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DZIALANIA INFORMACYJINE CZ.2

Budowa obwodnicy tecznej w ciqgu drogi krajowej nr 82

Przedmiot inwestycji

Projektowana inwestycja o nazwie
~Budowa obwodnicy tecznej w ciggu drogi krajo-
wej nr 82" bedzie polegata na wyznaczeniu no-
wego Sladu drogi krajowej nr 82 klasy GP
(gtdwna ruchu przyspieszonego) na odcinku
o dtugosci ok. 5,1—6,5 km (w zaleznosci od
wariantu), na terenie wojewddztwa lubelskiego,
powiat teczynski, gmina keczna.

Cel inwestycji

Istniejaca droga krajowa nr 82 przebiega
od drogi krajowej nr 12, wezet Lublin Tatary—
teczna—Cycow—Wiodawa—granica  panstwa.
Pemi funkcje drogi regionalnej, faczacej wschod-
nie obszary Polski z centrum kraju. Planowany
odcinek drogi krajowej nr 82 stanowigcy obwod-
nice tecznej ma za zadanie poprawi¢ bezpie-
czenstwo mieszkancow tecznej oraz podroz-
nych.

Podstawowe cele inwestycji to:

B Udroznienie drogi krajowej nr 82 i poprawa
ptynnosci ruchu drogowego poprzez wypro-
wadzenie ruchu poza zwartg zabudowe
miejska,

B Poprawa komfortu podrézowania oraz skro-
cenie czasu przejazdu w ruchu towarowym
i pasazerskim,

B Poprawa warunkow $rodowiskowych
i wyeliminowanie ucigzliwosci ruchu pojaz-
dow ciezkich w terenach zabudowanych,

B Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw
ruchu drogowego i zmniejszenie liczby wy-
padkow drogowych,

B Dostosowanie drogi do przenoszenia obcia-
zen 115 kN/o$ (spetnienia wymogow unij-
nych).

Realizacja powyzszych celéw poprawi dostep-

nos¢ komunikacyjng tej czeSci wojewddztwa

lubelskiego oraz umozliwi sprawne i bezpieczne
powigzanie z krajowym i miedzynarodowym
systemem transportowym.

Przedmiot i zakres dokumentacji

Uwzgledniajac glosy z 1-ej czesci dziatan infor-
macyjnych, w celu ustalenia najkorzystniejszego prze-
biegu trasy drogi, w ramach opracowywanej doku-
mentacdji rozwaza sie trzy warianty jej przebiegu: po
potnocnej stronie tecznej w wariantach 1. i B., lub po
potudniowej stronie w wariancie 2.

Lokalizacja poczatku projektowanego odcinka
drogi uzalezniona jest od wariantu trasy. Dla warian-
tu 1 poczatek zadania znajduje sie na skrzyzowaniu
istniejacej drogi krajowej nr 82 z droga wojewodzkag
nr 829 w miejscowosci Kol. Trebaczéw, natomiast dla
wariantu B trasa rozpoczyna sie rondem na istniejacej
DK 82 ok. 850 m wczesniej. Poczatek wariantu potu-
dniowego nr 2 znajduje sie na skrzyzowaniu istnieja-
cej drogi 82 z drogg powiatowa nr 2017L w miejsco-
wosci Zofidwka.

Koniec odcinka objetego opracowaniem dla
wariantow, bedzie miat miejsce na wigczeniu w istnie-
jaca droge krajowg nr 82 w odlegtosci okoto 2.5 km
(dla wariantéw pdtocnych) oraz 2,1 km (dla wariantu
potudniowego) na wschdd od centrum miasta.

Dla kazdego wariantu, projektuje sie m.in. :

B budowe dwupasowej jezdni o szerokosci 7,0 m
wraz poboczami odpowiadajacymi  parametrom
drogi klasy GP,

B budowe drdg dojazdowych i dodatkowych jezdni
obstugujacych przylegty teren,

B budowe skrzyzowan oraz
z krzyzujacymi sie drogami bocznymi,

przejazdow

B budowe obiektdw inzynierskich na przekraczanych
ciekach,

B budowe systemu odwodnienia,
B budowe oswietlenia skrzyzowan,

B przebudowe i zabezpieczenie istniejacych urza-
dzen uzbrojenia terenu,

B budowe kanatu technologicznego,

B budowe urzadzen ochrony Srodowiska, w tym
ekrany przeciw-hatasowe i przejscia dla zwierzat.

Parametry techniczne
projektowanej DK 82

Klasa techniczna drogi | GP

Predko$¢ projektowa | 80 km/h
Dop. obcigzenie nawierzchni | 115 kN/o$
Kategoria ruchu | KR4
Liczba jezdni | 1
Szeroko$¢ pasa ruchu | 3,50 m
Szerokos¢ jezdni | 7,00 m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego | 2 x 1,00 m

Szeroko$¢ pobocza gruntowego | min. 1,50 m

Charakterystyka wariantéw
przebiegu DK nr 82

Wariant 1 Projektowana droga krajowa nr 82
w wariancie 1 omija teczng po poétnocnej stro-
nie. Trasa drogi biegnie przez tereny czesciowo
zabudowane i rolnicze. Poczatek znajduje sie na
projektowanym rondzie w miejscowosci Kol.
Trebaczéw, w rejonie istniejacego skrzyzowania
z drogq wojewodzka nr 829. Na ww. skrzyzowa-
niu droga zmienia kierunek na pdinocny, przeci-
na doline rzeki Wieprz i m. Witandw po czym
zmienia kierunek na wschodni i poprzez tereny
rolnicze dociera do skrzyzowania z droga woje-
wodzkag nr 820. Nastepnie trasa biegnie w kie-
runku potudniowo-wschodnim, przecina droge
powiatowa nr 2014L oraz doline rzeki Swinki i
dociera do istniejacej drogi krajowej nr 82, z
ktorg taczy sie przez rondo.

Wariant 2 wg. Przebiegu jego \wa-

riantu na odcinku koncowym omija
teczng po potudniowej stronie. Poczatek trasy
zZlokalizowany jest w miejscowosci Zofidwka w
rejonie istniejacego skrzyzowania z drogg powia-
towg nr 2017L. Poczatkowo droga przebiega
rownolegle do istniejacej drogi powiatowej nr
2017L, nastepnie przecina droge powiatowq i
zmienia kierunek na potudniowo-wschodni, prze-
cina doline rzeki Wieprz i dociera do skrzyzowa-
nia z drogg wojewddzka nr 829. Nastepnie dro-
ga zmienia kierunek na wschodni przecinajac
krawedz obszaru Natura 2000,

a nastepnie przebiega wzdtuz potudniowej kra-
wedzi zabudowy wielorodzinnej miasta teczna,
po czym przecina obszar przeznaczony pod
zabudowe jednorodzinna. Dalej droga biegnie w
kierunku pdtnocno-wschodnim i dociera do ist-
niejacej drogi krajowej nr 82, z ktorg taczy sie
przez rondo.

Wariant B omija teczng po pdinocnej stronie.
Trasa drogi biegnie przez tereny rolnicze z roz-
proszong zabudowa. Poczatek trasy znajduje sie
na przecieciu z istn. drogq krajowg nr 82 w miej-
scowosci Kol. Trebaczow. Na planowanym
skrzyzowaniu droga zmienia kierunek na pétnoc-
no-wschodni, przecina istniejaca droge woje-
wobdzkag nr 829 nad ktdrg przewiduje sie prze-
jazd gorg za pomoca wiaduktu. Dalej trasa prze-
cina doline rzeki Wieprz, droge powiatowa nr
2003L i dociera do skrzyzowania z droga woje-
wodzka nr 813. Za skrzyzowaniem trasa zmie-
nia kierunek na wschodni i biegnie do skrzyzo-
wania z drogg nr 820. Od tego skrzyzowania
droga zmienia swdj kierunek na potudniowo-
wschodni po czym przecina droge powiatowg nr
2014L, oraz doline rzeki Swinki i dociera do ist-
niejacej drogi krajowej nr 82 z ktorg faczy sie
przez rondo.

Efekt prac
i dalsza perspektywa dziatan

Obecny etap prac projektowych stuzy do
wyboru najkorzystniejszego wariantu przebiegu
trasy oraz umozliwienie uzyskania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwe-
stygji. Kolejnym etapem prac projektowych
bedzie wykonanie elementdéw koncepgji progra-
mowej w celu uszczegblowienia rozwigzan dla
wybranego wariantu trasy oraz okreslenia wy-
tycznych dla projektu budowlanego.

W dalszej perspektywie, kolejne etapy
przygotowania inwestycji obejmg zlecenie m.in.
opracowania projektu budowlanego i uzyskanie
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestydji
drogowej (zwanej ZRID) po uzyskaniu ktorej
zostanie przeprowadzona procedura zwigzana
z wykupem nieruchomosci zajetych pod plano-
wang inwestycje w wybranym wariancie.



