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1. W pkt 1.2.1 „Wielkości i wymiary” 

w wyliczeniu 

w literze „e” 

tiret szóste (ostatnie) otrzymuje brzmienie: 

 

„– na drogach dla rowerów, drogach dla rowerów i pieszych oraz drogach dla pieszych - w 

przypadku znaków przeznaczonych wyłącznie dla kierujących rowerem i pieszych; dopuszcza 

się, w zależności od warunków celu zapewnienia odpowiedniej widoczności lub czytelności 

tych znaków, stosowanie znaków na tych drogach w grupach wielkości większych niż MI, 

jednak nie większych niż grupy wielkości obowiązujących obowiązujące na danej drodze.”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana uwzględnia to, że w wielu przypadkach na drodze dla rowerów, drodze dla 

rowerów i pieszych lub drodze dla pieszych, w celu zapewnienia odpowiedniej widoczności 

lub czytelności poszczególnych znaków, wystarczające może okazać się zastosowanie 

znaków z grupy wielkości większej niż MI, ale jednocześnie mniejszej niż grupa wielkości 

obowiązująca na danym odcinku drogi. 
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2. W pkt 1.5.2 „Sposób umieszczania znaków”: 

 

1) akapit drugi otrzymuje brzmienie: 

 

„Następny znak powinien być umieszczony za poprzedzającym w odległości Odległość 

wzdłuż drogi między danym oznakowaniem (znakiem lub zestawem znaków umieszczonych 

na jednej konstrukcji wsporczej) a następnym oznakowaniem powinna wynosić co najmniej: 

– 50 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90 km/h, 

– 20 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60 km/h, 

– 10 m na pozostałych drogach. 

 

Odległości określone w akapicie poprzednim nie dotyczą odległości między: 

– oznakowaniami umieszczonymi w obrębie skrzyżowania, np. przed kolejnymi jezdniami 

drogi lub dróg poprzecznych; 

– oznakowaniami przeznaczonymi dla uczestników ruchu poruszających się po różnych 

częściach tej samej drogi, np. kierujących poruszających się po jezdni i rowerzystów 

poruszających się po drodze dla rowerów; 

– oznakowaniami umieszczonymi na drodze dla rowerów, drodze dla rowerów i pieszych lub 

drodze dla pieszych, przy czym odległości między kolejnymi oznakowaniami umieszczonymi 

na takich drogach powinny wynosić co najmniej 5 m; 

– oznakowaniami umieszczonymi po przeciwnych stronach jezdni lub torowiska, np. znakami 

B-20 i D-6 umieszczonymi po prawej stronie jezdni a znakiem D-53 umieszczonym po lewej 

stronie jezdni; 

– oznakowaniami umieszczonymi w ramach obowiązującej organizacji ruchu, stałej lub 

tymczasowej, a oznakowaniami umieszczanymi doraźnie na czas maksymalnie 5 dni, np. w 

związku z pracami wykonywanymi na lub przy drodze.”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana daje możliwość umieszczenia na jednej konstrukcji wsporczej więcej niż 

jednego znaku. Ze względu na to, że odległości podane w akapicie drugim nie są 

bezwzględnie obligatoryjne (słowo „powinien”), w przypadkach, gdy warunki lokalne 

uniemożliwiają zachowanie tych odległości, dopuszczalne jest umieszczenie kolejnych 

oznakowań w odległościach mniejszych. Powinno to jednak każdorazowo podlegać wnikliwej 

ocenie właściwego organu zarządzającego ruchem, który zawsze powinien dążyć 

do zapewnienia odpowiedniej widoczności i czytelności poszczególnych znaków. 

Ponadto zmiana określa w sposób jednoznaczny, że odległości podane w akapicie drugim 

nie dotyczą odległości między wyżej określonymi oznakowaniami; 

 

 

 

 

 

 



Strona 4 z 14 

2) akapit czwarty otrzymuje brzmienie: 

 

„Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znaków przedstawiono na rysunkach: 1.5.1–1.5.4. Na 

rysunkach tych: 

– symbol trójkąta oznacza znak kategorii A, z wyjątkiem znaku A-7; 

– symbol okręgu z umieszczonym wewnątrz niego mniejszym okręgiem oznacza znak 

kategorii B, z wyjątkiem znaku B-20; 

– symbol pojedynczego okręgu z grubą obwódką oznacza znak kategorii C, z wyjątkiem 

znaków C-9, C-10 i C-11; 

– symbol pojedynczego okręgu z grubą obwódką i umieszczonymi wewnątrz niego dwiema 

strzałkami oznacza znak C-9, C-10 lub C-11; 

– symbol czworokąta oznacza znak kategorii innej niż A, B lub C, z wyjątkiem znaków D-1, 

D-2, D-41, D-47 i D-53; 

– symbol czworokąta z umieszczonym wewnątrz niego trójkątem oznacza znak D-6, D-6a lub 

D-6b; 

– symbol czworokąta z przerywaną obwódką oznacza dowolne dopuszczalne oznakowanie 

zawierające jeden lub dwa znaki inne niż znaki C-9, C-10 i C-11; 

– symbol pięciokąta oznacza znak A-7, B-20, D-1, D-41, D-47 lub D-53; 

– symbol znaku D-2 oznacza ten znak.”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana określa w sposób jednoznaczny znaczenia poszczególnych symboli 

na rysunkach 1.5.1–1.5.4. Ponadto zmiana uwzględnia inne niż znak A-7 znaki określające 

pierwszeństwo przejazdu, które umieszcza się na końcowym odcinku dojazdu do przecięcia 

lub połączenia dróg. Określa ona przy tym jeden symbol oznaczający te znaki, w celu 

ograniczenia liczby ilustracji sposobów umieszczenia znaków na wskazanych rysunkach. 

Symbol ten, dla uniknięcia jakichkolwiek niejasności lub pomyłek, odróżnia się kształtem 

od wszystkich obowiązujących w Polsce znaków drogowych. Poza tym zmiana ma na celu 

umożliwienie określenia sposobu umieszczania znaków C-9, C-10 i C-11 z innymi znakami 

na tym samym słupku; 
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3) w rysunku 1.5.1: 

 

a) symbole znaku A-7 (trójkąta z podstawą u góry) zastępuje się symbolami 

pięciokąta foremnego, przedstawionego na rysunku 1. 

 

 
Rysunek 1 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmiany określonej w pkt 2; 

 

 

b) usuwa się ilustrację sposobu umieszczania znaków zawierającą symbol znaku F-7. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmiany określonej w pkt 2; 

 

 

c) dodaje się ilustrację sposobu umieszczania znaków przedstawioną na rysunku 2. 

 

 
Rysunek 2 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza umieszczanie na jednym słupku dwóch znaków wyrażających 

informacje, np. znaku D-1 ze znakiem D-6, co w wielu przypadkach ułatwi wykonanie, 

zmniejszy koszty, albo zwiększy widoczność lub czytelność oznakowania zawierającego 

takie znaki; 
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4) w rysunku 1.5.2: 

 

a) symbole znaku A-7 (trójkąta z podstawą u góry) zastępuje się symbolami 

pięciokąta foremnego, przedstawionego na rysunku 1. 

 

 
Rysunek 1 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmiany określonej w pkt 2; 

 

 

b) usuwa się ilustrację sposobu umieszczania znaków zawierającą symbol znaku F-7. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmiany określonej w pkt 2; 

 

 

c) dodaje się ilustrację sposobu umieszczania znaków przedstawioną na rysunku 3. 

 

 
Rysunek 3 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza umieszczanie na jednym wysięgniku dwóch znaków 

wyrażających informacje, np. znaku D-1 ze znakiem D-6, co w wielu przypadkach ułatwi 

wykonanie, zmniejszy koszty, albo zwiększy widoczność lub czytelność oznakowania 

zawierającego takie znaki; 
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5) akapit ósmy: 

 

„Łącznie ze znakiem A-7 może być umieszczony na tym samym słupku tylko jeden znak 

ostrzegawczy albo znak zakazu albo znak nakazu albo znak informacyjny: D-2, D-6, D-6a, D-

6b, w sposób wskazany na rys. 1.5.1 i 1.5.2.” 

 

zostaje usunięty. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmian określonych w pkt 6 i 7; 
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6) do rysunku 1.5.3 dodaje się ilustracje sposobów umieszczania znaków przedstawione 

na rysunku 4. 

 

 
Rysunek 4 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza umieszczanie na jednym słupku: 

a) znaku określającego pierwszeństwo przejazdu, który umieszcza się na końcowym odcinku 

dojazdu do przecięcia lub połączenia dróg; 

b) znaku: 

- ostrzegawczego (np. A-21), 

- lub zakazu (np. B-22), 

- lub nakazu (np. C-12); 

c) znaku oznaczającego przejście dla pieszych lub/i przejazd dla rowerzystów. 

W wielu przypadkach ułatwi to wykonanie, zmniejszy koszty, albo zwiększy widoczność 

lub czytelność oznakowania zawierającego takie znaki. 

Ponadto zmiana określa, że znaki C-9, C-10 i C-11 mają znajdować się poniżej innych 

znaków umieszczonych na tym samym słupku; 
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7) w rysunku 1.5.4: 

 

a) usuwa się ilustrację sposobu umieszczania znaków zawierającą symbol znaku F-7. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmiany określonej w pkt 2; 

 

 

b) dodaje się ilustracje sposobów umieszczania znaków przedstawione na rysunku 5. 

 

 
Rysunek 5 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza umieszczanie razem w układzie mieszanym: 

a) znaku określającego pierwszeństwo przejazdu, który umieszcza się na końcowym odcinku 

dojazdu do przecięcia lub połączenia dróg; 

b) znaku: 

- ostrzegawczego (np. A-21), 

- lub zakazu (np. B-22), 

- lub nakazu (np. C-12); 

c) znaku oznaczającego przejście dla pieszych lub/i przejazd dla rowerzystów. 

W wielu przypadkach ułatwi to wykonanie, zmniejszy koszty, albo zwiększy widoczność 

lub czytelność oznakowania zawierającego takie znaki. 
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3. W pkt 1.5.3 „Odległość znaków od jezdni oraz wysokość ich umieszczania”: 

 

1) akapit czwarty otrzymuje brzmienie: 

 

„Na drodze dla rowerów, drodze dla rowerów i pieszych lub drodze dla pieszych znaki oraz 

ich konstrukcje wsporcze umieszcza się w odległości nie mniejszej niż 0,50 m od krawędzi tej 

drogi, a w przypadku znaków umieszczanych nad drogą dla rowerów, wysokość umieszczenia 

znaku powinna wynosić nie mniej niż 2,50 m poza skrajnią drogi określoną w przepisach w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie, przyjmując dla każdej części takich dróg, która jest przeznaczona do ruchu 

(posiada odpowiednią nawierzchnię i jest pozbawiona trwale umiejscowionych przeszkód), 

wymiary skrajni jak dla ścieżki rowerowej. Na takich drogach minimalna wysokość 

umieszczenia znaku wynosi 2,20 m, przy czym Dopuszcza dopuszcza się umieszczanie 

znaków na drogach dla rowerów, na powierzchniach, które nie są przeznaczone do ruchu, np. 

na trawnikach, na wysokości nie mniejszej niż 1,0 m (do najniższej krawędzi lub najniższego 

punktu tarczy znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysokość ta powinna wynosić 

nie mniej niż 2,2 m.”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana określa w sposób jednoznaczny zasady umieszczania znaków na drogach 

przeznaczonych do ruchu rowerzystów lub pieszych, opierając je na przepisach techniczno-

budowlanych dotyczących skrajni drogi; 
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2) po akapicie piątym dodaje się akapit w brzmieniu: 

 

„Dopuszcza się umieszczanie znaków bezpośrednio na wyznaczonych powierzchniach 

wyłączonych z ruchu (bez zastosowania wyodrębnionej wysepki itp.), pod warunkiem 

wykorzystania słupka przeszkodowego U-5 (osadzeniem w takim słupku konstrukcji 

wsporczej znaku) oraz umieszczenia znaku i jego osprzętu (konstrukcji wsporczej znaku i 

słupka przeszkodowego) poza skrajnią drogi określoną w przepisach w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, traktując 

powierzchnię wyłączoną z ruchu jak nieprzeznaczoną do ruchu część drogi wyniesioną na 

wysokość co najmniej 0,06 m ponad przyległe powierzchnie drogi i oddzieloną od nich 

krawężnikiem. Minimalna wysokość umieszczenia tak umieszczanych znaków wynosi: 

– dla znaków C-1, C-3, C-9, C-10 i C-11 – 0,9 m, 

– dla pozostałych znaków – jak określono w tabeli 1.11.”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza i jednocześnie określa sposób umieszczania znaków 

bezpośrednio na wyznaczonych powierzchniach wyłączonych z ruchu, co pozwoli uniknąć 

w wielu przypadkach zbędnych działań i kosztów związanych z wykonywaniem na takich 

powierzchniach np. wyodrębnionej wysepki, tylko po to, aby umieścić na niej znak; 
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3) akapit trzynasty otrzymuje brzmienie: 

 

„Dopuszcza się umieszczanie znaków D-1 i A-5, A-7, A-21, B-20, B-21, B-22, B-23, B-31, 

B-32, C-2, C-4, C-5, C-6, C-7, C-8, C-12, D-1, D-5, D-6, D-6a, D-6b, D-41, D-47 i D-53 

wspólnie z sygnalizatorem (rys. 1.5.7 lit. i).”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana dopuszcza umieszczanie wspólnie z sygnalizatorem większej liczby 

znaków, co w wielu przypadkach ułatwi wykonanie, zmniejszy koszty, albo zwiększy 

widoczność lub czytelność oznakowania składającego się z wyżej wymienionych znaków; 
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4) w tabeli 1.11 wiersz ostatni otrzymuje brzmienie: 

 

„ 

Znaki umieszczone na lub za urządzeniami bezpieczeństwa 

ruchu, a także znaki C-1, C-3, C-9, C-10 i C-11 umieszczone 

poza skrajniami dróg na nieprzeznaczonych do ruchu częściach 

dróg wyniesionych na wysokość co najmniej 0,06 m ponad 

przyległe powierzchnie drogi i oddzielonych od nich 

krawężnikiem 
2)

 

min. 0,90 min. 0,90 

” 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana daje możliwość umieszczania znaków C-1, C-3, C-9, C-10 i C-11 

na nieprzeznaczonych do ruchu wyodrębnionych częściach drogi na wysokościach takich, 

jak nad lub za urządzeniami bezpieczeństwa ruchu. Nie ma bowiem konieczności stosowania 

słupków U-5 lub tablic U-6, jeżeli część drogi, na której umieszczony jest znak, 

jest oddzielona konstrukcyjnie od jezdni lub pobocza. Ponadto zmiana uchyla maksymalną 

wysokość umieszczenia wyżej określonych znaków, która w niektórych przypadkach 

uniemożliwia zapewnienie odpowiedniej widoczności tych znaków. 
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4. W pkt 3.2.21 „Stop” 

akapit ósmy otrzymuje brzmienie: 

 

„Znak B-20 umieszcza się możliwie najbliżej skrzyżowania i nie dalej niż 25 m od niego w 

obszarze zabudowanym. Odległość umieszczenia znaku należy mierzyć od krawędzi jezdni 

drogi porzecznej lub od skrajnej szyny. Dopuszcza się umieszczenie znaku B-20 wraz ze 

znakiem G-3, G-4 albo ze znakiem D-6, D-6a, D-6b (na jednym słupku).”. 

 

Uzasadnienie 

Niniejsza zmiana jest konsekwencją zmian określonych w ust. 2 w pkt 2–7. 






















