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Cel i zakres inwestyc;ji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej w stadium Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R) wraz z
materiatami do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz Dokumentéw
Przetargowych dla inwestycji pn.: "Budowa obwodnicy tukowa w ciggu drdg krajowych nr 63 i 76".

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie lubelskim, powiecie tukowskim, gminie tukow.

Podstawowe cele inwestycji to:
— udroznienie drég krajowych nr 63 i 76 i poprawa ptynnosci ruchu drogowego,

— poprawa komfortu podrdézowania oraz skrdcenie czasu przejazdu w ruchu towarowym i
pasazerskim,

— poprawa warunkéw Srodowiskowych, w tym poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu
drogowego i zmniejszenie liczby wypadkow drogowych,

— zmniejszenie ilosci pojazddéw przejezdzajgcych przez miasto,

— zmniejszenie hatasu i zanieczyszczenia powietrza w miescie wywotywanego ruchem pojazdow,

— zwiekszenie przepustowosci skrzyzowan w miescie.
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Zakres robot

Zakres planowanej inwestycji obejmuje m. in.:
budowe drogi krajowej nr 63 po nowym $ladzie,

Budowe skrzyzowan skanalizowanych/rond w miejscu dowigzania do istn. drogi krajowej nr 63 i
76

Budowa obiektdw inzynierskich w ciggu projektowanej obwodnicy

* Most nad rzekg Krzna

* Most nad rzeka Krzna Potudniowa

* Wiadukt nad linig kolejowg nr 12 (Skierniewice — tukow)

* Wiadukt nad linig kolejowg nr 26 (tukéw — Radom)
Przebudowe drég innych kategorii na odcinkach wtgczen do obwodnicy
Budowe skrzyzowan z drogami nizszych kategorii

Budowe drég dojazdowych obstugujgcych ruch lokalny, po obu stronach obwodnicy w
zaleznosci od potrzeb

Budowe nowej infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego w miejscach skrzyzowan
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Zakres robot

— Budowe oswietlenia w obrebie skrzyzowan oraz proj. chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych
— Budowe kanatu technologicznego

— Budowe systemu odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej/rowdw drogowych/zbiornikéw
retencyjnych

— Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

— Budowe urzadzen ochrony srodowiska, w tym ekrandw przeciwhatasowych

—  Przebudowe kolidujgcej infrastruktury podziemnej i naziemnej z projektowanym uktadem
drogowym

— Woycinka drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujgcych z planowanym zakresem
robo6t oraz nasadzen kompensacyjnych

— Rozbidrki zabudowan kolidujgcym z projektowang obwodnicg

— Wykonanie innych robét o charakterze przygotowawczym i porzgdkujgcym
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Powigzania komunikacyjne z siecig drég publicznych i linii kolejowych

Opracowywana inwestycja w zaleznosci od wybranego wariantu bedzie tgczy¢ sie i/lub przecinac
z istniejgcg siecig drogowa:

drogami krajowymi nr 63 i 76,

droga wojewddzkimi nr 807 i 808,

drogami powiatowymi nr: DP1310L, DP1312L,

drogami gminnymi nr: DG 102462L, DG102484L, DG102527L, DG102764L,
oraz drogami wewnetrznymi

Linia kolejowa nr 12 (Skierniewice — tukéw) — zelektryfikowana, prawie w catosci dwutorowa.
Jest to linia kolejowa o znaczeniu panstwowym i miedzynarodowym, nalezgcg do
miedzynarodowej sieci linii transportu kombinowanego AGTC jako korytarz linii C-E 20.
Wykorzystywana obecnie praktycznie wytgcznie do ruchu towarowego jako potudniowa
obwodnica Warszawskiego Wezta Kolejowego. Linia stanowi kolej obwodowg Warszawy
przeznaczong dla kolejowego transportu towarowego.

Linia kolejowa nr 26 (tukéw — Radom) - zelektryfikowana, prawie w catosci dwutorowa, jest to
linia kolejowa o znaczeniu panstwowym.

Nad ww. liniami kolejowymi zostang zaprojektowane wiadukty
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Charakterystyka istniejacej drogi krajowej nr 63

. Projektowana obwodnica miasta tukdéw przebiega w ciggu drogi krajowej nr 63 (DK63).
Droga krajowa nr 63 przebiega swoim zakresem przez cztery wojewddztwa: warminsko-
mazurskie, podlaskie, mazowieckie oraz lubelskie. Na terenie wojewddztwa lubelskiego
przebiega potudnikowo. W tukowie krzyzuje sie z drogg krajowg nr 76, a nastepnie dochodzi do
Radzynia Podlaskiego, gdzie krzyzuje sie z drogg krajowg nr 19. Od tego momentu DK63
przebiega rownoleznikowo i prowadzi na wschdd az do granicy polsko-biatoruskiej.

. DK63 jest drogg o znaczeniu regionalnym, uzupetniajagcg podstawowg sie¢ drogowg
panstwa. tgczy dwa przejscia graniczne z najwazniejszymi korytarzami drogowymi Polski
potnocno-wschodniej: DK16, DK61 (S61), DK8 (S8), DK2 i A2 oraz DK19 (S19).

. W wojewddztwie lubelskim jest kregostupem komunikacji w pdtnocnej i pdétnocno-
wschodniej czesci regionu.

. Na odcinku objetym opracowaniem istniejgca droga krajowa nr 63 charakteryzuje sie
przekrojem 1x2 z szerokoscig pasa jezdni wynoszgcym od 3,5m (poza terenem zabudowanym) do
4,5m (na terenie zabudowy). Na poczatkowym odcinku opracowania jezdnia charakteryzuje sie
przekrojem drogowym z obustronnymi rowami. Od miejscowosci Gotaszyn do tukowa po lewej
stronie zlokalizowany jest odsuniety chodnik zapewniajgcy komunikacje pomiedzy
miejscowosciami. Natomiast na terenie tukowa, o gestej zabudowie po obu stronach jezdni
usytuowane sg chodniki, az do km 305+200 gdzie konczy sie zwarta zabudowa.
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Charakterystyka istniejacej drogi krajowej nr 76

. Droga krajowa nr 76 (DK76) przebiega réwnoleinikowo przez dwa wojewddztwa:
mazowieckie oraz lubelskie. Swdj poczatek ma w Wildze, gdzie nastepnie droga prowadzi na
wschod w kierunku tukowa na Lubelszczyznie, konczac swdj bieg na skrzyzowaniu z drogg
krajowg nr 63. DK76 jest drogg o znaczeniu regionalnym, uzupetniajgcg podstawowaq siec
drogowg panstwa. taczy szereg miast i miejscowosci z drogami prowadzacymi z poétnocy na

potudnie.

* |Istniejgca droga krajowa nr 76 charakteryzuje sie przekrojem 1x2 z szerokoscig pasa jezdni
wynoszagcym od 3,0m (poza terenem zabudowanym) do 4,5m (na terenie zabudowy) z

chodnikami zlokalizowanymi po obu stronach do przejazdu z linig kolejowg nr 26.

* Na odcinku za przejazdem kolejowym do km 75+000 jezdnia posiada po obu stronach opaski

bitumiczne szerokosci 1,0m.
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Natezenie ruchu i znaczenie drogi powiatowej nr 1375L
(ul. Przemystowa, Wojska Polskiego, Kaczynskich, Kaczorowskiego)

Natezenie ruchu [SDRR]
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Na schemacie przedstawiono dobowe
natezenie ruchu w 2021 roku.

Nalezy zauwazy¢, ze droga powiatowa
nr 1375L petni obecnie role ,matej
obwodnicy” tukowa, gdyz swoimi
parametrami (2 jezdnie po 2 pasy
ruchu) pozwala na czesciowe
odcigzenie ruchu tranzytowego na
terenie miasta.

Nie mniej jednak ze wzgledu na co raz
to wiekszg rozbudowe miasta, a takze
brak wtgczenia do drogi krajowej nr 63
W znacznym stopniu nie spetnia ona
zamierzonego celu.
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Podstawowe parametry techniczne drog krajowych 63 i 76

Klasa drogi

Obcigzenie

(no$nosc nawierzchni)

Predkos¢ projektowa

Predkosé miarodajna

Gtebokos¢ przemarzania gruntu

Kategoria Ruchu

Przekréj drogi

Jezdnia

Utwardzone pobocze bitumiczne

Skarpy

Odwodnienie

Zjazdy

Pobocza nieutwardzone

Chodniki

Skrajnia pionowa

,,G Pll

115 kN/o$

Vp=80 km/h poza terenem zabudowy
Vp=60 km/h na terenie zabudowy,

Vm=100 km/h poza terenem zabudowy,

Vm=60 km/h na terenie zabudowy,

hz=1,00 m,
min. KR 5

szlakowy jednojezdniowy poza terenem zabudowy
uliczny / pétuliczny na terenie zabudowy

szerokosc 7,00 m (pas ruchu 3,50 m) -

na prostych i tukach niewymagajacych poszerzenia,

2x1,00 m

uksztattowane w spadku 1:1,5;

powierzchniowe, rowy trapezowe przy przekroju szlakowym,

kanalizacja deszczowa przy przekroju ulicznym/pétulicznym,

indywidualne: bitumiczne/z kostki

o szerokosci min. 4,50 m i wytukowane tukiem o promieniu min. R=3,00m
publiczne: bitumiczne/z kostki o szerokosci min. 5,00 m i wytukowane tukiem
0 promieniu min. R=5,00m

szerokosci 1,50 m gruntowe umocnione,

min. 2.00 m przy krawedzi jezdni,

min. 1,50 m odsuniety od krawedzi jezdni,

min. 5,00 m
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Przekroje normalne na odcinku prostym i na tuku
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Przekroje normalne na odcinku prostym i na tuku, z lewoskretem

FREZEKROJ TYFOWY DROGI KRAJOWE] NR 82
MNA ODCINKU FROSTYM, Z LEWOSKRETEM
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Przekroje normalne na odcinku prostym i na tuku,
z lewoskretem i wyspa dzielgca
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Opis wariantow obwodnicy

. Zakres planowanej obwodnicy tukowa, w najdtuzszych wariantach, obejmie trase od km
ok. 295+000 do km okoto 305+100 — skrzyzowanie z drogg w kierunku miejscowosci Jeziory.

Dtugos¢ zaproponowanych wariantow projektowanej drogi waha sie od ok. 10 km do 13,5 km.

. Na etapie opracowywania STES przyjeto do analizy trzy gtéwne warianty z podwariantami

na poczatku i koricu projektowanego przebiegu drogi.

. Dla wszystkich proponowanych wariantdw przebieg trasy zlokalizowany jest po zachodniej
stronie miasta tukow, znacznie oddalajgc ruch, w szczegdlnosci tranzytowy, od centrum miasta.
Korytarz projektowanej obwodnicy w gtéwnie przebiega przez tereny pdl uprawnych, tagk oraz
zalesione. Jednakze rozwigzanie z poprowadzeniem nowego przebiegu po zachodniej stronie
wigze z kilkukrotnym przekroczeniem terendéw na ktérych wystepuje zabudowa. Nieuniknione

bedzie wyburzenie kilku gospodarstw domowych.

* Ponadto zaktadane przebiegi obwodnicy zwigzane sg przekroczeniem dwukrotnym linii

kolejowych oraz rzek (Krzna oraz Krzna Potudniowa) — budowa czterech obiektéw inzynierskich

typu most/wiadukt.
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Plan orientacyjny
zawierajgcy wszystkie rozwigzania

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad




Wariant 1 przebiegu obwodnicy (rézowy)

. Wariant pierwszy o dtugosci okoto 10,065 km zostat poprowadzony zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania terenu. Poczatek ma on swdj na terenie miejscowosci Gotaszyn,
wiaczajac sie prostopadle do istniejgcego przebiegu DK63. Wtaczenie projektowanej obwodnicy
w tym miejscu zwigzane bedzie ewentualnie z wyburzeniem dwdch gospodarstw domowych. Na
dalszym fragmencie przebiega on za pomocg tukdow poziomych po terenach pdl uprawnych i
zalesionych, omijajac Rezerwat Kra Jurajska. Nastepnie projektowana o$ przecina droge
powiatowg nr 1312L, gdzie wymagane bedzie rozbidrka okoto trzech gospodarstw domowych. Ze
wzgledu na przeciecie na dalszym odcinku linii kolejowej nr 12 (kat 60°), wymagane bedzie
podniesienie na tym fragmencie znacznie niwelety drogi w celu budowy wiaduktu. Nastepnie
trasa przechodzi przez rzeke Krzna Pofudniowa, na ktérej zaprojektowany zostanie obiekt
mostowy. W odcinku prostym projektowana o$ przecina droge gminng 102462L oraz omija
domostwa po lewej i prawej stronie. Kolejno za pomoca dwéch fukéw kieruje sie ona zgodnie z
MPZP przez terenu silnie zurbanizowane (zabudowa przemystowa), przy drodze krajowej nr 76.
Wymagane bedga znaczne wyburzenie terenu na ktdrym znajdujg sie fabryki. Zaktada sie budowe
w miejscu skrzyzowania z DK76 jednopoziomowego skrzyzowania. Za skrzyzowaniem trasa skreca
w prawo za pomocg tuku w kierunku drogi wojewddzkiej nr 807, gdzie zaleznosci od przyjetego

wariantu zostanie zaprojektowane skrzyzowanie.
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Wariant 1 przebiegu obwodnicy (rézowy)

. Nastepnie ze wzgledu na przeciecie linii kolejowej nr 26 wymagane bedzie podniesienie
niwelety drogi w celu zaprojektowania wiaduktu. W dalszym przebiegu trasa biegnie w odcinku
prostym do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 808, gdzie analogicznie jak dla drogi
wojewoddzkiej nr 807 zaprojektowane zostanie skrzyzowanie w jednym poziomie. Ze wzgledu na
odgiecie toru jazdy w celu zachowania przebiegu zgodnie z MPZP wymagane bedzie wyburzenie
zabudowan (stacja kontroli pojazdéw) w poblizu skrzyzowania z droga wojewddzkg nr 807.

. Za skrzyzowaniem, o$ obwodnicy za pomocg sekwencji trzech tukéw (pierwszy w lewo),
zostata poprowadzone przez terenu poél, omijajgc teren lasu, w ktérym znajduje sie cmentarz
zydowski. Na koncu projektowana os wigcza sie pod katem zblizonym do prostego w istniejgca
droge krajowg nr 63, gdzie zaprojektowane zostanie skrzyzowanie typu rondo. W miejscu
dowigzania wymagana bedzie likwidacja komisu samochodowego.

* Przedstawiony powyzej wariant zostat zaprojektowany zgodnie z wyznaczonym przebiegiem w
MPZP. Obarczony on jest najwiekszg ingerencjg w istniejgcg zabudowe.
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Wariant 2 przebiegu obwodnicy (fioletowy)

. W odrdznieniu od wariantu zgodnego z MPZP poczatek projektowanej obwodnicy zostat
usytuowany przed miejscowoscig Gotaszyn w km okoto 295+900. W miejscu wiaczenia (kat
zblizony do prostego - 73°). Z uwagi na zaprojektowanie skrzyzowania o ruchu okreznym typu
rondo i podgiecie wlotéw starodroza odejscie od kata prostego bedzie mniej zauwazalne.
Nastepnie trasa za pomocg fuku poziomego w lewo (R-1400), omija istniejgcg zabudowania
miejscowosci Gotaszyn. W miejscu przejscia nad rzeka Krzna projektuje sie obiekt mostowy. Na
dalszym przebiegu wariant fioletowy przebiega analogicznie do wariantu pierwszego. Z uwagi na
konieczno$¢ zachowania odlegtosci miedzy skrzyzowaniami planuje sie zamkniecie drogi nizszej
kategorii (droga gminna nr 102462L), ktéra de facto na swoim koficowym odcinku jest droga
Slepg, petnigcag funkcje obstugi pobliskich pdl. Tereny odciete zostang obstuzone poprzez
zaprojektowanie dodatkowych jezdni wzdtuz projektowanej obwodnicy. Pozostawione zostanie
natomiast skrzyzowanie skanalizowane z drogg powiatowg 1310L. Zarowno jak w wariancie 1
konieczne jest wykonanie wiaduktu na linig kolejowg nr 12 (Skierniewice-tukéw). W dalszym
przebiegu wariant 2 rézni sie znaczgco od pierwszego w celu ominiecia obszaru, na ktérym
wystepuja liczne fabryki. Os projektowanej drogi za pomocg dwéch tukdéw (pierwszy prawo)
odsuwa sie w lewo, dzieki czemu omija sie silnie zurbanizowane terenu, pozwalajgc na
unikniecie wyburzen w poblizu skrzyzowania z drogg krajowg nr 76. Za drogg krajowg nr 76
planowana obwodnica przecina dwie drogi gminne o nr 102484L oraz 102527L.
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Wariant 2 przebiegu obwodnicy (fioletowy)

. Jak poprzednie z uwagi na brak odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami (z DK76 oraz DW 807)
planuje sie zamkniecie tych drég i wykonanie dojazdow do nich poprzez zastosowanie
dodatkowych jezdni. Pomiedzy drogg wojewddzkg 807 oraz 808 konieczne jest wykonanie
wiaduktu na linig kolejowg nr 26 (tukdw-Radom). Nastepnie o$ projektowanego wariantu
przebiega w przyblizony sposéb do wariantu rozowego. Za skrzyzowaniem z drogg wojewddzka
nr 808, o$ projektowanej obwodnicy przebiega w odcinku prostym, a nastepnie za pomoca
tukow omija teren zalesiony. Na koncowym odcinku dowigzuje sie do istniejgcej drogi krajowej nr
63 (pod katem zblizonym do prostego- 90°). W miejscu tym zaktada sie skrzyzowanie o ruchu

okreznym typu rondo.

* W porownaniu do wariantu pierwszego dtugos¢ wynosi okoto 11,850 km. Trasa obwodnicy
zostata wydtuzona wzgledem wariantu 1 jednakze w znacznie mniejszy sposdb ingeruje w

istniejgcg zabudowe oraz poprzez zastosowanie tagodniejszych tukéw poziomych zasadniczo

wptywa na lepszy komfort jazdy
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Wariant 3 przebiegu obwodnicy (ciemnoniebieski)

* Wariant ciemnoniebieski ukazuje mozliwos¢ poprowadzenia odmiennie trasy na odcinku za
drogg powiatowg nr 1312L az do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 807 wzgledem
wariantu 2. Trasa ciemnoniebieska zaktada, ze za DP1312L biegnie ona w odcinku prostym,
przecinajac linie kolejowg nr 12 (pod katem 45°), a nastepnie omijajac terenu zabudowane
wzdtuz drogi gminnej nr 102462L. W stosunku do wariantu 1 i 2, odsuwa sie on znacznie w
kierunku zachodnim. Wariant ten wydtuza obwodnice w stosunku do wariantu 2

(fioletowego) o okoto 445m.

. Poprowadzenie obwodnicy fragmentarycznie po odcinku wariantu 3 przyczyni sie przede

wszystkim do odsuniecia sie od istniejgcych zabudowan w obrebie drogi gminnej 102462L oraz

DK76.
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Wariant 4 przebiegu obwodnicy (pomaranczowy)

. Rozwigzanie pomaranczowe ma na celu ukazanie mozliwosci ptynnego zmiany kierunku
jazdy po nowej obwodnicy. Rozwigzanie te pozwala na zaprojektowanie na poczatku obwodnicy
skrzyzowan skanalizowanego ze starodrozem DK63 poprzez wykonanie fgcznika. W zwigzku z
zastosowaniem na poczatku ww. wariantu promienia R-800 wraz z krzywym przejsciowymi
konieczna jest korekta tuku istniejgcego DK63 w km 295+100, ktéry de facto posada
nienormatywne parametry tuku poziomego. Rozwigzanie wariantu 4 ukazuje mozliwosc
szybszego przejazdu ze wzgledu na wykonanie skrzyzowania skanalizowanego z tgcznikiem do
starodroza wzgledem skrzyzowania typu ronda. Powyzsze rozwigzanie powoduje wydtuzenie
odcinka obwodnicy o okoto 1,267 km, na ktoéry sktada sie wydtuzenie obwodnicy o 0,750 km oraz
wykonanie tgcznika dtugosci 515m.

Wariant 5 przebiegu obwodnicy (pomaranczowy)

* Rozwigzanie btekithe ma na celu witgczenie sie w istniejgcg droge gminng w kierunku
miejscowosci Jeziory tworzgc rondo 4-wlotowe, wzgledem przesunietych skrzyzowan o okoto
0,560 km. Ponadto niweluje wejscie w strefe ekonomiczng Miasta.

* Powyzsze rozwigzanie powoduje wydtuzenie odcinka obwodnicy o okoto 270m
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