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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdnii poboczy drég samorzgdowych sktadajg sie z trzech
czesci, obejmujgcych swym zakresem:
a) wymagania podstawowe (WR-D-83-1),
b) diagnostyke (WR-D-83-2),
c) katalog typowych rozwigzan materiatowo-technologicznych stosowanych przy
remontach (WR-D-83-3).

(2) Przedmiotem niniejszych wytycznych sg zasady utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy
drég samorzadowych w podejsciu reaktywnym, w celu zaplanowania dziatari utrzymaniowych,
w tym remontéw, pozwalajgce osiggnaé i utrzymaé odpowiedni stan techniczny drogi,
a w konsekwencji jej funkcjonalno$¢, odpowiedni poziom BRD oraz zgodnos$¢ z przepisami
prawa, wedtug zatozonej strategii w cyklu zycia drogi, przy jak najmniejszym koszcie catkowitym
i przy akceptowalnym poziomie ryzyka. Utrzymanie w podejsciu reaktywnym zaktada
podejmowanie dziatant naprawczych po wystgpieniu uszkodzen.

(3) Wytyczne nie okreslajg zasad utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych
w podejsciu proaktywnym, tj. podejmowania dziatan, ktére w swiadomy i kontrolowany sposéb
pozwolg na zaplanowanie odpowiednich zabiegdw utrzymaniowych, w celu przeciwdziatania
wczesniejszemu zniszczeniu (uszkodzeniu drogi), zanim one wystagpia.

(4) Wytyczne stosuje sie do utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég kategorii:
a) krajowej, ktorych zarzadcg nie jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad,
b) wojewddzkiej,
c) powiatowej,
d) gminnej.

(5) Wytyczne stosuje sie do utrzymania:
a) jezdni o nawierzchnitwardej (asfaltowej lub betonowej), w tym placéw i stanowisk
postojowych,
b) czesci poboczy o nawierzchnitwardej (opasek zewnetrznych, paséw awaryjnych)
oraz opasek wewnetrznych,
c) poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowe).

(6) Wytyczne nie dotyczg zimowego utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drdg
samorzgdowych (od$niezania i zwalczania Sliskosci zimowej).

(7) Wytyczne nie dotycza robot budowlanych polegajacych na przebudowie nawierzchni.
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2. Wykaz opracowan powotanych

[11 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 r. poz. 682, z p6zn. zm.).
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Cechy nawierzchni — wtasciwosci nawierzchni, ktére zmieniajg sie w procesie eksploataciji.
Synonimami dla okreslenia ,,cechy nawierzchni” sg terminy: ,cechy eksploatacyjne” oraz ,cechy
techniczno-eksploatacyjne”. Cechy nawierzchni sg badane w ramach diagnostyki stanu
nawierzchni. Przyktadem cechy nawierzchni jest réwnosé.

Cechy powierzchniowe - wifasciwosci techniczno-eksploatacyjne goérnej powierzchni
nawierzchni, ktére zmieniajg sie w procesie eksploatacji. Okresla sie je zgodnie z WR-D-64.

Diagnostyka stanu nawierzchni — proces pozyskiwania informacji o cechach nawierzchni
drogowych, a takze klasyfikacja i ocena ich wielkosci, ktérego celem jest podjecie wymaganych
wytycznymi dziatan stuzacych poprawie stanu nawierzchni oraz warunkdéw ruchu.

Gtebokos¢é koleiny - miara nieréwnosci w przekroju poprzecznym przy metodzie
profilometrycznej.

Inspekcja podstawowa (przeglad podstawowy) — wykonywana co najmniej raz w roku,
polegajgca na dokonaniu co najmniej wizualnego przeglgdu stanu technicznego drogi w taki
sposéb, aby zrealizowacd zakres kontroli okresowej, o ktérej mowa w ustawie [1].

IRl - miedzynarodowy wskaznik rownosci, stanowigcy podstawowy parametr réwnosci
podtuznej, obliczany na podstawie profilu podtuznego nawierzchni, zgodnie z przyjeta
powszechnie procedurg. Charakteryzuje komfort jazdy poprzez symulacje pracy zawieszenia
umownego pojazdu (,golden car”, ,quarter car”) poruszajgcego sie z predkoscig 80 km/h na
dtugosci analizowanego odcinka nawierzchni. Podawany jest w jednostkach nachylenia: mm/m
lub m/km.

Kategoria ruchu - jeden z przedziatdw okreslajgcych ruch projektowy od KRO do KR7,
w zaleznosci od sumarycznej liczby osi rownowaznych 100 kN lub 115 kN w okresie projektowym.

Konstrukcja nawierzchni lub nawierzchnia — zespd6t odpowiednio dobranych warstw, ktérego
celem jest roztozenie naprezenia od kot pojazddw na podtoze gruntowe nawierzchni oraz
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu jazdy pojazdéw. Konstrukcja nawierzchni spoczywa na
podtozu gruntowym lub na warstwie ulepszonego podtoza. Okreslenia ,konstrukcja nawierzchni”
i ,nawierzchnia” sg réwnoznaczne i moga by¢ stosowane wymiennie.

Nosnos¢ — podstawowa cecha nawierzchni opisujgca jej zdolno$é do przenoszenia obcigzen od
ruchu drogowego.

Nawierzchnia gruntowa — nawierzchnia z gruntu rodzimego lub nasypowego, ulepszonego
mechanicznie lub chemicznie, w ktérej] dopuszcza sie wykonanie wierzchniej warstwy
z kruszywa naturalnego, sztucznego lub pochodzgcego z recyklingu.

Nawierzchnia twarda — nawierzchnia niebedgca nawierzchnig gruntowa.

Ocena stanu nawierzchni — proces wyznaczania parametrow stanu na podstawie wynikéw
identyfikacji, w tym okreslenia wielkosci stanu i/lub jego wartosci. Ocena stanu w $cistym tego
stowa znaczeniu ogranicza sie do przypisywania parametrom ich wartosci lub okreslenia klasy
stanu.

Odcinek pomiarowy - odcinek drogi, w przypadku ktérego wyznaczana jest ocena stanu
nawierzchni poszczegdlnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych.

Parametr prosty — parametr opisujgcy jedng ceche nawierzchni. Kazdy parametr prosty posiada
wielkos$¢ i moze posiadaé wartosé.

Parametr stanu - sformalizowany opis cech nawierzchni, uwzgledniajgcy konkretne
zastosowania. Jedna cecha nawierzchni moze by¢ opisywana przez jeden lub wiele parametréw
stanu. Parametr stanu pozwala na opis cechy stanu w postaci liczb, wyrazajgcych wielkos¢
wzglednie wartos¢ stanu.

Parametr zespolony - synteza dwodch lub wiecej parametréw nawierzchni (prostych lub
zespolonych).
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Parametr dominujacy — parametr techniczno-eksploatacyjny nawierzchni, ktéry oceniony zostat
w klasie D lub C i ma najwyzszy priorytet.

Profil nawierzchni — dwuwymiarowe odwzorowanie powierzchni. W sensie fizycznym profil
nawierzchni stanowi zbiér punktéw wysokos$ciowych zarejestrowanych przez urzadzenie
pomiarowe w statych odstepach wzdtuz linii pomiaru w zakresie dtugosci fali réwnosci.

Profil podtuzny - przeciecie pomiedzy powierzchnig nawierzchni i konwencjonalng ptaszczyzna
odniesienia prostopadty do powierzchni nawierzchni i rownolegtg do kierunku pasa ruchu. W
sensie fizycznym profil podtuzny stanowi zbidr punktéw wysokosciowych zarejestrowanych
przez urzadzenie pomiarowe w odstepach wzdtuz okreslonej linii, w zakresie dtugosci fali
réwnosci.

Profil poprzeczny - przeciecie pomiedzy powierzchnig nawierzchni i ptaszczyzng odniesienia
prostopadta do powierzchni nawierzchni i prostopadta do kierunku pasa ruchu. W sensie
fizycznym profil poprzeczny stanowi zbiér punktéow wysokosciowych zarejestrowanych przez
urzadzenie pomiarowe w okreslonym rozstawie prostopadle do osi drogi, w zakresie dtugosci fali
rownosci i megatekstury.

Remont czastkowy nawierzchni — obejmuje zespét zabiegdw technicznych wykonywanych na
biezagco, zwigzanych z usuwaniem uszkodzen nawierzchni zagrazajgcych BRD, jak réwniez
zabiegi obejmujgce mate powierzchnie, hamujgce proces powiekszania sie powstatych
uszkodzen

Remont nawierzchni - wykonywanie robdt przywracajgcych pierwotny stan (cechy
eksploatacyjne) drogi (odcinka drogi), takze przy uzyciu wyrobéw budowlanych innych niz uzyte
w stanie pierwotnym.

Réwnosé - wiasciwos¢ techniczno-eksploatacyjna okreslajgca w jakim stopniu powierzchnia
nawierzchni drogowej jest zbiezna z powierzchnig wymagana (ptaska), w zakresie dtugosci fali
réwnosci.

Rownosé¢ podiuzna - witasciwosé techniczno-eksploatacyjna okreslajgca nieréwnosci
nawierzchni w kierunku podtuznym do osi jezdni (zgodnie z kierunkiem jazdy), w zakresie
dtugosci fali rownosci. Okresla zdolno$¢ nawierzchni jezdni do nie wzbudzania wstrzaséw i drgan
poruszajgcego sie pojazdu.

Réwnosé poprzeczna - witasciwosé techniczno-eksploatacyjna okreslajgca nieréwnosci
nawierzchni w kierunku poprzecznym do osi jezdni (prostopadle do kierunku jazdy), w zakresie
dtugosci fali rGwnosci.

System zarzadzania utrzymaniem - zaplanowanie dziatann utrzymaniowych, w tym remontow,
pozwalajacych osiggna¢ i utrzymaé odpowiedni stan techniczny drogi.

Warstwa $cieralna — wierzchnia warstwa konstrukcji nawierzchni podatnej i pdétsztywnej
poddana bezposredniemu oddziatywaniu ruchu i czynnikéw atmosferycznych wykonana
Zz mieszanki mineralno-asfaltowe;j.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe - cecha charakteryzujgca przyczepnos¢ pomiedzy
powierzchnig nawierzchni a opong pojazdu, okreslong zgodnie z standaryzowang metoda.

3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.

IRI (ang. International Roughness Index) — miedzynarodowy wskaznik réwnosci, parametr
rownosci podtuznej.

FWD (ang. Falling Weight Deflectometer) — ugieciomierz dynamiczny.
KR - kategoria ruchu.

LTE (ang. Load Transfer Efficiency) — wspdétczynnik przenoszenia obcigzen (wspotpracy ptyt
betonowych).

MMA - mieszanka mineralno-asfaltowa.
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3.3. Symbole

() W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis

Do [um] ugiecie maksymalne — parametr nosnosci

GK [mm)] gtebokos¢ koleiny — parametr réwnosci poprzecznej

IRI [m/km] miedzynarodowy wskaznik réwnosci — parametr réwnosci podtuzne;j

LIwW [%] faty i wyboje

LTE [%] wspotczynnik przenoszenia obcigzen (wspdtpracy ptyt betonowych)

ORP [mm] odchylenie réwnosci podtuznej

SCI [um] wskaznik krzywizny ugiecia — parametr nosnosci

SNS [%] spekania i nieszczelne spoiny technologiczne

UsK [mm] uskok ptyt betonowych

WT [-] wspotczynnik tarcia — parametr wiasciwosci przeciwposlizgowych
Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czes$é 1: Wymagania WR-D-83-1
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4. Zasady utrzymania nawierzchni

4.1. Zasady ogdlne

(1) Czesci drogi podlegajg réznym uszkodzeniom pod wptywem rozmaitych czynnikéw oddzia-
tywujacych w sposéb ztozony. Na postep degradacji nawierzchni jezdni i poboczy w istotny
sposob wptywajg zaréwno obcigzenie ruchem ciezkim, jak réwniez warunki klimatyczne.

(2) Zachowanie przez nawierzchnie jezdni i poboczy odpowiedniego poziomu parametrow
eksploatacyjnych w  projektowanym okresie uzytkowania wymaga prawidiowego
i systematycznego przeprowadzania oceny stanu oraz wykonywania odpowiednich zabiegdw
utrzymaniowych. Zaniechanie, opdznienie lub nieprawidtowe wykonywanie zabiegdw
utrzymaniowych na wczesnym etapie powstawania uszkodzed moze prowadzi¢ do
przedwczesnej catkowitej utraty nosnosci nawierzchni jezdni i poboczy.

(3) Ocena stanu oraz systematyczne zbieranie danych o stanie nawierzchni jezdni i poboczy
pozwala na wskazanie lokalizacji ich odcinkdw, na ktérych nalezy wykona¢ zabiegi remontowe.
Zgromadzone dane mogag by¢ zastosowane réwniez w dalszej przysztosci do proaktywnego
zarzadzania w catym cyklu zycia i w zwigzku z tym do optymalnego podziatu $rodkdéw przez
samorzady na utrzymanie drdg.

(4) Zarzadca drogi stosuje system zarzadzania, ktéry ma na celu zaplanowanie dziatan
zwigzanych z jej utrzymaniem, w tym remontéw, pozwalajgcych osiggnagd i utrzymac odpowiedni
stan techniczny drogi, a w rezultacie jej funkcjonalnos¢, odpowiedni poziom BRD oraz zgodnosé
Z przepisami prawa, wedtug zatozonej strategii w cyklu zycia drogi, przy jak najmniejszym koszcie
catkowitym i przy akceptowalnym poziomie ryzyka.

(5) W ramach uzytkowania drogi zarzadca realizuje procesy catorocznego utrzymania biezgcego
oraz utrzymania diugoterminowego.

(6) Do zadan zarzadcy drogi w ramach biezgcego utrzymania nalezy w szczegélnosci utrzymanie
nawierzchni jezdni i poboczy.

(7) W procesie dtugoterminowego utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy zarzadca drogi
uwzglednia co najmniej nastepujgce etapy:
a) planuje dziatania na podstawie przyjetej strategii i analiz techniczno-
ekonomicznych,
b) pozyskuje informacje o biezgcym stanie technicznym,
c) sprawdza skutecznosc i efektywnos$¢ podjetych dziatan,
d) cyklicznie usprawnia proces i stosowane systemy zarzadcze.

(8) Podstawa do podjecia decyzji o sposobie utrzymania nawierzchni jezdnii poboczy jest ocena
ich stanu. Celem rozpoznania stanu nawierzchni jest uzyskanie podstawowych informacji
w zakresie jej nosnosci, réwnosci, wiasciwosci przeciwposlizgowych, spekan i uskokdw.

(9) Zakres oceny stanu nawierzchni uwzglednia klase drogi i kategorie ruchu (KR).

(10) Zakres prac zwigzanych z oceng ogranicza sie do niezbednego minimum, z uwzglednieniem
jednak wszystkich potencjalnych rodzajow uszkodzen.

(11) Decyzje o koniecznosci wykonania prac utrzymaniowych zarzadca drogi podejmuje na
podstawie:

a) wnioskdw z inspekcji podstawowej, wykonywanej raz w roku, oraz z inspekcji
rozszerzonej, wykonywanej raz na pie¢ lat, ktére odpowiadajg co najmniej
zakresowi kontroli okresowej, o ktérej mowa w ustawie [1],

b) zgtoszen stuzb podlegtych zarzadcy drogi lub oséb odpowiedzialnych za biezacy
monitoring pasa drogowego w okresie miedzy planowymi przeglgdami,

c) zgtoszen uzytkownikédw drogi zweryfikowanych przez odpowiednie stuzby
podlegte lub dziatajgce na zlecenie zarzadcy drogi w przypadku zdarzen nagtych,

d) plandw  robdét utrzymaniowych ustalonych przez zarzadce drogi,
uwzgledniajgcych specyfike eksploatacji drogi i jej czesci w okresie catego roku,

e) dokumentdow przekazanych przez wykonawce w zakresie utrzymania nawierzchni
w okresie gwarancyjnym.
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4.2. Nawierzchnie jezdni

(1) Ocene stanu nawierzchni jezdni realizuje sie na jednym z trzech pozioméw, zréznicowanych
pod wzgledem zakresu i stosowanych metod oceny jej cech eksploatacyjnych (tab. 4.2.1).

(2) Wyboru poziomu oceny dokonuje zarzadca drogi.

Tab. 4.2.1. Ocena stanu nawierzchni jezdni - poziomy oceny

Wariant oceny

Poziom No$nogé™ ROWNOSE w;?ig:;’v?:m Uszkodzenia stanu zgodnie
oceny oslizaowe powierzchniowe z podrozdziatem
iSaani 4.6 w WR-D-83-2
rzeglad wizualn
przegia y optymalny uzupet-
co rok niony o ocene
rejestracja wideo: wiasciwosci
| co 5 lat co 5 lat co 5 lat analiza pétauto- przeciwposlizgo-
matyczna lub wych
automatyczna lub optymalny
lub zalecany
co 5 lat
W razie potrzeb na w razie potrzeb na :
odcinkach P przeglad wizualny
I rzewidzianych co 5 lat wybranych podstawowy
P do remont)(J odcinkach® co rok
W razie potrzeb na )
odcinkach przeglad wizualny .
1} i - - minimalny
przewidzianych co rok
do remontu

" w przypadku nawierzchni betonowych - dodatkowo ocena wspotpracy ptyt (wspdtczynnik LTE),
2 rozszerzenie badan wynikajgce z oceny wizualnej,
» wynikajgce z oceny uszkodzen powierzchniowych jezdni w przypadku drdg klas GP i G oraz przy predkosci dopuszczalnej wynoszacej wiecej niz 60 km/h.

(3) Zakres czynnosci utrzymaniowych dotyczacych nawierzchni jezdni okresla tab. 4.2.2.

Tab. 4.2.2. Zakres czynnosci utrzymaniowych dotyczacych jezdni

Czynnosci utrzymaniowe

Termin realizacji

Roboty utrzymaniowe realizuje sie w ramach okreslonych przedmiarem
zakresow i rodzajow robdt ustalonych w planach remontowych na
podstawie okresowej oceny stanu

Zgodnie z przyjetym planem remontéw

Sprzatanie pozimowe obejmujgce wszystkie prace porzadkowe po
zimowym utrzymaniu drég

Do 15 czerwca kazdego roku

Uzupetnianie ubytkow, likwidacja spekan i innych uszkodzen nawierzchni
zagrazajgcych BRD w technologii dostosowanej do danego rodzaju
nawierzchni albo ich oznakowanie i zabezpieczanie w trybie awaryjnym

Niezwtocznie, po uzyskaniu wiedzy
0 wystapieniu uszkodzenia awaryjnego

Remonty czastkowe uszkodzen nawierzchni, wykonanych uprzednio
w trybie awaryjnym lub zabezpieczonych i oznakowanych, w technologii
dostosowanej do danego rodzaju nawierzchni

Niezwtocznie, zgodnie z przyjetym

planem remontéw
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4.3. Nawierzchnie poboczy

(1) Ocene stanu czesci poboczy o nawierzchni twardej (opasek zewnetrznych, pasow
awaryjnych) oraz opasek wewnetrznych prowadzi sie razem z oceng stanu nawierzchni jezdni.

(2) Przeglad wizualny w ramach oceny stanu poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni
gruntowej prowadzi sie co najmniej raz w roku. Dodatkowe przeglady wizualne przeprowadza
sie w szczegdlnosci w przypadku wystgpienia ponadnormatywnych opaddéw deszczu.

(3) Zakres czynnosci utrzymaniowych dotyczgcych poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni
gruntowej okresla tab. 4.3.1.

Tab. 4.3.1. Zakres czynnosci utrzymaniowych poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowej

Czynnosci utrzymaniowe Termin realizacji

Roboty utrzymaniowe (uzupetnienie, $cinke, umocnienie) realizuje sie
w ramach okreslonych przedmiarem zakreséw i rodzajéw robot Zgodnie z przyjetym planem remontéw
ustalonych w planach remontowych na podstawie okresowej oceny stanu

W okresie catego roku, na biezgco po

Usuwanie uszkodzen takich jak: rozmycia, $lady i inne zniszczenia ; ; -
stwierdzeniu uszkodzenia

Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czes$é 1: Wymagania WR-D-83-1
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5. Zasady oceny stanu nawierzchni i wyboru technologii
zabiegow utrzymaniowych

5.1. Nawierzchnie jezdni

5.1.1. Zasady ogolne

(1) Parametry techniczno-eksploatacyjne sg oceniane wedtug ogdlnego schematu:

a) ustalenie lokalizacji odcinkdéw pomiarowych i wyznaczenie na nich odcinkowych
ocen stanu nawierzchni,

b) wykonanie zestawienia odcinkowych ocen oraz wyznaczenie sredniego poziomu
odcinkowych ocen,

c) ustalenie dominujgcego parametru (parametréw) na poziomie ostrzegawczym
i poziomie krytycznym,

d) okreslenie potrzeb remontowych odcinka pomiarowego na poziomie decyzyjnym,

e) okreslenie potrzeb remontowych pasa ruchu, jezdni, drogi, ciggu drogowego,
czesci sieci drogowe;j, catej sieci drogowej,

f) sporzadzenie oceny globalnej stanu nawierzchni.

(2) W zwigzku z tym wyznaczane sg wartosci tzw. parametréw zespolonych, takich jak wskaznik
stanu konstrukcji, wskaznik stanu powierzchni, wskaznik stanu uzytkowego, czy wskaznik oceny
ogolnej. W zaleznosci od poziomu oceny diagnostycznej stosuje sie odmienny schemat
postepowania przy ocenie stanu nawierzchni.

(3) Szczegdtowy sposdb obliczania wskaznikdw stanu jest okreslony w podrozdziale 4.6
w WR-D-83-2.
5.1.2. lill poziom oceny diagnostycznej

(1) Wartos¢ stanu wyznacza sie na podstawie oceny przeprowadzanej wedtug wielkosci stanu,
zgodnie z w podrozdziatem 4.6 w WR-D-83-2.

(2) Zabiegi remontowe planuje sie na podstawie oceny stanu nawierzchni drogowej, zgodnie
z kryteriami podanymi w tab. 5.1.2.1. Punktacja okreslajgca wartos$¢ stanu stuzy do wyznaczenia
klasy technicznej stanu nawierzchni, na podstawie ktérej podejmuje sie decyzje o rodzaju
i zakresie zabiegu remontowego.

Tab. 5.1.2.1. Klasy techniczne, wartosci stanu nawierzchni i poziomy stanu

Klasa techniczna Wartos¢é stanu Poziom stanu
D stan zty [1:15) Nlawierzchnie z usz'kod’zeniami wymagajgce
(natychmiastowe interwencje) r niezwtocznych zabiegow remontowych

(3) Kryteria oceny wyznaczaja trzy decyzyjne wartosci stanu nawierzchni:

a) wartos¢ pozadana ( ) —nawierzchnie nowe, odnowione oraz eksploatowane,
ktérych stan techniczny nie wymaga planowania zabiegdw remontowych;
wartos¢ obejmuje nawierzchnie w stanie dobrym ( ) oraz w stanie
zadowalajgcym ( ),

b) wartos¢ ostrzegawcza ( ) — nawierzchnie, w przypadku ktérych
uzasadnione jest co najmniej wykonanie szczegdétowych badan stanu
technicznego w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni;
warto$¢ obejmuje nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym ( ),
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c) wartos¢ krytyczna (zta) — nawierzchnie, w przypadku ktérych wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczegodtowych badan technicznych w celu
wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni; wartosé¢ obejmuje
nawierzchnie w stanie ztym (klasa D).

(4) Remont konstrukcji nawierzchni wykonuje sie w przypadku koniecznosci przywrdcenia jej
cech eksploatacyjnych, jezeli nawierzchnia spetnia warunki techniczne dotyczgce nosnosci.

(5) Przy wyborze technologii zabiegdéw utrzymaniowych nawierzchni uwzglednia sie:
a) przydatnos¢ istniejgcych warstw nawierzchni do przeniesienia przewidywanego
obcigzenia w projektowanym czasie eksploatacji,
b) dostepnosci materiatdéw z mozliwoscig zastosowania materiatéw miejscowych,
¢) ujednorodnienia konstrukcji nawierzchni w przekroju poprzecznym i podtuznym.

(6) W zaleznosci od dominujgcego parametru wyznacza sie zabieg remontowy nawierzchni
asfaltowej (tab. 5.1.2.2) nalezacy do jednej z trzech grup zabiegéw remontowych nawierzchni,
ktére majg nastepujgco okreslony wptyw na stan nawierzchni:

a) zabiegi powierzchniowe - grupa zabiegdw polepszajgcych stan powierzchni
i wlasciwosci  przeciwpodlizgowe (remont czgstkowy, naprawa peknigé,
powierzchniowe utrwalenie, cienka warstwa na zimno, cienka warstwa na gorgco,
remixing warstwy nawierzchni),

b) zabiegi wyréwnujgce — grupa zabiegéw poprawiajgcych réwnosé podtuzng,
likwidujgcych koleiny, polepszajgcych stan powierzchni i wtasciwosci
przeciwposlizgowe (remont czgstkowy, frezowanie nawierzchni, wymiana
warstwy nawierzchni, remixing warstwy nawierzchni).

c) zabiegi wzmacniajgce — grupa zabiegéw poprawiajgcych nosnos$é nawierzchni
oraz pozostate oceniane parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli
na danym odcinku stan spekan lub ugiecia nawierzchni znajdujg sie w klasie D,
to niezaleznie od klas innych parametréw jako wiasciwy wskazywany jest zawsze
zabieg wzmacniajgcy nawierzchnie (wymiana warstw, remixing, utozenie nowej
warstwy na warstwach istniejgcych).

Tab. 5.1.2.2. Zaleznos¢ pomiedzy parametrem dominujagcym i grupa zabiegdw remontowych nawierzchni
asfaltowych

Hierarchia parametrow
Typ zabiegu remontowego
1 2
Powierzchniowy WT SNS lub LIW

. . GK IRI?

Wyrdwnujgcy . .
(max. lewa lub prawa koleina) (max. lewa lub prawa koleina)

Wzmocnienie D.? lub SCI SNS

" dotyczy rowniez parametréw okreslonych metoda taty i klina,
» dotyczy réwniez parametréw okreslonych metoda belki Benkelmanna.

(7) W zaleznosci od dominujgcego parametru wstepnie wyznacza sie zabieg remontowy
nawierzchni betonowej (tab. 5.1.2.3) nalezacy do jednej z trzech grup zabiegdw remontowych
nawierzchni, ktére majg nastepujgco okreslony wptyw na stan nawierzchni:
a) zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegdéw polepszajgcych stan powierzchni
i wiasciwosci  przeciwposlizgowe (Srutowanie nawierzchni, rowkowanie,
nacinanie (,Grinding”), uszczelnienie peknie¢, wymiana uszczelnienia dylataciji,
uzupetnienie ztuszczen i ubytkdw, frezowanie gtebokie lub wymiana ptyt lub inne),
b) zabiegi wyréwnujgce - grupa zabiegdw poprawiajgcych réwnosé podtuzng,
likwidujgcych nieréwnosci poprzeczne, polepszajgcych stan powierzchni
i wtasciwosci przeciwposlizgowe (nacinanie (,Grinding”), stabilizacja ptyt tgcznie
z dyblowaniem wtérnym),
c) zabiegi wzmacniajgce — grupa zabiegdw poprawiajgcych nosnos¢ nawierzchni
oraz pozostate oceniane parametry techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli
na danym odcinku stan spekan lub ugiecia nawierzchni znajduja sie w klasie D, to
niezaleznie od klas innych parametréow jako wtasciwy wskazywany jest zawsze
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zabieg wzmacniajgcy nawierzchnie (kotwienie, frezowanie gtebokie, wymiana
fragmentu ptyty, wymiana ptyt, dyblowanie i kotwienie wtdrne).

(8) Jezeli dominujgcy parametr jest w poziomie krytycznym, to oceniany odcinek wymaga
niezwtocznych zabiegéw remontowych. Jezeli dominujgcy parametr jest w poziomie
ostrzegawczym, to planuje si¢ wykonanie zabiegu w ciggu kilku najblizszych lat.

Tab. 5.1.2.3. Zaleznos¢ pomiedzy parametrem dominujacym i grupa zabiegdw remontowych nawierzchni
betonowych

Hierarchia parametréow
Typ zabiegu remontowego
1 2
Powierzchniowy WT SNS
Wyréwnujacy GK IRI”, USK
Wzmocnienie D,, LTE SNS

" dotyczy réwniez parametréw okreslonych metoda taty i klina.

5.1.3. lll poziom oceny diagnostycznej

(1) Poziom oceny stanu nawierzchni na poziomie Ill polega na corocznej ocenie wizualnej.
W trakcie dokonywania oceny dzieli sie inwentaryzowane odcinki biorgc pod uwage
intensywnos$¢ wystepowania uszkodzen.

(2) Stan nawierzchni asfaltowych ocenia sie wizualnie zgodnie z zasadami okreslonymi
w podrozdziale 5.1 w WR-D-83-2, stosujac klasyfikacje uszkodzen okreslong w podrozdziale 6.1
w WR-D-83-2.

(3) Stan nawierzchni betonowych ocenia sie wizualnie zgodnie z zasadami okreslonymi
w podrozdziale 5.2 w WR-D-83-2, stosujac klasyfikacje uszkodzen okreslong w podrozdziale 6.2
w WR-D-83-2.

(4) W zaleznosci od intensywnosci wystepowania tgcznych uszkodzen ocenianych w przypadku
nawierzchni, oceniany odcinek kwalifikuje sie do jednego z ponizszych stanéw zwigzanych

z klasami  stanu drog (A, , lub D) na podstawie wskaznika uszkodzen
wyrazonego w procentach [%]:
a) wartos¢ pozadana - ( ): do 5% powierzchni odcinka,
b) warto$¢ pozadana - ( ): powyzej 5% do 20%
powierzchni odcinka,
c) warto$¢ ostrzegawcza - ( ): powyzej 20% do 50%

powierzchni odcinka,
d) wartos¢ krytyczna - stan zty (klasa D): powyzej 50% powierzchni odcinka.

(5) Na podstawie oceny stanu sporzadza sie coroczny protokdt kontroli stanu technicznego
nawierzchni.

(6) Odcinki nawierzchni zakwalifikowane do stanu ztego (klasy D) wymagajg niezwtocznych
zabiegdéw remontowych, a typ zabiegu zalezy od dominujgcego parametru (tab. 5.1.3.1).

Tab. 5.1.3.1. Zaleznos¢ pomiedzy parametrem dominujagcym i grupg zabiegow remontowych

Typ zabiegu remontowego Parametr dominujacy

Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci ubytkéw ziaren lub

Powierzchniowy lepiszcza, wybojow i tat lub spekan pojedynczych

Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci kolein i innych

Wyrownujacy deformaciji trwatych

Wzmocnienie Procent powierzchni odcinka objety uszkodzeniami w postaci spekan siatkowych

(7) Jezeli na danym odcinku stan spekan siatkowych nawierzchni znajduje sie w klasie D,
to niezaleznie od klas innych parametrow jako wiasciwy wskazywany jest zawsze zabieg
wzmachniajgcy nawierzchnie.
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(8) Nawierzchnie znajdujgca sie w stanie niezadawalajagcym (w klasie C) poddaje sie zabiegom
remontowym zgodnie z przyjetym planem remontéw.

(9) Typ zabiegu zalezy od dominujgcego parametru w klasie C.

(10) W zaleznos$ci od dominujgcego parametru wyznacza sie zabieg remontowy nawierzchni
nalezacy do jednej z trzech grup zabiegéw remontowych, ktére okreslono w podrozdziale 5.1.2
akapity (6) i (7).

5.2. Nawierzchnie poboczy

5.2.1. Nawierzchnie twarde

(1) Stan czesci poboczy o nawierzchni twardej (opasek zewnetrznych, paséw awaryjnych) oraz
opasek wewnetrznych ocenia sie wizualnie zgodnie z zasadami okreslonymi w podrozdziale 5.3
w WR-D-83-2, stosujac klasyfikacje uszkodzen okreslong w podrozdziale 6.3 w WR-D-83-2.

5.2.2. Nawierzchnie gruntowe

(1) Stan poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowej ocenia sie wizualnie zgodnie
z zasadami okreslonymi w podrozdziale 5.4 w WR-D-83-2, stosujgc klasyfikacje uszkodzen
okreslong w podrozdziale 6.4 w WR-D-83-2.

(2) W trakcie przeprowadzania inwentaryzacji odcinki drég kwalifikuje sie zgodnie z zasadami
opisanymi w tab. 5.2.2.1.

Tab. 5.2.2.1. Klasyfikacja stanu poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowej

Klasa techniczna stanu Kryterium oceny stanu pobocza

e pobocze o nawierzchni gruntowej zawyzone albo zanizone
stan zty 0 wiecej niz 15 cm

(natychmiastowe interwencje) e czes¢ pobocza o nawierzchni gruntowej zawyzona albo
zanizona o wiecej niz 15 cm

(3) W zaleznosci od intensywnosci wystepowania tgcznych uszkodzen ocenianych w przypadku
poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowej, oceniany odcinek kwalifikuje sie do
jednego z powyzszych stanéw zwigzanych z klasami stanu poboczy (A, B, C lub D).

(4) Na podstawie oceny stanu sporzgdza sie coroczny protokdt kontroli stanu technicznego
poboczy lub czesci poboczy o nawierzchni gruntowe;j.

(5) Jezeli szerokos¢ jezdni drogi wynosi mniej niz 6,00 m, a stan poboczy o nawierzchni
gruntowej zostat oceniony w klasie technicznej D, dopuszcza sie podjecie dziatan zgodnie
z wymaganiami jak dla klasy C przy jednoczesnym zapewnieniu wymaganego poziomu BRD,
np. przez zastosowanie znaku A-31 ,niebezpieczne pobocze”, ograniczenia predkosci
dopuszczalnej lub ruchu pojazddw o okreslonej masie catkowite;j itp.
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6. Technologie zabiegow

twardych

6.1. Nawierzchnie asfaltowe

(1) Zaleca sie dokonywanie wyboru technologii zabiegu remontowego nawierzchni asfaltowej na

podstawie tab. 6.1.1.

remontowych nawierzchni

Tab. 6.1.1. Wskazéwki doboru zabiegéw remontowych nawierzchni asfaltowych

Rodzaj
. Klasa lub . . .
uszkodzenia . . Kryterium oceny Proponowany rodzaj technologii remontu
. . | czes¢é drogi
nawierzchni
pojedyncze uszko-
® dzenia o gtebokosci wypetnienie wybojéw, wykruszen i ztuszczen
S = 40 mm
B
N remont w zakresie naprawy wybojow, krawedzi,
=} . . .
N < 20% powierzchni zluszczen
o nawierzchni remont z zastosowaniem konfekcjonowanych mieszanek
S z uszkodzeniami mineralno-asfaltowych na zimno
Q -
g remont tradycyjny na zimno lub na goragco
X
; powierzchniowe utrwalenie
,ao_i‘ > 20% powierzchni cienka warstwa $cieralna na zimno i na gorgco
< nawierzchni wymiana warstwy $cieralnej
= z uszkodzeniami . . - . . -
w razie koniecznosci wymiana warstwy wigzacej i
lokalna wymiana warstw podbudowy
frezowanie nawierzchni
Gp IRl; = 7,8 mm/m lub frezowanie z utozeniem cienkiej warstwy Scieralnej na
IRlIwex = 14,4 mm/m goraco lub na zimno
wymiana warstwy Scieralnej
(]
c . . .
N frezowanie nawierzchni
2
3 G IRI; = 8,2 mm/m lub frezowanie z utozeniem cienkiej warstwy $cieralnej na
o IRlnex = 15,4 mm/m goraco lub na zimno
O
‘é wymiana warstwy Scieralnej
.5 frezowanie nawierzchni
—
% z ORP = 36 mm frezowanie z utozeniem cienkiej warstwy $cieralnej na
goragco lub na zimno
L, D, place, frezowanie nawierzchni
stanowiska | ORP z 36 mm frezowanie z utozeniem cienkiej warstwy $cieralnej na
postojowe gorgco lub na zimno
frezowanie czesciowe
» ) termoprofilowanie warstwy $cieralnej
) gtebokosc koleiny L . . . .
c frezowanie i przykrycie powierzchniowym utrwaleniem
N <25 mm
fg, wyréwnanie cienkg warstwa
(%] .. o .
© GP, G, Z remixing warstwy Scieralnej
[oX
5 frezowanie catej powierzchni i przykrycie cienkg
% gtebokog¢ koleiny warstwg na zimno lub na gorgco
‘c > 25 mm remixing plus warstwy Scieralnej
(O]
% wymiana warstw nawierzchni
s
N . )
@ frezowanie czgsciowe
o gtebokos¢ koleiny " . . . .
o = 30 mm frezowanie i przykrycie powierzchniowym utrwaleniem
(] - P . .
® L, D place, wyréwnanie cienka warstwa
2 stanowiska
= postojowe . . frezowanie catej powierzchni i przykrycie cienka
gtebokosc koleiny warstwa na zimno lub na gorgco
> 30 mm . . i
wymiana warstw nawierzchni
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Rodzaj
. Klasa lub . . "
uszkodzenia . . Kryterium oceny Proponowany rodzaj technologii remontu
. . | czes¢drogi
nawierzchni
$rutowanie nawierzchni
® wspotczynnik tarcia frezowanie catej powierzchni
>0 = 0,28 przy predkosci . . ]
N IS pomiaru 60 km/h powierzchniowe utrwalenie
2 'E cienka warstwa na zimno
S c GP, G
wn > . . . .
S N srutowanie nawierzchni
29 wspotczynnik tarcia frezowanie catej powierzchni
Z o < 0,37 przy predkosci . . .
2 pomiaru 30 km/h powierzchniowe utrwalenie
cienka warstwa na zimno
uszczelnienie pojedynczych peknigé nawierzchni
metoda powierzchniowego utrwalenia
. . wypetnienie peknie¢ metodg pasmowg bez
pojedyncze spekania ro);rlzrezowanir;e € ap 3
poprzeczne,
© powierzchnia wypetnienie pekniecia poszerzonego przez frezowanie
c nawierzchni pokEyta przykrycie peknigcia tasma uszczelniajaca
X - spekaniami = 50% L . .
@ remixing otwartych spoin technologicznych
@ remont poprzecznego pekniecia odbitego z
zastosowaniem geosyntetykéw
powierzchnia remont catej powierzchni z zastosowaniem
nawierzchni pokryta geosyntetykow i utozenie nowych warstw asfaltowych
spekaniami = 50% recykling na zimno na miejscu

(2) Szczegdtowa charakterystyke typowych technologii zabiegdw remontowych nawierzchni

asfaltowych okresla WR-D-83-3.

6.2. Nawierzchnie betonowe

(1) Zaleca sie dokonywanie wyboru technologii zabiegu remontowego nawierzchni betonowej na

podstawie tab. 6.2.1.

Tab. 6.2.1. Wskazoéwki doboru technologii remontowych nawierzchni betonowych

Rodzaj uszkodzenia nawierzchni Kla’s’a lub . Kryterium oceny Proponowany rodzaj technologii
czesé drogi remontu
GP, G, 7z gtebokos$¢ = 30 mm e nacinanie"” (,Grinding”)
Nieréwnosci poprzeczne | L, D, place,
stanowiska | gtebokos$¢ = 42 mm e nacinanie"” (,Grinding”)
postojowe
IRl; =2 7,8 mm/m lub s .
o GP IRl > 144 mm/m e nacinanie"” (,Grinding”)
© Podtuzne
E G IRL, = 8,2 mm/m lub e nacinanie” (,Grinding”)
o IRl,.. = 15,4 mm/m " 9
[&]
g GP, G,z ORP = 36 mm e nacinanie"” (,Grinding”)
qg Pod:uzne -na dtugosci L, D, place,
a] plyt” (paczenie) stanowiska | ORP = 39 mm  nacinanie"” (,Grinding”)
postojowe
gtebokos$¢ = 10 mm . o e,
S nacinanie”” (,Grinding”)
Uskoki w szczelinach ) I <15 mm
lub peknieciach ptyt A ;
glebokosé = 15 mm e stabilizacja .piyt +aclzn|e
z dyblowaniem wtérnym
WR-D-83-1 Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czesé¢ 1: Wymagania

podstawowe




. . . . Klasa lub . Proponowany rodzaj technologii
Rodzaj uszkodzenia nawierzchni . . Kryterium oceny
czesé drogi remontu
dtugos¢ pekniecia <2 m | o uszczelnienie pekniecia?
Pojedyncze podtuzne _ o kotwienie uko$ne
i ukosne 4 L - .
dtugosc peknigcia=2m | o kotwienie poziome
i uszczelnienie pekniecia®
szerokos¢ pekniecia Inieni kniecia®
Pojedyncze poprzeczne < 40 mm e uszczelnienle pgknigcia
przez catg szerokos$é - —
© ptyty szerokos$¢ pekniecia . uszczelnlenhle pekmeaa wraz
= =40 mm z dyblowaniem wtornym?®
€ - .
<. powierzchnia odfamania | ® uszczelnienie pgknigcia®
[a .
o . <1,5m? e wymiana fragmentu ptyty
Pekniecia narozy -
powierzchnia odtamania | ® kotwienie ukosne
z1,5m’ ¢ kotwienie poziome
< 20% powierzchni/ e uszczelnienie pekniec
o sekcja 10 m peknie
Pekniecia blokowe - - -
= 20% powierzchni/ e wvmiana pivt
sekcja 10 m y pty
wspotczynnik tarcia e $rutowanie nawierzchni
= 0,28 przy predkosci K .
= . H e rowkowanie
£ Niedostateczny GP. G pomiaru 60 km/h
O P . .
N wspotczynnik tarcia? ! . ; ; i . . .
5 wspotczynnik tarcia e $rutowanie nawierzchni
= < 0,36 przy predkosci .
] pomiaru 30 km/h » rowkowanie
© L . .
'g Peklle,‘CIa erZQWE‘, <20% powierzchni/ e uszczelnienie pekniec
N alkaiczne, wyboje, sekcja 10 m e uzupetienie zluszczen i ubytkow
9 ubytki, lejki, ztuszczenia,
N wykruszenia miejscowe -
D materiatu na gérnej = 20% powierzchni/ e frezowanie gtebokie"®
powierzchni ptyty, sekcja 10 m e wymiana piyt
odpryski kruszywa
© suma uszkodzen e uzupetnienie ubytkéow
S Uszkodzenia szczeliny < 8 m/sekcja 10 m
N : -
o, lub krawedzi suma uszkodzen . wvmiana oivt
© > 8 m/sekcja10 m y pty
5
; iars suma uszkodzen _— .
® ., | Uszkodzenia wypetnien < 8 m/sekcia 10 m e uszczelnienie szczelin
S 2 | szczelin (masy ) J
2 zaliy\(owej, wkiadek, suma uszkodzen e wymiana wypetnieri
© . .
2 profili) = 8 m/sekcja 10 m w szczelinach
[J)
N . . . )
g Uszkodzenia < 20% sztuk/sekcja10 m | e uzupetnienie ubytkdéw
< nawierzchni z powodu ~
7 i i . .
3 nieprawidtowego > 20% sztuk/sekcja10 m | o wymiana piyty
utozenia dybli i kotew
" zmiana trwato$ci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni w wyniku nacinania; szacunkowo nacinanie do 2 cm grubosci ptyty powoduje obnizenie kategorii
ruchu (np. z KR5 na KR4); nacinanie do 3 cm powoduje szacunkowo obnizenie trwatosci o 2 kategorie ruchu (np. z KR5 na KR3); w celu okreslenia
rzeczywistej pozostatej trwatosci zaleca sie przeprowadzenie pomiaréw czaszy przemieszczen (FWD) oraz identyfikacje parametréw konstrukcji
nawierzchni,
2 w przypadku odcinkéw, na ktérych wystepujg dylatacje przy obiektach; ocena réwnosci podtuznej z uzyciem taty (dtugosci 4 m) i klina,
@ peknigcia < 3 mm - uszczelnienie masg zalewowa; pekniecia > 3 mm - uszczelnienie po wczesniejszym rozfrezowaniu i uzupetnieniu (np. wktadka lub
kordem); peknigcia > 40 mm - uszczelnienie po wczesniejszym poszerzeniu i uzupetnieniu kruszywem,
% peknigcia < 3 mm - uszczelnienie masg zalewowa; pekniecia = 3 mm - uszczelnienie po wczesniejszym rozfrezowaniu i uzupetnieniu (np. wktadka lub
kordem),
9 uszczelnienie po wczesniejszym poszerzeniu i uzupetnieniu kruszywem; w przypadku braku wspotpracy fragmentow ptyty przedzielonych peknieciem
(LTE < 0,65) konieczne wtdrne dyblowanie,
® uszczelnienie pekniecia - w przypadku szerokosci peknigcia < 6 mm; wymiana odtamanego fragmentu ptyty i uzupetnienie mieszankg mineralno-asfaltowg
(MMA) - w przypadku szerokosci pekniecia =6 mm,
7 mozliwe jest potgczenia zabiegu nacinania (,Grinding”) z zabiegiem rowkowania (,Grooving”) w celu redukcji hatasu i zjawiska aquaplaningu,
@ w przypadku frezowania na gtebokosc¢ 10-15 cm uzupetnic¢ ptyte do pierwotnej grubosci nowym materiatem, np. MMA,
@ pomiar wspdtczynnika tarcia wykonywac na drogach o predkosci dopuszczalnej wynoszacej wigcej niz 60 km/h.

(2) Szczegdtowg charakterystyke typowych technologii zabiegdw remontowych nawierzchni
betonowych okresla WR-D-83-3.

Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drég samorzadowych. Czes$é 1: Wymagania WR-D-83-1
podstawowe



