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Aktualny stan i charakterystyka

transportu srédlagdowego

Droga wodna E-30

Rzeka Odra goérna
skanalizowana

Skanalizowany goérny odcinek Odry rozpoczyna sie od stopnia
wodnego KozZle i potaczenia z Kanatem Gliwickim. Odcinek
skanalizowany liczy 183,5 km i jest zabudowany poprzez
23 stopnie wodne (bez uwzgledniania pozostatych $luz wezta

wroctawskiego). Odcinek ten w cato$ci administrowany jest
przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
Jest to obecnie jedyny ciag transportowy na Odrze
z gwarantowana gtebokoscia, zaliczany do klasy III.

W celu przystosowania tego odcinka do klasy Va wymagany
jest szereg dziatan modernizacyjno-budowlanych i remon-
towych. Z uwagi na istniejace stopnie wodne koszt
przystosowania go do klasy Va jest tanszy od innych odcinkéw
Odry.

Istniejace stopnie wodne w wiekszosci posiadaja $luzy
o wymiarach nieodpowiadajacych parametrom drogi wodnej
klasy Va (szerokos¢ lub szerokos¢ i dtugos¢). Wyjatek stanowia
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Rysunek 1. Istniejqce stopnie wodne na odc. skanalizowanym KoZla do Brzegu Dolnego (Malczyc)
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podktadzie Srédlgdowe Drogi Wodne w Polsce (KZGW)
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4 stopnie wodne w Brzegu Dolnym, Redzinie, Janowicach,
ktére posiadaja po jednej komorze sluzowej spetniajacej
wymagane parametry dla drogi wodnej o znaczeniu
miedzynarodowym oraz Zwanowice posiadajace dwie
komory spetniajace te parametry.
Na tym odcinku rzeki 17 stopni wodnych posiada po dwie
nitki sluz. Sa to Januszkowice, Krepa, Krapkowice, Rogéw, Katy,
Groszowice, Opole, Wréblin, Dobrzen, Chréscice, Zawada,
Ujscie Nysy, Brzeg, Otawa, gdzie w sktad infrastruktury
zeglugowej stopnia wodnego wchodzi kazdorazowo $luza
mata (do 55 m dt. i 9,6 m szer.) oraz $luza duza (do 187,75 m dt.
i 9,6 m szerokosci).
W Otawie $luza mata znajduje sie przy jazie na Odrze,
a nowa $luza w lateralnym kanale zeglugowym. Z kolei
w Zwanowicach, Janowicach i Redzinie znajduja sie po dwie
duze $luzy.
Pozostatych 5 stopni wodnych tj. Lipki, Ratowice, Bartoszyce, o
Rézanka, Zacisze i Brzeg Dolny, posiadaja tylko po jednej — Rysunek3. Stopier wodny Ratowice (km 227,4)
éluzie zeglugowe) Zednqdudqsuzaklasyil
Modernizacja odcinka skanalizowanego do klasy Va drogi r6dlo: Geoportal ttp:/mapy.geoportatgov.pl/imap
wodnej wymaga zatem nastepujacych rodzajéw dziatan:
1. Przebudowy 13 matych sluz zeglugowych na sluzy dla
parametrow drogi wodnej klasy Va (min. 120,0 m x 12,0 m
x 4,0 m) wraz z przebudowa awanportéw (Januszkowice
- km 105,6; Krepa — km 114,5; Krapkowice - km 123,72
(przebudowa duzej $luzy, remont zabytkowej matej);
Rogoéw - km 129,85; Katy — km 137,5; Groszowice - km
144,7; Opole - km 150,52; Wréblin - km 157,5; Dobrzen
- km 164,05; Chréscice - km 168,3; Zawada - km 174,85;
Ujscie Nysy — km 180,50; Brzeg — km 198,70).

Rysunek 4. Stopiert wodny Janowice (km 232,4) - duze $luzy,
elektrownia wodna, jaz w starym korycie
Zrédto: Geoportal http://mapy.geoportal.gov.pl/imap

\

Rysunek 2. Stopieri wodny Januszkowice (km 105,6) - Sluza duza, Rysunek 5. Stopiert wodny Brzeg Dolny (km 281,6) - 1 sluza

Sluza mata, jaz z parametrami IV klasy drogi wodnej
Zrédto: Geoportal http://mapy.geoportal.gov.pl/imap Zrédto: Geoportal http://mapy.geoportal.gov.pl/imap
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2. Budowy nowych $luz zeglugowych (min. 120,0 m x 12,0 m
x 4,0 m):

a) na 6 stopniach z jedna $luza wraz z budowa lub
przebudowa awanportéw i fragmentéw kanatdw,
przy zachowaniu ruchu zeglugowego na $luzach
z parametrami klasy Ill, z dopuszczeniem jedynie
krétkotrwatych ograniczen ruchu zeglugowego (Lipki
—km 206,70; Otawa - km 213,30; Ratowice — km 227,40,
Bartoszyce - km 0,45 wroctawskiego szlaku gtéwnego
(WSG); Zacisze - km 5,10 kanatu zeglugowego WSG;
Rézanka - km 9,2 WSG),

b) w dalszej kolejnosci na 2 stopniach wodnych posiada-
jacych dwie sluzy, z jedna $luza spetniajaca klase IV
(Zwanowice — km 185,10; Janowice — km 232,40),

c) w dalszej kolejnosci na 1 stopniu wodnym posiada-
jacym jedyna $luze spetniajaca IV klase (Brzeg Dolny
- km 281,6).

3. Przebudowy kanatu zeglugowego we Wroctawiu (posze-
rzenie i pogtebienie) do parametrow klasy Va (poszerzenie
i pogtebienie kanatu).

4. Przebudowa koryta rzeki Odry od Kedzierzyna-Kozla
do Malczyc w celu przystosowania do klasy Va (roboty
bagrownicze, zwiekszenie szerokosci koryta w wybranych
miejscach, przebudowa niewymiarowych tukow).

Wg opracowania Navicentrum na catej dtugosci kaskady

Odry sumaryczna ilo$¢ tukow, ktére nalezy przebudowag,

wynosi 33 (w tym R =300 m - 1 szt; R=350 m - 7 szt,; R

=400 m-6szt;R=450m - 11 szt; R=500 m -6 szt;R=

550 m - 2 szt.). taczna dtugos¢ zakoli, ktéra powinna ulec

przebudowie wynosi 18,1 km.

Rysunek 6. tuk R=300 m w km 181,3 - 181,6 ponizej ujscia Nysy
Ktodzkiej
Zrédto: Geoportal http://mapy.geoportal.gov.pl/imap

Tabela 1. Program niezbednych inwestycji na Odrzariskiej Drodze
Wodnej na odcinku skanalizowanym w celu przystosowania
do klasy Va
Zrédfo: Opracowanie wilasne na podstawie danych RZGW

we Wroctawiu

DO ROKU 2020 DO ROKU 2030
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4 |Rogéw X X
5 |Katy X | X|X|X X| X
6 | Groszkowice X|X|X|X X| X
7 |Opole X|X|X X| X
8 |Wr6blin X X X|X|X X
9 | Dobrzen X X
10| Chréscice X X
11| Zawada X|X|X|X X| X
12| Ujscie Nys: X| X X| X X| X
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Odcinek skanalizowany X
do Malczyc
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(X) — wariant alternatywny
- stopnie z 2 $luzami — mata i duza klasy Il'i [l
[1] - stopnie z 1 $luzg - duza klasy Il
M - stopnie z 2 $luzami - duzymi klasy Il [V
M - stopnie z 1 $luza - duza klasy Vb

Analizujac powyzsze zestawienie w zakresie stopni wodnych
z jedyna $luza duza klasy Ill, wskazywana jest budowa nowej
duzej $luzy i w wariancie alternatywnym przebudowa duzej
istniejacej $luzy. Ze wzgledu na koniecznos$¢ utrzymania
ruchu zeglugowego na catym odcinku skanalizowanym,
w trakcie prowadzenia prac podnoszacych parametry drogi
wodnej, wariant z przebudowa $luz powinien ustgpi¢ miejsca
wariantowi obejmujacemu budowe nowych réwnolegtych
$luz. Wraz z przebudowa $luz na stopniach wodnych
lub budowa nowych $luz, ktadki komunikacyjne oraz
mosty kablowe do obstugi sluz powinny by¢ podniesione
na odpowiednig wysokos$¢, minimum 5,25 m nad poziom
WWZ (Wielkiej Wody Zeglownej) danego odcinka.
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Rysunek 7.
Zrédto: RZGW Wroctaw

Odcinek gérny i sSrodkowy skanalizowany wraz z Kanatem Gliwickim
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Rzeka Odra
swobodnie ptynaca

Odra srodkowa swobodnie ptynaca obejmuje odcinek
od km 281,6 w Brzegu Dolnym do km 617,6 przy ujsciu Warty
w miejscowosci Kostrzyn nad Odra. Od km 542,4 na Odre
wkracza granica panstwowa pomiedzy Polska a Niemcami.
Administratorem Odry srodkowej swobodnie ptynacej
od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy tuzyckiej jest RZGW
we Wroctawiu.
Odcinek ten, w celu uzyskania klasy Va drogi wodnej wymaga
przeprowadzenia petnej kanalizacji stopniami wodnymi.
Zgodnie z zatozeniami studiéw i programéw dotyczacych
kanalizacji Odry srodkowej do miedzynarodowe;j klasy
zeglownosci, na odcinku tym, poczawszy od Brzegu
Dolnego - ostatniego stopnia wodnego w kaskadzie Odry
skanalizowanej - do granicy, konieczna jest budowa 15 stopni
wodnych w rejonie nastepujacych miejscowosci: Malczyce
(stopien wodny w budowie), Lubiaz, Scinawa (stopnie wodne
projektowane), Rajczyn, Chetm, Wietszyce, Gtogéw, Zukowice,
Bytom Odrzanski, Nowa Sél, Mtynkowo, Klenica, Pomorsko,
Krosno Odrzanskie i Krzesin.
Na stopniach wodnych w przysztosci zlokalizowane powinny
by¢ po dwie nitki sluz zeglugowych. W pierwszym etapie
proponuje sie budowe jedynie po jednej $luzie o parametrach
wymaganych dla klasy Va, czyli 120 m x 12,0 m x 4,0 m, wraz
z rezerwa miejsca na $luze kolejna w przysztosci, zwiekszajaca
przepustowos¢ drogi wodne;j.
Srednia odlegto$¢ miedzy stopniami wyniostaby okoto 17 km,
ze $rednim spadem rzedu 4,8 m. Planuje sie budowe stopni
wodnych z jazami 3-sektorowymi.
Budowa poszczegdlnych stopni wodnych powinna uwzgled-
nia¢ kazdorazowo $luze, jaz i elektrownie wodng, podobnie
jak na 5 stopniach wodnych odcinka skanalizowanego.
Obecnie, zgodnie z analiza opracowania Navicentrum,
modernizacja zabudowy regulacyjnej po jej wykonaniu
na wiekszych odcinkach poprawi niewatpliwie warunki
nawigacyjne, natomiast watpliwe jest czy az na tyle,
aby osiagna¢ lll klase zeglownosci. Tym samym przy kanalizacji
nalezy okresli¢ jej rodzaj (selektywny lub sukcesywny),
a wraz z tym wyborem okresli¢ zakres niezbednych prac
regulacyjnych w celu dostosowania zabudowy do nowych
warunkéw hydraulicznych. Oprécz regulacji, do przebudowy
lub obejscia kanatami sluzowymi wedtug opracowania
Navicentrum wstepnie wykazano przynajmniej 94 tuki
o promieniu ponizej 650 m i tacznej dtugosci 62,2 km, w tym:

- R=400 m (22 tuki o tacznej dtugosci 13,6 km);

- R=450 m (14 tukéw o tacznej dtugosci 9,1 km);

- R=500 m (20 tukéw o tacznej dtugosci 13,7 km);

- R=550 m (9 tukéw o tacznej dtugosci 6,9 km);

- R=600 m (29 tukéw o tacznej diugosci 18,9 km),

z czego przebudowano juz niemal wszystkie tuki
R=400 m, pozostawiajac do przebudowy ostatni (km
308+491+308+682).

Wedtug najnowszych informacji RZGW we Wroctawiu,
obecnie dostosowanie koryta rzeki Odry do wymagan
miedzynarodowej klasy drogi wodnej wymagatoby usuniecia
waskich gardet w postaci:

- 79 tukéw o promieniu szlaku zeglownego mniejszym
od 650 m,

- 11 z 13 obiektéw mostowych wraz z infrastrukturg z nimi
zwigzang (w tym przypadku nalezy rozwazy¢ mozliwosci
zmiany rzednych WWZ, co pozwolitoby na redukcje
mostéw wymagajacych przebudowy),

- przebudowy i remontu ostrég, opasek brzegowych i tam
podtuznych,

- przebudowy jednej linii energetycznej sredniego
napiecia,

- licznych miejsc limitujacych gtebokosci tranzytowe.

Na catej dtugosci odcinka wystepuja problemy z zapew-
nieniem odpowiednich gtebokosci zeglugowych, a waskie
gardta w postaci wiekszych wyptycen (w stosunku do obec-
nych niewystarczajacych gtebokosci) znajduja sie obecnie
przede wszystkim w nastepujacych lokalizacjach:

- na odcinku od Malczyc do Chobieni (km 300,0-301,0;
318,8-319,2; 324,0-325,0; 348,000; 350,100);

- powyzej Gtogowa (km 370,150-370,400; 371,000-371,200;
372,300-372,500; 373,200-373,300; 374,000-374,200);

- na odcinku Gtogéw-Nowa Sél (km 404,600-404,900;
426,500; 430,850);

- na odcinku Nowa S6l-Czerwinsk (km 447,600; 449,100;
453,250; 457,500; 459,000; 465,050; 469,050; 475,350;
483,800-484,000; 484,800-485,200; 487,700-488,200;
494,200-494,800);

- ponizej Potecka (km 532,600-532,800; 536,600-536,800).
Wyptycenia te wskazuja na nieprawidtowg prace zabudowy
regulacyjnej na tych odcinkach, wynikajaca z ich stanu
technicznego lub btedéw regulacyjnych.

Dlatego tez, w celu okreslenia sposobu modernizacji
zabudowy Odry $rodkowej, konieczne sg na tym odcinku
szczeg6towe badania okreslajagce umiejscowienie stopnia
wodnego w korycie lub cze$ciowo w korycie wraz z budowa
kanatu sluzowego, tak by w jak najwiekszym stopniu
osiagna¢ najlepszy efekt. Jednakze selektywne prace
regulacyjne na odcinkach, gdzie stopnie wodne miatyby
pojawic sie w pdZniejszym czasie, muszg by¢ zaplanowane
i zrealizowane dla podtrzymania i poprawy warunkéw
zeglugowych. W szczegélnosci dotyczy¢ to powinno odcinka
o dtugosci 35,4 km (obustronnie) i 2,7 km (jednostronnie),
gdzie nie zostata przeprowadzona regulacja na mata
wode'. Dotyczy to tych odcinkdéw, ktdre nie beda w obrebie
planowanych stopni wodnych i nie zostaty dotad poprawione.

1. Wg danych zawartych w ,Studium przystosowania rzeki Odry
do europejskiego systemu drég wodnych cz. Il Stan aktualny
i uzasadnienie potrzeby zmian”. NAVICENTRUM Spétka z o.0.
we Wroctawiu, Wroctaw 1992 r., 5. 51
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Réwnolegle proces polepszania aktualnych parametrow
nawigacyjnych nalezatoby prowadzi¢ od likwidacji zniszczen
starej zabudowy, a dopiero w drugiej kolejnosci skupi¢ wysitek
na usuwaniu mankamentéw w uktadzie gtebokosciowym
wszedzie tam, gdzie nie zostang one usuniete réwnocze$nie
zlikwidacjg zniszczen i planowang kanalizacjg poszczegélnych
odcinkow.

Nalezy jeszcze uwzgledni¢ (niemozliwy obecnie do ustalenia
zakres), ze kanalizacja powodujaca spietrzenie zwierciadtfa
wody wptywac bedzie w pewnym stopniu na poziom wéd
gruntowych na pozawatowych terenach doliny Odry, tak jak
to miato miejsce przy budowie stopnia wodnego w Brzegu
Dolnym, co z kolei pociggneto za soba w tamtym przypadku
caty szereg koniecznych do wykonania robét melioracyjnych?.

Niestysz < Brzeg Dolny - stopiern wodny ze $luzg na Odrze skanalizowanej
. { Malczyce - stopier wodny ze §luza w trakcie budowy
rzesin { Lubiaz - planowane nowe stopnie wodne ze $luza
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Rysunek 8. Projektowane stopnie wodne na odcinku od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy tuzyckiej wymagane dla osiggniecia klasy Va zeglownosci
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podktadzie Srédlgdowe Drogi Wodne w Polsce (KZGW)

2. ,Monografia dréog wodnych srédladowych w Polsce.” Praca zbiorowa
pod red. dra inz. Janusza Grochulskiego, Wydawnictwa Komunikacji
i tacznosci, Warszawa 1985
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Rzeka Odra dolna i graniczna

Odcinek rzeki Odry od ujscia Nysy tuzyckiej (km 542,4)
w dét do ujscia Warty (km 617,6) zostat wyodrebniony
z Odry srodkowej swobodnie ptynacej ze wzgledu na jego
graniczny charakter. Jednoczesnie, z tego samego wzgledu,
w punkcie tym ujeto czesciowo dolny odcinek Odry ponizej
ujscia Warty, o takim samym charakterze istniejacej regulacji.
Administratorem granicznego odcinka Odry swobodnie
ptynacej do miejscowosci Widuchowa w km 704,1 oraz dalej
do km 17,1 rzeki Odry Zachodniej jest po stronie polskiej
RZGW w Szczecinie, a po stronie niemieckiej Urzad Wodno-
Zeglugowy w Eberswalde (WSA Eberswalde /Wasser- und
Schifffahrtsamt/).

Zgodnie z dotychczasowymi projektami, programami
i studiami, uzyskanie na Odrze granicznej klasy Va drogi
wodnej w petnym tego znaczeniu, czyli zzagwarantowaniem

utrzymania minimalnych parametréow eksploatacyjnych
i klasyfikacyjnych dla tej klasy przez okres minimum 240 dni
w roku (przecietnego z wielolecia), w ramach istniejagcego
koryta Odry, moze by¢ osiggniete jedynie poprzez czesciowa
kanalizacje stopniami wodnymi.

Podjecie takich decyzji, a nastepnie przystapienie do plano-
wania i budowy stopni wodnych na odcinku granicznym
wymaga zgody obu krajow dzielagcych droge wodna.
W obliczu koniecznych do wykonania zadan i naktadow
finansowych oraz ingerencji w sfere ochrony srodowiska
naturalnego i ochrony przeciwpowodziowej obu krajow,
decyzje odnosnie planowanej rozbudowy Odrzanskiej
Drogi Wodnej na granicznym odcinku muszg by¢ podjete
na poziomie rzgdowym, a nastepnie kontynuowane
na poziomie eksperckim przez administracje wodne i zeglu-
gowe obu krajow oraz ich osrodki badawcze. Uzyskanie
uzgodnien niezbednych do kanalizacji rzeki Odry na granicy
nalezy rozpatrywac w wieloletniej perspektywie czasowej,

Odra w a %N

7 \swobodnie ptynacat,

NsW

Q -

Q -

N

Grgfino

Odra -‘v a %N

obodnie plynacag,
o — -
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Wariant|

Wariant I
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Rysunek 9. Projektowane stopnie wodne na odcinku granicznym rzeki Odry wymagane dla IV klasy Zeglownosci w trzech wariantach
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podktadzie Srédlgdowe Drogi Wodne w Polsce (KZGW)

MGMZS

| g

Ministerstwo Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowej

Ekspertyza_rozwoju_srodladowych_drog_wodnych.indd 8

(O]

04.11.2016 09:44:09



Ekspertyza_rozwoju_srodladowych_drog_wodnych.indd 9

®

EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

zapewne w drodze negocjacji, popartych doktadnymi bada-
niami i studiami wptywu kanalizacji na przeptyw waod,
na obszary potozone wzdtuz rzeki, stosunki wodne, ochrone
przeciwpowodziowg, ochrone $rodowiska itp. Wszelkie
bowiem dziatania w tym zakresie wigza sie z ponoszeniem
naktadoéw inwestycyjnych i prowadzeniem robét na obu
brzegach rzeki, czyli na terytorium obu panstw.
Tym samym bez doktadnejanalizy nie mozna obecnie zduzym
prawdopodobienstwem okresli¢ koniecznego zakresu prac
do wykonania, bowiem beda one wynika¢ z prowadzonych
w przysztosci badan. Dla celéw niniejszego opracowania
mozna jedynie positkowac sie istniejgcymi koncepcjami w tej
dziedzinie w postaci opracowan studialnych wykonanych
we wczesniejszych okresach.
W opracowaniu ,Program Odra” na odcinku granicznym
przewiduje sie koniecznos$¢ budowy kaskady obejmujacej
5 do 11 stopni pietrzacych, rozpatrujac je w trzech wariantach:
a) wariantI: 5 stopni wodnych wysokich
- pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk
do2,5m;
- $rednia odlegtos¢ miedzy stopniami 26 km;
- $redni spad 6,4 m;
b) wariant Il: 11 stopni wodnych niskich
- pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk
do12m;
- $rednia odlegtos¢ miedzy stopniami 12 km;
- $rednispad 2,9 m;
c) wariant Ill: 8 stopni wodnych niskich i wysokich -
wariant mieszany
- pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych stanowisk
do2,5m;
- $rednia odlegtos¢ miedzy stopniami 16 km;
- $redni spad 4,0 m;
Przy stopniach niskich dopuszczono pietrzenie w granicach
brzegdéw lub wychodzace ponad brzegi o okoto 1 m, na bardzo
krotkich odcinkach. Przy stopniach wysokich dopuszczono
pietrzenie do rzednej WWZ. W przeliczeniu na 1 km trasy
drogi wodnej najtarnszy wedtug éwczesnych kalkulacji okazat
sie wariant Il z 8 stopniami wodnymi niskimi i wysokimi,
z ktorych 5 zlokalizowano powyzej ujscia Warty. W tym
wariancie uzyskano najmniejszy zakres robét budowlanych
przy realizacji samych stopni wodnych. Réwniez na ten
wariant wskazuje sie w kontekscie uzgodnienia z Niemcami.
Uzgodnienia takie sq bardzo potrzebne niezwtocznie,
bowiem moga decydujaco wptynaé na tok dalszych prac
studialnych i projektowych.
W przypadku bowiem negatywnego stanowiska strony
niemieckiej do proponowanych zamierzen powstataby
potrzeba opracowania dalszych wariantéw utworzenia drogi
wodnej klasy miedzynarodowej od Krzesina w doét, opartych
na kanatach lateralnych.
Takze technologia wykonania stopni wodnych (jazy,
zapory) nie jest obecnie rozpatrywana docelowo,
a jedynie na zasadzie ekstrapolacji podobnych rozwigzan

rozpatrywanych na odcinku skanalizowanym. Kluczowe
znaczenie mogg miec¢ konkretne rozwigzania techniczne
i technologiczne, w tym rézne nowatorskie rozwigzania (ktére
nalezy zawsze dokfadnie rozwazy¢). Dopiero doktadna analiza
kosztow budowy poszczegdlnych stopni wraz z dziataniami
dopasowujacymi moze spowodowaé, ze w przysztosci
zostanie uznane za konieczne wybudowanie innej ilosci
stopni wodnych i inna ich lokalizacja.
Poza wariantami kanalizacji Odry granicznej, alternatywnie
nalezy rozwazac rowniez inne rozwigzanie docelowe
w postaci budowy kanatu lateralnego po terenie Polski.
Wariant taki musiatby zosta¢ przygotowany na wypadek
catkowitego braku zgody strony niemieckiej w zakresie
kanalizacji Odry granicznej lub jako jedna z alternatywnych
opcji, majacych na celu doprowadzi¢ do kompromisu
w zakresie kanalizowania Odry. W zwiazku z brakiem
szczegodtowych rozwigzan technicznych dla kanatu lateral-
nego i brakiem dostepu do istniejagcych wczesniejszych
danych (budowa kanatu byta rozpatrywana w okresie
przygotowywania ,Programu Odra” w latach 80-tych
ubiegtego wieku), na tym etapie ograniczono sie jedynie
do przedstawienia przyblizonego zarysu mozliwego
przebiegu tego kanatu:

a) Wariant | - kanat lateralny Krzesin (km 540) - Czelin

(km 640) — o dtugosci ok 100 km;
b) Wariant Il - kanat lateralny Krzesin (km 540) - Kostrzyn
nad Odra (Warta) - o dtugosci ok 70 km.
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Rysunek 10. Wizja kanatu zeglugowego przebiegajqcego lateralnie do Odry granicznej
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podktadzie Srédlgdowe Drogi Wodne w Polsce (KZGW)

Propozycja dziatan na ODW
do 2020 i do 2030 roku

Przyjeta strategia rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej
do drogi wodnej miedzynarodowego znaczenia (klasa Va)
bedzie decydujaca pod wzgledem okreslenia ram czasowych,
w jakich droga ta moze powstac. Zdeterminowane to bedzie
decyzjami politycznymi i przede wszystkim finansowymi
na poziomie krajowym i miedzynarodowym.

Obecnie zakres prac modernizacyjnych i utrzymaniowych
na granicznym odcinku Odry zawarty jest w polsko-
niemieckiej umowie miedzyrzadowej z 2015 r. Planowany
czas zakonczenia modernizacji wyznaczony zostat na rok

2028. Jako cel obie strony postawity sobie uzyskanie
stabilnej minimalnej gtebokosci koryta rzecznego
na poziomie 1,80 m przy przeptywnie niskim przez 292 dni
(80%) w roku na odcinku od ujscia Warty do ujscia Nysy
tuzyckiej i przez 328 dni (90%) w roku ponizej ujscia Warty.
Cel ten byt ukierunkowany zaréwno na zimowa ochrone
przeciwpowodziowa na Odrze z uzyciem lodotamaczy oraz
na poprawe warunkéw przeptywu i zeglugi.

Strony wypracowaty i wspdlnie uzgodnity Koncepcje
regulacji cieku Odry granicznej, ktéra ma doprowadzi¢
do osiggniecia zatozonego celu, co zostato okre$lone
w umowie miedzyrzagdowej o wspdlnej poprawie sytuacji
na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim
(ochrona przeciwpowodziowa, warunki przeptywu
i zeglugi). Realizacja zadan inwestycyjnych zacznie sie
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od miejsc najbardziej limitujacych gtebokosci tranzytowe,
czyli miejsc gdzie zniszczenia zabudowy sg najwieksze, tak
aby w jak najkrétszym czasie uzyska¢ widoczng poprawe
gtebokosci na Odrze granicznej, a w kolejnej fazie objac
ma kompleksowg modernizacje zabudowy regulacyjnej,
poprzez dostosowanie rzednych ostrég i tam podtuznych
oraz szerokosci regulacyjnej na poszczegolnych odcinkach.
Mozliwos¢ rozbudowy granicznego odcinka Odry ponad
zawarty w umowie zakres, tj. do klasy Va, wymaga podjecia jej
renegocjacji ze Strong niemiecka.

W zdefiniowanej perspektywie czasowej na Odrze
swobodnie ptynacej Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
we Wroctawiu wykazuje potrzeby inwestycyjne zwigzane
z koniecznoscig budowy 15 stopni wodnych, czyli w sposéb
tozsamy z analizowanymi wczesniej lokalizacjami $luz w obu
przywotywanych w niniejszym opracowaniu programach
i studiach. Kolejnos¢ budowy poszczegdlnych stopni

Malczyce
(dokonczenie)
Lubiaz
Scinawa

wodnych nalezy odpowiednio ustali¢ pod katem najwiekszej
efektywnosci w zakresie poprawy warunkéw nawigacyjnych
na rzece, jednakze niezaprzeczalnie w pierwszym etapie
muszg by¢ wybudowane takie stopnie wodne jak Lubiaz
i Scinawa oraz Malczyce (od lat w budowie).

W zakresie odcinka od km 300,0 (stopien Malczyce) do km
333,0 (planowany stopien w Scinawie) pojawiaja sie réznego
rodzaju rozwigzania zastepcze zwigzane z regulacja koryta
zabudowa regulacyjna i umocnieniami dennymi, jednakze
wg wielu opinii, m.in. RZGW we Wroctawiu, budowa stopnia
Lubiaz (km 316,5) i stopnia Scinawa (km 333,0), z uwagi
na obecne warunki na tym odcinku rzeki (gteboka rynna
erozyjna) jest bezwzglednie konieczna, co argumentowane
jest brakiem ekonomicznie i technicznie uzasadnionych
alternatywnych rozwigzan zapewniajacych uzyskanie
zakladanego efektu.

Etap | (do roku 2020)

modernizacja zabudowy regulacyjnej
(odbudowa ostrég, tam podtuznych i opasek,
likwidacja przemiatéw, przebudowa tukéw <650 m)

Dy

Etap Il (do roku 2030)
d o 5
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Rysunek 11. Zamierzenia inwestycyjne na krajowym odcinku Odry swobodnie ptynqcej w celu osiggniecia IV klasy
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie danych RZGW we Wroctawiu

Cata planowana do wykonania kaskada stopni wodnych
na Odrze swobodnie ptynacej na jej srodkowym i dolnym
biegu zaktada tacznie potrzebe wybudowania kolejnych 23
stopni wodnych, z czego na Odrze granicznej (Srodkowej
i dolnej) 8 stopni w wariancie rekomendowanym.

W ,Programie Odra” proponuje sie etapowanie kanalizacji
(selektywna kanalizacja) stopniami wodnymi, w celu
sukcesywnej poprawy gtebokosci na catym odcinku
podlegajacym przebudowie w danym okresie czasowym.
Przyjmujac wyzej prezentowane argumenty o bezwzglednej

koniecznosci budowy kolejnych stopni wodnych ponizej
Malczyc w trybie pilnym oraz argumenty za selektywna
kanalizacja drogi wodnej nalezatoby rozpatrywac ja dopiero
od stopnia wodnego Scinawa.

Majac réwniez na uwadze, ze zaproponowana w ,Programie
Odra” selektywna kanalizacja obejmowata od pierwszego
etapu budowe stopnia wodnego na Odrze granicznej,
to mozna bytoby ja rozpatrywac jako akceptowalna jedynie
w przypadku uzgodnienia ze strong niemiecka.
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Rysunek 12. Uproszczony szkic istniejqcej i planowanej kaskady rzeki Odry
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie Programu Odra

W przypadku podjecia rozméw i dojscia do uzgodnien  Zkoleiw przypadku catkowitego braku zgody lub niezdazenia
ze strong niemiecka w zakresie kanalizacji Odry granicznej, z uzgodnieniami do czasu rozpoczecia budowy stopni
jako kontynuacji rozbudowy catej Odrzanskiej Drogi Wodnej ~ wodnych w ramach kompleksowego programu, nalezatoby
do klasy miedzynarodowej, przed rozpoczeciem budowy przewidzie¢ harmonogram prac bez uwzgledniania Odry
stopni wodnych nalezatoby zmodyfikowac zaproponowany  granicznej. W tej wersji zapobiegawczo skorygowano ten etap
program w etapie | o dodatkowe stopnie wodne Lubigz iuwzglednionozamiennie budowe stopnia wodnego Krzesin,
i Scinawa, jako konieczne do budowy w tym etapie. jako ostatniego w kaskadzie Odry srodkowej swobodnie
Mozna takze realizowac | etap jako rozszerzony o te nowe ptynacej przed Odra graniczna.

stopnie. W przeciwnym wypadku nalezy na tym etapie

zaniecha¢ budowy dodatkowych stopni ponizej Scinawy.

Etap |
Owczary
Malczyce Gtogow Pomorsko (graniczny)
Etap Il )
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Rysunek 13. Schemat kanalizacji selektywnej Odry swobodnie ptynqcej - Etapy budowy stopni wodnych
Zrédto: Program Odra. Synteza probleméw zwiqgzanych z zagospodarowaniem Odry... op. cit. Rys. 12
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Rysunek 14. Schemat kanalizacji selektywnej Odry swobodnie ptynqcej (w tym granicznej) - Etapy budowy stopni wodnych w przypadku
uzgodnienia prac z Niemcami na odcinku granicznym)
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na bazie Programu Odra
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Rysunek 15. Schemat kanalizacji selektywnej Odry swobodnie ptynqcej (bez Odry granicznej) — Etapy budowy stopni wodnych w przypadku braku

uzgodnienia z Niemcami)

Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na bazie Programu Odra

W przypadku braku porozumienia ze strong niemiecka
nalezatoby na odcinku granicznym realizowa¢ uzgodniong
modernizacje zabudowy regulacyjnej, polegajaca
na usuwaniu miejsc najbardziej limitujacych, do czasu
uzgodnienia kanalizacji tego odcinka i dla zapewnienia
poprawy warunkéw eksploatacyjnych drogi wodnej oraz
dla potrzeb ochrony przeciwpowodziowej, jak réwniez
ostatecznie docelowo wdrozy¢ inne koncepcje, jak np. kanat
lateralny wzdtuz granicy. W takim przypadku nalezatoby
skupi¢ sie na selektywnej, a nastepnie kompleksowej
kanalizacji odcinka krajowego.

Nalezy wziag¢ rowniez pod uwage mozliwe inne warianty,
w tym np. uzgodnienia pomiedzy stronami kanalizacji
Odry granicznej w po6zniejszym etapie przy trwajacej juz
przebudowie krajowego odcinka, co oznacza¢ bedzie

jeszcze inne warianty selektywnej kanalizacji. Réwniez
strona niemiecka moze w takim wypadku zaproponowac
inng wersje zaréwno poszczegodlnych etapéw prac na Odrze
granicznej, jak réwniez innej koncepcji poszczegélnych
stopni, ich lokalizacji oraz ilosci. Dlatego tez w pierwszym
etapie, przy duzej niepewnosci, bezpiecznie bytoby planowac
stopnie nie wychodzace na Odre graniczna i podja¢ jak
najszybciej rozmowy z zachodnim sgsiadem.

Jednoczesnie zaproponowane powyzej etapy w selektywnej
kanalizacji i sam dobér poszczegélnych stopni wodnych
nalezy uwzglednia¢ jako propozycje oparta na idei selek-
tywnej kanalizacji Programu Odra, ktéra docelowo przed
wyborem kolejnosci poszczegdlnych krokéw musi zostac
obligatoryjnie sprawdzona i przebadana. Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze idea selektywnej kanalizacji powinna
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by¢ brana powaznie pod uwage tylko w przypadku
zagwarantowania, ze cata kanalizacja na danym odcinku
miedzy poszczegdlnymi stopniami zostanie zrealizowana
w pelnym zakresie. W przeciwnym razie wybér wariantu
z selektywna kanalizacja jest niewskazany, z uwagi
na powstanie kilku stopni, ktére beda miaty taki charakter
jak obecnie stopien w Brzegu Dolnym. Takie stopnie,
nie podparte stanowiskami kolejnych stopni, az do
ostatniego stopnia w planowanej kaskadzie w dtuzszej
perspektywie czasowej beda generowaty duzg erozje
koryta rzecznego ponizej swojej lokalizacji ze wszystkimi
negatywnymi tego skutkami.

Odstapienie od kanalizacji selektywnej wymuszatoby
sukcesywne budowanie kolejnych stopni wodnych kaskady
Odry od Scinawy w dot biegu rzeki. Wedtug wszelkich
dostepnych dotychczas programoéw i studiow, kanalizacja
Odry jest oceniana jako proces pracochtonny i kosztowny?.
Do tego jest on uwarunkowany budowg dalszych zbiornikéw
do zasilania Odry w wode, z ktérego najwazniejszym jest
zbiornik Raciborz.

W opracowaniu ,Monografia drég wodnych sréodladowych
w Polsce”, w rozdziale poswieconym zatozeniom perspekty-
wicznego rozwoju drogi wodnej Odry, wskazuje sie
na mozliwy wariant wykonania kaskady Odry tylko do ujscia
rzeki Bobr w Krosnie Odrzanskim, a na odcinku do Cedyni
przewiduje sie stopniowe powigkszanie zasilania przeptywéw
Odry z bedacych juz w budowie i przewidzianych
do budowy w przysztosci kolejnych zbiornikéw wodnych.
Wariant ten musiatby zaktada¢ na Odrze granicznej,
do ostatniego w kaskadzie stopnia wodnego, wykonanie
kompleksowej modernizacji zabudowy regulacyjnej, ktéra
przy zwiekszonym statym zasilaniu woda ze zbiornikéw
pozwolitaby na zapewnienie wymaganej gtebokosci 2,8 m
przez minimum 240 dni w roku. Wariant ten pomija réwniez
kanat lateralny wzdtuz Odry graniczne;j.

Do zapewnienia miedzynarodowej klasy drogi wodnej
na odcinku Odry swobodnie ptynacej, poza zbiornikiem
Racibérz (w budowie) wymagana jest budowa zbiornika
Kamieniec Zabkowicki (zlokalizowany na rzece Nysie
Ktodzkiej). Przy decyzji o dalszej kaskadyzacji Odry zbiornik
ten ma juz nieco mniejszy wptyw na gtebokosci zeglugowe,
niemniej jednak w aspekcie coraz czesciej wystepujacych
okresow suszy jego budowe nalezy nadal powaznie rozwazac
(obecnie obiekt ten nie jest brany pod uwage w realizacji
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020). Pierwotnie (tj. przed 2013 r.) zaktadane byto
przygotowanie dokumentacji technicznej, np. ze srodkéw
pomocy technicznej obecnej perspektywy (w okresie
pomiedzy 2020-2030), a jego budowa miata by¢ realizowana
po 2030 roku. Tym samym nalezy dazy¢ do tego, aby zostata
podjeta decyzja o budowie tego zbiornika, z terminem
zakonczenia do korica 2030 r.

3. ,Monografia drég wodnych srédlgdowych w Polsce.” Praca zbiorowa
pod red. dra. inz. Janusza Grochulskiego. Wydawnictwa Komunikacji
i tacznosci. Warszawa 1985 s. 529

Mosty krzyzujace sie z Odrzanska
Drogg Wodng

Powyzsze propozycje jak i niniejsza analiza nie obejmuja
dostosowania mostéow na Odrze do wymaganego
minimalnego parametru klasyfikacyjnego, ktory dla klasy Va
oznacza minimum 5,25 m do stanu WWZ (Wielkiej Wody
Zeglownej). Jest to kolejne wielkie wyzwanie inzynieryjne,
potaczone z bezposredniag wspdtpraca z polskimi
i niemieckimi wtascicielami mostéw kolejowych i drogowych.
Wstepna analiza w tym zakresie wykazuje koniecznos¢
przebudowy kilkudziesieciu mostéw na Odrze, z czego czesci
mozna bytoby unikna¢ obnizajac ustanowiony odcinkowo
stan WWZ, stanowiacy poziom odniesienia zwierciadta wody
wzgledem dolnej konstrukcji mostu. Wiaze sie to jednak
z analiza dtugosci trwania sezonu zeglugowego, bowiem
nizsze stany WWZ oznaczaja wiecej przerw w zegludze
wynikajacych z przekroczenia tego stanu, ktéry powoduje
wstrzymanie zeglugi. Przy czym oddziatywanie tego przepisu
bedzie tym bardziej znaczace, czym bardziej stan WWZ
bedzie obnizany. Przy czym nalezy zauwazy¢, ze na Odrze
swobodnie ptynacej wystepuje caty szereg mostow ktore
bezwzglednie i w duzym zakresie nie spetniaja parametru
drogi wodnej lll klasy, nie wspominajac o klasie Va.

Tu nalezy rozwazy¢, czy w pierwszym rzedzie przebudowywac
mosty wraz z kanalizacjg, czy przejs¢ do tych robét dopiero
w dalszym etapie rozbudowy drogi wodnej. Wynika to
z tego, ze transeuropejska droga wodna miedzynarodowego
znaczenia powstanie dopiero wraz z zakonczeniem kanalizacji
i dopiero woéwczas bedzie rozpatrywana catosciowo pod
katem spetnienia wymaganych klasyfikacjg europejska
parametrow.

Przy czym nalezy bezwzglednie wymaga¢ (stwarzajac
do tego niezbedne narzedzia), by kazdy nowy most, jaki
bedzie planowany do budowy na odcinku przeznaczonym
do kanalizacji, spetniat wymagania klasy Va drogi wodnej,
z uwzglednieniem odpowiedniego zapasu bezpieczenstwa
w zwigzku z planowanym podniesieniem zwierciadta drogi
wodnej.

Reasumujac, w perspektywie czasowej do roku 2030 propo-
nuje sie nastepujace dziatania zmierzajace do osiagniecia
na Odrzanskiej Drodze Wodnej klasy Va o znaczeniu miedzy-
narodowym:
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Do roku 2020:

1.

Na Odrze gérnej:

a) zakonczy¢ budowe zbiornika wodnego Racibérz jako
czes¢ kanatu Odra-Dunaj;

b) porozumiec sie ze strong czeska w zakresie rozpoczecia
budowy kanatu Odra-Dunaj po obu stronach granicy
i przeprowadzi¢ dziatania planistyczne, uzgodnieniowe
i projektowe.

Na Kanale Gliwickim zakohczy¢ prace remontowo-

modernizacyjne $luz dla przywrdcenia ich sprawnosci

i funkcjonalnosci w ramach istniejacej klasy drogi wodnej

oraz rozpocza¢ prace modernizacyjne stanowisk kanatu.

Na odcinku skanalizowanym Odry rozpoczac¢ i przepro-

wadzi¢ selektywna przebudowe istniejacych sluz

do parametrow klasy Va wraz z modernizacja awanportow
tych $luz, zgodnie z planem modernizacji, ktéry powinien
obejmowac kazdorazowo przebudowe $luz bedacych

W najgorszym stanie technicznym jako rozszerzenie

obligatoryjnych prac remontowych.

Na Odrze srodkowej swobodnie ptynacej do ujscia Nysy

tuzyckiej:

a) dokonczy¢ budowe stopnia wodnego Malczyce,

b) rozpocza¢ budowe kolejnych stopni wodnych Lubigz
i Scinawa, w zwigzku z duzg erozjg koryta rzecznego
ponizej Brzegu Dolnego, z jednoczesng modernizacja
zabudowy regulacyjnej na stanowiskach obu tych $luz,

c) zaplanowac i rozpocza¢ realizacje odpowiedniego

| etapu selektywnej kanalizacji Odry swobodnie

ptynacej ponizej Scinawy wedtug uzgodnionego
porzadku i powigzanie przyjetego harmonogramu
budowy z robotami regulacyjnymi na pozostatych
odcinkach wraz z modernizacjg zabudowy pod
poszczegdlne stanowiska nowych $luz, z przebudowa

tukéw (o promieniach mniejszych niz 650 m),

rozpoczac¢ i przeprowadzi¢ sukcesywne dziatania

naprawczo-modernizacyjne zabudowy regulacyjnej

w miejscach najbardziej limitujgcych, w celu jak

najszybszej poprawy warunkéw nawigacyjnych

na Odrze i sukcesywna ich poprawe w kolejnych latach.

Na odcinku granicznym:

a) rozpoczac i przeprowadzi¢ dziatania modernizacyjno-
naprawcze istniejgcej zabudowy regulacyjnej zgodnie
z uzgodniong ze strong niemiecka koncepcja regulagji
cieku Odry granicznej w miejscach priorytetowych,

W kolejnych latach (do roku 2030)
nalezy:

1.
2.

Na Odrze gérnej zakonczy¢ budowe kanatu Odra-Dunaj;

Na Kanale Gliwickim realizowa¢ etapowa przebudowe

stanowisk kanatu do klasy V, wraz z budowa nowych sluz

obok obecnie istniejagcych (o ile bedzie to uzasadnione).

Na odcinku skanalizowanym Odry dokonczy¢ przebudowe

pozostatych sluzi przebudowac koryto rzeczne (likwidacja

tukéw i pogtebienie) oraz przebudowac gtéwny kanat
zeglugowy we Wroctawiu.

Na Odrze srodkowej swobodnie ptynacej do ujscia

Nysy tuzyckiej dokonczy¢ budowe kaskady $luz wraz

z dostosowaniem geometrii koryta do wymogow klasy Va.

Na Odrze granicznej, w zaleznosci od wynikéw negocjacji

ze strong niemiecka:

a) w przypadku braku pozytywnego stanowiska strony
niemieckiej wdrozy¢ dalsze dziatania majace na celu
rozwdj Odrzanskiej Drogi Wodnej poprzez:

- przeprowadzenie na Odrze granicznej kompleksowej
modernizacji zabudowy regulacyjnej jako nastep-
nego kroku po naprawie wybidrczej w | etapie,
zgodnie z uzgodniong ze strona niemiecka
koncepcja regulacji cieku Odry granicznej. Dziatania
te sg konieczne ze wzgledu na potrzebe potaczenia
krajowych odcinkéw drég wodnych z niemieckimi
kanatami zeglugowymi oraz ze wzgledu na zimowg
ochrone przeciwpowodziowa realizowang przy
uzyciu lodotamaczy,

- rozpoczecie studiow nad budowa kanatu lateralnego
wzdtuz Odry granicznej, réwniez jako elementu
negocjacyjnego ze strong niemiecka, a w przypadku
dalszego braku pozytywnych rozstrzygniec
wybudowac kanat lateralny jako alternatywe
kanalizacji Odry.

b) w przypadku pozytywnego stanowiska strony
niemieckiej:

- renegocjowac istniejacg umowe miedzyrzadowa
o elementy zwigzane z kanalizacja i uzgodni¢
wspolng koncepcje przeprowadzenia kanalizacji
oraz wykonac i uzgodni¢ nowa koncepcje kanalizacji
i regulacji cieku Odry granicznej,

-rozpocza¢ kanalizacje zgodnie z ustalong
koncepcja i harmonogramem, dostosowujac sie
do prac na odcinku krajowym poprzez selektywna

b) od razu po podjeciu decyzji w zakresie planowanej ) ) :
rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej, rozpoczaé rozbudowe odcmlka granlcznegowcelu sukcesywnej
negocjacje ze strong niemiecka w zakresie plano- poprawy v,varunkow zeglugowych, .
wanych dziatan w kolejnych latach w zakresie - realizowac dalsze prace modernlzacyj.ne z.abudgyvy
kanalizacji Odry granicznej stopniami wodnymi regule?cyjnej, Wsparte bagrovyanlaml ponize)
lub budowy kanatu lateralnego. ostatniego stopnia wodnego w kierunku Szczecina

(wraz z jeziorem Dabie).
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Droga wodna E-40

Na temat rozwoju drogi wodnej E-40 powstato wiele
opracowan. Juz po Il wojnie $wiatowej uznano, ze Wista bedzie
stanowi¢ bardzo wazny element systemu transportowego
i energetycznego Polski. Pierwsze propozycje budowy stopni
wodnych na Wisle zaproponowat w 1912 roku inz. T. Tillinger.

Pdzniej powstato kilka kolejnych koncepcji réznigcych sie
parametrami stopni wodnych, ich iloscia i rozmieszczeniem.
W 1970 roku zakoriczono prace nad stopniem wodnym
Wtoctawek, ktory miat by¢ pierwszym elementem Kaskady
Dolnej Wisty. Projekt zaktadat budowe o$miu stopni
wodnych. Na kazdym miata funkcjonowa¢ elektrownia
wodna. Pietrzenie kazdego ze stopni miato siega¢ do dolnego

Kaliningrad

Pregofa

' Kaunas m

stanowiska stopnia wyzszego*.
WN

J
({
y a
V . A
’ 7N
= AN

N Kanat
Augustowski Grotdno

-

Niemen

Rysunek 16. Trzy warianty przebiegu drogi wodnej E-40 przez terytorium Polski
Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 — problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40", opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013,

Gdarisk 2015+, s. 61

4. Szydtowski M., Gasiorowski D., Hakiel J., Zima P., Szymkiewicz R., ,Analiza
hydrauliczna skutkéw kaskadyzacji dolnej Wisty”, Inzynieria Morska
i Geotechnika, nr4/2014, s. 422
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W kolejnych pracach projektowych wprowadzano rézne
modyfikacje, jednak kaskady nie udato sie kontynuowac.
W 2009r. firma ENERGA SA powrdcita do analizowania budowy
kolejnych stopni. Powstato opracowanie uwzgledniajace
dziewiec stopninowych orazistniejacy Wtoctawek. W ostatnim
czasie powstata dodatkowo koncepcja budowy matych stopni
wodnych. Autorzy opracowania przeanalizowali wszystkie
rozwigzania.

Wprawdzie droga wodna E-40 na terytorium Polski to gtéwnie
dolny odcinek Wisty, jednak nalezy tutaj wspomnie¢ réwniez
o Wisle srodkowejigdrnej. Droga wodna Wisty jest naturalnym
przedtuzeniem zaplecza portéw morskich Tréjmiasta i taka
funkcje powinna petni¢ w przysztosci na catej swojej dtugosci.

Rzeka Wista miedzy Warszawa
a Gdanskiem

Pierwszy rozwazany projekt zagospodarowania Dolnej Wisty
stopniami wodnymi wykonano na zlecenie éwczesnego
ODGW (Okregowa Dyrekcja Gospodarki Wodnej)
w Warszawie. Opracowaniem zajeta sie firma ,Hydroprojekt”
Warszawa w 1999 r. Celem koncepcji byto stworzenie podstaw
do podjecia decyzji o sposobie przysztego zagospodarowania
Wisty, a jednoczesnie rozwigzania narastajacych problemoéw
zwigzanych z utrzymaniem stopnia wodnego Wtoctawek.
Koncepcja przewidywata uzupetnienie kaskady o pozostate
siedem stopni wodnych [Rysunek 17].

< Wioctawek  -istniejacy stopier wodny

( Tczew - planowane stopnie wodne

S
Wa;szawa; ’

e

Rysunek 17. Lokalizacja stopni wodnych Kaskady Dolnej Wisty

Zrédto: Wos K., Jedrzychowski H., Jedrzychowski K., Wisnicki B., ,Analiza uwarunkowari inwestycyjnych Dolnej Wisty”, na zlecenie Agencji Rozwoju
Mazowsza w ramach projektu INWAPO Rozwéj Zeglugi Srédlqdowej i Portéw Morskich, Warszawa 2014
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Tabela 2. Kaskada Dolnej Wisty (KDW) szacowana produkcja energii elektrycznej dla 8 stopni wedtug Hydroprojektu z roku 1990
Zrédto: W. Majewski, ,Wykorzystanie dolnej Wisty do celéw energetycznych i zeglugowych” na zlecenie firmy ENERGA SA, Gdarisk, sierpiet 2011, s. 22

- - - [km] [m] MW] [GWh/rok]
1 Wyszogrod 586,00 8,0 174 483
- 2 |Plock 626,00 6,7 126 407
£ 3 |Whodawek 674,85 89 160 646
g 4 |Ciechocinek 711,00 85 162 483
= 5 |Solec Kujawski 757,80 75 145 413
% 6  |Chetmno 801,75 8,0 159 440
= 7  |Opalenie 864,00 10,0 206 720
8  |Tczew 904,65 12,0 206 561
Kaskada Dolnej Wisty 69,6 1338 453

Zaréwno pierwsza koncepcja jak i kolejne skupiaty sie gtéwnie
na wykorzystaniu energetycznego potencjatu rzeki Wisty,
jak réwniez na jej funkcjach transportowych. Na kazdym
stopniu wodnym planowano uruchomienie elektrowni
wodnych. Moc zainstalowanych turbin oraz potencjalna
roczna produkcja zostaty przedstawione w tabeli powyzej.
Do 2014 r. wszystkie wczesniejsze koncepcje skupiaty sie
na analizie budowy jedynie 8 stopni wodnych. Natomiast
ze wzgledu na duza degradacje denna rzeki ponizej stopnia
wodnego Witoctawek zaczeto rozwazac inne rozwiazania.
W celu unikniecia katastrofy zwigzanej z przewréceniem
sie stopnia we Wioctawku w 2005 r. firma Hydroprojekt
Warszawa przedstawita koncepcje programowo-przestrzenng
dla projektowanej inwestycji pt. ,Budowa stopnia wodnego
w Nieszawie - Ciechocinku”. Stopien ten potraktowano jako
drugi element kaskady.

W 2009 r. firma ENERGA ztozyta do Ministerstwa Skarbu
i Ministerstwa Srodowiska deklaracje budowy kolejnego
stopnia wodnego na Wisle, co rozpoczeto kolejne prace
badawcze. Prace nad kaskada rozpoczety sie na nowo.
Uwzgledniajac funkcje transportowa rzeki Wisty stwierdzono,
ze do kaskady nalezy dotozy¢ stopien wodny Warszawa,
co umozliwi potaczenie stolicy z portami morskimi Tréjmiasta.
W roku 2014 w Katedrze Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej
wykonano hydrodynamiczny model KDW. W modelu
uwzgledniono 10 stopni wodnych, ktérych lokalizacje
pokazano na rysunku ponizej. Jest to jeden z bardziej
ciekawych wariantéw kaskady, gdyz uwzglednia problemy
Wtoctawka oraz daje mozliwos¢ uzyskania klasy Va na catej
dtugosci rzeki pomiedzy Warszawa a Gdanskiem.

Na rysunku 5.23 przedstawiono profil podtuzny Kaskady
Dolnej Wisty, sktadajacej sie z 10 stopni wodnych. Kaskada
jest tak zaprojektowana, zeby zachowa¢ ciggtos¢ gtebokosci
tranzytowych na poszczegdlnych stopniach. Kolejny stopien
pietrzy wode do poziomu zapewniajagcego gtebokos$¢ na
wyjsciu z poprzedniego stopnia - czyli zapewnia podparcie
hydrauliczne stopnia. Koncepcja ta oparta jest na budowie
kompletnych stopni z uwzglednieniem $luz spetniajacych
parametry klasy Va, elektrowni wodnych, przepraw
mostowych oraz przeptawek dla ryb.
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Rysunek 18. Schemat sieci rzecznej z zaznaczeniem stopni wodnych
w KDW
Zrédto: Szydtowski M., Ggsiorowski D., Hakiel J., Zima P,
Szymkiewicz R., ,Analiza hydrauliczna skutkéw kaskadyzacji
dolnej Wisty’; Inzynieria Morska i Geotechnika, nr 4/2014, s. 424
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Tabela 3. Parametry 10 stopni wodnych wedtug projektu z roku 2014

Zrédfto: Szydtowski M., Ggsiorowski D., Hakiel J., Zima P, Szymkiewicz R., ,Analiza hydrauliczna skutkéw kaskadyzacji dolnej Wisty”, Inzynieria Morska

i Geotechnika, nr4/2014, s. 423

Tczew 903,5 11,0 12,5 10,5 16,5 15 133 2 32
Gniew 876,3 18,5 20,0 18,0 24,0 15 133 24 10,7
Grudziadz 8295 255 270 250 31,0 15 133 24 177
Chetmno 801,5 32,5 34,0 32,0 38,0 15 133 24 24,7
Solec Kuj. 758,0 4,0 4,5 40,5 46,5 15 133 24 332
Siarzewo 7079 46,0 46,5 453 50,5 15 133 24 38,2
Whoctawek 674,8 573 58,5 56,5 62,5 10 12,0 20 50,5
Ptock 618,0 64,0 65,5 63,5 69,5 15 133 24 56,2
Wyszogréd 584,0 70,5 72,0 70,0 76,0 15 133 24 62,7
Warszawa 5395 81,0 82,5 80,5 86,5 15 133 24 73,2

Kolejnym przedsiewzieciem dazacym do realizacji Kaskady
Dolnej Wisty jest budowa stopnia wodnego w Siarzewie wraz
z obiektami powigzanymi technologicznie oraz zbiornikiem
przeptywowym o dtugosci od 25 do 33 km - od stopnia
wodnego Wtoctawek do nowoprojektowanego stopnia.
W zakres inwestycji wchodzi takze niewielka przebudowa
przeptawki stopnia wodnego Wioctawek, likwidacja
tymczasowego progu stabilizujacego poziom wody ponizej
istniejacego stopnia i przebudowa obiektéw istniejacej
infrastruktury na dtugosci projektowanego zbiornika (np.
zrzuty Sciekéw).
Na projektowany stopier wodny sktadac sie beda nastepujace
obiekty*:
B czes¢ przelewowa: jaz o 15 przestach z niskim progiem
o zaokraglonym ksztatcie (prég Jambora), z zamknieciami
(segmenty z klapa) i nieckag wypadowa do rozpraszania
energii wody,

B elektrownia wodna zblokowana, wyposazona w 6
do 8 turbin wodnych o poziomej osi, 0 maksymalnym
przeptywie projektowanym 1800 m?3/s,

B $luza zeglugowa z miejscami do postoju jednostek
ptywajacych i lodotamaczy (z awanportami — miejscami
postoju przed sluzowaniem),

B koryto obejsicia stopnia (o charakterze zblizonym
do naturalnej rzeki), dwie przeptawki dla ryb po obu
stronach elektrowni, urzadzenia do sptywu ryb w dét
rzeki i rury dla sptywu wegorzy,

B boczne zapory ziemne.

Z powyzszymi obiektami powigzane beda®:

B budynek elektrowni z zapleczem gospodarczym

oraz infrastruktura terenu stopnia wodnego (obiekty
i budynki pomocnicze, drogji, sieci),

5. Informacje uzyskane od firmy ENERGA SA
6. Informacje uzyskane od firmy ENERGA SA

B stacja elektroenergetyczna oraz linia przesytowa kablowa
(w obszarze Natura 2000) i napowietrzna (poza obszarami
Natura 2000) o napieciu 110 kV, faczaca elektrownie
wodng z planowanym punktem przytaczenia (rozdzielnia
w Ciechocinku) oraz niezalezna linia kablowa zasilania
rezerwowego o napieciu 15 kV z Ciechocinka do
elektrowni wodnej.

Przebieg linii elektroenergetycznej dla poszczegolnych
wariantéw zostat przedstawiony w zataczniku

do streszczenia na mapie ,Infrastruktura przytaczeniowa.
Przebieg linii napowietrzno-kablowej 110kV”,

B most drogowy i krétkie odcinki drogi faczacej dwie
najblizsze drogi publiczne po przeciwnych stronach Wisty
oraz ktadka pieszo-rowerowa obstugujaca réwniez ruch
turystyczny,

B umocnienia stanowiska dolnego jazu i elektrowni
oraz dna i brzegéw ponizej stopnia.

Celem przedsiewziecia jest zapewnienie trwatego bezpie-
czenstwa stopnia wodnego Wtoctawek poprzez podniesienie
poziomu wody na dolnym stanowisku stopnia. Podniesienie
zwierciadta bedzie wynikiem spietrzenia wody (do rzednej
46,0 m. n.p.m Kr86 — Uktad wysokosci Kronsztad) przez nowo
budowany stopien wodny, zlokalizowany ponizej istniejacego
stopnia wodnego Wtoctawek. Spietrzenie wody w nowym
zbiorniku spowoduje zmniejszenie réznicy pozioméw miedzy
wodga goérna stopnia Wtoctawek (poziomem wody w Zbiorniku
Wioctawskim) i dolng (poziom ponizej istniejgcego stopnia)
i w ten sposéb nastapi przywrécenie warunkéw, na jakie byt
projektowany istniejacy stopien Wtoctawek.
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Dodatkowymi celami realizacji przedsiewziecia sa:
B powstrzymanie nadmiernej erozji wgtebnej (wymywania
dna rzeki) ponizej stopnia Wtoctawek,

B poprawa potencjatu ekosysteméw wodnych i od wéd
zaleznych,

B zwiekszenie ochrony przeciwpowodziowej,

B zapewnienie regulowania odptywu z zespotu zbiornikow
- poprawa efektéw gospodarki wodnej, w tym
przeciwpowodziowej, dzieki wspdtpracy dwoch stopni
i zmniejszenie negatywnych zjawisk wywotywanych
gospodarka wodng stopnia Wioctawek,

B zapewnienie ,retencji jeziorowej" na dtugosci nowego
zbiornika,

B redukcja ryzyka powstawania zatoréw lodowych,

) Rysunek 19. Uktad elementdw projektowanego stopnia wodnego
B budowa przeprawy drogowe;. na przyktadzie lokalizacji Siarzewo
Zrédto: ENERGA SA

Przedsiewziecie uwzglednia rowniez mozliwos¢ realizacji

celow:

B wykorzystania energii wody - produkgji energii
elektrycznej z odnawialnego Zrédta,

B budowy drogi wodnej klasy Va (zgodnie z zaleceniem
RZGW w Gdansku) na odcinku nowego zbiornika
wraz z budowa $luzy zeglugowej na proponowanym
stopniu wodnym.

Rysunek 20. Wyglqd obiektu w Siarzewie — wizualizacja
architektoniczna
Zrédto: ENERGA SA
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Rysunek 21. Profil podtuzny kaskady dolnej Wisty — wariant 10 stopni wodnych
Zrédfo: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr - Wista: od strategii do planowania, komponent 3: problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40” Gdanisk, 2014r., 5.71
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Przedstawiajac koncepcje kanalizacji rzeki Wisty nalezy
wspomnie¢ réwniez o projekcie Ekologicznej Stabilizacji
Rzeki, wykorzystujacym tak zwane jazy buktakowe. Koncepcja
zaktada budowe na Wisle stopni wodnych sktadajacych sie
z nastepujacych elementow:
B statego progu betonowego usytuowanego

na rzednej dna rzeki o rozpietosci wyniktej z obliczen

hydrologicznych - od 100 do 500 m (od kilku

do kilkunastu przeset o szerokosci 30-40 m kazde),

B powtoki gumowej (buktaka) pietrzacej wode, o srednicy
nieprzekraczajacej 4 m,

B zapor bocznych (wzmocnionych watéw
przeciwpowodziowych),

B urzadzenia wodnego dla przepuszczania ryb,

B $luzy zeglugowej z awanportami i ewentualnym kanatem
lateralnym,

B elektrowni wodne;j.

l istn. wat przeciwpowodziowy

jaz buktakowy

naturalne koryto rzeki

kanat lateralny

$luza

koryto rzeki po spigtrzeniu

proj. wat przeciwpowodziowy

Rysunek 22. Stopieri ekologicznej stabilizacji rzeki
Zrédfto: strona internetowa www.migajda.pl

Proponowana ekologiczna stabilizacja rzeki (dalej
zamiennie ESR) znacznie mniej ingeruje w srodowisko niz
klasyczna kaskadyzacja rzeki. Wynika to wedtug koncepgji
z nastepujacych przestanek:
B niewysokiego pietrzenia (ok. 4m) i utrzymywaniu
poziomu wody w rzece na wysokosci stanéw srednich
i Srednich wysokich,

B umozliwieniu swobodnego przeptywu wody
i rumowiska w rzece powyzej stanéw srednich wysokich
(umozliwienie transportu rumowiska w dot rzeki i brak
zamulania w strefie cofkowej),

B umozliwieniu swobodnego pochodu lodéw,
a wiec unikaniu powstawania zatoréw lodowych,

B zachowaniu cennych przyrodniczo obszaréw
przyrzecznych, takich jak lasy fegowe czy korytarze
ekologiczne,

B mozliwosci wykonania réwnolegtych do rzeki koryt,
jako przeptawek dla ryb,

B nieprzekraczaniu zalewu rzeki poza waty przeciwpowo-
dziowe, wzmocnionych na zapory boczne za pomoca
nowoczesnych technologii przeston szczelnych,
co réwniez znacznie zwieksza bezpieczenstwo
powodziowe (waty przeciwpowodziowe konstruowane
53 na czasowe powstrzymanie wody, natomiast zapory
boczne na ciagte pietrzenie),

B utrzymywaniu stabilnych warunkéw poziomu wéd
gruntowych w dolinie rzeki (zapobieganie stepowieniu
dolin rzecznych),

B zapobieganiu powstawaniu erozji dennej (wcinaniu sie
koryta rzeki),

B umozliwieniu wykorzystania energetycznego

energii wody za pomocg wolnoobrotowych turbin

niskospadowych.
Rozwigzania takie stosowane sg z powodzeniem od wielu
lat m.in. w Czechach i Japonii. W kraju dotychczas zastoso-
wano kilka jazow ,gumowych” (m.in. Zagan na rzece
Bobr, w Potancu przy ujeciu wody z Wisty do elektrowni,
w Waksmundzie na rzece Dunajec, w Szaflarach na Biatym
Dunajcu). Kilkunastoletnia eksploatacja tych zamknie¢
sprawdzita sie w ekstremalnych warunkach pogodowych
(temp. od -35 do +35 stopni Celsjusza) — przy przeptywach
do okoto 3000 m?/s.
Na stopniu ESR nie przewiduje sie przepraw mostowych,
ktdére znacznie podnosza koszty, jakkolwiek filary jazu mozna
wykorzysta¢ jako podpory mostowe (przy zastosowaniu
klasycznych zamkniec¢ stalowych na ogét zachodzi potrzeba
budowy mostu nad jazem w celu wprowadzenia ciezkiego
sprzetu do montazu/demontazu ciezkich elementéw
stalowych oraz zamknie¢ remontowych, w przypadku
zamknie¢ buktakowych taka potrzeba nie zachodzi).
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Koszt budowy 1 stopnia ESR szacuje sie na kwote od 300 ™ WIStA, km wg MPHP 211+100 - Rudak,

do 800 min zt - w zaleznosci od lokalnych warunkéw. Do chwili WISLA, km wg MPHP 222+000 - Karczemka,
[ |
[ |

obecn.eg nie prz.edstaW|onoJeszcze.proponowanej |(?ka|I2aCJI WISEA, km wg MPHP 2364780 — Nowogrédek,
stopni, jak i ich liczby. W opracowaniu Ecorysu przewidywano

budowe 3 stopni, jednak ze wzgledu na niskie pietrzenia WISEA, km wg MPHP 253+540 — Anwil.

nalezy sadzi¢, ze dla zapewnienia Va klasy zeglownosci,  MPHP - Mapa Podziatu Hydrograficznego Polski
bytoby to nawet do 15 stopni. Wynika to z analiz wyko-

nanych w ,Koncepcji ochrony przeciwpowodziowej Dolnej
Wisty”, gdzie w analizowanym wariancie zatozono budowe
15 progdéw pneumatycznych o wysokosci do 4 m:

B WIStA, km wg MPHP 29+760 - Czatkowy,
WISLA, km wg MPHP 49+700 - Miedzytez,
WISLA, km wg MPHP 63+750 - Gniew,
WISLA, km wg MPHP 84+740 — Kaniczki,
WISEA, km wg MPHP 98+900 - Matawy,
WIStA, km wg MPHP 113+460 — Rozgarty,
WISLA, km wg MPHP 1264000 — Wiag,
WISLA, km wg MPHP 1474830 - Kokocko,
WISLA, km wg MPHP 163+900 — Ostromecko,
WIStA, km wg MPHP 181+900 - Czarnowo,

) Rysunek 23. Jaz buktakowy
WIStA, km wg MPHP 195+300 — Gorsk, Zrédfto: strona internetowa www.migajda.pl
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Rysunek 24. Profil podtuzny przy przeptywie SNQ (od 289 m*/s Wtoctawek do 440 m*/s w ujsciu)
Zrédito: strona internetowa www.migajda.pl
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EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Zakres zadan do 2020 r.:

1. Wybdr koncepcji kanalizacji drogi wodnej rzeki Wisty —
oprécz juz istniejacych koncepcji opisanych w niniejszym
rozdziale, nalezy rozwazy¢ wariant budowy kaskady Wisty
opartej na parametrach klasy Va drogi wodnej - wynika
to z faktu, iz droga wodna E-40 od Warszawy w kierunku
na Biatorus planowana jest przynajmniej na klase Va;

2. Przygotowanie dokumentacji niezbednej do rozpoczecia
inwestycji Kaskady Dolnej Wisty;

3. Budowa kolejnego stopnia wodnego ponizej Wtoctawka
- pilne ze wzgledu na niestabilng sytuacje istniejagcego
stopnia;

4. Promocja energetyki wodnej jako zielonego zrédta energii

elektrycznej — poszukiwanie potencjalnych partneréw
do wspodtfinansowania budowy nowych stopni wodnych
- Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP);
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Promowanie zeglugi srédlagdowej jako ekologicznego
i bezpiecznego srodka transportu - poszukiwanie
inwestorow zainteresowanych budowa centréow
logistycznych usytuowanych wzdtuz rzeki Wisty, z ktérych
towary beda cigzyty do portéw morskich Tréjmiasta.

Zakres zadan do 2030 .

1. Budowa kolejnych stopni wodnych wedtug wczesniej
wybranej koncepcji kanalizacji;

Budowa co najmniej dwoéch gtéwnych centréow
logistycznych (na przyktad Bydgoszcz, Warszawa);
Opracowanie koncepcji kaskady srodkowej Wisty w celu
potaczenia gérnej i srodkowej Wisty. Przy uwzglednieniu
planéw budowy Kanatu Slaskiego kanalizacja srodkowej
Wisty umozliwi zamkniecie systemu infrastruktury
transportowej drég wodnych w Polsce;

Dalsza promocja energetyki wodnej, zeglugi srédlgdowe;j,
turystyki wodnej, rybotéwstwa srédladowego oraz
bezpieczenstwa na wodzie;
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Rysunek 25. Koncepcja zabudowy hydrotechnicznej Wisty

Zrédto: Wista. Monografia rzeki — praca zbiorowa pod redakcjq Piskozuba A., Wydawnictwo Komunikacji i tgcznosci, Warszawa 1982'.
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EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Potaczenie Wista-Brzes¢

W 2015 roku Instytut Morski w Gdarsku w ramach Programu
Wspotpracy Przygranicznej UE Polska - Biatoru$ — Ukraina
2007-2013 opracowat projekt pt.: ,Odbudowa drogi wodnej
E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania”.
W ramach tego projektu spotykat sie zesp6t ekspertow
z trzech krajow zainteresowanych rozbudowa drogi wodnej
E-40.

Poczatkowo stworzono osiem potencjalnych tras przebiegu
drogi E-40. W dalszej czesci nie rozpatrywano wariantu
najbardziej oczywistego, czyli poprowadzenie drogi w dolinie
rzeki Bug. Takie rozwigzanie wymagatoby najmniejszej ilosci
stopni wodnych oraz powodowatoby najmniej probleméw
zwigzanych z przerzutami wody. Niestety na catej dtugosci
rzeki miedzy Terespolem a rzeka Narew wystepuje szczegélna
ochrona programu Natura 2000 i obawiano sie negatywnej
opinii ze wzgledu na mozliwe rozwiagzania alternatywne.
Sposréd pozostatych wariantéw wybrano trzy najbardziej
realistyczne i spetniajagce wymogi drogi o znaczeniu
miedzynarodowym oraz zatozenia projektu:

1. Trasa pétnocna: Zbiornik Debe (Jezioro Zegrzynskie)

- Dolina Dolnego Bugu - Réwnina Wotominska
- Wysoczyzna Siedlecka - Réwnina tukowska -
Zaklestos¢ tomaska - Roéwnina Kodenska- Polesie

Brzeskie - Bug w okolicach Terespola - ujscie rzeki
Muchawiec (dt. 207,8 km). Profil podtuzny wariantu | jest
najmniej korzystny pod wzgledem hydrotechnicznym.

Wiele wzniesien oraz duza ilos¢ stopni wodnych
generuje dodatkowe koszty. Dodatkowo dwa stanowiska
szczytowe wymuszajg budowe urzadzen do pompowania
wody w celu zasilania stanowisk gérnych. Wariant ten
jest najdrozszy, ale nie wymaga dodatkowych inwestycji
zwiazanych z rozbudowa Kaskady Srodkowej Wisty.

. Trasa srodkowa: ujscie Wilgi do Wisty — Dolina Srodkowej

Wisty — Réwnina Garwolinska — Wysoczyzna Zelechowska
- Réwnina tukowska - Pradolina Wieprza - Bystrzyca
- Réwnina Parczewska — Kanat Wieprz-Krzna - Zaklesto$¢
tomaska - Réwnina Kodenska — Polesie Brzeskie - Bug
w okolicach Terespola - ujscie rzeki Muchawiec (dt. 195,9
km). Wariant drugi mozliwy do zrealizowania dopiero
po skaskadyzowaniu czesci srodkowej Wisty. Przy takim
rozwigzaniu wydtuzy sie droga wodna Wisty o znaczeniu
miedzynarodowym oraz port w Gorze Kalwarii zostanie
zaliczony do drogi E-40.

. Trasa potudniowa: ujscie Wieprza do Wisty - Dolina

Srodkowej Wisty - Pradolina Wieprza - Réwnina
Parczewska - Zaklestos¢ tomaska — Réwnina Kodenska
- Bug w okolicach Terespola - ujscie rzeki Muchawiec (dt.
159,6 km). Jest to najkrétszy wariant budowy kanatu. Na
wysokosci ujscia Bystrzycy do TysSmienicy trasa wariantu
trzeciego faczy sie z trasa wariantu drugiego. Ten wariant
rowniez bedzie uzasadniony w przypadku budowy
kaskady srodkowej Wisty. Port w Deblinie zostanie wpisany
na mape drogi E-40.
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Rysunek 26. Schemat drogi wodnej E-40 — wariant 1

Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 — problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40’, opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013,

Gdarisk 2015r., s. 90
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Rysunek 27. Schemat drogi wodnej E-40 — wariant 2

Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 — problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40’, opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013,

Gdarisk 2015, s. 94
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Rysunek 28. Schemat drogi wodnej E-40 — wariant 3

Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 — problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40’, opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013,

Gdarisk 2015r., 5. 97

Zgodnie z obowigzujagcym Rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédladowych
drég wodnych, warianty kanatéw byty projektowane
tak, aby spetniaty parametry klasy Va. Wyjatkiem przy
projektowaniu byta najmniejsza wymagana gtebokos¢ wody,
ktéra zostata okreslona na 3,5 m. Natomiast ze wzgledu

na mogace sie pojawic¢ problemy podczas nizéwek zdecydo-
wano sie na przyjecie gtebokosci projektowej 4,0 m. Podczas
suszy zapewni to ptynnos$¢ przewozoéw, a przy normalnych
stanach wody pozytywnie wptynie na manewrowanie
jednostek oraz wtasciwosci eksploatacyjne jednostek.
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EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Pozostate zatozenia, jakimi kierowano sie podczas okredlania  Analiza ekonomiczna kosztéw i korzysci proponowanych

przebiegu kanatow’: wariantow wykazuje pozytywne wskazniki dla trzeciego
B kanat nie bedzie wykorzystywany do przeptywu wod wariantu. Réwniez warunki hydrotechniczne i nawigacyjne
opadowych, co zabezpieczy niezaktécona zegluge, udowadniaja, iz wariant Ill ma najwiekszy potencjat.
wolna od ogélnie wystepujacych na rzekach i kanatach Podstawowym warunkiem wyboru tego wariantu jest
niekorzystnych proceséw korytowych, uzeglownienie Wisty i jej kaskadyzacja az do Deblina. Budowa

kanatu jest jak najbardziej mozliwa, a korzysci z jego budowy
beda widoczne w kazdej dziedzinie gospodarki. Droga E-40
bedzie miata wieloraki negatywny wptyw na $rodowisko,
natomiast stosujgc odpowiednie technologie i rozwigzania
techniczne oraz dziatania kompensacyjne, mozna zmini-
malizowac¢ negatywne skutki tej inwestycji.

B doptyw rumowiska denudowanego ze zlewni oraz
sptyw wéd powodziowych bedzie wyeliminowany przez
zlokalizowane trasy na wododziatach wéd,

B na catej dlugosci kanatu przewiduje sie kaskadyzacje.
Podstawowymi budowlami pietrzacymi wode
do wymaganych pozioméw beda sluzy zeglugowe
(komorowe),

B przekroj kanatu zostanie uzyskany przez wykonanie
wykopdw i nasypow,

B zastosowanie uszczelnienia dna odizoluje wode
w kanale od istniejgcego horyzontu wod gruntowych.
Nie przewiduje sie wystepowania znaczacych ubytkéw
wody z kanatu z tytutu filtracji.
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Rysunek 29. Lokalizacja sluz dla poszczegdlnych wariantéw trasy kanatu E-40
Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,0dbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 — problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40’, opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013,
Gdanisk 2015r.,, 5. 82

7. Instytut Morski w Gdansku, ,Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku
Dniepr-Wista: od strategii do planowania, komponent 3 - problemy
techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40", opracowanie w ramach
Programu Wspoétpracy Przygranicznej UE Polska — Biatorus$ — Ukraina
2007-2013, Gdansk 2015 r., s. 81
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Koncepcja kaskady Wisty Srodkowej zostata utworzona y

. . . Ostré - stopier’

w 1963 roku i nadal jest ona aktualna. Kaskada sktada sie <“sl)’;ow Skr(r)\plen

pieciu stopni wodnych: Wilga ~ doptyw
457,6 km

B Stopien Warszawa Pétnocna - km 539,5,

Stopien Warszawa Potudniowa - km 504,0,
Stopien Géra Kalwaria — km 473,7,
Stopien Ostréw - km 440,0,

|
[ |
[ |
B Stopien Piotrowice - km 411,0.

Trasa wariantu drugiego rozpoczyna sie w miejscu ujscia rzeki
Wilga do Wisty, tj. w 4574+600 kilometrze Wisty. Jak wynika
ze schematu, aby wariant ten byt mozliwy, koniecznym
by byto wybudowanie trzech stopni wodnych na Wisle
Srodkowej: Warszawa Pdtnocna, Warszawa Potudniowa oraz
Gora Kalwaria.

Trasa wariantu trzeciego rozpoczyna sie w miejscu ujscia
rzeki Wieprz do Wisty, tj. w 3914700 kilometrze Wisty. W tym
wypadku niezbednym jest wykonanie catej kaskady Wisty
Srodkowej, sktadajgcej sie z pieciu stopni wodnych.
Podobnie jak w przypadku KDW, do regulacji Wisty Srodkowej
takze przewidziano mozliwos$¢ ekologicznej stabilizacji rzeki |- Radom
przy wykorzystaniu jazow powtokowych. W tym wypadku
kaskada sktadataby sie z 11 stopni wodnych o matym spadzie.

Rysunek 30. Schemat kaskady srodkowej Wisty
Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,Odbudowa drogi wodnej
E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania’,

4 . opracowanie w ramach Programu Wspétpracy Przygranicznej UE
Za kres Za d an d O 2020 r. Polska - Biatorus — Ukraina 2007-2013, Gdarisk 2015, s. 137

1. Wybor koncepcji kanalizacji drogi wodnej rzeki Wisty wraz
z jej Srodkowym odcinkiem pomiedzy Deblinem a rzeka
Narew;

2. Przygotowanie dokumentacji kaskady srodkowej Wisty
pomiedzy Warszawg a Deblinem;

3. Przygotowanie dokumentacji budowy stopni wodnych
na drodze wodnej pomiedzy Deblinem a Terespolem.

Zakres zadan do 2030 ..

1. Budowa stopni wodnych wedtug wczesniej wybranej
koncepdji kanalizacji srodkowej Wisty;

2. Budowa stopni wodnych na kanale pomiedzy Deblinem
a Terespolem.
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Droga wodna E-70

Ponizszy opis Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 oparto
gtéwnie na materiatach przestanych przez RZGW Poznan
w dniu 20 stycznia 2016 r.2 oraz opracowaniu: ,Rewitalizacja
srédlgdowej drogi wodnej relacji wschéd-zachéd obejmujqcej
drogi wodne: Odra, Warta, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat,
Szkarpawa oraz Zalew Wislany (planowana droga wodna E 70
na terytorium Polski)"®. Rozdziat zostat ograniczony do drogi
E-70 na odcinku pomiedzy Wista a Odra ze wzgledu na osobne
rozdziaty poswiecone drodze wodnej rzeki Odry (E-30) jak
réwniez Wisty (E-40), gdzie opisane sa plany modernizacji
niniejszych ciekow.

Droga wodna E-70 na odcinku od Odry do Wisty zostata
w latach 1905-1915 przebudowana i dostosowana do statkow
o tadownosci 400 i 500 t, z maksymalnym zanurzeniem
nie przekraczajacym 1,4 m. Stopnie wodne na catej
dtugosci opisywanej drogi sg zabytkami hydrotechnicznymi
i wpisanymi do rejestru zabytkéw (za wyjatkiem Nakto Zachéd

- 2 jazy + sluza oraz Gromadno - 2 jazy + $luza). W 1999 r.
oddanodo eksploatacji sluze Czersko Polskie, ktora jako jedyna
z catego systemu stopni wodnych jest sluza automatyczna
i w miare nowoczesng oraz spetniajaca parametry IV klasy
drogi wodnej. Pozostate $luzy parametrami konstrukcyjnymi
odpowiadaja Il klasie drogi wodnej (57,4 m dtugosci
oraz 9,6 m szerokosci). Obiekty sa zdekapitalizowane i wiele
z nich wymaga remontéw generalnych oraz przeprowadzenia
modernizacji.
Na odcinku drogi wodnej E-70 od Odry do Wisty szlak
przebiega przez:
B Warte (klasa Il) od Kostrzyna nad Odrg (km 0,00)

do Santoka (km 68,2);

B Notec swobodnie ptynaca (klasa Il) od km 226,1 do km
176,2;

B Notec skanalizowang (klasa Ib) od km 176,2 do km 38,9;
Kanat Bydgoski (klasa Il) od km 38,9 do km 14,4;
B Brde (klasa Il) od km 14,4 do km 0,0 — ujscie do Wisty.

Tabela 4. Wagskie gardta na MDW E-70 pomiedzy Odrq a Wistq (styczeri 2016)

Zrédto:  materiaty RZGW Poznari

Warta 1478 - 2+45 Kostrzyn nad Odra Trzy mosty oraz wyptycenie
7400 - 7450 ok. m. Warniki Uszkodzone ostrogi, wyptycenie
9+05-9+450 ok. m. Dabroszyn Zakole, l.b. wyptycenie

12+00-15+50 |  ok. m. Dabroszyn

Ostre zakola, uszkodzone ostrogi, woda przy duzych stanach wptywa na Park Narodowy

iw ten sposéb nurt zwalnia

19480 - 20+50 ok. Ktopotowa

Ostre zakola, uszkodzone ostrogi

23+10-24+00 | m. Oksza, Ktopotowo

Prosty odcinek, wyptycenie

44+00 - 44+80 m. Chwatowice

Uszkodzone ostrogi, poszerzenie koryta, wyptycenie, zakole

- -

48+50 - 49+20 m. Jeze Zakole oraz prosta, wyptycenie
53+00 - 54+00 m. Gorzéw Uszkodzone ostrogi, wyptycenie, poszerzenie koryta rzeki
1 60-+70 - 62+00 m. Czechéw Uszkodzone ostrogi, wyptycenie, poszerzenie koryta rzeki
1 74430 - 74480 m. Borek tagodne zakole, wyptycenie, wolny prad, przy podwyzszonych stanach woda ptynie rozlewiskiem,

anie korytem rzeki

76+10-78+40 | powyzej m. Borek

Zakole, |. b. bardzo duze wyptycenie

92+16 - 93+00

m. Skwierzyna

Uszkodzone ostrogi, przemiat, poszerzenie koryta rzeki, most

- ==
-h‘ww

zniszczone elementy zabudowy

59-62 Ograniczenia gtebokosci regulacyjnej - ostrogi
i 176 do 177 . , —— -
15 | Note¢ (ujécie Drawy) dolny kanat sluzy Krzyz Ograniczenia gtebokosci
8. Pismo z dnia 20 stycznia 2016 r., do Dyrektora Urzedu Zeglugi

Srédladowej w Szczecinie przestane przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Poznaniu w sprawie stanu wiedzy

i przygotowania do modernizacji drogi wodnej Wista - Odra na odcinku
administrowanym przez RZGW Poznan. (TUW.615.1.2.2016)

. Czasnoj¢ M., Jedrzychowski K., Kotowska I., Markkowska M., Nowak P.,
Peczeniuk J., Plucinski M., Twardochleb P., Wos K., ,Rewitalizacja
Srédladowej drogi wodnej relacji wschéd - zachdd obejmujacej drogi
wodne: Odra, Warta, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew
Wislany (planowana droga wodna E 70 na terytorium Polski)”, Gdarsk
2010
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EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Uzyskanie Il klasy drogi wodnej

Aktualny stan drogi wodnej Odra-Wista nie odpowiada
wymaganiom Il klasy w $wietle obowigzujacych przepisow.
Parametrami odbiegajagcymi od wytycznych dla Il klasy sa:
gtebokos¢ tranzytowa; szerokos¢ szlaku; promienie tukéw;
przeswity pionowe mostéw [Tabela 4].

Marszatkowie Wojewddztw, przez ktére przebiega droga
wodna E-70, podjeli oddolng inicjatywe zmierzajaca do jej
rewitalizacji. Po przeprowadzeniu wstepnej analizy podjeto
decyzje o przywrdceniu petnych parametréw Il klasy drogi
wodnej z gwarancja minimum 240 dni w ciggu roku. Dzieki
wspotpracy Marszatkbw w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq
do 2030r.) na str. 94 zapisano nastepujace projekty:

B L.p. 18 - modernizacja budowli hydrotechnicznych
na Kanale Bydgoskim na odcinku od km 14,8 do km 38,9
obejmujaca sluzy: Okole, Czyzkéwko, Prady, Osowa
Gora, Jozefinki i Nakto Wschod oraz jaz Jozefinki. Koszt
catkowity 59,5 min PLN,

B L.p. 19 -rewitalizacja szlaku zeglownego Kanatu
Bydgoskiego i Noteci dolnej skanalizowanej (od km 14,8
do km 176,2) do parametréw drogi wodnej Il klasy. Koszt
catkowity 174,0 min PLN,

B L.p.20 - modernizacja budowli hydrotechnicznych
na drodze wodnej Noteci dolnej skanalizowane;j
od km 38,9 do km 176,2. Koszt catkowity 238 min PLN,

B L.p.22 - odbudowa budowli regulacyjnych i roboty
regulacyjne na rzece Warcie od km 0,0 do km 68,2 i na
Noteci dolnej swobodnie ptynacej (od 176,2 do km 226,1)
dla przywrécenia parametréw Il klasy drogi wodnej. Koszt
catkowity 120,0 mIn PLN.

Powyzsze projekty nie zakwalifikowaty sie do finansowania

ze $rodkéw unijnych. Z uwagi na ilos¢ srodkow, jakie zostaty

przewidziane na $rédladowe drogi wodne, jedynie siedem
pierwszych projektéw zakwalifikowato sie do finansowania

(zobacz tabela 2.1). Pozostate projekty w tym powyzsze

zadania sa projektami rezerwowymi.

Uzyskanie Va klasy drogi
wodnej

Rozwazajac wariant modernizacji drogi wodnej E-70
do poziomu klasy Va'® nalezy przedsiewzig¢ nastepujace
prace:

B budowe nowych sluz - ze wzgledu na fakt wpisania
starych $luz do rejestru zabytkéw nie mozna
przeprowadzi¢ ich modernizacji,

B remont kapitalny wszystkich jazow,

B roboty bagrownicze w celu usuniecia urobku, ktéry przez
lata odktadat sie na skanalizowanym odcinku potaczenia
Wista-Odra,

B roboty regulacyjne - korekty przebiegu drogi wodnej,
korekta promieni tukéw, ubezpieczenie brzegéw, zmiana
szerokosci szlaku,

B przebudowa istniejacych mostéw do przeswitu
€o najmniej 5,25 m od stanu WWZ,

B przystosowanie drogi wodnej do zeglugi nocnej,

B zwiekszenie retencji w zlewni, w celu zapewnienia wody
na potrzeby zeglugi w okresach nizéwek na catej dtugosci
drogi E-70.

Analizujac wariant modernizacji E-70 do drogi o znaczeniu
miedzynarodowym nalezy zwréci¢ uwage na problemy
natury technicznej, Srodowiskowej i ekonomicznej:

B brak studioéw i analiz przedsiewziecia jakim bytaby
modernizacja drogi wodnej nie pozwala na rzetelne
uzasadnienie ekonomiczne inwestycji,

B w wielu miejscach niemozliwa jest rozbudowa obecnego
koryta do parametrow wymaganych dla klasy Va
ze wzgledu na warunki przebiegu trasy drogi wodne;j.
Wiekszos¢ obiektow hydrotechnicznych znajdujacych sie
na obecnej drodze wodnej Wista-Odra zostata wpisana
do rejestru zabytkéw. Dodatkowo nalezy zaznaczyg,
iz praktycznie cata droga wodna znajduje sie w obszarze
Natura 2000 i w zwigzku z tym gteboka ingerencja
w srodowisko naturalne moze prowadzi¢ do szeregu
utrudnien,

B ewentualna droga wodna klasy Va musiataby
przebiegac po zupetnie nowe;j trasie, co ze wzgledéw
wiasnosciowych i sSrodowiskowych moze sie wigzac
z szeregiem komplikacji i przeszkéd (wykup gruntéw,
wykonanie rozgraniczen gruntéw, ustalenie nowej linii
brzegowej ciekow itp.),

B zwiekszenie gtebokosci tranzytowej oraz problem natury
hydrologicznej wynikajacy z niskiej retencji zlewni.

10. Zgodnie z §7 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodladowych drég wodnych oraz Umowg AGN
z dnia 19.01.1996 r. annex Il pkt. (iii) s.26
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Modernizacja Miedzynarodowej Drogi Wodnej (MDW) Zakres zadar’1 dO 2030r.:
E-70 na odcinku od Odry do Wisty do klasy Va jest waznym

aspektem potaczenia dwoch gtéwnych sieci drog wodnych
kraju, jak réwniez potaczenia zaplecza dwoch najwazniejszych
portéw morskich (Szczecin-Swinoujécie i Trojmiasto). Jednak
w chwili obecnej nalezy sie skupi¢ na przeprowadzeniu
szczegbtowej analizy hydrologicznej, gdyz z samych
bilansowych danych liczbowych zlewni wynika, ze ilo$¢ wody
w zlewni jest niewystarczajaca do osiggniecia odpowiednich
pietrzen i gtebokosci tranzytowych.

W przypadku uzyskania pozytywnej mozliwosci
modernizacji drogi E-70 na odcinku Odra-Wista budowa
nowych $luz oraz systemu zbiornikow wodnych
zapewniajacych odpowiednie zasilanie w wode kanatu
lateralnego dla obecnej trasy drogi wodnej Odra-Wista.

Gorna i srodkowa Wista
Zakres zadan do 2020 r.:

1. Analiza mozliwosci hydrologiczno-srodowiskowo-
ekonomicznych modernizacji drogi wodnej E-70
na odcinku od Odry do Wisty dla klasy Va.

2. W przypadku braku mozliwosci uzyskania klasy Va,
realizacja projektéw wymienionych w rozdziale 5.3.1.
i przywrécenie |l klasy drogi wodnej na odcinku od Odry

W 1880 r. powstat pierwszy projekt budowy kanatu taczacego
Bohumin nad Odra poprzez Oswiecim nad Wista z Krakowem
i biegnacy dalej na wschod (tak zwany Kanat Galicyjski).
Nastepnie w 1901 roku parlament Austro-Wegier uchwalit
ustawe o budowie kanatu faczacego Dunaj, Wettawe, Odre,
Wiste i Dniestr. Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
kanat zmienit nazwe na Kanat Matopolski. W projekcie
kanatu zrezygnowano z potaczenia Odry z Wista i skupiono

do Wisty. . g .
Y sie na kanalizacji Wisty pomiedzy Krakowem a Warszawa
z odnoga do Dniestru. W 1946 roku powstat projekt drogi
wodnej faczacej Modrzejow - Krakow - Opatowiec, gdzie
po raz pierwszy pojawia sie mowa o stopniu wodnym
WARIANT | WARIANT II w Niepotomicach™.
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Alternatywy lokalizacji

Rysunek 31. Koncepcja budowy stopni wodnych na catej dtugosci rzeki Wisty
Zrédto: Wista. Monografia rzeki — praca zbiorowa pod red. A. Piskozuba, WKit, Warszawa 1982'r.

11. Jagta M. J,, Siedlarz Z., ,W sprawie budowy stopnia wodnego
Niepotomice”, czasopismo Gospodarka Wodna 10/2009, s. 397-401
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W ramach tego projektu wybudowano trzy stopnie wodne,

ktére oprdcz funkgji transportowej spetniajg miedzy innymi

nastepujace funkcje'%

B Przewdz - utatwienie poboru wody dla kombinatu
metalurgicznego w Nowej Hucie,

B Dabie — powstrzymywanie erozji dennej w korycie rzeki
Wisty w rejonie filarow mostéw krakowskich,

B taczany - dostarczanie wody chtodniczej
dla elektrocieptowni w Skawinie.

W 1978 roku powstat pierwszy projekt ,Program Wista”
ktéry przewidywat kaskadyzacje rzeki Wisty od Oswiecimia,
az do Gdanska i budowe okoto 30 stopni wodnych.
Na podstawie tego projektu rozpoczeto budowe kolejnych
trzech stopni wodnych: Dwory, Smolice i Kosciuszko.
Po niespetna stu latach od pierwszych prac projektowych
w 2003 roku oddano do eksploatacji Droge Wodng Gérnej
Wisty, w ktorej sktad wchodza nastepujace stopnie wodne®':

B Dwory - $luza o wymiarach 190 x 12 m (spetnia
wymagania dla klasy Vb), jednak gtebokos¢ na progu
dolnym sluzy wynosi 2,7 m, co w rzeczywistosci daje
klase Ill, wysokos¢ spadu 6,5 m oraz elektrownia o mocy
750 KW,

B Smolice - $luza 190 x 12 m (spetnia wymagania
dla klasy Vb), jednak gteboko$¢ na progu dolnym sluzy
wynosi 3,1 m, co w rzeczywistosci daje klase Ill, wysokos¢
spadu 4,6 m, elektrownia wodna o mocy 2000 KW,

B taczany (Borek Szlachecki) - sluza 85 x 12 m (spetnia
wymagania dla klasa V), jednak gtebokos¢ na progu
dolnym sluzy wynosi 2,5 m, co w rzeczywistosci daje
klase Ill, wysoko$¢ spadu 11,6 m, elektrownia wodna
0 mocy 2500 KW,

B Kosciuszko - $luza 190 x 12 m (spetnia wymagania
dla klasy Vb), jednak gteboko$¢ na progu dolnym sluzy
wynosi 3,7 m, co w rzeczywistosci daje klase Ill, wysokos¢
spadu 4,5 m, elektrownia wodna o mocy 3000 KW,

B Dabie - $luza 84 x 12 m, gteboko$¢ na dolnym progu 3,0
(klasa Ill), wysokos¢ spadu 3,7 m, elektrownia wodna
o0 mocy 2900 KW,

B Przewoz - $luza 84 x 12 m (spetnia wymagania
dla klasy 1ll), jednak gteboko$¢ na progu dolnym sluzy
wynosi 0,0 m co w rzeczywistosci nie spetnia wymagan
zadnej klasy drogi wodnej a zegluga jest niemozliwa,
wysokos¢ spadu 6,5 m, elektrownia wodna o mocy
2900 KW.

12. Ibidem, s. 401.

13. Ibidem, s. 402.

14. Oficjalne informacje zamieszczane przez Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Krakowie na stronie internetowej www.krakow.rzgw.gov.pl
(dostepne w dniu 04.02.2016r.)

Projekt stopnia wodnego ,Niepotomice” z 1970 roku
opracowanego przez firme Hydroprojekt przewidywat
umiejscowienie stopniaw km 104,152 rzeki Wisty. Podstawowe
parametry stopnia to':

Rzedna progu jazu — 187,40 m n.p.m.,

Rzedna NPP - 190,5 m n.p.m.,

Rzedna progu $luzy - 187,00 m n.p.m.,

Minimalna gtebokos¢ na progu $luzy - 3,5 m,

Jazy sektorowe z dwoma przestami o swietle -2 x 32,0 m,
Szerokos¢ komory $luzy - 12,0 m,

Dtugos¢ uzytkowa $luzy — 192,0 m,

Minimalna gtebokos¢ kanatu — 3,5 m,

Elektrownia wodna o mocy - 3000 KW.

Kolejnym stopniem wodnym miat by¢ stopien ,Podwale”,
ktérego podstawowymi parametrami miaty byc¢'e:

B Lokalizacja 115,800 km rzeki Wisty,

B Dwuprzestowy jaz sektorowy o facznym Swietle 2x32 m,

B Sluzy komorowej o wymiarach 190 x 12 x 7 m, potozonej
na poczatku kanatu bocznego w km 99,300 trasy
zeglugowej,

B Kanatu bocznego na prawy brzegu o dtugosci 10 km,

B Jazu statego - progu zlokalizowanego w km 130,5 m
biegu rzeki.

Obecnie problem istnieje ponizej stopnia wodnego ,Przewéz”
do ujscia rzeki Rady do Wisty z powodu obnizenia sie dna
(erozji dennej) oraz lustra wody w rzece o okoto 4 metry od lat
50. XX wieku. W konsekwencji erozji dennej nastgpita rowniez
erozja boczna brzegéw rzeki. Sytuacja taka powoduje brak
mozliwosci prowadzenia zeglugi pomiedzy kaskada gérnej
Wisty, a Srodkowa jej czedcia. Naprawa tego stanu moze by¢
przeprowadzona jedynie przez budowe kolejnych stopni
wodnych co wptynie na'”:

B poprawe bezpieczenstwa stopnia wodnego ,Przew6z”
przez podparcie hydrauliczne kolejnym stopniem
wodnym ,Niepotomice”,

B powstrzymanie erozji dennej i bocznej,

B utrzymanie prawidtowego poziomu wéd gruntowych
zwiaszcza na terenie obejmujacym obszar Niepotomickiej
Strefy Inwestycyjnej,

B wykorzystanie energii wodnej do produkgji pradu,

15. CBSiPBW Hydroprojekt: ,Zatozenia techniczno-ekonomiczne stopnia
wodnego ,Niepotomice” na rzece Wisdle”, Warszawa, 1974 .

16. CBSiPBW Hydroprojekt: ,Kaskada Gérnej Wisty — stopiert wodny
Podwale na Wisle”, Warszawa 1978 r.

17. Siedlarz Z., ,Koncepcja stopnia wodnego Niepotomice - proba
uzasadnienia inwestycji”, Wiadomosci Melioracyjne i takarskie 3/2013,
s. 120-121.
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B wydtuzenie drogi wodnej gérnej Wisty oraz umozliwienie ZakreS Zadaﬁ dO 2030r:
jej kontynuowania ponizej ostatniego stopnia kaskady,

B ustabilizowanie stosunkéw gruntowo-wodnych 1. Rozpoczecie modernizacji istniejacej kaskady gornej Wisty
na terenach przylegtych do Wisty. i dostosowanie do klasy Vb.
2. Budowa kolejnego stopnia wodnego gérnej Wisty -
Zakres zadan do 2020 r.: ANiepoomice.

3. Przygotowanie projektowo - budowlane do budowy
stopnia wodnego ,Podwale”.

4. Przygotowanie strategiczno-planistyczne do potaczenia
kaskady gornej Wisty z rzeka Odra poprzez Kanat Slaski.

1. Analiza mozliwosci hydrologiczno-$rodowiskowo-
ekonomicznych modernizacji drogi wodnej gérnej Wisty
do klasy Vb wraz z budowa kolejnych stopni wodnych:
»Niepotomice” oraz ,Podwale”.

hia 1
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|
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Budowa podstawowych brakujacych
potaczen zeglugowych

Pol,qczenie WOdne Odra_Dunaj W tamtym czasie trasa projektowanego potaczenia miata

przebiegad nastepujaco:

B na terenie Czech - od Dunaju dolinami rz. Morawy
(czeSciowo granica z Austrig) i Beczwy, po czym
W najnizszym miejscu wododziatu Morza Czarnego
i Battyckiego przejedzie do zlewni Odry,

Wizja budowy potaczenia Odry z Dunajem, poprzez rzeke
Morawe pojawita sie juz w XV w. Dopiero jednak w XVIIl wieku
przeprowadzono systematyczne studia terenowe, ktérych
uwienczeniem byt pierwszy projekt drogi wodnej. W latach
siedemdziesigtych XX w. opracowano ,Wspdlne polsko-
czechostowackie studium techniczno-ekonomiczne systemu
Odra-Dunaj”, w ktérym przedstawiono projekt budowy
duzego zbiornika wodnego na Odrze powyzej Raciborza.
Dalsze studia w tym zakresie zostaty woéwczas jednak
przerwane, bowiem przewage zyskat poglad, ze najpierw
trzeba zmodernizowa¢ Odre, a dopiero pdzniej rozwazac
budowe drogi wodnej Odra-Dunaj. Koncepcja Kanatu Odra-
Dunaj ponownie odzyta od lat 90-tych ubiegtego wieku,
bowiem uznano woéwczas, ze Odra moze stanowi¢ korytarz
tranzytowy w europejskiej sieci drég wodnych i istnieje wola
zagospodarowania zasobow rzeki w jej gérnym biegu.

B na terenie Polski - na dtugosci 15,5 km przez zbiornik
Racibérz, a dalej wariantowo zestopniowang Odrg
lub kanatem lateralnym do Kanatu Kedzierzynskiego
i dalej Kanatem Gliwickim do Kozla.”®
Obecnie powyzszy przebieg trasy przysztego potaczenia
nie jest ostatecznie ustalony miedzy Czechami a Austrig
i wymaga jeszcze wigzacych uzgodnien pomiedzy tymi
krajami.
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Rysunek 32. Kanat Odra-Dunaj - profil podtuzny wg projektu z 1976 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW w Szczecinie na podstawie ,Monografia drég wodnych srédigdowych w Polsce’, Wydawnictwa Komunikacji
itgcznosci. Warszawa 1985 r.

18. Na podstawie ,Monografia drég wodnych srédlgdowych w Polsce.
Wydawnictwa Komunikacji i tqcznosci. Warszawa 1985”
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NIEMCY

\

— Kanal, ktéry
ma potaczy¢é Odre
z Dunajem

Druga nitka

prowadzaca do Laby AUSTRIA

»
‘GLIWICE

SLOWACJA

Wariant stowacki

BRATYSLAWA

WIEDEN

Rysunek 33. Planowany przebieg drogi wodnej Odra - Dunajem, wraz z mozliwym potqczeniem z tabq
Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rédlgdowego w Polsce, czes¢ 2. Propozycja wieloletniego programu rozwoju
infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego w Polsce. Ekorys. Warszawa, Rotterdam 2011

Nalezy odnotowac, ze istnieje rowniez alternatywna trasa
przebiegu drogi wodnej miedzy Odrg a Dunajem, poprzez
terytorium Czech i Stowacji. Trasa mogtaby przebiegac
od granicy miedzy polsko-czeska rzeka Olza, a nastepnie
rzeka Wag bezposrednio do Dunaju. Rzeka Wag jest czesciowo
uregulowana i zabudowana zbiornikami wodnymi.

POLSKA

CZECHY Kedzierzyn-Kozle

Wag StOWACJA
Dunaj
AUSTRIA
WEGRY
Rysunek 34. Planowany przebieg drogi wodnej Odra-Dunaj
poprzez rzeke Wag

Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego
Srédlgdowego w Polsce, czes¢ 2. Propozycja wieloletniego
programu rozwoju infrastruktury transportu wodnego
Srédlgdowego w Polsce. Ekorys. Warszawa, Rotterdam 2011

Niezaleznie od przysztego zagranicznego przebiegu
potaczenia z Dunajem, krajowy odcinek jest zdefiniowany
trzema wariantami trasy, zgodnie z wykonanym w 2002 r.
na zlecenie Ministerstwa Srodowiska przez firme
Hydroprojekt Wroctaw opracowania ,Studium drogi wodnej
na odcinku Kozle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowe;j
realizacji zbiornika Racib6rz oraz obiektéw ochrony
przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do Kozla".
W tym opracowaniu zaproponowane i przeanalizowano
nastepujace warianty przebiegu trasy:

B wariant rzeczny,
B wariant kanatowy,
B wariant kombinowany.

Studium to doktadnie analizuje poszczegélne warianty
trasy opierajac sie na opracowaniach z roku 1977 autorstwa
Hydroprojektu Wroctaw (w wariancie kanatowym)
i Navicentrum Wroctaw (w wariancie rzecznym).

Dyskusje na temat obu podstawowych wariantéw dopro-
wadzity do wykonania wariantu kombinowanego (rzeczno-
kanatowego).
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W studium z roku 2002 rozpatruje sie poszczegdlne warianty W roku 2003 na zlecenie RZGW we Wroctawiu wykonano
przebiegu trasy pod katem: studium wykonalnosci dla zbiornika przeciwpowodziowego
Racibérz na rzece Odrze, gdzie z raportu koncowego
pn. ,Aneks VIl Zatozenia zeglugowe drogi wodnej rzeki Odry
w rejonie zbiornika Racibdrz” wynika, ze w tamtym czasie

B dilugosci poszczegdlnych tras drogi wodnej,
B ilosci robét ziemnych,

W ilosci robot budowlanych (hydrotechnicznych za optymalny uznany zostat wariant A [Rysunek 6.4] trasy
i komunikacyjnych), analizowanej przez Hydroprojekt Wroctaw w roku 2002.

B rzeczywistych i potencjalnych rozwigzan drogi wodnej Tym niemniejjestto ocenawstepna, ktérg w przypadku decyzji
z przedsiewzieciami gospodarczymi, 0 rozpoczeciu realizacji kanatu trzeba przewartosciowad

B ochrony srodowiska. pod katem obecnie obowigzujacych przepiséw krajowych

i unijnych w zakresie ochrony wéd i ochrony srodowiska.

Potaczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) — wariant A

/ POLSKA CZECHY
Wariant]A Sluza
opytov
polder Bukéw
. Kuznia Raciborska
Kanat Gliwicki Sluza \
. Dziergowice
K. Kedzierzynski Ostrawa
, r~ ’
Sluza S—7
Nowa Wies Zhiofnik Racibérz (w bud.)
... Raciborz
$lura - Raciborz
. Sluza Kozle
Ktodnica
Kedzierzyn-Kozle 4
Sluza Raciborz Sluza Kopytov
Przekroj rzeczny Przekroj kanatowy Przekrdj kanatowy uszczelniony Przekroj rzeczny Przekroj zbiornikowy fz%?z(rr.‘;'
zwykly z lokalnym Zbiornik Racibérz Dolny Polder Bukow
uszczelnieniem L X X 6 1 m
Sluza Dziergowice ’ 1857
spad
= L]
) 179,0
Sluza Kozle 11,0m i
2,6ml spad 1 S
spad 1680 % &
165,4 <! K
L ETEEEEE— &0
160,0 1
km kanatu :
0 3 14 15 38 39 54 55

Rysunek 35. Kanat Odra-Dunaj (odcinek krajowy KoZle-Ostrawa) wariant A przebiegu trasy i profil podtuzny
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie , Studium drogi wodnej Kozle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika
Racibérz oraz obiektow ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do KoZla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002
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Potaczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) — wariant B

/ POLSKA
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h | B . P P
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Rysunek 36. Kanat Odra-Dunaj (odcinek krajowy KoZle-Ostrawa) wariant B przebiegu trasy i profil podtuzny
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie ,Studium drogi wodnej Kozle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika

Racibérz oraz obiektow ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do Kozla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002
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Potaczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) — wariant C

/
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Rysunek 37. Kanat Odra-Dunaj (odcinek krajowy KoZle-Ostrawa) wariant C przebiegu trasy (kanatowy) i profil podtuzny
Zrédto: Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie ,Studium drogi wodnej KoZle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika
Racibérz oraz obiektéw ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do Kozla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002

Majac jednak na uwadze stan dwczesny, przyjeto jako
wyjsciowy do dalszych rozwazan wariant A, wskazany jako
optymalny do realizacji.

Dtugos¢ catej drogi wodnej w tym wariancie od Kozla do

Trasa na odcinku miedzy czeskg Ostrawa a Kozlem w tym
wariancie jest trasag kombinowang (rzeczno-kanatowa
lub rzeczno-kanatowo-zbiornikowa) podzielona na odcinki
o roznym charakterze:

Ekspertyza_rozwoju_srodladowych_drog_wodnych.indd 38

granicy panstwa wynosi 54,3 km. Przy stanach s$rednich g
spad zwierciadta wody na tej dtugosci wynosi okoto 23,6 m,
a spad projektowy w warunkach normalnych wyniesie
w przyblizeniu 19,7 m.

Spady na poszczegodlnych sSluzach przedstawiajg sie
nastepujaco:

odcinek od Ostrawy do $luzy Kopytov potozony jest
na terytorium Czech i jest odcinkiem kanatowo-rzecznym,

B odcinek od granicy panstwa do $luzy Racibérz (o dt.
15,850 km) jest odcinkiem zbiornikowo-rzecznym,

B odcinek od sluzy Racibérz do $luzy Dziergowice (o dt.
23,600 km) sktada sie z odcinka rzecznego o dt. 13,030 km

B $luza Kopytov (na terenie Czech) - 12,0 m (miedzy rz. i odcinka kanatowego o dt. 13,750 km,

zw.w 197,10 - 185,10),
B $luza zbiornikowa Racibérz - 6,10 m (185,10 — 179,00),
$luza Dziergowice — 11,0 m (179,00 - 168,00),
B $luza Kozle - 2,60 m (168,00 - 165,40).

B odcinek od sluzy Dziergowice do $luzy Kozle (o dt. 11,750
km) sktada sie z odcinka kanatowego o dtugosci 4,850 km
i odcinka rzecznego o dt. 6,900 km.

tacznie w tym wariancie droga wodna bedzie biegta kanatem

na dtugosci 18,60 km.
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Wedtug opracowania z lipca 2003 r. nalezy stwierdzi¢,
ze na planowanej trasie znajduje sie szereg mostéw
drogowych i kolejowych. Szczegdlne komplikacje przy
przejsciu drogi wodnej pod mostami wywotuje warunek, aby
spod konstrukcji mostu wznosit sie minimum 7,0 m ponad
najwyzszg wode zeglownga. Warunek ten w tamtym czasie
spetnia prezentowany wariant optymalny przez odpowiednie
poprowadzenie trasy zeglownej przy miarodajnych
poziomach zwierciadta wody.

W Studium z 2002 r. kazdy z wariantéw rozpatrywany jest
w oparciu o zbiornik wodny Raciborz, ktory w czasie kiedy
dokonywana byta analiza znajdowat sie w planach. W tamtym
czasie rozpatrywano trasy w obrebie przysztego zbiornika
jako mozliwe do przeprowadzenia w dwéch etapach, tzn.
pierwszym do czasu budowy zbiornika (do klasy Ill) i drugi
uwzgledniajacy juz pietrzenie na zbiorniku do parametréow
klasy Vb. Na tym etapie rozwazan i dostepu do materiatéw
trudno jest okresli¢ czy w przypadku planowanej zmiany
budowanego zbiornika juz w tym etapie na zbiornik ,mokry”,
bedzie koniecznos¢ etapowania budowy drogi wodnej,
bowiem obecnie budowa zbiornika juz trwa, a na etapie
etapowania zaktadano wybudowanie w pierwszym etapie
drogi wodnej w ramach istniejagcego przebiegu Odry
od Raciborza do granicy.

Dlatego tez, obecnie jednym z najwazniejszych elementéw
rozpatrywanej trasy krajowej miedzy Kozlem a granica
z Czechami jest przebieg trasy w obrebie zbiornika Raciborz,
wraz z konieczng do wykonania infrastrukturg zeglugowa.
Wedtug informacji otrzymanych z RZGW w Gliwicach,
funkcjonujaca do niedawna Koncepcja realizacji Zbiornika
Racibérz zaktadata nastepujace etapy:

Etap| - realizacje polderu Bukéw (zbiornik Racibérz Gérny)
o powierzchni okoto 8 km2 i pojemnosci maksymalnej
50 mIn m3. Prace budowlane zakoriczono w 2001 r.

- budowa suchego zbiornika przeciwpowodziowego
Racibérz Dolny o pojemnosci 1770 mln m3 (przy
aktualnej topografii terenu).

- przeksztatcenie suchego zbiornika Racib6rz Dolny
w zbiornik wielofunkcyjny o pojemnosci powodziowej
jak w etapie Il oraz pojemnosci uzytkowej 100-150
min m3, stuzacej gtdwnie do wyréwnania przeptywdéw
nizowkowych, poprawy warunkéw zeglugowych
na Odrze Srodkowej, energetycznego wykorzystania
stopnia wodnego, rekreacji itp. Przyjete byto,
ze realizacja tego etapu projektu bedzie mozliwa
za okoto 40-50 lat, po zakonczeniu eksploatacji
zwiréw zalegajacych w czaszy zbiornika. Ksztatt
przestrzenny rozwiagzania docelowego zbiornika,
miat zosta¢ przesadzony na etapie Il.

W latach 2004-2005 opracowano dokumentacje projektowa
na Etapll, tj. nazbiornik suchy, ktéry miatzostaé przeksztatcony
w zbiornik wielofunkcyjny (mokry). Nie uzyskano jednak
pozwolenia na realizacje.

Etap Il

Etap IIl

Decyzja o przeksztatceniu realizowanego zbiornika
suchego (polderu) w zbiornik retencyjny, zachowujacy
zasadniczg funkcje przeciwpowodziowg oraz posiadajacego
dodatkowa funkcje - alimentacyjna, wymaga wykonania
wyprzedzajacych analiz, rozstrzygajacych nizej wymienione
kwestie i dajacych podstawy do uzasadnien srodowiskowych

i ekonomicznych takiej zmiany:

A. Zdefiniowanie planéw gospodarowania wodg
dla zbiornika;

B. Okreslenie mozliwosci skutecznej alimentacji zeglugi
odrzanskiej;

C. Aktualizacja Decyzji Srodowiskowe] uwzgledniajgcej
zmienione funkcje zbiornika. W tym w szczegolnosci
weryfikacja wartosci przyrodniczych Lasu Tworkow-
skiego dla oceny mozliwos$ci zmiany istniejacych
Decyzji Srodowiskowych i obszaréw Natura 2000,
z uwzglednieniem wariantowo:

a) kompensat przyrodniczych za zlikwidowanie Lasu,
b) zabezpieczenia technicznego i pozostawienia Lasu
w formie wyspy lub wydzielenia go ze zbiornika;

D. Ocena skutkéw zatopienia pdl eksploatacyjnych kruszyw
naturalnych pod katem mozliwosci (i kosztéw) odstapienia
od wigzacych koncesji, z alternatywnym rozwigzaniem
zmiany systemu eksploatacji z lgdowego na wodny;

E. Ocena zapotrzebowania na transport wodny
(z okresleniem ewentualnej perspektywy realizacji
potaczenia Odra-Dunaj);

F. Aktualizacja Projektu Budowlanego i uzyskanie nowego
Pozwolenia na Realizacje Inwestycji;

G. Opracowanie Studium Wykonalnosci dla zbiornika
o zmienionych funkcjach.

Mozliwos¢ przeksztatcenia projektu polderu w zbiornik

retencyjny powinna zosta¢ wstepnie oceniona maksymalnie

szybko tak, aby ograniczy¢ wydatkowanie srodkéw na obiekty

i urzadzenia nienadajace sie do adaptacji dla potrzeb zbiornika

retencyjnego oraz maksymalnie skréci¢ okres przejsciowy,

wymagany na przeprojektowanie oraz uzyskanie nowych
decyzji i pozwolen.

Wraz z decyzjg o wstrzymaniu obecnie prowadzonych robét,

nalezy pilne przeprojektowac¢ budowle zrzutowe, zapory

i system odwodnienia zawala, minimum w zakresie:

1. umieszczenia w przekroju zapory przeptawki dla ryb
i ewentualnie elektrowni wodnej, co wynika z obowia-
zujacych przepisow,

2. przystosowaniarealizowanych obecnie rozwigzan budowli
zrzutowej do statego pietrzenia i zrzutéw alimentujacych,
tj. umozliwienia realizacji nowych zasad gospodarowania
woda,

3. wzmocnienia skarp odwodnych zapdér w strefach
falowania i zmiennych poziomoéw pietrzen,

4. realizacja petnego systemu odprowadzania wod z terendw
zawala poprzez powrdt do zarzuconych w suchym
zbiorniku projektow pompowni (np. pompowni tapacz
i Pogrzebien) i dodatkowego systemu rowoéw zbiorczych,

MGMZS @

39

J Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej

(O]

04.11.2016 09:44:38



® | D | [

EKSPERTYZA W ZAKRESIE ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE NA LATA 2016-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

5. zdefiniowanie lokalizacji umieszczenia w przekroju zapory
sluzy zeglugowej — przy wyborze koncepcji docelowego
skierowania zeglugi na potaczeniu Odra-Dunaj przez
zbiornik,

6. skorygowanie nachylenia przypory — strona odwodna
(mozliwos¢ zmniejszenia zakresu rob6t ziemnych).

Podstawowym zagadnieniem jest zatem obecnie

zdefiniowanie nowych funkcji zbiornika i uzyskanie

odpowiednio zmienionej Decyzji Srodowiskowej. Te czynniki
beda decydowaty o czasie potrzebnym do prowadzenia
zmian w realizowanym projekcie.

Z punktu widzenia zeglugowego i w przypadku podjecia

decyzji w zakresie przystapienia do realizacji krajowego

odcinka potaczenia Odra-Dunaj, juz na obecnym etapie
budowy konieczne jest przeprojektowanie korpusu zapory
oraz w usytuowanie w niej $luz zeglugowych i awanportéw.

W perspektywie czasowej
do roku 2020 przewiduije sie:

1. Zakoniczenie budowy zbiornika w Raciborzu jako zbiornika
mokrego wraz z petng infrastruktura zeglugowa.

2. Uzgodnienie z Czechami budowy potaczenia Odra-
Dunaj i podjecie dziatan projektowo-uzgodnieniowych
pozwalajacych na rozpoczecie realizacji zadania odcinka
KoZle-Ostrawa.

Toszek
[¢]

zbiorniki
wodne

Kanat Gliwicki

Dzierzno

anic®
Kedzierzyn o

Taciszow O

ol

Pyskowice

Do roku 2030 przewiduje sie:

1. Zakonczenie budowy drogi wodnej miedzy Kozlem
a Ostrawa (wspdlnie ze strong czeska).

2. Dazenie do jak najwiekszego postepu prac na odcinkach
zagranicznych potaczenia Odra-Dunaj.

Kanat Slaski

Pierwsze koncepcja tzw. potudniowego potaczenia Wisty
z Odra sa scisle zwigzane z pracami nad potaczeniem Odry
z Dunajem i zapoczatkowane zostaty w latach 1946-1948.

Z rozpatrywanych w pézniejszych latach czterech wersji
przebiegu kanatu wybrano tzw. wersje potudniowa,
przebiegajaca przez Rybnicki Okreg Weglowy.

Wybrana wersja przebiegu trasy Kanatu Slaskiego zostata
wtaczona do Programu Wista. Byt to uchwalony w 1979 r.
kompleksowy program, ktéry obok kanalizacji Wisty, zakftadat
budowe nowego potaczenia Wisty z Odra.

Budowa kanatu taczacego goérng Odrg z gorna Wista jest
szansg na wigczenie drogi wodnej Gornej Wisty do krajowego
i europejskiego systemu srodladowych drég wodnych.
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Rysunek 38. Projektowane wersje Kanatu Slgskiego
Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie: Kulczyk J., Skupien E.,,Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb transportu planowanego Kanatu
Slgskiego tqczqcego droge wodnq Gérnej Wisty z przewidywanym potqczeniem Odra - Dunaj - taba
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Koncepcja powigzania Gérnej Wisty z system drég wodnych
Europy poprzez Kanat Slaski pozwala na wiaczenie tej drogi
wodnej w Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy
(CETC-ROUTE 65). Projektowany korytarz to wspélna akcja
11 regiondéw z 6 krajow UE i ma na celu wykreowanie
systemu powigzan infrastrukturalnych i gospodarczych,
stuzacych zréwnowazonemu rozwojowi oraz wzmocnieniu
konkurencyjnosci tego obszaru.

Kanat Slgski moze sta¢ sie podstawowym elementem
spinajacym i integrujacym potudniowe regiony Polski,
tj. region matopolski, slaski, opolski, a w dalszej kolejnosci
dolnoslaski.

Regiony te tworza potudniowy pas Polski o znaczagcym
dla skali kraju potencjale gospodarczym. Jesli uwzgledni¢
udziat Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego (ok. 8,2%), w regionach
tych wytwarza sie prawie 30% PKB. Przebieg kanatu wpisuje
sie w gtéwne kierunki przewozu tadunkéw w handlu zagra-
nicznym Polski. Okoto 70% wartosci importu i eksportu
to transport tadunkéw w kierunku zachodnim, potudniowym
i potnocnym (porty morskie i Skandynawia).
Uwarunkowania techniczne - Trasa planowanego
Kanatu Slaskiego (nie jest wykluczona mozliwo$¢ korekty
ostatecznego przebiegu trasy kanatu) po odgatezieniu
w rejonie Kuzni Raciborskiej od planowanego Kanatu
Odra-Dunaj biegnie doling rzeki Rudy na wschdéd i potem

przejscie kanatu przez Zalew Rybnicki). Kanat Slaski opuszcza
doline Rudy w km 52,0 by w odlegtosci ok. 4 km od Zoréw
przej$¢ na stanowisko wododziatowe miedzy zlewniami
Odry i Wisty. Stanowisko szczytowe kanatu to Zory-Zgon
koto Gostynia, na potudnie od tazisk Gérnych. Trasa Kanatu
Slaskiego jest dalej prowadzona w obszarze dorzecza Wisty
rzeka Gostynka, miedzy Jeziorem Paprocanskim a Tychami,
i dociera do Bierunia Starego, omijajac go od potudnia
i kierujac sie na potnoc od Bojszowach (w rejonie miedzy
Jedling a Bieruniem Nowym), wkracza w doline Wisty. Trasa
Kanatu osigga Wiste i taczy sie z nig ok. 0,5 km w gore od ujsécia
Przemszy.

Catkowita dtugosé¢ Kanatu Slaskiego ma wynosi¢ 93 km.
Na kanale przewidywane jest wybudowanie 10-ciu stopni
pietrzacych ze $luzami.

Kanat Slaski zgodnie z projektem powinien stanowi¢
integralng czes$¢ kanatu Odra-Dunaj. Jego parametry
eksploatacyjne i klasyfikacyjne muszg spetnia¢ wymagania
okreslone dla klasy Vb - jako dla nowej drogi wodnej
0 znaczeniu miedzynarodowym.

Tak wiec projektowane sluzy musza mie¢ standardowe
wymiary dla tej klasy drogi wodnej tj. 187,0 m x 12,0 m x
4,0 m. Kanat musi by¢ projektowany na gtebokos¢ tranzytowa
minimum 2,8 m i szerokos$¢ 50 m, przy tukach o minimalnych
promieniach 800 m.

na potudniowy wschéd, az do Rybnika (przewidywane
S ——
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Rysunek 39. Planowany przebieg Kanatu Slgskiego
Zrédto: RZGW w Krakowie
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Realizacja budowy kanatu bedzie natomiast wymaga¢
przebudowy istniejacych mostéw drogowych i infrastruktury
technicznej (rurociagi) oraz dokonania odpowiednich
modernizacji obiektow hydrotechnicznych, a takze
ewentualnych odcinkowych korekt jego trasy, co moze by¢
rozstrzygniete na etapie dokumentacyjnego przygotowania
inwestycji. Istotna trudnoscia w realizacji inwestycji moze
okaza¢ sie problem wymaganego przeswitu pod mostami.
Przysztos¢ transportu srédladowego to transport konteneréw
i innych tadunkéw zjednostkowanych. Wymaga to
odpowiednich przeswitéw pod mostami. Dla drogi wodnej
klasy Vb minimalny przeswit to 5,25 m lub 7,0 m.
Okreslenie docelowego projektowego przeswitu
pionowego pod mostami na poziomie min. 7,0 m wymaga
przeanalizowania zapotrzebowania na przew6z 3 warstw
kontenerdw nie tylko na Kanale Slaskim, ale réwniez w catym
systemie krajowych drég wodnych. Bowiem ma to tylko sens,
jezeli zapewnienie takiej mozliwosci bedzie istniato na innych
drogach wodnych taczacych sie z polskimi portami morskimi
lub z innymi europejskimi elementami sieci drég wodnych
o takich parametrach. W przeciwnym wypadku obligatoryjne
minimum dla przeswitow pod mostami to 5,25 m.

Kanat Slgski przecina¢ bedzie istniejaca autostrade Al,
na odcinku pomiedzy projektowang Sluza Zory a Sluza Zgon
(stan na 2015 r.), a takze planowanga droge ekspresowa S1
(stan na 2015 r.).

W planach zagospodarowania terenu nalezy zarezerwowac
tereny pod planowany przebieg kanatu. W uzupetnieniu
nalezy okresli¢ obszary gdzie zlokalizowane beda
w przysztosci obszary portowe zwigzane z kanatem. Obszary
te powinny petnic role terminali kontenerowych, wpisujac sie
jednoczes$nie w obszary aktywnosci gospodarcze;j.

Uwarunkowania srodowiskowe - Wstepna analiza przebiegu
trasy Kanatu Slaskiego przeprowadzona w czerwcu 2010
roku przez RZGW w Krakowie wykazata, ze potencjalny
teren inwestycji jest w zasadzie jeszcze wolny od zabudowy
mieszkaniowej i przemystowej.

Nie koliduje znaczaco z obszarami NATURA 2000. Bedzie
przechodzit w sasiedztwie nastepujgcych obszaréw Natura
2000 (ocena wstepna):

B PLB120009 Stawy w Brzeszczach
B PLH240010 Stawy tezczok
B PLB120004 Dolina Dolnej Soty

Identyfikacja JCWP w zasiegu oddziatywania inwestycji
(okreslenie wstepne): planowany Kanat Slaski przechodzit
bedzie przez jednolite czesci wéd powierzchniowych
(ocena wstepna): RW20001921199" RW200019211899
RW200017211851 RW200017211849 RW200017211829
RW60006115651 RW600061156539 RW60001911569
RW60002311574 RW600019117159 RW20006211889
RW200017211852 RW2000162118349.

19. Numeracja zgodna z Europejskim Kodem Jednolitych Czesci Wéd
Powierzchniowych

Identyfikacja JCWPd w zasiegu oddziatywania inwestycji
(okre$lenie wstepne): planowany Kanat Slaski przechodzit
bedzie przez jednolite czesci wéd podziemnych (ocena
wstepna): GW2200147 GW22001485.

Wedtug informacji RZGW w Krakowie posiadane przez niego
obecnie informacje na temat inwestycji ,Budowa Kanatu
Slaskiego”, oparte sa na danych archiwalnych i nie dajg
mozliwosci ustosunkowania sie do kwestii Srodowiskowych
ujetych w art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodnej, przetran-
sponowanej do Ustawy Prawo Wodne w art. 38j, a takze
wptywu inwestycji na obszar Natura 2000 (jesli dotyczy),
w tym art. 6.4. Dyrektywy Siedliskowej (jesli dotyczy).
Szczegbtowe opracowania powinny zawiera¢ odniesienie
sie do zmian hydromorfologicznych. W wyniku realizacji
zaproponowanych dziatan dojedzie m.in. do zmiany przekroju
poprzecznego, profilu podtuznego, struktury brzegéw, dna,
rezimu hydrologicznego, a takze likwidacji nadbrzeznej i/lub
wodnej roslinnosci.

W perspektywie czasowej
do roku 2020 nalezy przewidzie¢:

1. Podjecie decyzji o budowie Kanatu Slaskiego w $cistym
powigzaniu z krajowym odcinkiem potgczenia wodnego
Odra-Dunaj, jako jego integralna czesc.

2. Przeprowadzenie studidw przedprojektowych, wykonanie
dokumentacji projektowej oraz uzyskanie wymaganych
uzgodnien (w tym przede wszystkim srodowiskowych)
i decyzji pozwalajacych na rozpoczecie budowy kanatu
w kolejnym okresie.

Do roku 2030 nalezy przewidziec:

1. Budowe Kanatu Slaskiego (cze$ciowa lub catkowitg).
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Szacunkowe koszty oraz ewentualne Zrédfa
finansowania w perspektywie do 2020 i 2030 roku

Gtéwne srédlgdowe drogi
wodne

Droga wodna E-30

Kanat Gliwicki

Tabela 5. Oszacowanie kosztéw etapowego dostosowania Kanatu Gliwickiego do Va klasy drogi wodnej
Zrédto:  Opracowanie wiasne na podstawie danych RZGW Gliwice

Zakoriczenie modernizacji sluz Dzierzno i tabedy “ 46,30 46,30
Przygotowanie dokumentacji technicznej na modernizacje kanatu 49,33 49,33

Przeprowadzenie zaplanowanych robét budowlano-naprawczych, 1.442,51 _ 1.442,51
Przygotowanie dokumentacji i budowa nowych sluz w s3siedztwie istniejacych na parametry docelowe 1.200,00 _ 1.200,00

WARIANT I

Zakoniczenie modernizacji sluz Dzierzno i tabedy

Przygotowanie dokumentacji technicznej na modernizacje kanatu “ 23,59 23,59
Rozpoczecie realizagji rob6t remontowych obiektow funkcjonalnie zwiazanych z Kanatem Gliwickim “ 50,00 50,00

Przygotowanie dokumentacji technicznej na modernizacje kanatu do klasy V 25,74 25,74
Realizacje rob6t remontowych obiektow funkcjonalnie zwiazanych z Kanatem “ 164,70 _
Budowa jednej nitki nowych $luz w sasiedztwie istniejacych 1.200,00 _ 1.200,00
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Odra skanalizowana (km 98,2-300,0)

Tabela 6. Oszacowanie kosztéw dostosowania Odry skanalizowanej (km 98,1-300,0) do Va klasy drogi wodnej
Zrédto:  Opracowanie wtasne na podstawie danych RZGW we Wroctawiu (2015)

1 105,6 Januszkowice, 2,60 100 - 100
2 114,4 Krepa, 2,50 100 - 100
3 1229 Krapkowice, 2,60 105 70 35
4 129,8 Rogow, 2,25 50 - 50
5 1374 Katy, 2,10 100 - 100
6 144,6 Groszowice, 2,10 100 - 100
7 150,5 Opole, 2,10 50 50 -
8 157,7 Wréblin, 2,40 100 35 65
9 164,2 Dobrzen, 2,25 - - 50
10 168,5 Chréscice, 1,75 = = 50
1n 1749 Zawada, 2,25 100 - 100
12 180,6 Ujscie Nysy, 2,35 135 = 135
13 184,7+1,3 Zwanowice, 4,54 35 35 -
14 197,5+0,3+0,5 Brzeg, 3,27 133 3 130
15 206,4+0,4 Lipki, 2,17 70 - 70
16 J Otawa, 4,92 70 - 70
17 2272+04 Ratowice, 2,10 90 20 70
18 213,7+0,7 Janowice, 3,40 = = -
19 244,2+0,6 Bartoszowice, 3,10 70 - 70
20 2442451 Zacisze, 2,30 70 - 70
21 244,249,0 Rézanka, 112,30 70 - 70
22 260,0++0,6 Redzin, 2,00 20 - -
23 - Wroctawski kanat zeglugowy 15 - 15
24 300,0 Malczyce 4,7-5,9 820 570 250
25 98,0-300,0 Odcinek skanalizowany koryto i kanaty 252 2 250
Razem (klasa IV) 2.665,0 825,0 1.840,0
Razem (klasa Va)' 2.931,5 907,5 2.024.0

1) W zwiazku ze zmiang wymaganych parametréw z klasy IV do klasy Va przyjeto wstepnie 10% wzrost kosztéw w stosunku do klasy IV
(na ktoéra byty szacowane koszty).

- Budowa kolejnych 12 stopni wodnych z modernizacja

(km 300,0‘683,0) dostosowawcza.
Odra swobodnie ptynaca (km 300,0-542,4) Odra $rodkowa graniczna (km 542,4-617,6)
Budowa 14 stopni 3-przestowych oraz modernizacja Budowa 8 niskich stopni 4-przestowych
zabudowy regulacyjnej Szacowana kwota zostata obliczona na podstawie projekto-
Szacowana kwota na podstawie danych RZGW Wroctaw  wanego tréjprzestowego stopnia wodnego w Scinawie
(2015) - 6.600,0 min zt. (wg danych RZGW Wroctaw z roku 2013 - 472,0 min zf). Kazde
Do roku 2020: 1.600,0 min zt dodatkowe przesto oszacowano na 50 min zt.
- Budowa stopni wodnych Lubigz i Scinawa: 600,0 mlin zt. Zatem koszt kazdego stopnia wodnego 4-przestowego
- Remont i modernizacja dostosowawcza zabudowy to szacunkowo 522,0 min z}, co oznacza, ze budowe 5 stopni

regulacyjnej: 1.000,0 min zt. wodnych 4-przestowych szacuje sie na kwote 2.610,0 min zi.
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Odra dolna graniczna (km 617,6-683,0)

Budowa 3 niskich stopni 6-przestowych

Szacowana kwota zostata obliczona na podstawie projekto-
wanego trojprzestowego stopnia wodnego w Scinawie
(wg danych RZGW Wroctaw z roku 2013 - 472,0 min zt). Kazde
dodatkowe przesto oszacowano na 50 min zt.

Zatem koszt kazdego stopnia wodnego 6-przestowego
to szacunkowo 622,0 min zt, co oznacza, ze budowe 3 stopni
wodnych 6-przestowych szacuje sie na kwote 1.866,0 min zi.

Odra graniczna (km 524,4-683,0)

Modernizacja zabudowy regulacyjnej

Kompleksowa modernizacja

- Odra srodkowa: 75,2 km: 358,0 min zt (polski brzeg).

- Odra dolna: 65,4 km: 352,0 min zt (polski brzeg).

Selektywna modernizacja

- Odra srodkowa: 294,2 min zt (polski brzeg).

- Odra dolna: 314,2 min zt (polski brzeg).

Dla odcinkéw planowanych do modernizacji (kompleksowej
i selektywnej) do roku 2020, przyjeto koszty uwzglednione
w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030) w poz.
2 3 listy projektéw wodnych srédladowych (7.3.4).
Pozostate koszty modernizacji kompleksowej obejmuja
pozostate kilometry. W modernizacji selektywnej ograniczono
sie do 70 % pozostatych kilometréw do modernizacji. Koszty
do roku 2030 okreslono $rednio na poziomie 4 min zt/km.

Kanat lateralny wzdtuz Odry granicznej
a) wariant A: Krzesin-Kostrzyn n. Odra (ok. 70 km):

4,060,00 min zi,
b) wariant B: Krzesin-Czelin (ok 100 km): 6.800,00 mIn zk.
Koszty kanatu lateralnego nie byty dotad szacowane.
Nieznana jest zatem ilos¢ infrastruktury technicznej
zwigzanej z kanatem ($luzy) i infrastruktury towarzyszacej
(mosty, przepusty, syfony), jak réwniez stosunki wtascicielskie
gruntéw przez, ktére miatby przebiegac¢. Tym samym
dla potrzeb opracowania w duzym uproszczeniu przyjeto
$rednig wartos¢ 1 km kanatu na podstawie kanatu Wista-
Brzes¢ na drodze wodnej E-40 wynoszacej w najdrozszym
wariancie (nr W-1) okoto 58 mln zt/km?°.
W przypadku wariantu B kanatu wstepnie doliczono bardzo
ogolnie 1.100 min zt na potrzeby budowy mostu kanatowego
nad Warta (o ile bedzie to mozliwe do realizacji).
Most kanatowy z jednym podwdjnym stanowiskiem
Sluzowym (wezet E-30/E-70) przyjeto na poziomie cen
zblizonych przy budowie wezta wodnego Magdeburg (koszty
$luzy podwdjnej oszczednosciowej Hohenwarthe 190 m x
12,50 m x 18,55-19,05 ok. 137 min euro?'; most kanatowy ok.
130 mln euro?).

20. Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii
do planéw - Final Feasibility Study Report, grudzien 2015. Instytut Morski
w Gdansku. Gdansk 2015 - s. 64-65; 153

21. http://www.w-nienke.de/html/doppelsparschleuse_hw.html 2016.02.02

22. http://www.wna-magdeburg.wsv.de/wkm/Kanalbruecke/Daten/index.
html 2016.02.02

Odra dolna (km 683,0 — Szczecinski
Wezet Wodny)

Odra dolna (km 683,0 do Szczecina)

Budowa/remont opasek brzegowych i ubezpieczen brzegu
Ocenia sig, ze budowa i remont opasek i ubezpieczen brzegu
bedzie potrzebna dla 24 km drogi wodnej. Kwota 192 min zt
zostata oszacowana srednio przy koszcie 4 min zt za kilometr.

Przekop Klucz-Ustowo

Pogtebienie i budowa dalbowisk

Zgodnie zzapisamizawartejw 2015 r.umowy miedzyrzadowej
Strona niemiecka bedzie finansowa¢ bagrowanie kanatu
do gtebokosci 3,0 m Niezbedne sg jednak naktady finansowe
na petna realizacje, bowiem zadanie ma zrealizowac strona
polska, a strona niemiecka zrefunduje poniesione koszty.
Doprowadzenie do klasy Vb wymagac¢ bedzie dla kanatu
uzyskania gtebokosci 3,5 m poprzez dodatkowe bagrowanie
(bez uwzglednienia ewentualnego ubezpieczenia brzegéw).
Budowa dalbowych linii cumowniczych na wejsciu i wyjsciu
z przekopu szacuje sie na kwote 3 min zt.

Jeziora Dabie

Pogtebienie gtéwnego toru wodnego

Pogtebienie toru wodnego przez jezioro Dabie w Szczecinie.
Dtugos¢ 12 km, szerokos¢ 150 m w dnie, do gtebokosci 3,5 m.
Gtebokos¢ toru wodnego wymagana dla potrzeb skutecznej
pracy lodotamaczy oraz dla zeglugi, co spetni wymagania
klasy Vb. Obecnie limitujace gtebokosci na jeziorze Dabie
spadaja ponizej 2,0 m. Catos¢ zadania szacowana na ok.
100 mln zt. Zgodnie z zapisami zawartej w 2015 r. umowy
miedzyrzadowej Strona niemiecka bedzie wspoétfinansowac
zadanie. Niezbedne sa jednak naktady finansowe na petna
realizacje, bowiem zadanie ma zrealizowa¢ strona polska,
a strona niemiecka zrefunduje poniesione koszty.
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Tabela 7. Szacunkowe koszty dostosowania Odrzariskiej Drogi Wodnej do klasy Va

Kanat Gliwicki: 3.070,18 |Kanat Gliwicki: 3.070,18| Kanat Gliwicki: 3.070,18
Przebudowa istniejacych stopni wodnych |2020: 213,0|Przebudowa istniejacych stopni wodnych |2020: 213,0| Przebudowa istniejacych stopni wodnych |2020: 213,0
iinfrastruktury kanatu Gliwickiego 2030: 2.857,2|iinfrastruktury kanatu Gliwickiego 2030: 2.857,2|iinfrastruktury kanatu Gliwickiego 2030:  2.857,2
Odra skanalizowana: 2.931,5|0dra skanalizowana: 2.931,5|0dra skanalizowana: 2.931,5
Modernizaja istniejacych stopni 2020: 907,5/ Modernizacja istniejacych stopni 2020: 907,5/ Modernizacja istniejacych stopni 2020: 907,5
wodnych (km 98,1-300) 2030: 2024,0/ wodnych (km 98,1-300) 2030: 2024,0| wodnych (km 98,1-300) 2030: 2024,0
0Odra swobodnie ptynaca: 6.600,0|0dra swobodnie ptynaca: 6.600,0|0dra swobodnie ptynaca: 6.600,0
Budowa 14 stopni 3-przestowych 2020: 1600,0|Budowa 14 stopni 3-przestowych 2020: 1600,0(Budowa 14 stopni 3-przestowych 2020: 1600,0
(km 300-542,4) 2030: 5000,0|(km 300-542,4) 2030: 5000,0| (km 300-542,4) 2030: 5000,0
W przypadku uzgodnienia ze strong niemiecka
kanalizacji Odry granicznej
Budowa kanatu lateralnego: 4.060
- - wariant A (od Krzesina do Ujscia Warty) | 2020: 0,0 - -
ok. 70 km 2030:  4.060,0
Budowa kanatu lateralnego: 6.800
- - wariant B (od Krzesina do Czelina) 2020: 0,0 - -

ok. 100 km 2030: 6.800,0
Odra Srodkowa graniczna: 2.610,0
Budowa 5 stopni 4-przestowych 2020: 0,0
(km 542,4-617,6) 2030: 2610,0
Odra dolna $rodkowa: 1.866,0
Budowa 3 stopni 6-przestowych 2020: 0,0
(km 617,6-667,2) 2030: 1866,0
Odra dolna $rodkowa: 63,2"
- - - Modernizadja istniejacej zabudowy 2020: 50,0
regulacyjnej (km 667,2-683,0) 2030: 13,2
Odra dolna: 192,0 0dra dolna: 192,0/0dra dolna: 192,0
Budowa/remont opasek brzegowych  |2020: 50,0(Budowa/remont opasek brzegowych  |2020: 50,0/ Budowa/remont opasek brzegowych  |2020: 50,0
i ubezpieczen brzegu (km 683-Szczecin) |2030: 142,0|i ubezpieczen brzequ (km 683-Szczecin) |2030: 142,0|i ubezpieczer brzequ (km 683-Szczecin) |2030: 142,0
Przekop Klucz-Ustowo 10,0|Przekop Klucz-Ustowo 10,0|Przekop Klucz-Ustowo 10,0
2020: 10,0 2020: 10,0 2020: 10,0
2030: 0,0 2030: 0,0 2030: 0,0
Jezioro Dabie 100,0|Jezioro Dabie 100,0Jezioro Dabie 100,0
2020: 100,0 2020: 100,0 2020: 100,0
2030: 0,0 2030: 0,0 2030: 0,0
EACZNE KOSZTY: 13.615,5 |LACZNE KOSZTY 17.572,0 LACZNE KOSZTY: 15.204,9%
2020: 3.247,5 (Wariant A) 2020: 31975 2020: 2.930,5
2030:  10.368,0 2030: 143245 2030:  12.2744
LACZNE KOSZTY 20.312,0 LACZNE KOSZTY: 17.442,99
(Wariant B) 2020: 3.197,5 2020: 2.930,5
2030:  17.064,5 2030: 145124

* przy statym zasilaniu rzeki ze zbiornikéw, teoretycznie mozliwe osiggniecie gtebokosci 2,8 m (klasa miedzynarodowa)
1) Bez kosztéw przebudowy mostéw, modernizacji watéw, kompensacji przyrodniczych.

2) Tylko brzeg polski

3) Tylko brzeg polski ok 70% dtugosci odcinka
4) Przy zatozeniu réwnego podziatu kosztéw kanalizacji po potowie miedzy strony polska i niemiecka na Odrze granicznej
5) Przy zatozeniu braku podziatu kosztéw kanalizacji po potowie migdzy strony polska i niemiecka na Odrze granicznej (cato$¢ strona polska)

- minimalnie klasa Va
[ - maksymalnie klasa Ill
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Droga wodna E-40

Jak wynika z przeprowadzonej analizy w zakresie zadan
inwestycyjnych na Miedzynarodowej Drodze Wodnej
E-40 [rozdziat 5.2] potaczenie drogi wodnej Wista-Brzes¢
ma szanse powodzenia w przypadku realizacji Kaskady
Dolnej Wisty. Koszty budowy kaskady zostaty przedstawione
w kilku wariantach. W kolejnej czesci rozdziatu zostana
przedstawione koszty potgczenia Wista-Brzes¢.

Tabela 8. Szacunkowe koszty budowy stopni wodnych na Wisle [min z#]

Koncepcja, ktéra powstata w 1999 r. przewidywata
uzupetnienie kaskady o pozostate siedem stopni wodnych.
Na podstawie tej koncepcji dokonano analizy ekonomicznej
kosztéw niezbednych do budowy nowych stopni
wodnych na dolnej Wisle [Tabela 8]. W ponizszej analizie
nie uwzgledniono jednak kosztéw rekompensaty na straty
srodowiskowe obszaréw siedliskowych i NATURA 2000
wystepujacych wzdtuz rzeki Wisty. Catkowity koszt budowy
kaskady na odcinku miedzy Warszawa a Gdarskiem wynosi
18,3 mid zt.

Zrédto: Wos K., Jedrzychowski H., Jedrzychowski K., Wisnicki B., ,Analiza uwarunkowari inwestycyjnych Dolnej Wisty”, na zlecenie Agencji Rozwoju
Mazowsza w ramach projektu INWAPO Rozwéj Zeglugi Srédigdowej i Portéw Morskich, Warszawa 2014

Dokumentadja 98,9 1036 93,2 102, 1018 1220 114,0 735,6
Praejecie terenu 2813 3017 156,7 201, M0 2922 2055 1.650,5
E;‘gr‘:)"tvgﬁhm e 973,2 11,5 8597 1.064,5 10257 13125 1718 7.518,8
Elektrownie wodne 1.005,1 961,4 1.003,9 977,6 1.011,1 1126,9 1.108,4 7.194,3
Inne 1583 165,7 1487 1634 1629 1951 1824 1176,5

RAZEM  2.5167 2.643,8 2.262,1 2.5087 2.513,6 3.0487 2782,1 18.275,7

Druga analiza kosztow budowy kaskady sktadajacej sie
z o$miu stopni wodnych w tym siedmiu nowych na odcinku
miedzy Warszawa a Gdanskiem pochodzi z opracowania
Wojciecha Majewskiego ,Wykorzystanie dolnej Wisty
do celéw energetycznych i zeglugowych” opracowanego
na zlecenia firmy ENERGA SA w 2011 r.
Koszty budowy oszacowano na podstawie materiatéow
Hydroprojektu i Energoprojektu z roku 1992. Owczesne koszty
podano zaréwno w dolarach amerykanskich, jak i w ztotych
wiec do opracowania uzyto przeliczenia walut po éwczesnym
kursie. Oszacowane koszty obejmuja koszty samego stopnia
wodnego jak réwniez koszty zapor bocznych, czy regulacji
odcinka rzeki pomiedzy stopniami. Analiza zaktada czas
budowy okreslony na 20 lat. Koszt catkowity jest o dwa
razy wiekszy niz poprzednia analiza i wynosi ponad 41 mld
zt [Tabela 9]. W omawianym opracowaniu przedstawiono
réznego rodzaju korzysci ptynace z budowy Kaskady Dolnej
Wisty?:
B energetyczne — polegajace na wytworzeniu czystej

ekologicznej energii oraz ograniczenie zuzycia wegla

do produkgji energii elektrycznej (318 mln USD/rocznie),

23. W. Majewski, ,Wykorzystanie dolnej Wisty do celéw energetycznych
i zeglugowych” opracowanego na zlecenia firmy ENERGA SA, sierpien
2011 r,s.24

B transportowe — obejmujace optaty nawigacyjne,
oszczednosci wynikajace z przewozdéw transportowych,
réznice w utrzymaniu drogi wodnej w poréwnaniu
z droga kotowg (82 mIn USD/rocznie),

B rolnicze - polegajace na stworzeniu dogodnych
warunkéw do nawodnienia okoto 100 tys. ha uzytkéw
rolnych (21 mIn USD/rocznie),

B przeciwpowodziowe — wynikajgce z unikniecia kosztéw
zwigzanych z modernizacjg i przebudowg obwatowan,
unikniecie kosztow utrzymania i modernizacji regulacji
Wisty (18 min USD/rocznie),

B spoteczne - polegajace na stworzeniu nowych miejsc
pracy (6 mln USD/rocznie),

B ekologiczne — wynikajace ze zmniejszenia emisji
szkodliwych zanieczyszczen do atmosfery i zmniejszenie
zanieczyszczen srodowiska powodowanego przez
transport ladowy (35 mIn USD/rocznie).

Nalezy jednak pamieta¢, iz wartos¢ korzysci okre$lana jest
na podstawie materiatdéw z 1992 roku i moze by¢ jedynie
wartoscia orientacyjna.
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Tabela 9. Koszty budowy KDW wedtug W. Majewski, ENERGA 2011
Zrédto: Majewski W., ,Wykorzystanie dolnej Wisty do celéw
energetycznych i zeglugowych” opracowanego na zlecenia
firmy ENERGA SA, sierpien 2011 r., 5. 24

Wyszogrdd 5,1
Ptock 5,6
Ciechocinek 47
Solec Kujawski 6,0
Chetmno 5,6
Opaleniec 72
Tczew 6,9
Razem 4,1

Wedtug informacji otrzymanych od Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku koszty budowy Kaskady
Dolnej Wisty w wariancie standardowych stopni wodnych
oraz stopni ESR przedstawiaja sie nastepujaco®:
1. Zabudowa kaskadowa stopniami standardowymi
obejmuje:
B przewidywana jest budowa 4-6 stopni wodnych
ponizej Wtoctawka,

B koszt budowy jednego stopnia wodnego wedtug
szacunkéw RZGW Gdansk to ok. 3 mld zt,

B koszt inwestycji oscyluje miedzy 12 a 18 mid zt,

B zaleta takiego rozwigzania jest osiggniecie co najmniej
Va klasy zeglownosci oraz pozyskiwania energii
elektrycznej z elektrowni wodnych.
2. Zabudowa kaskadowa stopniami ESR:

B zaleta jest utrzymanie ciggtosci ruchu rumowiska
w rzece przy przejsciu wielkich waéd,

B koszt budowy 1 stopnia ESR szacuje sie na kwote
od 300 do 800 min zt - w zaleznosci od lokalnych
warunkow,

B koncepcja Ecorysu zakfada realizacje 3 stopni ESR,
w przypadku petnej kaskadyzacji stopniami ESR
wymagana bytaby realizacja 15 stopni, stad catkowity
koszt budowy wynidstby do 4,5 - 12 mld zt.
3. W kazdym z powyzszych wariantéw konieczna jest
kontynuacja przebudowy ujscia Wisty poprzez wydtuzenie
istniejacych kierownic.

Koncepcja Kaskady Dolnej Wisty z 2014 roku przedstawia
najnowsze rozwigzanie i omawia wybudowanie wraz
z Warszawa Pétnoc i Tczewem 9 nowych stopni wodnych?
dajacych mozliwos¢ uzyskania klasy Va na trasie pomiedzy
Warszawga a Gdanskiem. Firma ENERGA SA przygotowata

24. ,Modernizacja rzeki Dolna Wista”, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Gdansku, styczen 2016 ., s. 33

25. Szydtowski M., Gasiorowski D., Hakiel J., Zima P., Szymkiewicz R.,
»Analiza hydrauliczna skutkéw kaskadyzacji dolnej Wisty”, Inzynieria
Morska i Geotechnika nr 5/2014, s. 423-424

doktadna analize oraz zestawienie wszystkich kosztéw
postawienia nowego stopnia wodnego na Wisle uwzgled-
niajac koszty, ktére w poprzednich analizach nie zostaty
przedstawione a mianowicie koszty rekompensat
srodowiskowych. Catkowity koszt budowy jednego
stopnia wodnego oscyluje w granicach 3,5 mld PLN?%,
ENERGA deklaruje petng gotowos¢ do pokrycia kosztéw
budowy elektrowni wodnej przy powstawaniu kolejnego
po Wtoctawku stopnia wodnego w miejscowosci Siarzewo.

W zwiazku z analizg przeprowadzong przez firme ENERGA
i zatozeniem, ze koszt budowy kazdego ze stopni wodnych
na rzece Wisle bedzie podobny mozna oszacowa¢, iz koszt
Kaskady Dolnej Wisty miedzy Warszawa a Gdanskiem
wyniesie 31,5 mld PLN. Koszt jest szacunkowy jednak wypada
mniej wiecej po $rodku pomiedzy dwiema poprzednimi
kalkulacjami zestawionymi w Tabelach 8 9.

Idac dalej tym tokiem rozwazan w celu modernizacji catego
odcinka Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-40 nalezy
na srodkowej Wisle zbudowac¢ kolejne 4 stopnie wodne
dla wariantu 2 (projektu E-40) lub 5 do Deblina dla wariantu 3.
Analogicznie do powyzszych wyliczen dla wariantu 2 koszt
inwestycji to 14 mld zt a dla wariantu 3 kolejne 3,5 mld co daje
17,5 mld zt.

Po wybudowaniu kaskady dolnej i srodkowej Wisty
pomiedzy Gdanskiem a Deblinem. Do potaczenia Deblina
z Niepotomicami wedtug koncepcji z 1982 r. [Rysunek 40]
bedzie brakowac¢ 13 stopni wodnych. Jezeli ich koszt
réwniez oszacujemy na 3,5 mld daje nam to kwote kolejnych
45,5 mld zt.

Catkowity koszt kaskady Wisty na gérnym, srodkowym
i dolnym odcinku wyniesie zatem 94,5 mld zt i bedzie
obejmowat budowe 27 stopni wodnych.

Analiza kosztéw zwiazanych z czescia drogi wodnej E-40
taczacej Wiste z Brzesciem nalezy rozpatrywaé w trzech
wariantach opisanych w opracowanym przez Instytut Morski
w Gdansku dokumencie ,Odbudowa drogi wodnej E-40
na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania”.
Wariant 1 (W-1) tagczacy Warszawe z Brzesciem ma dtugosc
207,8 km, co oznacza, ze wzdtuz jego przebiegu bedzie
zlokalizowanych ok 207 obiektéw hydrotechnicznych, oraz 8
mostéw drogowych i kolejowych.

Wariant 2 (W-2) tagczacy m. Wilga z Brzesciem ma dtugosc
195,9 km - okoto 195 obiektéw hydrotechnicznych oraz 3
mosty drogowe i 3 kolejowe.

Wariant 3 (W-3) taczacy Deblin z Brzesciem ma dtugosc
159,6 km - okoto 159 obiektéw hydrotechnicznych oraz 3
mosty drogowe i 1 kolejowy.

Ponizsza tabela [Tabela 10] przedstawia koszty budowy
poszczegolnych potaczen oraz koszty niezbedne na moder-
nizacje rzeki Wisty poprzez jej kaskadyzacje.

26. Rozmowa telefoniczna z przedstawicielem firmy ENERGA INVEST SA,
Panem Januszem Granatowiczem — Dyrektorem Biura ds. Elektrowni
Wodnych w dniu 02.02.2016r.
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Alternatywy lokalizacji

Rysunek 40. Koncepcja budowy stopni wodnych na catej dtugosci rzeki Wisty
Zrédto: Wista. Monografia rzeki — praca zbiorowa pod red. A. Piskozuba, WKit, Warszawa 1982'r.

Tabela 10. Naktady inwestycyjne na gospodarke wodnq Wisty wraz z jej udroznieniem oraz potqczenie Wisty z Brzesciem
Zrédto: Instytut Morski w Gdarisku, ,Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do planowania’, Gdarisk, pazdziernik 2015, s. 65

W-1 9553,97 39983,36 6 648,12 27 822,40 2905,84 12160,96
W-2 10875,76 45515,07 8310,16 34778,00 2565,61 10737,07
W-3 1191519 49 676,60 9972,19 41733,60 1943,00 8131,48

Poszukujgc Zzrodet finansowania nalezy pamietac o zyskach  na poziomie 171,87 zt/MWh?®, wartos¢ rocznej produkcji
ze sprzedazy energii elektrycznej pozyskanej na elektrow-  energii przyniesie 127 min zt zysku z jej sprzedazy. Zaktadajac
niach wodnych przy planowanych stopniach. Istniejacy  dalej koszt budowy stopnia wodnego na Wisle na poziomie
stopienn wodny Wtoctawek wytwarza energie elektryczng  ok. 3,5 mld zt, zwrot naktadéw zaktadajac zyski tylko
na srednim poziomie 739 GWh/rok?. Przyjmujac cene energii  ze sprzedazy energii elektrycznej nastapi po okresie ok. 27 lat.
zgodnie z nowa ustawa o odnawialnych Zrédtach energii

28. Informacja Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki nr 2/2016 w sprawie
Sredniej kwartalnej ceny energii elektrycznej sprzedanej na zasadach

27. Oficjalne informacje dostepne na stronie internetowej firmy ENERGA innych niz wynikajacych z art. 49a ust. 1 2 ustawy — Prawo energetyczne,
www.energa-wytwarzanie.pl (na dzierr 02.02.2016r.) Warszawa 13.01.2016 r.
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Droga wodna E-70

W niniejszym rozdziale przedstawiono dwie odmienne
kalkulacje kosztéw modernizacji Miedzynarodowej Drogi
Wodnej E-70 do Il i do IV klasy drogi wodnej. Pierwsza
kalkulacja zostata przedstawiona przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Poznaniu.

Ponizej w postaci tabelarycznej przedstawiono koszty
wariantu minimalnego polegajacego na osiggnieciu
parametréw Il klasy drogi wodnej z gwarancja utrzymania

tych parametréw przez co najmniej 240 dni w ciggu roku
[Tabela 11]. Koszt modernizacji do Il klasy wynosi ponad
557 min zt.

Na podstawie materiatéw otrzymanych z RZGW Poznanh
stwierdza sieg, iz szacunkowy koszt modernizacji do klasy IV
przekracza 6 mld zt i nie obejmuje budowy infrastruktury
technicznej, tj. portéw, dréog dojazdowych, zmiany
infrastruktury w miastach lezacych na szlaku zeglownym.
Nie przeprowadzono do tej pory zadnych analiz modernizacji
do klasy Va, wiec jest to kwota jedynie szacunkowa?®.

Tabela 11. Zadania niezbedne do przywrdcenia parametréw Il klasy drogi wodnej na MDW E-70 na odcinku miedzy Odrq a Wistq

Zrédto:  materiaty RZGW Poznari

Remonty modernizacyjne sluz (budowa nowej $luzy w Kostkowie) przebudowa gtéw dolnych + budowa
1 i 20 szt. 185,0 mIn ;
wraz z automatyka napeddow $luzy Kostkowo
2 |Budowa kierownic przy wejsciach i wyjsciach ze $luz 42 szt. 12,4 min w dolnych i gérnych awanportach
Przystosowanie oznakowania drogi w tym do uprawiania zeglugi nocnej;
3 |facznos¢ pomiedzy poszczegdinymi obiektami w dostosowaniu do wymagan cafa droga wodna 2,0min
UE
P q q g Dotyczy w szczegdlnosci Kanatu
Przywrdcenie przekroju poprzecznego koryt drogi wodnej : SN
4 S ; . 280 km 25,0 min Bydgoskiego, Noteci Leniwej
(pogtebianie i poszerzanie do wymaganych parametréw Il klasy) i Noteci Bystrej w obrebie stopni
5 |Przebudowa mostéw o zanizonych skrajniach i ztej konstrukji 457t 120,0 min
Likwidacja tukéw na drodze wodnej o promieniach ponizej 300 m g
6 (100-300 m) 110-300m 14,0 min
Zastapienie zniszczonej istniejacej zabudowy brzegowej oraz budowli
7 |regulacyjnych umocnienia odcinkdw po robotach zwigzanych z likwidacja 140 km 96,0 min
tukow, poszerzeniem koryta; w miejscach nie umocnionych
Pogtebienie odcinka Gornej Skanalizowanej Noteci w celu zapewnienia
8 |zasilania szczytowego stanowiska Kanatu Bydgoskiego na odcinku 15,91 km 8,0min
Debinek-Lisi Ogon (146,60-130,79)
9 |tacznosc 1,0min
Na odcinku Noteci istnieje réwniez pilna potrzeba usunigcia skutkéw
10 |erozji dennej rzeki (brak stosownych gtebokosci ponizej ostatniego Progi korekcyjne spadku 10,0 min
stopnia pietrzacego w Krzyzu)
Na odcinku Noteci Leniwej nalezy rozwiaza¢ problem podtapiania terendw 0dbudowa rowdw odsigkowych
11 | potozonych w dolinie z uwagi na dtugotrwaty proces osiadania gruntow W powigzaniu z systemami 20,0 min
torfowych i niemoznos¢ odwodnienia grawitacyjnego doliny melioracji (na dtugosci 40 km)
12 |Remont i modernizacja jazéw na Dolnej Skanalizowanej Noteci 8szt. 64,5min
LACZNIE 5579 min

W opracowaniu ,Rewitalizacja $rodladowej drogi wodnej
relacji wschéd-zachéd obejmujacej drogi wodne: Odra,
Warta, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew
Wislany (planowana droga wodna E 70 na terytorium Polski)”
zaméwionym przez Urzedy Marszatkowskie 6 wojewddztw

opisano szczegdtowe koszty zwigzane z przywréceniem
parametrow klasy Il wraz z rozbudowsg infrastruktury portowej
oraz w drugim wariancie do klasy IV. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze pozycje kosztowe.

29. Na podstawie materiatéw przestanych przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Poznaniu
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Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury liniowej

drég wodnych - przebudowa koryta Brdy, Kanatu

Bydgoskiego, Noteci i Warty do wymogéw Il klasy

srodladowej drogi wodnej®°:

1. Roboty czerpalne (ok. 4,5 mln m?) 280 min z};

2. Budowa ubezpieczen brzegu (ok. 250 km) 487 min zt;

3. Utylizacja urobku zanieczyszczonego (ok. 400 tys. m®)
40 min zt;

4. Montaz oznakowania nawigacyjnego (ok. 1700 szt.)
8,5 min z;

5. Wykonanie oznakowania (Swiatetf) nawigacyjnego mostéw
15,5 min zt;

6. Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga
i promocja inwestycji 79,4min zt.

Ogoétem (netto): 910,4 min zt

Ogotem (brutto): 1,110,688 min zt

Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury

liniowej dr6g wodnych - przystosowanie $luz na drodze

wodnej Odra-Wista dla potrzeb ruchu towarowego

i turystycznego®":

1. Roboty czerpalne 9,5 min zk;

Budowa ubezpieczen brzegu 28 min z};

Remonty 21 komoér $luz i jazéw 90 min zk;

Elektryfikacja (mechanizacja) napedéw 18 sluz 36 min zk;

Budowa kierownic na wejsciu do gtéw gérnych i dolnych

20 $luz 18 min zf;

Wykonanie systeméw sygnalizacji swietlnej 3,6 min zt;

7. Budowa dalb cumowniczo-odbojowych w awanportach
20 $luz 36 min zt;

8. Budowa pomostéw cumowniczo-zejsciowych w awan-
portach 22 $luz 11 min zt;

9. Zagospodarowanie terenu na funkgcje turystyczne 20 $luz

16 min zt;

Przebudowa i modernizacja drég dojazdowych do 18 sluz

(ok. 30 km) 45 min zt;

11. Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga
i promocja inwestycji 20,31mlin zt.

Ogoétem (netto): 313,41 min zt

Ogotem (brutto): 382,36 min zt

Uwaga: zakres dotyczy odcinkéw administrowanych przez

RZGW Poznan i RZGW Gdarnisk

vhWwWN

o

10.

30. Czasnoj¢ M., Jedrzychowski K., Kotowska I., Markowska M., Nowak P.,
Peczeniuk J., Plucinski M., Twardochleb P., Wos K., ,Rewitalizacja
srédladowej drogi wodnej relacji wschéd - zachdd obejmujacej drogi
wodne: Odra, Warta, Kanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew
Wislany (planowana droga wodna E 70 na terytorium Polski)”, Gdarsk
2010

31. Ibidem.

Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury liniowej

dréog wodnych - przebudowa dolnej Wisty (odcinek Silno-

Przegalina) do wymogow 1V klasy srodladowej drogi

wodnej przy zastosowaniu regulacji ostrogowej**:

1. Roboty czerpalne (ok. 2,5 mln m?) 87 min zt;

2. Budowa ubezpieczen brzegu (ok. 350 km) 450 min zk;

3. Nadbudowa, przebudowa i budowa ostrég regulacyjnych
i tam podtuznych (narzut kamienny ok. 3,5 mln m?3)
1750 min zk;

4. Utylizacja urobku zanieczyszczonego (ok. 100 tys. m?3)
10 min zt;

5. Wycinka zieleni 12 min zk;

6. Usuniecie pozostatosci mostu w Opaleniu 15 min zk;

7. Przebudowa watéw przeciwpowodziowych (lokalne
wzmocnienia, budowa przejazdéw) 25 min zt;

8. Montaz oznakowania nawigacyjnego (ok. 2000 szt.)
10 min zt;

9. Wykonanie oznakowania (Swiatetf) nawigacyjnego mostéw

5min zk;

Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga

i promocja inwestycji 130 min zt.

Ogotem (netto): 2 494 min zt

Ogotem (brutto): 3 042,7 min zt

10.

Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury liniowej

drég wodnych - przebudowa rzeki Szkarpawy do wymo-

gow IV klasy srodlagdowej drogi wodnej®:

1. Roboty czerpalne (ok. 500 tys m?) 17,4 min zt;

2. Budowa ubezpieczen brzegu (ok. 10 km) 20 mlin zt;

3. Utylizacja urobku zanieczyszczonego (ok. 10 tys. m?)
1 min zk;

4. Budowa nowej $luzy Gdanska Gtowa o wym. komory 192
X 12m 170 min zt;

5. Wycinka zieleni 6 min z};

6. Przebudowa przejscia mostu zwodzonego w Drewnicy
18 min zt;

7. Przebudowa przejécia zeglugowego mostu zwodzonego
w Rybinie 12 min zt;

8. Przebudowa watéw przeciwpowodziowych 35 min zk;

9. Montaz oznakowania nawigacyjnego (ok. 200 szt.)

1 minzk;

Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga

i promocja inwestycji 16,1 min zt.

Ogobtem (netto): 296,5 min zt

Ogotem (brutto): 361,7 min zt

10.

32. Ibidem.
33. lbidem.
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Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury liniowej
drég wodnych - modernizacja infrastruktury drég wodnych
Nogatu i Wisty Krolewieckiej?:

1. Modernizacja parametréw Wisty Krélewieckiej do para-
metréw Il klasy 22 min zk;

2. Elektryfikacja (mechanizacja) napeddow sluzy Biata
Gora wraz z instalacja przeciggarki zestawoéw pchanych
4,8 min zk;

3. Remont komory $luzy i jazu, elektryfikacja (mechanizacja)
napedéw S$luzy Szonowo wraz z instalacja przeciagarki
zestawdw pchanych 14,6 min zt;

4. Remont komory $luzy i jazu, elektryfikacja (mechanizacja)
napedéw sluzy Rakowiec wraz z instalacjg przeciggarki
zestawdw pchanych 14,6 min zt;

5. Remont komory $luzy i jazu, elektryfikacja (mechanizacja)
napedow sluzy Michatowo wraz z instalacja przeciggarki
zestawdw pchanych 14,6 min zt;

6. Przebudowa mostu drogowego w Kepkach do petnych

parametrow Il klasy 15 min zt

Przystosowanie mostéw do zeglugi nocnej 1,5 min zt;

8. Montaz oznakowania nawigacyjnego (ok. 300 szt.)
1,5 min zt;

9. Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga
i promocja inwestycji 5,9 min zt

Ogotem (netto): 94,5 min zt

Ogotem (brutto): 115,3 min zt

N

Koszty odtworzenia i rozbudowy infrastruktury liniowej

d

rog wodnych - przebudowa Kanatu Jagiellonskiego

do parametrow IV klasy srédladowej drogi wodnej**:

1.

2.
3.

Now s

8.

Roboty czerpalne (0k.250 tys. m?) 10,5 min zk;

Budowa ubezpieczen brzegu (ok. 8 km) 24 min zt;
Utylizacja urobku zanieczyszczonego (ok. 2 tys. m3)
1 minzk;

Odbudowa wrét sztormowych w Bielniku 6,5 min zi;
Budowa mostu zwodzonego w Bielniku 8 mIn zt;

Wycinka zieleni 0,5 min zk;

Montaz oznakowania nawigacyjnego (ok. 50 szt.)
0,3 min zt;

Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, obstuga
i promocja inwestycji 3 min zt;

Ogotem (netto): 53,855 min zt
Ogotem (brutto): 65,695 min zt

Tabela 12. Podsumowanie kosztow modernizacji drogi E-70 wytqczajqc koszty Odry i Wisty

Zrédlo:  opracowanie wilasne

1. |E-70 odcinek Wista - Odra
Wariant | — modernizacja do Il klasy 600,0 600,0 -
Wariant Il — modernizacja do IV klasy 6.000,0 2.000,0 4.000,0
Wariant Il — modernizacja do Vb klasy 8.000,0 2.000,0 6.000,0
2. |Delta Wisty
Szkarpawa wariant | — modernizacja do IV klasy 361,7 361,7 -
Szkarpawa wariant Il — modernizacja do Vb klasy 450,0 450,0 -
Kanat Jagielloiski — IV klasa 65,7 65,7 -
Nogat — Il klasa 88,5 88,5 -
Wista Krélewiecka — Il klasa 26,8 26,8 -
Kanat Jagielloiski — IV klasa 65,7 65,7 -
Nogat — Il klasa 88,5 88,5 -
RAZEM (E-70 bez Odry i Wisty) Il klasa 7153 7153 -
RAZEM (E-70 bez Odry i Wisty) IV klasa 6.542,7 2.542,7 4.000,0
RAZEM (E-70 bez Odry i Wisty) Vb klasa 8.542,7 2.542,7 6.000,0
34. Ibidem. 35. Ibidem.
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Brakujace potaczenia zeglugowe

Potaczenie Odra-Dunaj

Tabela 13. Oszacowanie kosztéw dostosowania zbiornika suchego do zbiornika retencyjnego z funkcjq zeglugowq na obecnym etapie budowy

zbiornika
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych RZGW w Gliwicach

I. |Koszty podstawowych dziatan inwestycyjnych, w tym: 345

1 |Zabezpieczenie skarp (przyjeto umocnienie zelbetowe gr. 30 cm) 240

2 |Budowa przeptawki 50

3 |Pompownie z systemem odwadniania terenu 35

4 |Dostosowanie budowli przelewowo-spustowej do nowej funkcji 20

Il. |Dziatania inne (dokumentacje, inne prace, rezerwa itp., przyjeto 20% od poz. 1-4) 70

lll. |Rozwigzanie problemu Lasu Tworkowskiego w dwdch wariantach 20-100

3 Przesun.'niesie zapory Iewobrzez.nej.na druga str.one lasui wyiq.cz'enie!'ego pbszar}l 'ze z'bior'nika ze zhiornika. 100

Wydtuzenie zapory lewo-brzeznej o ok. 2 km (i przy tym zmniejszenie pojemnosci zbiornika)

b) |Wycinke lasu i dziatania kompensacyjne 20

IV. |Budowa infrastruktury zeglugowej w zaporze zbiornika, w tym: 155

1 |Awanport dolny 48,2

2 Sluza 98,2

3 |Awanport gérny 82

Razem 590-670
Nie uwzgledniono réwniez kosztow ewentualnego wykorzystania energetycznego spadu - jest to inwestycja komercyjna @

i powinna by¢ analizowana odrebnie.

Droga wodna Kozle-Ostrawa (odcinek krajowy)

Tabela 14. Szacunkowe koszty budowy drogi wodnej KoZle-Ostrawa w Polsce
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Wos K., Mitkowski M. ,Aktywizacja miedzynarodowej Odrzariskiej Drogi Wodnej jako waznego elementu
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC)". Szczecin/Wroctaw 2009.

Wariant optymalny - A

1. | Sektor | KoZle-Bierawa km 0.0-10.0 10,0 182,5 67,7 36,3 286,5
2. |Sektor Il Bierawa-Dziergowice km 10.0-15.5 5,5 229,7 76,4 44,4 350,5
3. |Sektor lll Dziergowice-Racibérz km 15.5-33.9 18,4 306,3 13,2 60,8 480,3
4. |Sektor IV Debicz km 33.9-38.6 47 186,1 573 353 278,7
5. |Sektor V czasza dolnego zbiornika Racibdrz km 38.6-48.2* 9,6 107,5 30,6 20,0 158,1
6. |Sektor VI polder Bukéw km 48.2-53.3* 51 533 15,1 99 783
7. |Sektor VIl przygraniczny km 53.3-54.3 1,0 271 804 501 40,6
0GOLEM wariant optymalny 53,4 1.092,5 368,7 211,8 1.673,0
Wariant drugi przebiegu trasy — B
0GOLEM | - | - | - | - L 190
Wariant trzeci przebiegu trasy - C
0GOLEM | - | - | - | - 18820

*W zwigzku z planowanq zmianq konstrukcji zbiornika z suchego na mokry i zakoriczong budowgq zbiornika Bukéw, bez doktadnej analizy zmienionych warunkéw
nie mozna stwierdzic, czy ten koszty wymienione w sektorze V i VI sq jeszcze aktualne.
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taczne szacunkowe koszty budowy krajowego potaczenia
zeglugowego Kozle-Ostrawa na odcinku krajowym
wynoszg okoto 2,34 mld zt w wariancie optymalnym (oraz
2,59 mld zt w wariancie drugim i 2,55 mld zt w wariancie
[I). Koszty nie uwzgledniaja budowy samych zbiornikéw
Bukéw oraz Racibérz, a jedynie infrastrukture drogi wodnej
przebiegajaca przez te zbiorniki.

Szacunkowe koszty na realizacje planowanych zadan
inwestycyjnych:

Do roku 2020: 670,0 min zt

Do roku 2030: 1.673,0 min zt

Kanat Slaski

W zakresie budowy Kanatu Slaskiego dane przekazane
przez RZGW w Krakowie, wskazuja, ze wedtug wstepnych
szacunkéw moze wynosi¢ okoto 11,0 mld zt (rok 2010).

Wedtug informacji dostepnej w ,Programie rozwoju infra-
struktury transportu wodnego srédlagdowego w Polsce, czes¢
2. Propozycja wieloletniego programu rozwoju infrastruktury
transportu wodnego s$rédlagdowego w Polsce”, wykonanego

na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury przez firme Ecorys
w lipcu 2011 roku szacunkowy koszt budowy Kanatu Slaskiego
wyniostby okoto 10-12 mld zt i obejmowatby:

B wykonanie kanatu z ubezpieczeniami dna i brzegoéw,

B wykonanie $luz zawanportami,

B wykonanie mostéw drogowych, kolejowych, rolniczych,
pieszych i ekologicznych,

B przygotowanie miejsc pod nabrzeza i porty,

B wykonanie zasilania pompowego stanowiska

szczytowego (min. 5 m%/s), prawdopodobnie ze zbiornika
Goczatkowickiego lub ze zbiornika Racibérz,

B wykonanie nowoczesnych systemoéw nawigacyjnych.

Oba zrédta podajg koszty budowy Kanatu Slaskiego
na zblizonym poziomie, rzedu 11,0 mid zt.

Szacunkowe koszty na realizacje planowanych zadan
inwestycyjnych:

Do roku 2020: 100,0 min zt

(studia, analizy, dokumentacje, projekty, uzgodnienia,
dziatania przygotowawcze)

Do 2030: 10.900 mlIn zt

Tabela 15. Podsumowanie szacunkowych kosztéw modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej i brakujqcych potqczeri zeglugowych planowanych
do potqczenia z ODW (droga wodna Odra-Dunaj - odcinek krajowy i Kanat Slgski)

Zrédto:  opracowanie wiasne

1. |Odrzanska Droga Wodna (od Gliwic do Szczecina) - - -
Wariant | - kanalizacja do Odry granicznej, dalej regulacja 13.615,5 3.2475 10.368,0
Wariant Il — kanalizacja do Odry granicznej, dalej regulacja i kanat i i )
lateralny
Wariant Il a — kanat lateralny do Warty - 70 km 17.572,0 3.197,5 14.324,5
Wariant Il b — kanat lateralny do Czelina - 100 km 20.312,0 3.197,5 17.064,5
Wariant Il - Petna kanalizacja - - -
Wariant lll a — z podziatem kosztéw na Odrze granicznej 15.204,9 2.930,5 12.274,4
Wariant Il b — wszystkie koszty po stronie polskiej 88,5 88,5 -
Wariant Il b — wszystkie koszty po stronie polskiej 17.442,9 2.930,5 14.512,4

2. |Potaczenie Odra-Dunaj (odcinek krajowy Kedzierzyn-Ostrava) 2.343,0 670,0 1.673,0
Przebudowa zbiornika Raciborz z suchego na mokry w wersji drozszej
(budowa infrastruktury zeglugowej) 6700 6700 i
Budowa drogi wodnej Kozle-granica z RC (wariant A optymalny) 1.673,0 - 1673,0

3. |KanatSlaski 11.000,0 100,00 10.900,00

RAZEM (ODW wariant I) 26.958,5 4.017,5 2.2941,0
RAZEM (ODW wariant Il a) 30.915,0 3.967,5 26.947,5
RAZEM (ODW wariant Il b) 33.655,0 3.1975 304575
RAZEM (ODW wariant Ill a) 28.547,9 3.700,5 24.8474
RAZEM (ODW wariant Il b) 30.785,9 3.700,5 27.085,4
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Potencjalne Zrédfa
finansowania

Rozwdj srodlagdowych drog wodnych moze by¢ finansowany
z wielu zrédet. Potencjalnymi zrédtami finansowania, poza
budzetem panstwa sa:

1. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, ktoéry dysponuje najwiekszymi $rodkami
finansowymi dla dziatan sprzyjajacych poprawie stanu
naturalnego srodowiska. W ramach funduszu podmioty
prywatne, ale takze jednostki samorzadowe, podmioty
publiczne organizacje spoteczne i osoby prywatne
moga ubiegad sie o pozyczki, dotacje oraz inne formy
dofinansowania projektéw. Prognozuje sie, ze w samym
tylko roku 2016 wyptaty NFOSIGW na finansowanie
ochrony $rodowiska wyniosa 4,57 mld zt, z czego ok. 1,6
mld zt bedga stanowity fundusze europejskie®.

2. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, ktérego gtéwnym celem jest wsparcie gospodarki
efektywnie korzystajacej z zasobdéw i przyjaznej
srodowisku oraz sprzyjajacej spéjnosci terytorialnej
i spotecznej. Do ubiegania sie o wsparcie w ramach
programu uprawnione sa:

a) mateisrednie przedsiebiorstwa,

) duze przedsiebiorstwa,
)
)

o

administracja publiczna,
przedsiebiorstwa realizujgce cele publiczne,

) stuzby publiczne inne niz administracja,

instytucje ochrony zdrowia,

g) organizacje spoteczne i zwigzki wyznaniowe,

h) instytucje nauki i edukadji.

Program przewiduje dziatania w trzech podstawowych

obszarach®”

a) czystej i efektywnej energii, w tym efektywnosci
energetycznej, ograniczeniu emisji gazéw cieplar-
nianych, rozwoju energii ze Zzrédet odnawialnych -
dziatanie to moze by¢ wykorzystane do finansowania
budowy hydroelektrowni, ktére jednoczesnie poprzez
spietrzenie wod poprawitby warunki nawigacyjne
na drogach wodnych,

b) adaptacji do zmian klimatu oraz efektywnego

korzystania z zasobéw, polegajacym na wzmocnieniu

odpornosci systemédw gospodarczych na zagrozenia
zwigzane z klimatem oraz zwiekszeniu mozliwosci
zapobiegania zagrozeniom (zwtaszcza zagrozeniom
naturalnym) i reagowania na nie - dziatanie to
moze by¢ wykorzystane do finansowania prac przy
odbudowie infrastruktury technicznej (watéw

20

36. https://www.nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/dla-mediow/informacje-
prasowe/art,5,plan-finansowania-ochrony-srodowiska-na-2016-rok.html

37. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, Warszawa 2014, str. 4

przeciwpowodziowych, jazéw, ostrég, itp.) stuzacej
poprawie zabezpieczeniu przeciwpowodziowym
i umozliwiajagcym prowadzenie akcji lodotamania;
ktore takze jednoczesnie przyczynia sie do poprawy
warunkdédw nawigacyjnych,

c) konkurencyjnosci, w tym wnoszeniu istotnego wkfadu
w utrzymanie przez UE prowadzenia na $wiatowym
rynkutechnologiiprzyjaznych srodowisku,zapewniajac
jednoczesnie efektywne korzystanie z zasobodw
i usuwajac przeszkody w dziataniu najwazniejszych
infrastruktur sieciowych - dziatanie to moze by¢
wykorzystane nie tylko do budowy infrastruktury
technicznej (drogi wodne, ale takze zaplecze portowe
i przetadunkowe) ale takze do budowy i rozbudowy
systemow teleinformatycznych (takich jak RIS
czy systemy zarzadzania intermodalnego).

Gtéwnym zrodtem finansowania POIiS 2014-2020 jest

Fundusz Spdéjnosci (FS), dodatkowo wspierany przez

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR). Laczna

planowana wielkos¢ $rodkéw unijnych zaangazowanych

w realizacje Programu wyniesie 27,41 mld euro, podzielone

na 6 obszaréw. Dla realizacji dziatan na drogach wodnych

znaczenie maja*s:

a) energetyka -2 800,2 min euro,

b) $rodowisko -3 508,2 min euro,

c) transport-19811,6 min euro,

d) pomoc techniczna - 330,0 min euro.

. CEF - Instrument ,taczac Europe” (ang. Connecting

Europe Facility — CEF)?*® ktéry ma przyczynic sie

do zrbwnowazonego wzrostu, poprzez tworzenie nowo-

czesnych sieci transeuropejskich o wysokiej wydajnosci.

Budzet w latach 2014-2020 wynosi 29,3 mld euro,

srodki moga byc¢ przeznaczone na realizacje projektéow

dotyczacych rozwoju, budowy lub modernizacji istniejacej
infrastruktury, w dziedzinie transportu, energetyki

i telekomunikacji. Do celéw strategicznych programéw

zwigzanych z transportem i infrastrukturg drég wodnych

srodladowych zaliczy¢ mozna*:

a) zwiekszenie potaczen z miejscami zagrozonymi
wykluczeniem,

b) tworzenie wspdlnych inwestycji miedzy panstwami;

c) zapewnienie zrobwnowazonego i efektywnego
transportu w perspektywie dtugoterminowej,

d) przyczynienie sie do zrownowazonego rozwoju
i ochrony srodowiska, w szczegdlnosci poprzez
wspieranie inicjatyw promujacych rozwdj energii
odnawialnej.

38. Dane na podstawie wstepnych szacunkoéw, zrédto: https://www.mos.

gov.pl/kategoria/5925_informacje_o_programie_2014_2020/ dostep:
25.02.2016

39. Na mocy rozporzadzenia Rady i Parlamentu Europejskiego KOM (2011)

665.

40. Na podstawie http://uniaeuropejska.org/qczc-europg-connecting-

europe-facility/ dostep: 17.01.2016
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4. Europejski Fundusz Inwestycji Strategicznych, ktéry 6. Norweski Mechanizm Finansowy oraz Mechanizm

stanowi¢ ma gtéwny element Planu inwestycyjnego
dla Europy. EFSI wraz z pozostatymi dwoma filarami
Planu (wsparcie techniczne dla inwestycji oraz przyjazna
inwestycjom agenda regulacyjna) ma pozwoli¢ na stymu-
lacje wzrostu gospodarczego w Europie poprzez
mobilizacje $rodkéw prywatnych na inwestycje przy

Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego
2014-2021 to bezzwrotna zagraniczna pomoc przyzna-
wana przez Norwegieg, Islandie i Lichtenstein. Finansowane
moga by¢ miedzy innymi dziatania w obszarze ochrona
srodowiska i energia odnawialna oraz rozwoj spoteczny
i regionalny.

wykorzystaniu srodkéw publicznych i doprowadzi¢ 7. Szwajcarsko-Polski Program Wspotpracy (takze
do wygenerowania inwestycji o wartosci co najmniej Fundusz Szwajcarski) to bezzwrotna pomoc zagraniczna
315 mld euro w latach 2015-2017. EFIS bedzie dysponowac przyznana przez Szwajcarie w ramach szwajcarskiej
baza kapitatowa w kwocie 21 mld euro, z czego 16 mid pomocy. Finansowane moga by¢ miedzy innymi“":
euro stanowi¢ beda gwarancje budzetu UE, a 5 mld euro odbudowa, przebudowa i rozbudowa infrastruktury
przeznaczy Europejski Bank Inwestycyjny (EBI). Na tej srodowiskowej, poprawa stanu srodowiska (w tym systemy
bazie utworzony zostanie fundusz gwarancyjny, w ktérym energii odnawialnej, poprawa wydajnosci energetycznej)
zgromadzone zostang $rodki w wysokosci 8 mld euro. oraz poprawa publicznych systemoéw transportowych.
Dzieki wykorzystaniu mechanizmu lewarowania (dzwignia 8. Europejski Bank Inwestycyjny EBI, ktérego celem jest
w proporgji 1:3) fundusz ma miec¢ zdolnos¢ inwestycyjna wzmacnianie spéjnosci gospodarczej i spotecznej Unii
w wysokosci 60 mld euro. Wsparcie EFSI bedzie miato Europejskiej poprzez wspieranie inwestycji kapitatowych
charakter instrumentéw zwrotnych i bedzie wspierato oraz pomoc w realizacji celéw gospodarczych. EBI
inne zrodta finansowania dla projektéw. Poprzez zmiane pozyskuje srodki finansowe na rynkach kapitatowych
profilu ryzyka projektu (poprzez przejecie czesci ryzyka i udziela kredytow na preferencyjnych warunkach
nieakceptowalnego przez rynek), wsparcie Funduszu na projekty wspierajace cele UE. EBI udziela wsparcia
ma przede wszystkim umozliwi¢ zaangazowanie sektora w nastepujacym zakresie*:
prywatnego w finansowanie projektu. a) wywazony pod wzgledem regionalnym rozwdj
. Europejski Bank Rozwoju (EBOiR), ktérego celem jest gospodarczy
wspieranie sektora prywatnego w panstwach Europy b) spéjnos¢ spoteczna w Unii, poprzez wsparcie
Srodkowej i Wschodniej oraz Azji Centralnej. Finansowane dla stabszych gospodarczo regionéw;
moga by¢ projekty inwestycyjne poprzez zaangazowanie c¢) wzmacnianie konkurencyjnosci Europy poprzez
kapitatowe w przedsiewziecie, kredytowanie inwes- wspieranie badan naukowych, rozwoju i innowacji;
tycji lub udzielanie gwarancji. Srodki EBOiR moga d) rozbudowe transeuropejskich sieci transportu, energii
by¢ wykorzystane przede wszystkim do budowy i telekomunikacji;
hydroelektrowni. W sektorze energetycznym EBOiR e) ochrone i poprawe jakosci sSrodowiska naturalnego;
angazuje sie w nastepujace dziatania: f) usprawnienie infrastruktury w sektorach edukacji
i opieki zdrowotne;j.
Tabela 16. Przyktadowe rodzaje finasowania w ramach EBOIR Kredyty udzielane przez EBl moga obejmowac do 50%
Zrédto: Zatozenia Programu WISt A Ekologia, Przysztosé, P . . e )
Réwnowaga. Raport dotyczqcy analizy/studium mozliwosci wartosci .pr0Je|.(tU (wydatki kwallflkovyang). Gtéwne
wybudowania Kaskady Dolnej Wisty na odcinku Wisty produkty i ustugi oferowane przez EBI obejmuja:
z Warszawy do Gdariska, s. 144 B udzielanie kredytéw - pozyczki stanowig okoto 90
Sposdb | rod%aj Formafnansowania proc. catkowitego zobowigzania finansowego;
finansowania B finansowanie faczone - umozliwia potaczenie
Bezposredni  |Udziat w formie inwestycji kapitatowej finansowania uzyskanego z EBI z innymi finansami;
Pocredni Kontrakt dtugoterminowy sprzedazy energii zielonej (finansowanie typu B doradztwo i pomoc techniczna.
Jproject finance") np. poprzez udziaty w strukturze operatora. 9. Miedzynarodowy Bank Odbudowy i Rozwoju (czeé¢
Pocredni Sprzedaz certyfikatow zielonej energii (finansowanie typu ,merchant”) Banku Swiatowego)l ktéry zapewnia dtugoterminowe
dla wysoko efektywnych instalacji oraz inwestoréw. pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu dla najbar-
Gwarangje dotyczace specyficznych ryzyk i uatrakcyjnienia profilu dziej potrzebujacych krajéw cztonkowskich oraz
Bezpoéredni kred.ytow.ego projel.(Tuijego kosztéw poprzez dtuzsze transze kredytu, przedsiebiorstw publicznych. Finansowane sg przedsie-
wspieranie konsorcjow kredytowych (przy wigkszych kwotach wziecia miedzy innymi w dziedzinie ochrony srodowiska
finansowania), wspieranie ryzyka regulacyjnego projekiow. i rozbudowy infrastruktury. Bank Swiatowy juz cze$ciowo
Posredni Finansowanie typu dtug podporzadkowany. finansuje rozwdj drég wodnych $rédladowych w Polsce.
oo Wspieranie projektow poprzez transakcje handlu emisjami (EBOiR
Podredni ; S - ) )
posiada fundusze specjalizujace siew carbon finance). 41. Na podstawie: https://www.programszwajcarski.gov.pl/strony/o-
- : L . rogramie/poznaj-zasady-dzialania-programu/informacje-podstawowe/
Posredni fa\lltzza;;;‘z:;fdrzyizlxfﬁol::ljg’:}?r;:r?::r:tlviimorzqmw lokalnych 42.pPr(?tasiuk /f., et aIJ. ZaioiZnia prograr?wu 3Vis’ra. Ekologia, FJ’rZ)F/)szios'c',
’ Réwnowaga. Gdansk 2014, s. 145
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10.

11.

12.

13.

W dniu 10 wrzes$nia 2015 roku Polska popisata umowe

na pozyczke 460 min euro na czesciowe sfinansowanie

.Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry

i Wisty”. Koszt catej inwestycji, ktéra ma zapewnic¢ ochrone

przed powodzig w dorzeczu $rodkowej i dolnej Odry,

Gornej Wisty oraz Nysy Ktodzkiej to 1,2 mld euro.

Program Zintegrowany Program Dziatan na Rzecz

Zeglugi Srédladowej oraz Drég Wodnych — NAIADES |,

ktory koncentruje sie na 5 obszarach polityki w zakresie

zeglugi $rédladowej: rynek, flote, zatrudnienie

i kwalifikacje, wizerunek, infrastrukture. Program

skierowany jest do organéw wszystkich szczebli

odpowiedzialnych za zegluge srédladowa, a jego budzet
wynosi 8,5 min euro.”

Program LIFE + 2014-2020, ktérego celem jest wspieranie

dziatan na rzecz klimatu, w nastepujacych dziedzinach:

a) tagodzenie zmian klimatycznych, w ramach, ktérego
finansowane bedga projekty dotyczace ograniczania
emisji gazoéw cieplarnianych;

b) adaptacja do zmian klimatycznych, w ramach, ktérego
finansowane bedg projekty dotyczace przystosowania
sie do zmian klimatycznych;

c) zarzadzanie i informacja w zakresie klimatu, w ramach,
ktérego finansowane projekty bedg skupiac sie
na zwiekszaniu $wiadomosci, komunikacji, wspotpracy
i rozpowszechnianiu informacji na temat fagodzenia
zmian klimatu i dziatan adaptacyjnych.

Szczegodlnie dwa pierwsze punkty moga by¢ mie¢
zastosowanie przy projektach zwigzanych z budowa
szeroko rozumianej infrastruktury drog wodnych. Budzet
projektu LIFE+ to ok. 864 mIn EUR.
Program Polska Cyfrowa, ktérego celem jest wspieranie
technologii informacyjno-komunikacyjnych, w tym
tworzenie sieci szerokopasmowych oraz rozwdéj e-ustug
publicznych. Planowany budzet projektu to 9,42 mld zt
(2,2 mld euro). W zegludze srédlagdowej srodki te moga byc¢
wykorzystane przede wszystkim dla rozbudowy systemu
informacji rzecznej RIS oraz budowy infrastruktury
strukturalnej (np. Swiattowoddw taczacych poszczegdine
elementy infrastruktury technicznej) niezbednych
do efektywnego zarzadzania infrastrukturg techniczng
drég wodnych (np. $luz).

Program Polska Wschodnia, ktérego celem jest

miedzy innymi spieranie wzrostu konkurencyjnosci

i innowacyjnosci, wiekszej aktywnos¢ przedsiebiorcow

i instytucji otoczenia biznesu w obszarze B+R. Ponadto

wramach programufinansowane sa dziatania poprawiajace

dostepnos¢ wewnetrzng w miastach wojewddzkich Polski

Wschodniej i obszarach je otaczajacych. Budzet projektu

to 8,84 mld ztotych.

43. Miedzynarodowa droga wodna E-70 - Odcinek Polski, s. 5

14.Program Inteligentny Rozwdj, ktérego gtéwnym

celem jest wzrost innowacyjnosci polskiej gospodarki.
W ramach programu finansowane sg dziatania polegajace
na wzmochnieniu powigzan miedzy biznesem a nauka,
a tym samym na zwiekszeniu stopnia komercjalizacji
wynikéw prac B+R i ich praktycznego wykorzystania
w gospodarce, a takze na wsparciu innowacyjnosci
firm. Budzet projektu to 35,98 mld ztotych. W ramach
programu finansowane mogtyby by¢ wspoétfinasowane
projekty poprawy efektywnosci zeglugi srodladowej
w Polsce, np. dzieki zastosowaniu alternatywnych zrédet
zasilania statkow, projekt i wdrozenie nowych rozwiagzan
hydrotechnicznych czy prace nad technologiami
energetyki wodne;j.

15. Panstwowe Inwestycje Rozwojowe S.A., ktére petni role

inwestora kapitatowego i dostawcy finansowania typu
dtuznego w projektach infrastrukturalnych. Zarzadzane
przez PIR S.A. Fundusze Inwestycji Infrastrukturalnych
(kapitatowy i dtuzny) koncentruja sie na duzych projektach
zwiaszcza z sektorédw przemystu, energetyki, transportu
czy telekomunikacji. Kazdy funduszy moze udziela¢
finansowania w formule projektowej, dostarczajac
kapitat badz instrumenty dtuzne dla spétek realizujacych
inwestycje. Kazdy z dwoch funduszy dysponuje aktywami
o wartosci 2,2 mld ztotych, a maksymalny poziom
zaangazowania w pojedynczy projekt wynosi 880 min
ztotych.

16.Regionalne Programy Operacyjne Wojewddztw,

to dokumenty o charakterze operacyjnym okreslajace
dziatania organéw samorzadu wojewddztwa na rzecz
wspierania rozwoju wojewdédztw. W ramach RPO
z punktu widzenia niniejszej strategii znaczenie maja
przede wszystkim dziatania, ktérych celem jest poprawa
efektywnosci energetycznej i gospodarka niskoemisyjna
w regionach, w tym wspieranie wytwarzania i dystrybugji
energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych.

17. Bank Gospodarstwa Krajowego i Fundusze celowe

- projekty rozwoju zeglugi srédladowej moga by¢
finansowane poprzez m.in. ze $rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédlagdowej.** Inwestycje funduszu dotycza wsparcia
rozwoju srédladowego transportu wodnego, poprzez
dofinansowaniu modernizacji taboru zeglugowego
i armatorow oraz dziatan na rzecz restrukturyzacji sektora
zeglugi srédladowej, w tym przedsiewzie¢ majacych
na celu poprawe ochrony srodowiska i bezpieczenstwa
zeglugi.

44. utworzonego na podstawie ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r.

o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. Nr 199,
poz. 1672).
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18.Podmioty prywatne, ktére zainteresowane s3a
wykorzystaniem potencjatu drég wodnych do swiadczenia
ustug transportowych, turystycznych czy produkgji energii
elektrycznej lub beda traktowac inwestycje w transport
srédladowy jako inwestycje kapitatu. Do potencjalnych
zainteresowanych zaliczy¢ mozna:

a) Spotki prawa handlowego - Energa, Enea, Lotos,
Petrochemia Ptock, Port Szczecin-Swinoujscie, Port
Gdansk, GTC, Port Pétnocny, Port Gdynia, Gaz-System;

) Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych;

) Fundusze Emerytalne;

) Krajowe instytucje finansowe np. BGK, KFK, PIR i inne;
e) Agencje rozwoju gospodarczego.

Szczegdlne znaczenie mogg miec inwestycje firm branzy
energetycznej. Przyktadem moze by¢ Energa S.A, ktéra
planuje budowe drugiego stopnia wodnego na Wisle
wraz z elektrowniag wodng i infrastrukturg towarzyszaca
w miejscowosci Siarzewo w powiecie aleksandrowskim.
Planowana moc elektrowni wodnej wynosi ok. 80 MW,
a roczna produkcja siegnie 400 GWh energii. Szacowana
wartos¢ projektu wraz z calg infrastrukturg towarzyszaca
szacowana jest na 3,5 mld zt, z czego cze$¢ energetyczna
stanowi ok. 25 proc. kosztu.

Nalezy jednak podkresli¢, ze w Polsce potencjat wodno-
energetyczny jest nierbwnomiernie roztozony na terenie
kraju. Analiza ,Odnawialne Zrédta energii. Stan aktualny
i rozw0j hydroenergetyki jako zrédto OZE™ wykazata
Ze przewazajaca czes¢ potencjatu, tj. okoto 68% wystepuje
w dorzeczu Wisty, z tego az potowa to potencjat odcinka
dolej Wisty od ujscia Pilicy do morza; zaledwie 17,6%
w dorzeczu Odry; okoto 2,1% rzeki Przymorza oraz Warmii
i Mazur, niezwigzane z dorzeczem Wisty oraz 12,5% mata
energetyka.

o 0T

45. Matuszek W.: Odnawialne zZrédta energii, stan aktualny i rozwoj
hydroenergetyki jako zrédto OZE, w Elektroenergetyka nr 1/2005 (52)

Ekonomiczne

| pozaekonomiczne
efekty modernizagji
drog wodnych

Nie jest mozliwe petne oszacowanie ekonomicznych
i pozaekonomicznych efektéw modernizacji polskich
srédladowych drég wodnych. Liczne analizy i doswiadczenia
innych panstw wykazuja, ze wyrazna poprawa zeglownosci
drogi wodnej moze przyczyni¢ sie do istotnego przetamania
dotychczasowych tendencji w zakresie ksztattowania sie
popytu na przewozy tg gatezig transportu, poprzez przejecie
czesci zadan przewozowych z transportu samochodowego.*
Nalezy jednak podkredli¢, ze inwestycje w infrastrukture
wodna $rédladowa przynosza tylko wymierne efekty jezeli
prowadzone sg kompleksowo.

Analizy makroekonomiczne projektéw i systemdw infrastruk-
tury transportu zazwyczaj koncentruja sie na nastepujacych
efektach*:

B redukcja kosztow transportu,

B rodznice kosztédw operacyjnych, utrzymania i odnowy
przed i po modernizacji,

poprawa bezpieczenstwa ruchu,
oszczednos¢ czasu,
efekt przestrzenny,

efekty srodowiskowe,

B koszty inwestycyjne.

Inwestycje w infrastrukture wodng przynoszg korzysci
nie tylko w wymiarze transportowym, ale takze maja
za zadania“*®:

B Zapewnienie regulacji stosunkéw wodnych na obszarach
przylegtych, zaréwno woéd powierzchniowych
jak i podziemnych.

B Poprawe ochrony przeciwpowodziowej, w tym poprawe
warunkéw prowadzenia akgji lodotamania.

B Stymulacje w zakresie tworzenia osrodkéw rekreacyjnych

wzdtuz biegu rzeki, kanatu i ich turystyczne
wykorzystanie (sporty wodne).

B Stworzenie dogodnych warunkéw do aktywizadcji
gospodarczej tych obszaréw.

B Umozliwienie produkcji ekologicznej energii elektrycznej
w elektrowniach wodnych.

46. Wojewodzka-Krol K., Rolbiecki R.: Badania spoteczno-ekonomicznych
skutkéw zagospodarowania dolnej Wisty. Etap Il ...op.cics. 5.

47. PIANC, Economic Aspects of Inland Waterways, Brussels 2005, s. 6.

48. Kulczyk J., Skupien E.: Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb
transportu planowanego Kanatu Slaskiego, s. 22.
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B Budowa drog komunikacyjnych i przepraw mostowych.
Infrastruktura drog wodnych srédlgdowych petni wazne
funkcje zwigzane ochrong przeciwpowodziowa, retencjg wdd,
energetyka, turystyka, rekreacja, gospodarka komunalna itp.

Efekty ekonomiczne

Transport wodny srédladowy generuje niskie koszty
zewnetrzne, zarowno w wymiarze kosztoéw zwigzanych
z budowa i utrzymaniem infrastruktury liniowej (drogi
kolejowe, kotowe, wodne) jak i kosztow zewnetrznych
wynikajacych z realizacji zadan transportowych. Wedtug
licznych analiz koszty zewnetrzne transportu wodnego
$rédladowego sa wielokrotnie mniejsze niz pozostatych
srodkéw transportu. Do zalet transportu $rédlagdowego
zaliczy¢ mozna:

B Niska emisje hatasu, ktéra jest skutkiem rozwiagzan
technicznych stosowanych w zegludze srédladowej
oraz z faktu, ze drogi wodne czesto oddalone sg od skupisk
ludzkich. Przyjmuje sie, ze przecietne koszty zewnetrzne
hatasu emitowanego ze srodkéw transportu rzecznego
wynoszg zero, gdy koszty te w transporcie kolejowym
wynoszg 0,33 euro centach/tkm i 0,79 eurocentéw na tkm
w transporcie samochodowym®.

B Zwiekszone bezpieczenstwo - transport srédladowy
uwazany jest za jedna z najbezpieczniejszych gatezi
transportu, pomimo znacznego wzrostu tadunkéw
niebezpiecznych. Powody to:*°

- niemal catkowite oddzielenie przewozéw
towarowych od pasazerskich, ktére realizowane sa
zazwyczaj w atrakcyjnych rejonach turystyczno-
wypoczynkowych,

- wysoki stopien specjalizacji przewozéw, ktéry przejawia
sie dostosowaniem srodkéw transportu do specyfiki
tadunku,

- regulacje prawne dotyczace zwtaszcza transportu
tadunkow niebezpiecznych,

- wymagania techniczne dotyczace jednostek,

- wymagania dotyczace szkolen zatég statkéw,

- Funkcjonowanie systemu informacji rzecznej RIS, ktéry

portéw, jedyng mozliwoscig zaspokojenia potrzeb

transportowych. Teren zajety pod infrastrukture

transportu wodnego $rédladowego waha sie w krajach

Europy od 0,01 w Polsce do 12,1 ogdlnej powierzchni

komunikacyjnej.”' Analizy wykazaty, ze przy intensywnych

przewozach na kilometr infrastruktury linowej przypada®

- 3,5 min t fadunkdéw w transporcie wodnym
srodlgdowym,

- 2,5 min t w transporcie kolejowym,

- 1,5 mIn t w transporcie samochodowym.

B Niska emisja substancji zanieczyszczajacych powietrze
i wody - Analizy wykazuja, ze transport samochodowy
emituje kilkakrotnie wiecej zanieczyszczen powietrza,
w tym zwtaszcza CO2 niz transport wodny $rodladowy.
Trzeba jednak przyzna¢, ze juz obecnie transport kolejowy
osiagnat efekty ekologiczne korzystniejsze niz transport
wodny.>

B Mate zuzycie energii - do wykonania 100 tonokilometrow
transport srédladowy potrzebuje 1,3 jednostki energii,
transport kolejowy 1,7, a transport samochodowy 4,1
jednostek. Mozna przestawic to jeszcze w inny sposob,
a mianowicie 1 jednostka energii mozna przewiez¢ 1 tone
tadunku statkiem $rédlagdowym na odlegtos¢ 370 km,
pociagiem na 300 km, a samochodem ciezarowym tylko
na 100 km.

B Niskie koszty kongestii, ktéra ma negatywny
wptyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i jakos¢ zycia
mieszkancow. Straty wynikajace z kongestii szacowane sg
w Europie na 1% PKB.

Tabela 17. Koszty zewnetrzne poszczegdlnych gatezi transportu
Zrédto: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego
srédlgdowego w Polsce, Czes¢ 1. Analiza funkcjonowania
transportu wodnego srédlgdowego oraz turystyki wodnej
w Polsce. Ecorys, Warszawa, Rotterdam 2011

Wodny

érédladowy Baza (1) Baza (1) Baza (1) <5euro

Samochodowy | 7razywiecej | 70razywiecej | 178razywiecej | 24,12 euro
Kolejowy Brak danych | 87razywiecej | 12razy wiecej 12,35 euro

dostarcza niezbednych informacji Kapitanom statkow.

B Niewielka terenochtonnos¢ infrastruktury - zegluga
srodladowa jest gatezig o jednoznacznie lepszym
wykorzystaniu terenu niz inne gateziach trans-
portu. Poza tym czesto transport $rodladowy jest
na zagospodarowanych terenach, takich jak zaplecza

51. Wojewddzka-Krél K., Rolbiecki R.: Badania spoteczno-ekonomicznych
skutkéw zagospodarowania dolnej Wisty. Etap | ...op.cit. s. 15.

52. Ibidem

53.lbidems. 13

49. Wojewddzka-Krél K., Rolbiecki R.: Badania spoteczno-ekonomicznych
skutkéw zagospodarowania dolnej Wisty. Etap | ...op.cit. s. 13
50.lbidems. 14
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Tabela 18. Poréwnanie kosztéw ekonomicznych i Srodowiskowych

zeglugi srédlgdowej z innymi gateziami transportu
Igdowego
Zrédto: Perspektywy i bariery rozwoju transportu wodnego

srédlqdowego w kontekscie ograniczenia emisji CO2
i oszczednosci energii. Ministerstwo Infrastruktury, 2009.
Rezultaty badan wykonanych przez ADME oraz Niemiecki

Instytut Energii i Srodowiska

Tabela 19. Zuzycie energii przez srodki transportu

Zrédto: Inland shipping an outstanding choice, The future of
freight transort and inland shipping in Europe 2010-2011,
www.inlandshipping.com za J. Kulczyk, E. Skupien: Analiza

mozliwosci wykorzystania dla potrzeb transportu
planowanego Kanatu Slgskiego, s. 13

Transport drogowy
samochdd ciezarowy 73 4,06
samochdd ciezarowy z przyczepa 193 1,82
ciagnik z naczepa 25 14
Wodny $rédladowy 500 km 127 ton 33,4 9/tkm Transport kolejowy
Samochodowy 333km 97 ton 48,1 g/tkm trakqa elektryczna 1000 0,59
Kolejowy 100 km 50ton 164 g/tkm trakgja spalinowa 650 0,73
Srodladowy transport wodny
miedzynarodowy 1250 0,43
krajowy 700 0,48

Tabela 20. Zuzycie energii przez srodki transportu

Zrédto: Inland shipping an outstanding choice, The future of freight transort and inland shipping in Europe 2010-2011, www.inlandshipping.com
za J. Kulczyk, E. Skupien: Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb transportu planowanego Kanatu Slgskiego, s. 12

Wypadki 544 1,46 0 0

Hatas 2,138 3,45 0 0
Zanieczyszczenie 7,85 3,8 3 2

Klimat 0,79 0,5 nieistotne nieistotne
Infrastruktura 2,45 29 1 mniejniz 1,0
Kongestia 5,45 0,235 nieistotne nieistotne
Réznica kosztéw w stosunku do transportu drogowego 11,8 €/ 1000 tkm ok. 19€/1.000 tkm ok. 20 €/1.000 tkm
:r?::\pzrrztz\:/no;:(\:\éi ‘[A)I(;zr:]/valajqca zaoszczedzi¢ € 1 rezygnujac z przewozu 85 thm 52 tkm 50tkm

Koszty wypadkéw w przewozach tadunkow

(eurocenty na 100 tkm)

50
40
30
20
10
. | —
transport transport transport wodny
samochodowy kolejowy $rodlgdowy

Rysunek 41. Koszty wypadkdw w przewozach tadunkéw
Zrédto: K. Wojewddzka-Krdl K., Rolbieck R.: Badania spoteczno-
ekonomicznych skutkéw zagospodarowania dolnej Wisty. Etap

..., Sopot 2015

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze koszty budowy
drég kotowych sa najnizsze, jednak poziom ucigzliwosci
dla otoczenia (ludnosci, sSrodowisko naturalne) powoduje
generowanienajwyzszychkosztéw catkowitychdlatransportu.
Poziom kosztéw catkowitych dla transportu kolejowego jest
poréwnywalny z kosztem transportu kotowego, co wynika
z wysokich kosztéw budowy i utrzymania infrastruktury.>
Zegluga $rodladowa uwazana jest za najbardziej ekologiczna
gataz transportu, gdyz nie generuje kosztéw walki z hatasem,
a poziom kosztéw wypadkoéw jest minimalny, co $wiadczy
o matej ilosci wypadkow.

54. Kulczyk J., Skupien E.: Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb
transportu planowanego Kanatu Slaskiego, s. 12
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Koszty zewnetrzne zwiagzane z eksploatacja srodkow
transportu takze przemawiaja na rzecz zeglugi srédladowe;.
Liczne badania dowodza, ze zaréwno w przewozach
tadunkéw masowych jak i kontenerowych przewaga
transportu wodnego srédlagdowego nad innymi gateziami jest
znaczna.”

Zgodnie z Dyrektywa KE 2005/44/WE kraje cztonkowskie Unii
Europejskiej maja obowigzek wdrozenia systemu informacji
rzecznej RIS, na wszystkich drogach miedzynarodowych
(klasa IV i wyzej) jezeli taczga sie one z drogami wodnymi
miedzynarodowymi innego panstwa. Zatem przebudowa
Odry do klasy IV automatycznie oznacza¢ bedzie koniecznos¢
rozbudowy dziatajagcego w Polsce systemu RIS.

Badania wykazaty, ze system RIS przynosi nie tylko poza-
ekonomiczne korzysci takie jak poprawa bezpieczenstwa
transportu, ochrona $rodowiska ale takze korzystna
ekonomicznie, zwtaszcza jezeli obejmuje odcinki drogi
wodnej z urzadzeniami hydrotechnicznymi.

Analiza Sieci Tematycznej SPIN, ktérej model analityczny
ograniczony zostat do gtéwnych srédladowych drég wodnych
o parametrach klasy IV i wyzszej, faczacych przynajmniej dwa
panstwa europejskie*® wykazata nastepujace korzysci:

1. Lepsze wykorzystanie jednostek.

Jednostajna predkos¢ transportu.

Zmniejszenie opdznien i czaséw oczekiwania.
Zapewnienie lepszego bezpieczenstwa.

. Poprawione planowanie logistyczne.

Wyniki analizy potwierdzaja, ze wdrozenie ustug RIS jest
wysoce efektywne z makroekonomicznego punktu widzenia.
Biorgc pod uwage wszystkie zmierzone korzysci i koszty
obliczono, ze implementacja europejskiego RIS moze
przynies¢ stosunek korzysci do kosztow wyniesie od 3,0
w scenariuszu konserwatywnym (czyli przy spetnieniu tylko
minimalnych wymagan opisanych w dyrektywie 2005/44/EC)
do 7,4 w scenariuszu optymistyczny (przy natychmiastowej
i petnej implementacji ustug RIS). W scenariuszu wywazonym,
zaktadajagcym duze inwestycje w dziedzinie Srédlagdowych
Elektronicznych Map Nawigacyjnych, Elektronicznego
Raportowania Statkéw, systemow VTT i oprogramowania
pomagajacego planowac podréz stosunek ten wyniesie 5,4.
W rezultacie oczekiwa¢ mozna znaczacej redukcji kosztow
operacyjnych dla armatoréw.

Inny wspotfinansowany przez Unie Europejskg projekt
RISING opisuje potencjalne korzysci dla poszczegdlnych grup
uzytkownikéw ustug RIS: spedytoréw, operatoréw terminali
i barek oraz administracji. W opracowaniu z lutego 2011 roku
korzysci zaszeregowano do 3 kategorii:

IR

55. Wojewddzka-Krol K., Rolbiecki R.: Badania spoteczno-ekonomicznych
skutkéw zagospodarowania dolnej Wisty. Etap | ...op.cit. s. 12

56. European Strategies to Promote Indland Navigation (pol.: Europejskie
Strategie Promocji Nawigacji Srédlgdowej)

B zarzadzanie zdarzeniami - reagowanie na wydarzenia,
ktdre zagrazaja pierwotnym planom (np. wszelkie
opoznienia wptywajace na Przewidywany Czas
Doptyniecia do terminala) oraz lepsza integracja
z systemami zarzadzania transportem,

B planowanie podrdézy — wybor alternatywnych potaczen
i przygotowanie szczegdtéw wykonania przewozu,

B ustugi logistyczne transportu - bez integracji
z systemami operacyjnymi (np. zarzadzanie flota, ustugi
pozycjonowania, portowe i postoju statku).
Na przyktadzie planowania podrézy [case study] obliczono
nastepujacy wspotczynnik kosztéw i korzysci oraz przedsta-
wiono w tabeli [Tabela 21].

Tabela 21. Case study: planowanie podrdzy, analiza kosztow i korzysci
Zrédto: RISING (2011): Market Approach for RISING Results, str. 8

19650
13034

Operator terminala

3,519
7353

5,58
17

Sternik/ operator barki

Efekty pozaekonomiczne

Infrastruktura wodna moze dziata¢ stymulujgco na rozwoj
spoteczno-gospodarczy i procesy integracyjne. Procz
wymiernych korzysci, rozwéj drég wodnych generuje szereg
korzysci niewymiernych. Do gtéwnych zaliczy¢ mozna®">2:
B gospodarcze:

- Poprawa ogélnego rozwoju gospodarczego regionu;

- Wyréwnywanie roznic i szans rozwojowych regionow;

- Wzrost aktywnosci gospodarczej;

- Wzrost atrakcyjnosci regionu dla potencjalnych nowych
inwestorow;

- Promowanie idei zrbwnowazonego rozwoju;
- Powstanie nowych miejsc pracy;
- Poprawa spdjnosci obszaru oddziatywania inwestycji;

- Rozszerzenie oferty ustugowej osrodkéw
gospodarczych.

B transportowe:
- Poprawa dostepnosci transportowej;

- Obstuga zaplecza portéw morskich lezacych wzdtuz
szlaku przez zegluge srédladowa;

- Bezpieczny, tani i ekologiczny transport.

57. Kulczyk J., Skupien E.: Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb
transportu planowanego Kanatu Slaskiego, s. 22
58. Odbudowa drogi wodnej E-40... s.59
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B walory turystyczne:
- Intensyfikacja turystyki wodnej indywidualnej
i zbiorowej;
- Rozszerzenie oferty turystycznej;
- Powstanie kapielisk.
B ochrona przyrody:
- Oczyszczanie sciekéw poprzez budowe oczyszczalni
sciekow;
- Ekologiczna energia elektryczna.
B Dbezpieczenstwo publiczne:

- Poprawa bezpieczenstwa przeciwpowodziowego,
w tym bezpieczne przemieszczenie sie fal
powodziowych;

- Poprawa zaopatrzenia w wode ludnosci i biznesu;

- Mozliwos¢ retencjonowania wody i mozliwo$¢
przeciwdziatania suszy;

- Ujecia wodne komunalne i wodne.

Zjawiska powodziowe sg statym elementem funkcjonowania
polskiego systemu rzecznego, a koszty strat powodziowych
sq na biezaco rejestrowane. W okresie 1997-2010 tagczne
koszty powodzi w Polsce wyniosty okoto 43 mld ztotych,
z czego wiekszos¢ dotyczyta trzech najwiekszych powodzi
w Polsce w latach 1997, 2001, 2010. Skutkowaty one bowiem
tacznymi kosztami wynoszacymi 38,1 mld zt. Wiekszos¢
negatywnych efektéw wystapito na terenach potudniowych
kraju. Biorgc pod uwage koszty ponoszone na zwalczanie
skutkdw powodzi oraz koszty niezbednych inwestycji
zapobiegajacych i znacznie zmniejszajacych ryzyko zniszczen
powodziowych, wynika, iz inwestujgc 43 mld zt od 1997 roku
do dzisiaj mozna byto zrealizowa¢ wiekszos¢ z niezbednych
inwestycji gospodarki wodnej w Polsce.

Whioski konhcowe

1.

O tym, czy zegluga srédlagdowa jest elementem danego
systemu transportowego decyduje istnienie drdég
wodnych. Jednoczesnie uzaleznienie wystepowania drég
wodnych od warunkéw naturalnych stanowi zasadnicze
ograniczenie mozliwosci elastycznego dostosowywania
ich do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych. Stad
o mozliwosci rozwoju zeglugi srédladowej decyduje
przede wszystkim ich jakos¢ i uktad przestrzenny.

Polska jest krajem o stosunkowo matych zasobach
wodnych. Sredni roczny odptyw wéd powierzchniowych
wynosi w Polsce ok. 62 mld m?, co w przeliczeniu
na jednego mieszkanca daje roczny zaséb 1600,0 m?
wody, tj. prawie trzykrotnie mniej, anizeli wynosi srednia
wartosc¢ europejska. Jednym z podstawowych sposobéw
zwiekszajacych mozliwo$¢ wykorzystania zasobow
wodnych jest ich retencjonowanie. taczna pojemnos¢
catkowita wszystkich zbiornikéw retencyjnych w Polsce
wynosi 2,75 mld m* wody, co stanowi ok. 6,0% Sredniego
rocznego odptywu, gdy w innych krajach europejskich
wskaznik ten waha sie w przedziale od kilkunastu
do kilkudziesieciu procent. Szacuje sie, ze realne
mozliwosci sztucznej retencji, wynikajace z warunkéw
topograficznych, demograficznych i gospodarczych,
wynoszg w Polsce 15,0% S$redniego rocznego odptywu.
Pozwolitoby to zwiekszy¢ zasoby dyspozycyjne o ok.
4,0 mld m* wody.

Na tle niezbyt korzystnego stanu zasobéw wodnych
oraz duzej zmiennosci odptywu rzecznego, ktdérego
wyrownywanie utrudnia daleko niewystarczajaca
retencja zbiornikowa, catkowita dtugos¢ srodladowych
drég wodnych uznanych za zeglowne, w 2014 r. wynosita
3655km, z czego drogi wodne o znaczeniu miedzy-
narodowym stanowity niespetna 6,0% ich udziatu.
Pozostate drogi wodne posiadaja znaczenie regionalne,
a ich rzeczywiste warunki nawigacyjne w wiekszosci
przypadkéw nie odpowiadaja parametrom, jakie
zostaly im przypisane w czasie ich klasyfikacji. Z kolei
geograficzny uktad dwéch gtéwnych rzek kraju,
tj. Wisty i Odry z punktu widzenia transportowego jest
korzystny, poniewaz pokrywa sie z ogdélnokrajowymi
kierunkami najwiekszych potokéw masy fadunkowej oraz
poprzez szlaki wodne biegnace réwnoleznikowo, stwarza
mozliwo$¢ dogodnych potaczen z systemami wodnymi
krajow sasiednich.

W wyniku wieloletnich zaniedban inwestycyjnych, ktére
nie gwarantowaty wiasciwego utrzymania srodlagdowych
drég wodnych, nie moéwiac juz o mozliwosciach jakiego-
kolwiek ich rozwoju, polska zegluga srédladowa swoje
przewozy realizuje gtéwnie na lokalnych odcinkach
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Odry (90% krajowych przewozéw) i Wisty oraz na
drogach wodnych Europy Zachodniej, gtéwnie w
Niemczech. W 2014 r. zegluga $rédladowa przewiozta
778,5 min ton tadunkéw, co stanowito niespetna 0,4%
jej udziatu w ryku ustug transportowych. Z tego jedna
czwarta przewieziona zostata pomiedzy obcymi portami.
W 90% przewozy krajowe odbywaty sie na odlegtos¢
mniejsza niz 50km.

. Mozliwos¢ aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédlgdowej
w Polsce uzalezniona jest od poprawy parametrow
eksploatacyjnych drég wodnych. W Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
z dnia 22 stycznia 2013 r. (SRT) oraz w Dokumencie
Implementacyjnym do SRT z dnia 24 wrzesnia 2014 r.
zakfada sie m.in. przeprowadzenie zadan inwestycyjnych
umozliwiajacych przywrécenie im parametréw
eksploatacyjnych, przypisanych w rozporzadzeniu
klasyfikacyjnym oraz zwiekszenie dtugosci drég
zeglownych dostepnych dla statkéw wymagajacych
spetnienia parametréw drég wodnych co najmniej Il
klasy. Na podstawie powyzszych celow wyznaczono
kryteria wyboru projektéw, ktére realizowane maja by¢
z $srodkéw UE w ramach perspektywy finansowej 2014-
2020. Priorytetowe inwestycje zawarte w Dokumencie
Implementacyjnym obejmuja 25 zadan, z ktérych
najwyzej ocenione zostaty zadania inwestycyjne
planowane na drodze wodnej rzeki Odry. | to one
maja szanse na realizacje, poniewaz ograniczona pula
pieniedzy pozwala na realizacje tylko 7 pierwszych
zadan inwestycyjnych z tej listy.

. W dokumentach strategicznych na poziomie europejskim
do najwazniejszych celéw rownowazenia systemu
transportowego zalicza sie zmniejszenie degradujacego
wptywu transportu na srodowisko naturalne, ktére
osiaggnaé¢ mozna poprzez wspieranie przyjaznych
dla srodowiska technologii i gatezi transportowych,
w tym zeglugi srodladowej i transportu kombinowanego.
Dla utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportowego zaktada sie m.in. przeniesienie
do 2030 roku 30% transportu drogowego towaréw
przewozonych na odlegtos¢ wieksza niz 300 km na inne
srodki transportu, tj. kolej lub transport wodny, a do 2050
roku ponad 50% transportu drogowego; zagwarantowanie
do 2050 roku by wszystkie najwazniejsze porty morskie
miaty, tam gdzie jest to mozliwe, potaczenie z systemem
transportu wodnego $rédlagdowego oraz stworzenie
do roku 2030 w petni funkcjonalnej multimodalne;j sieci
bazowej korytarzy TEN-T, a do roku 2050 osiggniecie
wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci. Zaleca sie aby
korytarze bazowe posiadaty infrastrukture trzech gatezi
transportowych, tj. kolejowego, drogowego i wodnego
srodladowego.

Planujac europejska sie¢ gtéwnych korytarzy transpor-
towych, Komisja Europejska oparta sie na doswiad-
czeniach EKG ONZ, ktéra w opracowanych przez siebie
Porozumieniach dotyczacych réznych gatezi transportu,
wytyczyta schemat europejskiej sieci transportowej.

. Analogicznie do istniejagcych porozumien, dotyczacych

sieci transportu drogowego (AGR), kolejowego (AGCQ)
i kombinowanego (AGTC), w 1996 r. Gtéwna Grupa
Robocza Zeglugi Srédlagdowej, dziatajaca przy Komitecie
Transportu Wewnetrznego EKG ONZ w Genewie,
opublikowata Porozumienie o $rédladowych drogach
wodnych miedzynarodowego znaczenia, zwanego
w skrocie AGN. W wykazie standardéw i parametrow
sieci drog wodnych kategorii E, zawartych w Niebieskiej
Ksiedze, wydanej w 1998 r. na podstawie Porozumienia
AGN, znalazty sie trzy srédladowe szlaki zeglugowe,
przebiegajace przez terytorium Polski, tj.:

B E-30 - faczacy Morze Battyckie z Dunajem
w Bratystawie, obejmujac na terenie Polski rzeke Odre,
od Swinoujscia do granicy z Czechami;
B E-40 - taczacy Morze Battyckie w Gdansku z
Dnieprem w rejonie Czarnobyla i dalej przez Kijéw,
Nowa Kachowke i Cherson z Morzem Czarnym,
obejmujac na terenie Polski rzeke Wiste od Gdariska
do Warszawy, rzeka Narew oraz rzekg Bug do Brzescia;
B E-70 - taczacy Holandie z Rosjgq i Litwa, a na terenie
Polski obejmujacy Odre od ujscia kanatu Odra-Hawela
do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodna Wista-
Odra oraz od Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe
lub Wiste Gdanska.
Zalecenia wynikajgce z Umowy AGN w stosunku
do polskich drég wodnych obejmuja i kwalifikuja je
jako:
B strategiczne waskie gardto: rzeke Odrg, na odcinku
od Widuchowej do Szczecina;

B podstawowe waskie gardta:
1) rzeke Odre, na odcinku od Kozla do Widuchowej
oraz kanat Gliwicki;
2) rzeke Wiste, na odcinku od Warszawy do Ptocka
i od Wioctawka do Gdanska;
3) rzeke Bug, na odcinku od Brzescia do Jeziora
Zegrzynskiego;
4) kanat Zeranski, od jeziora Zegrzynskiego do Wisty;
5) droge wodng Wista-Odra (tzn. Warte, Note¢, kanat
Bydgoski i Brde);
B brakujace potaczenia: kanat Odra-Dunaj-taba.

. W celu stworzenia stabilnych warunkéw funkcjo-

nowania i rozwoju polskiej zeglugi srédladowej
rekomenduje sie przystapienie Polski do Porozumienia
AGN (z ewentualnymi zastrzezeniami). Tym samym,
polskie drogi wodne dotaczag do grona szlakéw
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zeglugowych uznanych za istotne dla integracji
europejskiej sieci drog wodnych. Odnosi sie to
zaréwno do tych drdég, ktére juz dzisiaj posiadaja
odpowiednie wymagania klasyfikacyjne, jak réwniez
do tych, ktére takie wymagania spetnia¢ beda dopiero
w przysztosci. Aby polskie $rédlagdowe drogi wodne
kategorii E spetniaty wymagania szlakéw zeglugowych
0 znaczeniu miedzynarodowym, muszg zosta¢ poddane
odpowiednio budowie, rozbudowie i modernizacji.
Przy czym, zgodnie z zaleceniami Porozumienia AGN
przy rozbudowie lub modernizacji srodladowych
drég wodnych o znaczeniu regionalnym klasy Il
i 0 znaczeniu miedzynarodowym klasy IV, jako warunki
projektowe przyjmuje sie wielkosci odpowiadajace
co najmniej maksymalnym wartosciom parametrow
klasyfikacyjnych i warunkéw eksploatacyjnych
przewidzianych dla klasy Va.

Zakres zadan inwestycyjnych na polskich drogach
wodnych powinien obejmowac:

B W perspektywie dtugoterminowej:
a) Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do para-
metréow klasy Va, wraz z budowga na terytorium
Polski odcinka Kanatu Odra-Dunaj;
b) Kaskade srodkowego i dolnego odcinka Wisty
od Warszawy do Gdanska;
¢) Modernizacje pozostatych odcinkéw szlakéw
zeglugowych E-40 i E-70;
Budowe Kanatu Slaskiego i modernizacje gérnego
skanalizowanego odcinka Wisty do parametréow
drogi wodnej klasy Va oraz budowe stopni wodnych
w Niepotomicach i Podwalu;
e) Wdrozenie zharmonizowanego systemu ustug
informacji rzecznej (RIS) na wszystkich drogach
wodnych miedzynarodowego znaczenia.

B W perspektywie krétkoterminowej:

a) Aktualizacje krajowych dokumentéw strate-
gicznych pod katem dostosowania ich do nowych
celéw, zwigzanych z zakresem zagospodarowania
srodladowych drég wodnych, w tym Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku (z perspektywa do roku
2030);

b) Przygotowanie czesci dokumentacyjnej
dla wszystkich inwestycji przewidzianych
do realizacji w okresie dtugoterminowym, m.in.
studiéw wykonalnosci, projektéw funkcjonalno-
uzytkowych, strategicznych ocen oddziatywania
na srodowisko, itd., zawierajgcych réwniez analizy
hydrologiczne pozwalajgce na zbilansowanie
zasoboéw wodnych niezbednych dla zapewnienia
funkcji zeglugowej na drogach wodnych,
wraz ze wskazaniem na ewentualne potrzeby
budowy dodatkowych zbiornikéw retencyjnych

zapewniajacych wode dla celéw zeglugowych.
Przy czym, dokumenty te nie powinny odnosi¢
sie do poszczegodlnych zadan inwestycyjnych,
ale obejmowac catosciowo poszczegdlne szlaki
zeglugowe, rekomendujac wariantowo najlepsze
rozwigzania;

c) Aktualizacje Planéw Gospodarowania Wodami,

pod katem uwzglednienia w nich planowanych

zadan inwestycyjnych na polskich srédlagdowych
drogach wodnych;

Ze wzgledu na ograniczong ilos¢ srodkéw

przeznaczonych na finansowanie zadan inwesty-

cyjnych na s$rodladowych drogach wodnych

w latach 2016-2020, poszukiwanie dodatkowych

zrédet ich finansowania, m.in. z CEF - Instrument

Laczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility -

CEF), ktéry ma przyczynic sie do zréwnowazonego

wzrostu, poprzez tworzenie nowoczesnych sieci

transeuropejskich o wysokiej wydajnosci, czy tez

w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,

szczeg6lnie w odniesieniu do wspotfinansowania

stopni wodnych, na ktérych instalowane beda
elektrownie wodne;

e) Modernizacje zabudowy hydrotechnicznej drég
wodnych w miejscach najbardziej limitujacych,
aby jak najszybciej przywréci¢ zegluge dtugo
trasowa, szczegdlnie na swobodnie ptynacym
srodkowym odcinku Odry;

f) Zmiane systemu gospodarowania woda

na zbiornikach retencyjnych zlewni Odry w celu

optymalnego wykorzystania ich pojemnosci
uzytkowej dla zasilania drogi wodnej;

Budowe stopni wodnych na Odrze, ponizej

Malczyc w Lubigzu i Scinawie oraz na Wisle, ponizej

Wtoctawka.

10. Szczego6towy zakres zadan inwestycyjnych na Odrzanskiej

Drodze Wodnej obejmuje:

B W perspektywie krétkoterminowej:

1) Na Odrze goérnej:

a. Zmiane funkcjonalnosci zbiornika retencyjnego
Raciborzz,suchego” na,mokry”, przystosowany
do zasilania rzeki w okresach nizéwkowych oraz
zakonczenie jego budowy jako czes$¢ potaczenia
Odra-Dunaj;

b. Uzgodnienie ze Strong czeska harmonogramu
budowy kanatu Odra-Dunaj po obu stronach
granicy i przeprowadzenie dziatan planistycz-
nych i projektowych.

2) Nakanale Gliwickim zakornczenie prac remontowo-
modernizacyjnych $luz dla przywrdcenia ich
sprawnosci i funkcjonalnosci w ramach istniejacej
klasy drogi wodnej oraz rozpoczecie prac
projektowych i modernizacyjnych stanowisk
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4)

5)

6)

kanatu do klasy V (o ile bedzie to uzasadnione,
poniewaz przyszty Kanat Slaski bedzie przebiegat
lateralnie do istniejacego kanatu).
Na odcinku skanalizowanym Odry rozpoczecie
selektywnej przebudowy istniejagcych sluz
do parametréw klasy Va wraz z modernizacja
awanportéw tych $luz, zgodnie z planem moder-
nizacji, ktéry powinien rozpoczynac sie od $luz
bedacych w najgorszym stanie technicznym, jako
rozszerzenie obligatoryjnych prac remontowych.

Na Odrze srodkowej swobodnie ptynacej

do ujscia Nysy tuzyckiej:

a. Dokonczenie budowy stopnia wodnego
Malczyce;

b. Rozpoczecie budowy kolejnych stopni wodnych
Lubiaz i Scinawa, w zwiazku z duzg erozja
koryta rzecznego ponizej Brzegu Dolnego,
z jednoczesng modernizacja zabudowy
regulacyjnej na stanowiskach obu tych sluz;

c. Zaplanowanie i ewentualne rozpoczecie
etapu selektywnej kanalizacji Odry
swobodnie ptynacej ponizej Scinawy wedtug
uzgodnionego porzadku i powiazanie
przyjetego harmonogramu budowy z robotami
regulacyjnymi na pozostatych odcinkach wraz
z modernizacjg zabudowy pod poszczegédlne
stanowiska nowych $luz, z przebudowa tukéw
o promieniach mniejszych niz 650 m;

d. Przeprowadzenie dziatan naprawczo-moderni-
zacyjnych zabudowy regulacyjnej w miejscach
najbardziej limitujacych, w celu jak najszybszej
poprawy warunkéw nawigacyjnych na Odrze.

Na odcinku granicznym:

a. Rozpocza¢ rozmowy w zakresie kanalizacji
Odry granicznej, a w przypadku zaintere-
sowania Strony niemieckiej przystapi¢
do renegocjowania istniejacej umowy
miedzyrzadowej o elementy zwigzane
z kanalizacja i uzgodni¢ wspolng koncepcje
przeprowadzenia kanalizacji Odry granicznej;

b. Rozpoczac¢ i przeprowadzi¢ dziatania moder-
nizacyjno-naprawcze istniejgcej zabudowy
regulacyjnej zgodnie z uzgodniong ze Strong
niemiecka koncepcja regulacji cieku Odry
granicznej w miejscach najbardziej limitu-
jacych;

c. Wdrozy¢ zharmonizowane ustugi informacji
rzecznej (RIS) na granicznym odcinku Odry.

W obrebie szczecinskiego wezta wodnego

przebudowa¢ zwodzony most kolejowy na rzece

Regalicy w km 733,7, ktory ogranicza, a czasami

uniemozliwia dostep statkom $rédlagdowym

do portéw ujscia Odry.

B W perspektywie dtugoterminowej nalezy:

1) Na Odrze gérnej zakonczy¢ budowe potaczenia
Odra-Dunaj.

2) Na kanale Gliwickim realizowa¢ etapowg przebu-
dowe stanowisk kanatu do klasy V, wraz z budowa
nowych $luz obok obecnie istniejgcych (o ile bedzie
to uzasadnione).

3) Na odcinku skanalizowanym Odry dokonczy¢
przebudowe pozostatych $luz i przebudowa¢
koryto rzeczne (likwidacja zbyt matych tukéw oraz
niezbedne roboty pogtebiarskie).

4) NaOdrze srodkowej swobodnie ptynacej do ujscia
Nysy tuzyckiej dokonczy¢ budowe kaskady $luz
wraz z dostosowaniem geometrii koryta do wymo-
gow klasy Va.

5) Na Odrze granicznej, w zaleznosci od wynikéw
negocjacji ze Strong niemiecka:

a. W przypadku braku pozytywnego stanowiska
Strony niemieckiej wdrozy¢ dalsze dziatania
majace na celu rozwéj Odrzanskiej Drogi
Wodnej poprzez:

- przeprowadzenie na Odrze granicznej
kompleksowej modernizacji zabudowy
regulacyjnej,

- rozpoczecie studiéw nad budowa kanatu
lateralnego wzdtuz Odry granicznej, réwniez
jako elementu negocjacyjnego ze strong
niemiecka, a w przypadku dalszego braku
pozytywnych rozstrzygnie¢ wybudowac
kanat lateralny, jako alternatywe kanalizacji
Odry.

b. W przypadku pozytywnego stanowiska strony
niemieckiej:

- rozpocza¢ kanalizacje zgodnie z ustalona
koncepcja i harmonogramem, dostosowujac
sie do prac na odcinku krajowym poprzez
selektywnga rozbudowe odcinka granicznego
w celu sukcesywnej poprawy warunkéw
zeglugowych,

- realizowac¢ dalsze prace modernizacyjne
zabudowy regulacyjnej, wsparte bagrowa-
niami ponizej ostatniego stopnia wodnego
w kierunku Szczecina (wraz z jeziorem Dabie).

6) Przebudowa¢ mosty, dostosowujac ich przesta
zeglugowe do wymogow Va klasy drogi wodnej.

11. Szacunkowe koszty budowy i modernizacji wybranych
polskich $rodladowych drég wodnych w zakresie
przystosowujacym je do parametréw szlakéw zeglugo-
wych o znaczeniu miedzynarodowym sa zréznicowane
w zaleznosci od przyjetej koncepcji oraz wariantu
i Wynosza:
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12.

13.

1) Odrzanskiej Drogi Wodnej, wraz z kanatem Gliwickim
i kanatem Odra-Dunaj - od 16,5 do 22,6 mld zi;

1) Srodkowego i dolnego odcinka Wisty od Warszawy
do Gdanska - ok. 31,5 mld zt;

2) Kanatu Slaskiego - ok.11,0 mld zt;

3) Drogi wodnej Warszawa-Brzes$¢ - od 12,0 do 25,5
mid zt.

Inwestycje infrastrukturalne na drogach wodnych
charakteryzuja sie wysoka kapitatochtonnoscia oraz
jednoczesnie duzg produktywnoscia poniesionych
naktadéw. To znaczy, ze zainwestowane w droge
wodng $rodki stuzg nie tylko zegludze, ale takze innym
waznym funkcjom gospodarczym, wsrdd ktérych nalezy
wymieni¢ funkcje przeciwpowodziowga (tagodzenie
skutkéw powodzi), funkcje przemystowa i komunalng
(ujecia wad), funkcje rolnicza i lesng ( utrzymywanie
wiasciwych stosunkéw wodno-glebowych i nawadnianie
gruntéw), funkcje energetyczng (wykorzystywanie energii
przeptywajacej wody do produkgji energii elektrycznej),
funkcje sportowo-rekreacyjnej (wypoczynek na wodzie),
czy tez funkcje spoteczng (funkcjonowanie réznych
obiektéw zawiagzanych z rzeka).

Wraz z poprawa parametrow eksploatacyjnych drég

wodnych, wzro$nie znaczenie i udziat zeglugi srédlagdowej

w rynku ustug transportowych. Najnowsze badania

popytu na przewozy zegluga srédladowa wskazuja, ze:
B Wedtug zespotu pod kierunkiem prof. Michata
Plucinskiego, juz do roku 2020 przewozy te wzrosng
do 20 min ton na Odrzanskiej Drodze Wodnej, w tym:
a. 13 min ton w relacji z zespotem portéw Szczecin-
Swinoujscie ( w uktadzie potudnikowym - 10 min
ton fadunkdéw konwencjonalnych i 1 min fadunkéw
kontenerowych oraz 2 min ton w ukfadzie réwno-
leznikowym do portéw Niemieckich);

b. 1 min ton tadunkéw w relacjach z morskim portem
w Policach;

¢. 5 min ton poza relacjami z portami morskimi, tzn.
w relacjach z portami odrzanskimi;

d. 1 minton w relacji porty odrzanskie — porty Europy
Zachodniej.

W perspektywie dtugoterminowej szacuje sie wzrost

przewozéw na drodze wodnej E-30 do 25 min ton.

B Wedtug prof. K. Wojewddzkiej-Krol i prof. Ryszarda
Rolbieckiego po zagospodarowaniu Wisty od Warsza-
wy do Gdanska przewozy tadunkéw zegluga $réd-
ladowa moga wynosi¢ ok. 7,8 min ton, w relacji
z portami morskimi, w tym:

a. 110 tys. ton tadunkéw kontenerowych;
b. 7653 tys. ton tadunkéw masowych;
c. 54 tys. ton tadunkéw ponadnormatywnych.

Gdyby byty zapewnione warunki nawigacyjne oraz odpo-
wiednia podaz ustug przewozowych na drodze wodnej
oraz dalsza aktywnos$¢ gospodarcza przedsiebiorstw
generujacych tadunki cigzace do drogi wodnej, to popyt
w perspektywie dtugookresowej mozna szacowa¢ na ok. 12
min ton fadunkéw.

14.Modernizacja srédladowych dré6g wodnych przyczyni

sie przede wszystkim do:

B Wzrostu udziatu zeglugi srédladowej, jako najbardziej
proekologicznej gatezi transportu ladowego, w rynku
ustug transportowych, tym samym do réwnowazenia
systemu transportowego. Transport wodny $rédla-
dowy posiada najnizsze koszty zewnetrzne sposréd
wszystkich gatezi transportu ladowego.

B Wzrostu konkurencyjnosci portéw morskich ujscia
Odry i ujscia Wisty, ktére w odréznieniu od wiekszosci
portéw Basenu Morza Battyckiego, posiada¢ beda
zegluge $rédladowa, jako gataz transportu zaplecza.
Jeden statek lub zestaw $rédlgdowy, poruszajacy sie
po drogach wodnych klasy Va, posiada tadownos¢
od 1500 do 3000 tys. ton. To znaczy, ze jego zdolnos¢
przewozowa wynosi tyle, ile zdolnos¢ przewozowa
od 60 do 120 samochodoéw ciezarowych typu TIR.

B Aktywizacji gospodarczej obszaréw usytuowanych
wzdtuz gtéwnych szlakéw zeglugowych, poprzez
poprawe ich dostepnosci transportowe;j.

B Poprawy warunkéw funkcjonowania zeglugi
pasazerskiej oraz turystyczno-rekreacyjnej.

B Poprawy bezpieczenstwa powodziowego, tym
samym redukgji potencjalnych strat powodziowych.
Tylko w okresie 1997-2010 taczne koszty powodzi
w Polsce wyniosty ok. 43 mld zt.

B Produkgji ,czystej” energii elektrycznej, pozyski-
wanej z elektrowni wodnych. Produkcja energii
elektrycznej, z wykorzystaniem mocy wodnej, wynosi
ok. 13700 GWh/rok, przy czym 45,3% zasobow
przypada na rzeke Wiste, okoto 9.3% na Odre, 43,6 %
na dorzecze Wisty i Odry oraz 1,8% na rzeki Przymorza.
Polska wykorzystuje swoje zasoby zaledwie w 12%.
Wedtug danych zawartych w opracowaniu z 2011r.,
wykonanym na zlecenie firmy ENERGA S.A., osiem
elektrowni wodnych na Wisle, ktére mogty by zosta¢
wybudowane wraz z budowa kaskady dolnej Wisty, jest
w stanie wytworzy¢ rocznie 4.153 GWh (3-4% krajowe;j
produkgji). Przyjmujac srednia kwartalng cene energii
za IV 2015 r., ktéra wynosita 171,87 zt/MWh, to roczny
przychod tylko ze sprzedazy energii elektrycznej
moze wynies¢ ok. 713 min zt/rok.
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Spis rysunkéw

Rysunek 1. Istniejace stopnie wodne na odc. skanalizowanym Kozla do Brzegu Dolnego (Malczyc) 2
Rysunek 2.  Stopier wodny Januszkowice (km 105,6) - Sluza duza, $luza mata, jaz 3
Rysunek 3.  Stopier wodny Ratowice (km 227,4) z jedng duza $luza klasy IlI 3
Rysunek 4.  Stopien wodny Janowice (km 232,4) - duze $luzy, elektrownia wodna, jaz w starym korycie 3
Rysunek 5.  Stopien wodny Brzeg Dolny (km 281,6) — 1 $luza z parametrami IV klasy drogi wodnej 3
Rysunek 6. tuk R=300 m w km 181,3 - 181,6 ponizej ujscia Nysy Ktodzkiej 4
Rysunek 7.  Odcinek gérny i srodkowy skanalizowany wraz z Kanatem Gliwickim 5
Rysunek 8.  Projektowane stopnie wodne na odcinku od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy tuzyckiej

wymagane dla osiggniecia klasy Va zeglownosci 7
Rysunek 9.  Projektowane stopnie wodne na odcinku granicznym rzeki Odry wymagane dla IV klasy zeglownosci

w trzech wariantach 8
Rysunek 10. Wizja kanatu zeglugowego przebiegajacego lateralnie do Odry granicznej 10
Rysunek 11.  Zamierzenia inwestycyjne na krajowym odcinku Odry swobodnie ptynacej w celu osiagniecia IV klasy................. 1
Rysunek 12. Uproszczony szkic istniejgcej i planowanej kaskady rzeki Odry 12
Rysunek 13. Schemat kanalizacji selektywnej Odry swobodnie ptynacej — Etapy budowy stopni wodnych...........eveverrreenncn. 12
Rysunek 14. Schemat kanalizacji selektywnej Odry swobodnie ptynacej (w tym granicznej) — Etapy budowy

stopni wodnych w przypadku uzgodnienia prac z Niemcami na odcinku granicznym) 13
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