OPIS TECHNICZNY

do projektu uproszczonego na remont dojazdu pozarowego Nr 5 w
Nadlesnictwie Skierniewice, Oddziaty: 72-37/38;  od km 0+000 do km 1+740
dtugosci 1 740 m.

1.Podstawa opracowania.

Dokumentacj¢ wykonano na podstawie umowy zawartej z Nadle$nictwem
Skierniewice, Projektu remontu drogi le$nej wewnatrzzaktadowej p. poz. Nr 5 ,,
Lasieczniki” z lutego 2006r 1 szczegdlowej inwentaryzacji w terenie.

2.Opis trasy i stanu istniejgcego.

Projektowany do remontu odcinek drogi rozpoczyna si¢ na Skrzyzowaniu linii
oddziatowych 72/73 z droga lesng 1 konczy si¢ na drodze publicznej na granicy
lasu migdzy oddziatami 37/38. Dtugos$¢ odcinka wynosi 1740 m. Szeroko$¢ pasa
drogowego 8,0 - 11,0 m. Szerokos$¢ korony 4,5 - 5,0 m. Szeroko$¢ jezdni 3,50
m. Rowy trojkatne o dnach wyokraglonych zamulone i1 poros$nigte darning
grubosci 20cm. Na 70% dhugosci rowy sa zakrzaczone. Pobocza porosnigte
darning. Na $rodku jezdni na dlugosci 1340,0 m garb o szerokosci 0,5 m.
Podbudowa grubosci 18 cm z mieszanki chalcedonitu 0-63mm na dlugosci
0-+000 do 1+340 z ubytkami gtebokosci do 5 cm na okoto 10% powierzchni a na
odcinku 1+340 - KT bez znacznych uszkodzen. Spadki poprzeczne jezdni i
poboczy zachowane. Zjazdy 1 mijanki w stanie dobrym, poros$nigte darning.

3.Zakres opracowania.

Zakres opracowania dostosowano do wymogow prawa Zamowien publicznych.
Opracowanie wykonano zgodnie z Poradnikiem Technicznym — Drogi Lesne —
Dyrekcji Generalnej Lasow Panstwowych z 2006 r. Droge zakwalifikowano
jako droge lesng wewnatrzzaktadowa glowng przyjmujac dla niej okres
trwatosci nawierzchni 5 — 10 lat.

Z uwagi na przeciwpozarowy charakter drogi projektuje si¢ jej przebudowe z
dostosowaniem do parametréw wymienionych w pkt 2 § 7 Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegodlnych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow ( Dz.U. nr 58 poz.405 ).

4. Podstawowe zalozenia do okreslenia zakresu prac.

Dla projektowanego odcinka drogi przyj¢to nastepujgce parametry techniczne:
- predkosc projektowa - 30 km/h



- szeroko$¢ pasa drogowego okoto - 8,0-11,0 m

- szeroko$¢ korony - 4,5-50m

- szeroko$¢ jezdni - 3,5m

- spadek poprzeczny obustronny jezdni 3 —4 %

- dhlugo$¢ mijanki - 23,0 m

- szeroko$¢ jezdni na mijance - 2,5m

- spadek poprzeczny jezdni na mijance 3 %

- promienie wyokraglajace zjazdéow - 11,0 m

- promienie wyokraglajace skrzyzowan - 11,0 m

- odstep migdzy koronami drzew zachowany do wysokosci 4 m

- odleglos¢ miedzy mijankami nie wigksza niz 300 m
Szczegotowe rozwigzania techniczne przedstawiono w czesci rysunkowe;.

5.Geometria drogi.

O$ projektowanego do remontu odcinka drogi poprowadzono po istniejagcym
pasie drogowym.

6. Niweleta drogi.

Niwelete drogi dostosowano do konfiguracji istniejacej podnoszac ja o okoto
9 cm na dtugosci 1340 m.

7.Roboty ziemne.

Roboty ziemne begda polegaty na mechanicznym lub recznym $cigciu darniny z
poboczy 1 $rodka jezdni, nadaniu im odpowiedniego spadku i1 zageszczeniu.
Pozyskany materiat nalezy zatadowac¢ 1 odwiez¢ na odleglo$¢ 1 km na miejsca
wskazane przez lesniczego 1 rozplantowac.

8. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi zostanie zapewnione poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
korony drogi. Woda sptywajaca z korpusu drogowego bedzie odprowadzana do
rowow trojkatnych o dnach zaokraglonych o glebokosci nie mniejszej od 20 cm
liczac od spodu podbudowy i1 spadkach skarp: wewnetrznej 1 zewnetrznej 1:1,5
- 1:1 odtworzonych po obu stronach drogi przez zdjecie namulu i darniny
grubosci ok. 20 cm.

Woda z rowow odprowadzana bedzie na teren lesny. W istniejacych
zatamaniach niwelety drogi bez odplywoéw projektuje sie¢ odtworzenie 5
zbiornikOw odparowujacych przesz usuni¢cie z nich namulu 1 nadaniem



skarpom pochylenia 1:1 do 1:2. Pozyskany urobek przerzuci¢ na otaczajacy
teren i rozplantowac.

9. Konstrukcja napraw remontowych.

Wystepujace ubytki w powierzchni podbudowy nalezy wyréwnaé przez
rozscielenie kruszywa lamanego o granulacji 4 - 31,5 mm w ilosci ok. 38 kg na
metr kwadratowy. Nastepnie jezdnia na catej szerokos$ci 1 dlugosci PT - 1+340
powinna by¢ wzruszona zebami réwniarki na glebokos¢ co najmniej 7cm,
doprowadzona do spadku 4% 1 zaggszczona . Tak powstala podbudowe na
dtugosci 1340m trzeba wzmocni¢ warstwa 7 cm z mieszanki klinca uzyskanego
z przekruszenia skat dolomitowych lub wapienia dewonskiego na frakcje
0 -31,5 mm i zamkng¢ 2 cm warstwg grysow 2-8 mm lub 0-8 mm.
Powierzchnie mijanek 1 zjazdow po zdjeciu darniny 1 zanieczyszczen uzupetnic
W powyzszy sposob. Powstate obnizenia poboczy uzupelié¢ pospotka
przyjmujac, ze Srednia grubo$¢ rozlozenia bedzie wynosi¢ ok 10 cm. Na
odcinku 1+340 do KT istniejaca powierzchni¢ jezdni uzupeilni¢ mieszanka
grysow 0- 8 mm roztozong $rednig grubos$cig 2cm 1 zaggszczong.

Przekroje konstrukcyjne drogi po remoncie stanowig zalaczniki do projektu.

10. Zjazdy, skrzyzowania, mijanki.
Projektuje si¢ pozostawienie wszystkich tych obiektow z pogrubieniem jezdni o
9 cm. Pozostale parametry powinny by¢ zachowane zgodnie z projektem
remontu z 2006r.

11. Rowy, rowy odparowujace, zbiorniki odparowujace.

Istniejagcym rowom odparowujacym 1 zbiornikom odparowujacym nalezy
przywroci¢ poprzedni ksztatt zgodnie z zalaczonym rysunkiem.

12. Wylesienia i karczowania
Z powierzchni pasa drogowego nalezy usuna¢ krzewy i podrosty.
13. Urzadzenia obce.

Wedtug materiatow dostepnych w biurze Nadlesnictwa Skierniewice w pasie
drogowym nie wystepuja urzadzenia utrudniajgce wykonawstwo robot.



