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Przedmowa

Szanowni Panstwo,

Wkraczamy w dziedzine elektromobilnosci, dziedzine nowg i innowacyjng, ktora otwiera przed nami wiele mozliwosci, a jednoczesnie
stawia duzo ciekawych wyzwan. Z myslg o obecnych i potencjalnych uczestnikach rynku elektromobilnosci Urzgd Dozoru Technicz-
nego wspolnie z Ministerstwem Energii oraz przedstawicielami nowej branzy opracowat przewodnik dotyczacy wymagan tech-
nicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego. UDT jest rowniez
podmiotem odpowiedzialnym za utrzymywanie i aktualizacje mapy stacji fadowania na terenie Polski poprzez elektroniczny system
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych — dostepny pod adresem internetowym - eipa.udt.gov.pl.

Przewodnik jest skierowany do szerokiego grona odbiorcow — zardwno operatorow ogolnodostepnych stacji tadowania czy pod-
miotow eksploatujgcych stacje inne niz ogdlnodostepne, jak i potencjalnych inwestorow oraz podmiotow budujgcych i utrzymujgcych
punkty tadowania dla autobusow. W przewodniku znajdujg sie rowniez informacje przydatne dla osob, ktore chcg poszerzy¢ swojg
wiedze ogdlng oraz prawng z zakresu elektromobilnosci.

W przewodniku znajdg Panstwo m.in. informacje o wymaganiach prawnych, roli UDT w procesie eksploatacji, naprawy i mod-
ernizacji stacji tadowania, o ich bezpieczenstwie i lokalizacji. Zachecam do przestudiowania odpowiedzi na najczesciej zadawane
pytania, w ktorych znajdujg sie rowniez praktyczne informacje pomocne przy realizacji inwestycji.

Dzieki objeciu dozorem punktow i stacji tadowania pojazdow elektrycznych utrzymujemy na wysokim poziomie bezpieczenstwo
publiczne. Z eksploatacjg urzadzen elektrycznych o duzych mocach, ktore sg powszechnie dostepne, wigze sie pewne ryzyko. Udziat
UDT to minimalizacja tego ryzyka i zapewnienie dostepu do urzgdzen, ktore sg bezpieczne dla uzytkownikow koncowych.

Przewodnik jest wynikiem wielomiesiecznych prac kilku zaangazowanych podmiotow. W konsultacjach uczestniczyli m.in. przed-
stawiciele Ministerstwa Energii oraz reprezentanci branzy — producenci, operatorzy stacji czy operatorzy sieci. Bardzo dziekujemy
za wszelkie uwagi i wktad w ostateczny ksztatt tego wydawnictwa. Przekazujemy Panstwu rzetelng i sprawdzong publikacje, ktora
ma za zadanie wsparcie podmiotow zaangazowanych w rozwoj elektromobilnosci w Polsce.

A ST
Drinz. Andrzej Ziotkowski
Prezes Urzedu Dozoru Technicznego
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Elektromobilnos¢, rozumiana jako wykorzystanie ener-
gii elektrycznej do napedzania pojazdow drogowych,
nie jest koncepcjg nowa. Juz w pierwszej potowie XIX w.
pojawiaty sie pierwsze samochody wykorzystujgce ten
rodzaj napedu, a w 1899 r. pojazd La Jamais Conten-
te, napedzany dwoma silnikami elektrycznymi o mocy
25 kW, jako pierwszy pokonat bariere 100 km/h. Szybki
rozwoj silnikow spalinowych na poczatku XX w. ogra-
niczyt rozwoj mobilnosci elektrycznej, ktora nie mogta
sprostac konkurencji pod wzgledem zarowno osiggow,
jak i elastycznosci oraz tatwosci procesu tankowania.
W ten sposob ubiegty wiek w transporcie drogowym
uptynat pod znakiem catkowitej dominacji paliw ropo-
pochodnych. Jednak rosngca w krajach rozwinietych
swiadomos¢ wptywu na Srodowisko masowego wy-
korzystywania surowcow naturalnych oraz znaczgcy
postep technologiczny w zakresie elektroenergetyki za-
inicjowaty debate i badania nad alternatywami dla ropy
i benzyny. Na fali tych przemian i coraz wiekszej tro-
ski o ekologicznosc stosowanych rozwigzan technicz-
nych elektromobilnos¢ dostaje obecnie nowg szanse
rozwoju.

Rynek mobilnosci elektrycznej, znajdujgey sie na stosunkowo wcze-
snym etapie rozwoju, nie moze obecnie konkurowac z transportem
tradycyjnym pod wzgledem liczby miejsc, w ktorych mozliwe bytoby
,zatankowanie” samochodu. Rozbudowa sieci ogolnodostepnych stacji
fadowania jest niezwykle istotnym warunkiem rozwoju branzy pojaz-
déw elektrycznych. Obawa o dostep do odpowiedniego punktu zasila-
nia, zwtaszcza w czasie dtuzszych podrdzy, zniecheca potencjalnych
nabywcow pojazdow elektrycznych, a ograniczony popyt nie pozwala
branzy na rozwdj. Zaangazowanie poszczegolnych krajow w rozwoj
rynku elektromobilnosci oraz niezbednej dla niego infrastruktury jest
rozne, jednak we wszystkich krajach rozwinietych obserwuje sie zna-
czacy wzrost liczby stacji fadowania w ostatnich latach. Szacunkowag
liczbe stacji tadowania przedstawia tab. 1.

" Zrédto: Global EV Outlook 2019, IEA.

2 Ziddtto: https://eipa.udt govipl (stan na 17.07.2019), obecnie zgtaszanie do EIPA nie jest obowigzkowe.

Tab. 1 Liczba stacji fadowania w 2018 1.

Kraj Liczba stacji tadowania *

Stany Zjednoczone 54 500
Niemcy 25724
Holandia 36671
Francja 24 132
Zjednoczone Krélestwo 17 424
Japonia 29971
Chiny 275000

Polska rozwdj infrastruktury do tadowania ma jeszcze przed soba.
Z 753 ogolnodostepnymi punktami tadowania w 293 lokalizacjach? (ba-
zach), przy uwzglednieniu planéw wielu inwestorow, ktorzy zaktadajg
budowe nawet kilkudziesieciu urzadzen w 2019 r,, ten rok moze byc
momentem zwrotnym dla rodzimego rynku elektromobilnosci.

To opracowanie ma na celu wsparcie przedsiebiorcow, inwestorow,
podmiotow publicznych i prywatnych, chcacych mie¢ udziat w roz-
woju elektromobilnosci poprzez rozbudowe infrastruktury tadowa-
nia pojazdow elektrycznych. Publikacja zawiera krotkie omowienie
gtownych technologii wykorzystywanych w pojazdach elektrycz-
nych i punktach tadowania, wskazuje wymagania prawne, jakie mu-
szg by¢ spetnione, podkresla wymagania bezpieczenstwa punktow
tadowania, a takze przytacza szereg standardow technicznych sta-
nowigcych kompendium wiedzy w dziedzinie najnowszych rozwig-
zan technicznych w zakresie infrastruktury tadowania. Na kolejnych
stronach umieszczono wskazowki dotyczace zarowno tadowania sa-
mochodow osobowych typu plug-in, jak i bardziej skomplikowanych
konstrukeji przeznaczonych do pojazdow transportu publicznego.
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Tab. 2 Definicje wedfug Ustawy z dn. 11 stycznia 2018 1. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Punkt fadowania

urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybry-
dowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym wymienia sie lub taduje akumu-

lator stuzacy do napedu tego pojazdu

Punkt tadowania o normalnej mocy

punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW, z wytgczeniem urzadzen o mocy
mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogélnodostepne stacje
tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych

Punkt tadowania o duzej mocy

punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW

Stacja tadowania

a) urzadzenie budowlane obejmujace
punkt tadowania o normalnej mocy lub
punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane
z obiektem budowlanym,

b) wolnostojgcy obiekt budowlany z zain-
stalowanym co najmniej jednym punktem
tadowania o normalnej mocy lub punktem
tadowania o duzej mocy,

wyposazone w oprogramowanie umozli-
wiajace Swiadczenie ustug tadowania, wraz
ze stanowiskiem postojowym oraz, w przy-
padku gdy stacja fadowania jest podtaczo-
na do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu
ustawy z dn. 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, wraz z instalacjg prowadza-
cg od punktu tadowania do przytacza elek-
troenergetycznego

Ogdlnodostepna stacja tadowania

stacja tadowania dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkow-
nika pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego
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Proces tadowania

Przygotowanie dokumentacji, budowa, montaz instalacji i urucho-
mienie stacji tadowania moze stanowi¢ wyzwanie zarowno od stro-
ny technicznej, jak i prawnej. Dla przejrzystosci i uporzadkowania
kolejnych czesci opracowania ponizej przedstawiono wyjasnienia
kilku podstawowych poje¢ — od procesu tadowania, przez punkt ta-
dowania, po rodzaje osprzetu, ktory ten proces umozliwia.

Proces tadowania pojazdu to zespot czynnosci stuzgcy docelowo
przekazaniu i akumulowaniu w pojezdzie energii potrzebnej do na-
pedu tego pojazdu. Z uwagi na wielos¢ rozwigzan technicznych
proces ten moze byc realizowany na co najmniej kilka sposobow.
W tym opracowaniu brane sg pod uwage najpopularniejsze z nich,
tj. tadowanie za pomocg ztgcza wtykowego, pantografu i potgczenia
bezprzewodowego (poprzez indukcje elektromagnetyczng).

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe)

Jest to najpopularniejsza metoda tadowania pojazdow elektrycz-
nych, dostepna praktycznie dla wszystkich pojazddw. Polega ona
na fizycznym potaczeniu pojazdu z punktem tadowania za pomoca
gietkiego przewodu. Pod wzgledem konstrukeji przewodu tadowa-
nia mozna rozrozni¢c dwa podstawowe rozwigzania: pierwsze —
w ktorym punkt tadowania wyposazony jest w gniazdo, a przewdd
tadowania jest na wyposazeniu pojazdu, i drugie — w ktorym prze-
wod tadowania stanowi integralng czesc¢ punktu tadowania. Drugie
rozwigzanie stosowane jest przede wszystkim w punktach tadowa-
nia wyzszych mocy. Pojazdy posiadajgce mozliwosc tadowania sie
w inny sposob niz ten przedstawiony powyzej na ogot takze posia-
dajg gniazda i przewdd na wyposazeniu jako bezpieczng opcje tado-
wania wolniejszego, ale niemal zawsze dostepnego.

Uzytkownik, podtaczajac swoj pojazd do punktu tadowania za po-
moca ztgcza plug-in, moze odnosi¢ wrazenie, ze jest to rozwigzanie
bardzo proste i zblizone swoim skomplikowaniem do podtgczenia
do gniazdka kazdego innego rodzaju sprzetu elektrycznego. Wraze-
nie to jest stuszne jedynie czesciowo. tatwos¢ obstugi przez uzyt-
kownika koncowego jest wielkg zaletg tego typu formy tadowania,
jednak potaczenie pomiedzy pojazdem a tadowarka skrywa znacz-
nie wiecej niz tylko podstawowe przewody zasilajgce.

Punkty tadowania czy stacja tadowania?
Tworzgcy sie rynek elektromobilnosci, podobnie
jak praktycznie kazda inna branza, postuguje sie
specjalistyczng terminologig, ktora nie zawsze
jest poprawnie rozumiana i interpretowana.

W tym opracowaniu korzystamy z definicji
okreslonych w przedmiotowych przepisach
polskiego prawa. Zgodnie z ich trescia:

* punkt tadowania to urzadzenie stuzgce do
tadowania pojedynczego pojazdu, natomiast

* stacja tadowania to urzadzenie budowlane
lub wolnostojacy obiekt budowlany z zainsta-
lowanym co najmniej jednym punktem
tadowania.

Standardy techniczne, zgodnie z ktorymi muszg by¢ wykonywane
punkty tadowania (patrz rozdziat ,Wykaz dokumentow i Polskich
Norm wraz z opisami”), stawiajg wiele szczegotowych wymagan
odnosnie do ich konstrukgji i sposobu dziatania. Przyktadowo po
podtgczeniu pojazdu elektrycznego do punktu fadowania wewnetrz-
ne uktady elektroniczne sprawdzajg potgczenie komunikacyjne
z pojazdem — jezeli wykryta zostanie jakakolwiek nieprawidtowosc,
napiecie nie zostanie podane na zaciski. Gdy komunikacja zostanie
nawigzana poprawnie, komputer poktadowy pojazdu wysyta zada-
nie fadowania energig o konkretnych parametrach, a oprogramo-
wanie punktu tadowania odpowiada na nie, dostosowujgc napiecie
i prady tadowania do tego zadania.

Jesli punkt ma mozliwos¢ komunikowania sie z siecig elektroener-
getyczng i posiada dane, ze dostepna moc jest nizsza od zgdane;
przez pojazd, moze ograniczy¢ wartosc przesytanej energii. W za-

\v-/ Stacje i punkty tadowania pojazddw elektrycznych. Przewodnik UDT dla wtascicieli - zalecane praktyki

TECHNIZNEGD




leznosci od trybu tadowania procesem steruje komputer poktadowy
pojazdu lub oprogramowanie punktu.

Produkowane obecnie pojazdy elektryczne sg czesto dostarczane
z niewielkimi tadowarkami przeksztatcajgcymi prgd zmienny jedno-
fazowy z popularnego gniazdka (ang. alternating current — AC) na
prad staty (ang. direct current — DC), ktérym tadowane sg baterie.
Takie rozwigzanie umozliwia tadowanie z powszechnie dostepnych
gniazd elektrycznych 230 V. Pomimo zalety, jakg jest mozliwos¢
tadowania pojazdow bez dostepu do odpowiedniej infrastruktury,
tadowanie takie jest dos¢ czasochtonne — z uwagi na niewielkg moc
tego rodzaju tadowarek czas potrzebny na natadowanie pojazdu to
nawet kilka lub kilkanascie godzin.

tadowarki scienne (wallboxy) majg najczesciej punkty normalne;
mocy. Czasami sg wyposazone w magazyny energii i moga natado-
wac pojazd znacznie szybciej, gdyz energia gromadzona jest w ba-
terii fadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. Tego
rodzaju tadowarki majg zastosowanie gtownie w domkach jednoro-
dzinnych, gdyz w przypadku instalacji w miejscu ogolnodostepnym
czesto podjezdzajgce pojazdy uniemozliwiatyby wykorzystanie zalet
lokalnego magazynu energii, ktory bytby prawie stale roztadowany.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95 proc. wy-
magajg efektywnego chtodzenia oraz odpowiedniego przytacza
elektroenergetycznego, ktdre sprawia, ze tego rodzaju urzgdzenia
sg dostepne wytgcznie w wersji stacjonarnej, nieprzenosnej. Zaletg
tadowarek duzej mocy jest krotki czas tadowania, ktory moze wyno-
si¢ zaledwie kilka minut oczywiscie o ile bateria pojazdu zdolna jest
przyjac w tak krotkim czasie odpowiednio duzg ilosc energii.

tadowanie indukcyjne

tadowanie indukcyjne umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojaz-
dow energig elektryczng. Rozwigzanie to opiera sie na zjawisku
indukgji elektromagnetycznej i wykorzystaniu cewek indukcyjnych.
Jedna z cewek umieszczana jest w pojezdzie, a druga — w miejscu
postojowym (punkcie tadowania indukcyjnego) lub w pasie drogo-
wym, dzieki czemu pojazd moze tadowac sie podczas jazdy.

Po zblizeniu sie pojazdu do takiego punktu i zasileniu obwoddw tado-
warki powstaje pole elektromagnetyczne, ktore indukuje prad elektrycz-
ny w blizniaczej cewce w pojezdzie znajdujgcym sie w tym polu.

tadowanie indukeyjne autobuséw na postoju jest rozwigzaniem sko-
mercjalizowanym. Szybkie dotadowania pozwalajg na uzupetnienie za-

pasu energii na trasie autobusu bez potrzeby zjezdzania do zajezdni.
Przyktadem praktycznego zastosowania tej technologii jest sys-
tem tadowania indukcyjnego autobusow elektrycznych w Berlinie.
Niewatpliwymi zaletami wykorzystania tego sposobu tadowania sa
zmniejszone ryzyko porazenia prgdem i wieksza bezobstugowosc.

Uktadu cewek rozmieszczonych wzdtuz pasa jezdni, ktory stuzy
do tadowania pojazdow w trakcie jazdy, nie mozna traktowac jako
punktu tadowania, dlatego takie rozwigzania nie sg objete dozorem
technicznym.

tadowanie pantografowe

Stuzy ono do szybkiego tadowania baterii autobusow elektrycznych,
zazwyczaj podczas krotkich postojow na petlach. Punkty tadowania
tego typu majg duze moce, najczesciej powyzej 50 kW. Energia elek-
tryczna przekazywana jest poprzez potgczenie metaliczne pomie-
dzy pantografem a szynami zainstalowanymi na dachu autobusu
lub w punkcie tadowania.

Konstrukcja obudowy punktu moze zawiera¢ w sobie przetworniki
AC/DC lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatoro-
wej umieszczonej nieopodal. W tym drugim przypadku przetworniki
znajduja sie w stojgcej w poblizu szafie, na ktorg trzeba takze prze-
widzie¢ miejsce.

Interfejs w postaci pantografu, cho¢ wyglgda odmiennie, nie rozni
sie zasadg dziatania od ztgcza plug-in. Tutaj takze najpierw musi
zostac nawigzana poprawna komunikacja pomiedzy punktem a po-
jazdem, a dopiero potem podawane jest napiecie na bieguny bate-
ri akumulatorow. Ze wzgledu na znaczng wysokos$c¢ umieszczenia
pantografu i szyn, poza zasiegiem reki, czesci dostepne biegunow
nie sg izolowane.

Na rynku dostepnych jest kilka rozwigzan z zakresu tadowania
pantografowego, zréznicowanych pod wzgledem miejsca montazu
pantografu. Jednym z wariantow jest montaz pantografu na dachu
pojazdu. W tym przypadku tadowanie odbywa sie w nastepujacy
sposob — pojazd bedgcy bezposrednio pod punktem tadowania
podnosi pantograf do gory, tak aby uzyskac styk z koputkami tadu-
jacymi, a po nawigzaniu komunikacji pomiedzy pojazdem a tado-
warkg rozpoczyna sie tadowanie. Istnieje odmiana, w ktorej pojazd
bedgcy w ruchu wysuwa pantograf. Ten zas, przemieszczajgc sie
w obrebie konstrukcji przypominajgcych szyne, naprowadzany jest
na whasciwe miejsce i tadowanie rozpoczyna sie, zanim jeszcze au-
tobus stanie na przystanku.

Baza tadowania

Stacja tadowania (x3)

Zasilanie
stacji — AC

Punkt tadowania nr 2

Ztacza (x3)

Rys. 1. Nomenklatura wynikajaca z ustawy i struktury Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA)
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Innym wariantem jest wykorzystanie pantografu odwroconego
- jest to rozwigzanie wykorzystujgce opuszczanie pantografu za-
montowanego na konstrukcji wsporczej na ztgcze umieszczone na
dachu pojazdu znajdujgcego sie pod punktem tadowania. W tym
zakresie szczegolnie interesujgcym rozwigzaniem jest otwarty stan-
dard tadowania OppCharge umozliwiajgcy korzystanie ze stacji fa-
dowania nie tylko przez pojazdy transportu miejskiego, ale tez np.
ciezarowki.

Wymiana akumulatoréw

Odmiennym sposobem dostarczenia energii do pojazdu elektrycz-
nego jest wymiana akumulatorow. W procesie tym roztadowane pa-
kiety ogniw sg wyjmowane, a na ich miejsce fizycznie wprowadzane
sg nowe, wczesniej natadowane, ,baterie”. Z uwagi na znaczace
roznice tego procesu i procesu tadowania akumulatorow na state
zwigzanych z pojazdem oraz na fakt, ze rozwigzanie to nie znajduje
obecnie na swiecie szerszego zastosowania, ta forma zasilania nie
bedzie w tym opracowaniu dokfadniej opisywana.

V2G

V2G to akronim od vehicle-to-grid. Pod tym pojeciem kryje sie opis
technologii, dzieki ktorej pojazd podtgczony do tadowarki lub gniazd-
ka stanowi zasobnik energii i moze by¢ zabezpieczeniem dla sieci
elektroenergetycznej na poziomie lokalnym.

Na takiej samej zasadzie mozna ustanowic pojazd zasobnikiem energii
nie tylko dla sieci zewnetrznej, lecz tez instalacji budynku lub przekazac
zgromadzong energie do innych magazynéw zewnetrznych.

By moc wykorzystac technologie V2G, punkt tadowania i pojazd musza
by¢ do tego przystosowane, czyli wyposazone w stosowne oprogramo-
wanie. Ponadto, pod wzgledem konstrukcyjnym, punkt fadowania musi
mie¢ mozliwosc przetwarzania energii w dwoch kierunkach — z sieci do
pojazdu (AC/DC) oraz z pojazdu do sieci (DC/AC).

Bez wzgledu na to, czy tadowarka ma mozliwos¢ wykorzystania V2G,
musi spetnia¢ podstawowe wymagania bezpieczenstwa zawarte
w rozporzadzeniu w sprawie wymagan technicznych dla punktow
i stacji tadowania (patrz rozdziat ,Wymagania prawne”).

Modelowa stacja tadowania pojazddw elektrycznych
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informacja
0 zagrozeniach

instrukcja
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Rys. 2. Modelowa stacja fadowania pojazdow elektrycznych
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W Polsce system prawny nastawiony jest na wsparcie rozwoju in-
frastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych. Powstaty me-
chanizmy wsparcia celujgce w stworzenie stref czystego transportu
w miastach, a takze budowy infrastruktury na terenie catego kraju.

Dwoma najwazniejszymi dokumentami sa:

e Ustawa z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. 2018, poz. 317 z pozn. zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w spra-
wie wymagan technicznych dla stacji i punktow tadowania stano-
wigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego (Dz.U. 2019, poz. 1316).

Powyzsza ustawa wdraza do polskiego prawa Dyrektywe Parlamen-
tu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dn. 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE
L 307 z 28.10.2014, str.1), a rozporzagdzenie jest aktem wykonaw-
czym do niej. Dla zwiekszenia przejrzystosci przekazu ww. doku-
menty sg w dalszej czesci tekstu nazywane odpowiednio Ustawg
i Rozporzadzeniem.

Ustawa

Ustawa jest dokumentem poruszajgcym zagadnienia zwigzane
z elektromobilnoscig i paliwami alternatywnymi w ogdle w wielu
roznych aspektach. Zawarte sg w niej odniesienia do innych aktow
prawnych (rozporzadzen, ustaw), ktore poswiecajg wiecej uwagi
konkretnym, wybranym zagadnieniom, m.in. warunkom technicz-
nym dla stacji i punktow tadowania pojazdow elektrycznych.

Zasadniczo ustawa okresla:

1) zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wy-
korzystania paliw alternatywnych w transporcie, zwanej dalej ,in-
frastrukturg paliw alternatywnych”, w tym wymagania technicz-
ne, jakie ma spetniac ta infrastruktura;

2) obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruk-
tury paliw alternatywnych;

3) obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

4) warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

5) krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych oraz sposob ich realizacji.

Najwazniejsze definicje z Ustawy zestawione sg w tabeli 2.

Ponizej wyszczegodlnione zagadnienia sg kluczowe z punktu widze-
nia bezpieczenstwa eksploatacji infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych.

Obowigzki operatora ogdélnodostepne;j
stacji tadowania

Obowigzki operatora stacji ogdlnodostepnej opisane sg przede
wszystkim w art. 3 Ustawy. Operator:

1a) zapewnia dziatalnos¢ w stacji przynajmniej jednego dostawcy
ustugi tadowania (tab. 3) przy czym wg art. 6 operator sam
moze petic jego role;
1b) jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa eksploata-
cji stacji, w tym za jej budowe zgodng z Polskimi Normami i do-
stosowanie do wymagan w zakresie bezpieczenstwa pozarowego,
funkcjonowania sieci elektroenergetycznej i dostepu dla oséb nie-
petnosprawnych. Zgodnie z art. 5 ponosi on takze odpowiedzialnos¢
za wszelkie szkody spowodowane niespetnieniem ww. wymagan;
2) pilnuje, by stacja miata wazne badania techniczne UDT;
3) jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo eksploatacji stacji na co
dzien:
4a) wyposaza stacje w oprogramowanie, ktore pozwala na podta-
czenie i tadowanie pojazdow elektrycznych oraz hybrydowych
tadowanych z zewnatrz. Oprogramowanie to musi tez komuniko-
wac sie z rejestrem EIPA (patrz sekcja ,Ewidencja Infrastruktury
Paliw Alternatywnych”) i przekazywac wymagane przez rejestr
dane dotyczgce cen ustugi tadowania oraz dostepnosci punktu;

4b) umozliwia mierzenie energii zuzytej przez kazdy z zainstalowa-
nych na stacji punktow tadowania osobno i przekazywanie tych
danych do systemu zarzagdzania catej stacji;

5) jesli stacja ma wiasne przytgcze elektroenergetyczne, zawie-
ra umowe o Swiadczenie ustug dystrybucji energii na potrzeby
zarowno stacji, jak i Swiadczenia dalszych ustug tadowania. Bez
tej umowy nie bytoby formalnie mozliwe pobieranie energii elek-
trycznej z sieci;

6) prowadzi zapisy o zuzyciu energii osobno na potrzeby wtasne
stacji oraz na Swiadczenie ustugi tadowania sie klientow i prze
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kazuje te dane do operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), do-
stawcy ustugi tadowania oraz sprzedawcy energii elektrycznej,
z ktorymi ma podpisane umowy;
7) zawiera osobng umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrze-
by wiasne stacji;
8) rozlicza straty energii elektrycznej wynikajgce z funkcjonowania
stacji;
9) udostepnia w obrebie stacji instrukcje tadowania oraz inne infor-
macje szczegodlne odnosnie do jej uzytkowania;
10) w nawigzaniu do p. 1a), zapewnia dostep do stacji wszystkim
chetnym dostawcom ustugi tadowania;
11) uzgadnia z zarzadcg drogi liczbe miejsc postojowych dla tadu-
jacych sie pojazdow.

W art. 9 ust. 2 dodano, ze w relacji sprzedawca energii — dostaw-
ca ustugi — operator — OSD to witasnie operator jest zobowigzany
przekazac¢ do OSD informacje o zmianie sprzedawcy energii przez
dostawce ustugi.

Wymagania techniczne i bezpieczna eks-
ploatacja

W art. 13 Ustawy mowi sie o tym, ze wszystkie stacje i punkty tado-
wania muszg spetniac wymagania techniczne oraz eksploatacyjne,
ktore sg okreslone m.in. w przedmiotowych Polskich Normach oraz
Rozporzagdzeniu. Bezpieczenstwo ich uzytkowania jest zwigzane nie
tylko z zagadnieniami z zakresu elektryki i cyberbezpieczenstwa, ale
i ochrony ppoz., bezpieczenstwa funkcjonowania sieci elektroener-
getycznej jako czesci wspdlnego systemu oraz dostepu dla osob
niepetnosprawnych.

W art. 14 dodano, ze stacje i punkty mogg by¢ uzytkowane jedynie
zgodnie z ich przeznaczeniem, zapisanym w dokumentacji urzadze-
nia, czyli m.in. do tadowania konkretnego typu pojazdow pradem
o okreslonych parametrach przy uzyciu wtyczki/gniazda sprecyzo-
wanego typu, do pobierania energii na potrzeby witasne itd.

Z urzadzen nie wolno korzystac, jesli ich stan techniczny na to nie
pozwala, tzn. sg, lub mozliwe, ze sg, one uszkodzone. Urzadzenia
takze powinny miec¢ zestaw dokumentacji przechowywany przez
eksploatujgcego (tab. 3).

Wymagania techniczne, eksploatacyjne, w tym odnosnie do doku-
mentacji, znajduja sie w opisanym w dalszej czesci Rozporzgdzeniu.

Rola UDT

UDT posiada wysokie kompetencje zwigzane z bezpieczenstwem
oraz gromadzeniem i udostepnianiem informacji dotyczacych stacji
tadowania. Czes¢ z inwestorow mogta juz mie¢ do czynienia z do-
zorem technicznym przy okazji eksploatacji urzadzen transportu
bliskiego lub urzgdzen cisnieniowych, dla duzej czesci z nich jednak
zagadnienie to jest nowe. Wazne jest zatem, aby przedstawienie
prawnych i technicznych kwestii zwigzanych z istotg i kolejnoscig
wykonywania czynnosci podczas badania byto jak najbardziej przej-
rzyste.

Wedtug zapisow art. 16 Ustawy stacje tadowania, punkty tadowa-
nia autobusow bedg podlegac¢ badaniom UDT w zakresie ich bez-
piecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji. Oznacza to, ze przed
dopuszczeniem do eksploatacji stacje i punkty tadowania zostang
przebadane przez inspektorow UDT. Badania techniczne bedg tak-
ze wykonywane po znaczacych naprawach i modernizacjach (patrz
sekcja ,Badania UDT"). UDT moze rowniez wystapi¢ w roli opinio-
dawcy (art. 15) w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej

projektowanej stacji z wymaganiami bezpieczenstwa i warunkami
technicznymi. Wszystkie powyzsze czynnosci wymagajg ztozenia
przez eksploatujgcego odpowiedniego wniosku. UDT prowadzi tak-
ze rejestr zwany Ewidencjg Infrastruktury Paliw Alternatywnych.
Zgtoszeniu podlegajg dane dotyczgce jedynie ogolnodostepnych
stacji tadowania oraz stacji gazu ziemnego.

Badania UDT

Kazda stacja z punktem o mocy wiekszej niz 3,7 kW podlega ba-
daniom technicznym przed oddaniem do uzytku (art. 16 Ustawy).
To samo dotyczy punktow tadowania stanowigcych element infra-
struktury tadowania drogowego transportu publicznego. Badanie
przeprowadzane jest na wniosek eksploatujgcego (rys. 9), tzn. jesli
eksploatujgcy chce zaczgc korzystac legalnie ze stacji lub z punktu,
ma obowigzek ztozy¢ do UDT wniosek o badanie techniczne.

Badania techniczne obejmujg zakres bezpiecznej eksploatacji, na-
prawy i modernizacji samych stacji, czyli catg instalacje od przy-
fgcza poprzez obudowe wraz z zawartg w niej energoelektronikg
i elektryka do gniazda, konca przewodu tadowania lub pantografu,
a takze zagadnienia bezpieczenstwa i dostepnosci elementow oto-
czenia, w ktorym urzgdzenia sie znajdujg.

Badanie techniczne nalezy obowigzkowo przeprowadzic:

1) przed oddaniem urzadzenia do eksploatacji — tzn. przed rzeczy-
wistym rozpoczeciem uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem.
Dozwolone jest przeprowadzenie testu funkcjonalnego tuz po
zainstalowaniu zgodnie z instrukcjg montazu dostarczong przez
producenta;

2) po kazdej naprawie — naprawg jest przywrocenie uszkodzone-
go urzagdzenia do stanu, w ktorym mozliwe jest jego ponowne
uzytkowanie, rownowaznego ze stanem sprzed uszkodzenia. Na-
prawy wymaga uszkodzenie, ktore bezposrednio wptywa na bez-
pieczenstwo uzytkowania, np. uszkodzenie przewodu tadowania,
naruszenie instalacji elektrycznej wewnetrznej itp. Wymiana
podzespotdw, ktdre nie majg bezposredniego wptywu na bezpie-
czenstwo uzytkowania, na rownowazne, np. wymiana wyswietla-
cza, nie jest traktowana jako naprawa;

3) po kazdej modernizacji — modernizacjg jest ingerencja w instala-
cje elektryczng powodujgca zmiane znaczacych parametrow, np.
dodanie liczby punktow tadowania, zmiana rodzaju zabezpieczen
elektrycznych itp.;

4) po zmianie miejsca zainstalowania — zmiana ta faczy sie z roz-
taczeniem obwodow elektrycznych oraz zabezpieczen na czas
przeniesienia urzadzenia.

Przebieg badania: Eksploatujgcy pobiera ze strony www.udt.gov.pl
wniosek o przeprowadzenie badania technicznego, wypetnia go
i przesyta drogg elektroniczng lub tradycyjng do odpowiedniego od-
dziatu lub biura UDT (rys. 9). Do wniosku dotgcza dokumentacje
techniczng (opisang w Rozporzadzeniu). Kolejnych 30 dni to czas
przeznaczony na to, by inspektor UDT miat czas zapoznac sie z za-
tgczong dokumentacjg i:

1) w przypadku zauwazenia niezgodnosci zwrocic jg eksploatujgce-
mu ze wskazaniem niezgodnosci lub
2) umowic sie z eksploatujgcym na badanie oraz je przeprowadzic.

Urzadzenie przygotowane do badania powinno by¢ gotowe do uzyt-
kowania — wszystkie instalacje i podzespoty powinny by¢ sprawne
i podtgczone do zasilania, a oznaczenia widoczne (jesli sg wymaga-
ne). W trakcie badania na miejscu powinien by¢ obecny eksploatu-
jacy oraz osoba uprawniona i upowazniona do ingerencji w urzadze-
nie, m.in. do przeprowadzenia pomiaréw elektrycznych obwodow
wewnetrznych. Inspektor UDT na miejscu instalacji urzadzenia
dokonuje ogledzin urzgdzenia i sprawdzenia protokotow pomiardw
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elektrycznych; moze takze wyrywkowo sprawdzi¢ poprawnosc po-
miarow z dostarczonych protokotow, a takze przeprowadzi¢ proby
obcigzeniowe i funkcjonalne. Po wykonaniu badania, niezaleznie od
jego wyniku, wystawiany jest protokot z przeprowadzenia badania.

Jezeli w trakcie badania okaze sie, ze urzadzenie nie spetnia wyma-
gan technicznych zawartych w Rozporzgdzeniu, wydana zostanie
decyzja o niedopuszczeniu do eksploatacji urzagdzenia. W takiej sy-
tuacji korzystanie z punktu lub stacji jest niedopuszczalne. Nalezy
wskazane braki lub niezgodnosci wyeliminowac i ponownie zgtosic¢
wniosek o badanie. Opisany proces pokazany jest schematycznie
narys. 9.

Opinia UDT

Zgodnie z art. 15 Ustawy istnieje mozliwos¢ zasiegniecia rady UDT
jeszcze przed rozpoczeciem budowy stacji lub punktu. Wraz z wnio-
skiem, ktory mozna znalez¢ na stronie www.udt.gov.pl, eksploatu-
jacy przesyta do odpowiedniego oddziatu UDT dokumentacje lub
jej czese, ktorg chee skonsultowac. Inspektor UDT ma 30 dni na
wydanie opini.

Petny opis zakresu dokumentacji potrzebnej do ostatecznego prze-
kazania do UDT znajduje sie w Rozporzagdzeniu, w rozdziale 5. Za-
kres tej dokumentacji przedstawionej do konsultacji moze by¢ jed-
nak rozny i dotyczy¢ réznych etapow inwestycji — projektu, planu,
budowy. Zadaniem UDT jest sprawdzenie, czy czes¢ dokumentaciji,
ktora zostata dostarczona, jest zgodna z wymaganiami techniczny-
mi (zawartymi przede wszystkim w Rozporzadzeniu, a takze art. 13
Ustawy), a nie jej kompletnosci.

Dokumentacja projektowa urzgdzenia przed zainstalowaniem, czyli
z wytgczeniem czesci pomontazowej, obejmuje przynajmniej punkty
1-3 oraz 6-7 § 20 Rozporzadzenia.

W przypadku punktow tadowania drogowego transportu publiczne-
go UDT nie wydaje opinii.

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alterna-
tywnych + mapa

Jednym z obowigzkow operatorow jest zgtoszenie ogolnodostepnej
stacji tadowania do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(art. 42 Ustawy). Rejestr ten jest publiczny, a dane w nim zawarte
sg dostepne dla kazdego uzytkownika internetu. Dotyczy to tylko
tych stacji, ktore sg ogolnodostepne, czyli stacje, ktore nie sg ogol-
nodostepne, i punkty tadowania autobusow zostajg z tego obowigz-
ku wytgczone. Wszystkie ponizsze informacje przekazywane sa po-
przez ustugi systemu teleinformatycznego.

Dane przekazywane w ramach zgtoszenia:

1) oznaczenie firmy operatora ogolnodostepnej stacji tadowania,
adres jego siedziby oraz jego dane teleadresowe;

2) okreslenie rodzaju infrastruktury obstugiwanej przez operatora;

3) wspotrzedne ogodlnodostepnej stacji tadowania zgodnie z pan-
stwowym systemem odniesien przestrzennych w uktadzie wspot-
rzednych ptaskich prostokatnych.

Dane przekazywane w trakcie eksploatacji:

1) dostepnosc¢ kazdego z punktéw tadowania zainstalowanych
w ogolnodostepnej stacji tadowania, natychmiast po zmianie
tego stanu, w czasie wynikajgcym ze sposobu dziatania ustugi
sieciowej — urzadzenie dostepne oznacza gotowe do rozpocze-
cia procesu tadowania (mozna uzy¢ okreslenia ,wolne"/,zajete”
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3 Ewidencja Infrastruktury
e Paliw Alternatywnych

Ewidencia Infrastruktury Paiiw Alternatywnych jest rejestrem publicznym prowadzonym dia zapewnienia uzytkownikom pojazddw
elekirycznyeh | pojazddw napgdzanych gazem ziemnym informacj ulatwisjacych korzystanie z tych pojazddw:

Rejestr zaviera informacie o wspéirzednych stacii gazu ziemnego i stacii ladowania, aktuainych cenach paiiw alternatywnych oraz dostepresci
punkid i w ogd stacjach fadowania.

Ponadto, w rejestrze udostepnia sie usiugi elektroniczne pozwalajace na:

+ 2gioszenie do rejestru araz akwalizacjg danyeh, dotyezqeyeh punktu tankowania spre2onego gazu ziemnego (CNG), punkiu tankowania
siroplonege gazu ziemnego (LNG) iub punktu fadowania zainstalowanego w oodinodostepne] stacji ladowania;

+ przesylanie actuaing] informacj o dostgpnosci punktu iadowania zainstalowanego w 6géinodostepne stacji fadowania i aktuainych
cenach paliw akernatywnych.

Dia uzytkownikéw koricowych Diz operatoréw infrastruktury

W rejestrze dostgpne sq informacie o iokalizac]i
ogéinodostepych stacji gazu ziemnego i stacji ladowania,
aktualnych cenach paliw aitenatywnych oraz jest mozliwoé
pobrania | przetwarzania zgromadzonych w rejestrze danyeh w
celu udostgpnienia ich na mapie.

W rejestrze istnieje mozliviosé zgioszenia oginodostgpnych stacji
gazu ziemnego | stacj fadowania, wskazania ich wspéirzednycn,
przesyfania akstualnych informacii o cenach paliv alternatywnych
oraz informowania o dostgpnoscl punkiow fadowania.

Opis systemu oraz przykfady komunikacji

Bazy fadowania i tankowania CNG/LNG

o Lt |© OpenSructvon corinttors

Uread Dozor Tchicanega e pones odpowiedziainodcl za skiusinabé danyeh przesylanych przez operaortw rastukiury dorinejszego refesru
\/ Kontakt: sipa@udt govol

Rys. 3. Widok strony internetowej EIPA

/,w awarii");
2) aktualne ceny ustug tadowania, w ciggu godziny od tej zmiany;
3) dane przekazywane przy zgtaszaniu urzgdzenia, jesli ulegty one
zmianie.

Funkcjonuje  poswiecona  rejestrowi  strona  internetowa
https://eipa.udt.gov.pl (rys. 3), na ktorej udostepnione sag formula-
rze rejestracyjne dla operatorow ogolnodostepnych stacji tadowania
oraz tankowania LNG/CNG wraz z opisem systemu EIPA.

Modut ,Dla uzytkownikow koncowych” pozwala na dostep do biblio-
teki z danymi dotyczgcymi zarejestrowanych obiektow ogolnodo-
stepnych. Dzieki temu dane mozna pobrac i wykorzystac na potrze-
by swojej wiasnej mapy.

W celu umieszczenia stacji w rejestrze nalezy w module ,Dla ope-
ratorow infrastruktury” utworzyc konto operatora ogolnodostepne;
stacji tadowania, a nastepnie zarejestrowac swoje obiekty. Bedg
one widoczne zarowno na mapie na stronie EIPA, jak i na kazdej ko-
rzystajgcej z danych z rejestru. Zgtoszenia do EIPA nalezy dokonac
najpozniej w dniu rozpoczecia Swiadczenia ustugi tadowania (art.
42 ust. 5).

Rozporzadzenie

Rozporzadzenie Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w spra-
wie wymagan technicznych dla stacji i punktow tadowania stano-
wigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego jest jednym z aktow wykonawczych do Ustawy, zawie-
rajagcym najwazniejsze informacje prawno-techniczne zwigzane ze
stacjg lub z punktem tadowania jako obiektem. Okresla ono w § 1:




1) wymagania techniczne dotyczgce bezpieczenstwa uzytkowania,
naprawy i modernizacji wszystkich stacji i punktow tadowania
autobusow, a takze w jakie gniazda i wtyczki powinny byc wy-
posazone stacje ogdlnodostepne i punkty tadowania autobusow;

2) rodzaje badan technicznych oraz sposob i terminy ich przepro-
wadzania przez UDT;

3) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan;

4) wysokosc¢ optat za:

a) wydawanie przez Prezesa UDT opinii, o ktorej mowa w art. 15
ust. 1 Ustawy,

b) przeprowadzanie przez UDT badan technicznych, o ktdrych
mowa w art. 16 ust. 1 Ustawy.

Innymi stowy, Rozporzadzenie stanowi swoiste kompendium wie-
dzy nt. wymagan stawianych tym, ktorzy cheg zainstalowac i eks-
ploatowac stacje lub punkt tadowania. Podzielone jest tematycznie
na rozdziaty. Ponizej znajdujg sie wyjasnienia i komentarze do cze-
sSci poruszonych w Rozporzadzeniu zagadnien.

Modernizacjg jest taka zmiana w urzadzeniu, ktéra moze
wptyna¢ na bezpieczenstwo jego uzytkowania, np. dodanie
punktu tadowania (nowego gniazda lub przewodu), zwiek-
szenie mocy maksymalnej, zmiana nastaw zabezpieczen.
Modernizacja zasadniczo, bezposrednio lub posrednio, do-
tyczy istotnych z punktu widzenia elementéw: przewodéw,
wytacznikéw i innych zabezpieczen itd. Urzadzenie po mo-
dernizacji znaczaco rézni sie od swojej wersji sprzed mo-
dernizacji. Nalezy jednak by¢ ostroznym, by wprowadzane
zmiany nie byty na tyle znaczace, aby sytuacja nie byta po-
traktowana jako wytworzenie nowego urzadzenia.

Naprawa jest przywrdcenie tadowarki do stanu sprzed awa-
rii, tzn. najpierw musiata pojawic sie jakas dysfunkcja, a po
naprawie urzadzenie funkcjonuje w taki sam sposdb, jak
przed awarig. W przypadku potrzeby wymiany elementu,
ktory juz np. wyszedt z obiegu, mozna zastosowac réwno-
wazny o takich samych parametrach (oraz nastawach, jesli
dotyczy).

Rozdziat 2. Szczegétowe wymagania techniczne dotyczace bez-
pieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji

§ 4 Tabliczka znamionowa okresla najwazniejsze parametry tech-
niczne jakiegokolwiek urzadzenia. Nie powinna by¢ mozliwa sytu-
acja, w ktorej zostanie ona celowo lub przypadkowo uszkodzona,
oderwana czy tez straci czytelnosc. To oznacza, ze papierowa na-
klejka nie spetni wymogow Rozporzgdzenia, zas naklejka foliowa
i metalowa blaszka, mocowana czy to na sruby, czy klej, juz tak.

§ 5 Wyszczegdlnione rodzaje zabezpieczen sg podstawowymi wy-
maganiami dla przytgcza energetycznego wynikajgcymi z odreb-
nych przepisow energetycznych i norm. Inne rozporzadzenie, Mini-
stra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2019, poz. 1065), zawiera w § 180 wymagania co do m.in.
ochrony przeciwporazeniowej, przy czym znajduje sie tam takze
odniesienie do Polskich Norm, ktérych zestawienie jest podane
w zatgczniku 1 do tego rozporzadzenia — jedynie nieliczna czes¢
norm dotyczy stacji tadowania, w specyficznych warunkach. Do
0s6b potwierdzajgcych prawidtowosc wykonania czesci konstruk-
cyjno-budowlanej oraz spetnienie wymagan w zakresie ochrony
ppoz. nalezy znajomosc¢ tych wymagan w szczegotach.

§ 6 Selektywnosc zabezpieczen polega na takim ich doborze oraz
ustawieniu nastaw zabezpieczen w instalacji elektrycznej, by w razie
wystgpienia przecigzenia lub stanow réznicowoprgdowych najszyb-

ciej zadziataty uktady zabezpieczen umieszczone najblizej uszko-
dzonego miejsca bez aktywowania pozostatych zabezpieczen. Jest
to zagadnienie, za ktore odpowiedzialne sg osoby wykonujgce oraz
odbierajgce instalacje. Wartosci nastaw powinny by¢ zaznaczone
na schemacie elektrycznym, o ktorym mowa w § 20, p. 7.

§ 7 W przypadku awarii oznaczenie jednoznacznie wskazujace na
wytgczenie z eksploatacji moze byc¢ realizowane np. poprzez wy-
Swietlenie komunikatu na ekranie. W przypadku braku ekranu btgd
moze by¢ komunikowany za pomocg wbudowanych lampek (musi
byc wtedy takze dostepna dla uzytkownika instrukcja z opisem, co
oznacza zapalenie sie danych lampek) lub poprzez zawieszenie ta-
bliczki informacyjnej w przypadku stacji ogolnodostepnej. Informa-
cje o wytgczeniu z eksploatacji nalezy bezzwtocznie przekazac do
Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

§ 8 Srodki ochrony przed uszkodzeniami mechanicznymi sg zwig-
zane z mozliwymi zagrozeniami w danej lokalizacji. Do indywidu-
alnej oceny eksploatujgcego nalezy dobdr tych srodkow. Inaczej
zabezpieczymy stacje stojgcg przy ruchliwej drodze, inaczej ogolno-
dostepny wallbox w centrum handlowym, a jeszcze inaczej punkty

tadowania na zajezdniach autobusowych, ktére bedg obstugiwane
przez przeszkolony personel. Nie jest szczegotowo zdefiniowane,
jakie srodki muszg by¢ zastosowane — wazne jest, aby skutecznie
zabezpieczaty urzadzenia. Jesli samochod najedzie nawet delikat-
nie na przewody tadowania lub uderzy w obudowe, to mimo ze, nie
zostang slady zewnetrzne, przewdd moze zostac zniszczony, a ele-
menty instalacji wewnatrz obudowy mogg sie przemiesci¢ wzgle-
dem siebie, obluzowac lub doprowadzi¢ do zwarcia czesci czyn-
nych. Dlatego ta kwestia jest niezwykle wazna z punktu widzenia
bezpieczenstwa uzytkowania.

Problemu nie powinny nastreczac¢ dojazd do stacji (lawirowanie po-
miedzy przeszkodami terenowymi itp.) ani korzystanie z niej (wi-
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docznosc¢ ekranu, zdejmowanie wtyczki z uchwytu itp.). Wysokos¢
umieszczenia uchwytow na wtyczki oraz dostep do ewentualnego
ekranu stuzgcego do komunikacji ze stacjg nie powinny wykluczac
korzystania przez osoby o ograniczonych mozliwosciach rucho-
wych. Dobrg praktykg jest, aby w miejscach, w ktorych zawsze
w godzinach otwarcia jest obecna obstuga, m.in. na stacjach benzy-
nowych, mozna byto zasygnalizowac potrzebe pomocy przy podta-
czeniu pojazdu do tadowania.

§ 9 Strefa zagrozenia wybuchem okreslana jest indywidualne dla
kazdego obiektu. Zainstalowanie urzadzenia, przez ktore przeptywa
prad o duzej wartosci, poza nig zmniejsza ryzyko zaistnienia pozaru
lub wybuchu.

§ 10 Korzystanie z przedtuzacza jest niebezpieczne ze wzgledu
m.in. na niejednorodnos¢ materiatow poszczegolnych przewodow,
zwiekszong rezystancje mogacg doprowadzi¢ do zwiekszonego
wydzielania ciepta i w efekcie uszkodzenia przewoddw lub nawet
pozaru, a takze zawodnosci styku. Przewody tadowania bedgce cze-
Scig stacji powinny by¢ zatem takiej dtugosci, aby mozliwe byto bez
ich napinania podtaczenie pojazdu zaparkowanego prawidtowo na
stanowisku.

Przedtuzaczem nie jest wozony w pojezdzie przewod tadowania AC
ani przejsciowka pomiedzy roznymi standardami wtyczek. Nie po-
winny by¢ one zatem w wyposazeniu stacji, nawet jesli jest ona sta-
le monitorowana przez cztowieka (np. przez pracownika, u ktérego
w budce bezpiecznie mozna taki przedtuzacz zostawic).

§ 11 Instrukcja tadowania przeprowadza uzytkownika krok po kroku
przez proces tadowania (,podtgcz wtyczke”, ,nacisnij przycisk” itd.).
Moze byc¢ obrazkowa (najbardziej uniwersalna), opisowa lub moze
ukazywac sie w postaci kolejnych slajdow na wyswietlaczu stupka.

§ 12 Dane kontaktowe moga by¢ przydatne w rozmaitych, w tym
nieprzewidzianych, sytuacjach, np. jesli klientowi nieprawidtowo zo-
stanie naliczona naleznosc, wtyczka utknie mu w samochodzie lub
jesli ktos bedzie chciat zgtosic uszkodzenie, ktérego moze nie by¢
wida¢ w centralnym systemie zarzadzania siecig stacji, o ile taki
zostat wdrozony.

Najbardziej czytelnym sposobem informowania o zagrozeniach sa
piktogramy, np. btyskawica w zéttym trojkacie. Mozna takze umie-
sSci¢ odpowiednie napisy.

§ 13 Serwisanta mozna poprzez analogie porownac do konserwato-
ra znanego z dotychczasowej praktyki UDT. Poniewaz jednak prze-
pisy dozorowe ani Kodeksu pracy nie regulujg kwestii kwalifikacji
osoby zajmujacej sie przeglagdami czy usuwaniem biezacych uste-
rek, wprowadzono, choc nie wprost, pojecie serwisanta.

Producent w instrukcji eksploatacji okresla czasookresy pomiedzy
przegladami serwisowymi oraz ich minimalny zakres, przy czym na-
lezy wykonac¢ pomiary elektryczne opisane w ust. 3 zgodnie z obo-
wigzujgcymi przepisami, nawet jesli nie sg wymienione w instrukcji.
Po kazdym przegladzie serwisant zostawia kopie wyniku przegla-
du, w formie np. protokotu, eksploatujgcemu, ktory jg przechowuje
do wgladu UDT. Te dokumenty mogg okazac sie przydatne m.in.
w przypadku naprawy.

§ 14 Serwisant (patrz objasnienie do § 13), by mdc pracowac
przy urzadzeniach i instalacjach elektrycznych, powinien posiadac
co najmniej odpowiednie Swiadectwo kwalifikacyjne (gr. 1 urza-
dzen elektroenergetycznych, E+D) oraz upowaznienie do wyko-
nywania danej pracy. Doktadne kwestie z tym zwigzane reguluje
ustawa Prawo energetyczne i akty wykonawcze z nig zwigzane,
m.in. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, pracy i polityki spo-
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tecznej z dn. 28 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegotowych zasad
stwierdzania posiadania kwalifikacji przez osoby zajmujace sie eks-
ploatacjg urzagdzen, instalacji i sieci.

Rozdziat 3. Szczegotowe wymagania techniczne dla gniazd wyj-
sciowych lub ztaczy pojazdowych dla ogodlnodostepnych stacji
tadowania

§ 15, 16 Wymagania techniczne bezposrednio wynikajg z dyrekty-
wy 2014/94/UE, w ktorej doktadnie opisane jest, w jaki typ wtyczek,
w odniesieniu do serii norm EN 621396, majg by¢ wyposazone punk-
ty dla autobusow i pozostatych pojazdow elektrycznych. Punkty ta-
dowania AC muszg by¢ wyposazone przynajmniej w interfejs typu 2
(rys. 6), przy czym dla punktow ponizej 22 kW moze to byc gniazdo
albo ztgcze, a dla punktow o mocy powyzej 22 kW — ztgcze. Punkty
tadowania DC o duzej mocy muszg byc wyposazone w ztgcze CCS2
(Combo 2) (rys. 7). Dla punktéw DC normalnej mocy nie podano
wymagan; stanowg one drobng czesc rynku i sg to gtownie wallboxy
do uzytku domowego.

Rozdziat 4. Rodzaje, terminy oraz sposob przeprowadzania badan

§ 17 To zagadnienie zostato juz czesciowo omowione we wcze-
Sniejszej czesci opracowania dotyczgcej Ustawy. Wyrdzniamy dwa
rodzaje badan technicznych: wstepne (przed oddaniem do eksplo-
atacji) oraz eksploatacyjne (po modernizacji, naprawie, zmianie
miejsca zainstalowania). ,Wstepnosc” badania bardziej zwigzana
jest ze znalezieniem sie danego, konkretnego urzadzenia pod dozo-
rem niz z wtgczeniem go do eksploatacji. Stacje/punkty, ktore zosta-
ty zainstalowane przed wejsciem w zycie Rozporzagdzenia, zgodnie
z Ustawg majg 12 miesiecy okresu przejsciowego na dostosowanie
sie do zawartych w nim wymagan, dlatego nawet stacje, ktore juz
sprawnie funkcjonujg od kilku lat, muszg przejs¢ badanie wstepne.

§ 18 Sprawdzenie kompletnosci dokumentacji nastepuje przed
przyjazdem inspektora na miejsce zainstalowania urzadzenia, po-
niewaz w razie ewentualnych brakow eksploatujgcy ma czas na
jej uzupetnienie i zadna ze stron nie traci czasu na niepotrzebny
dojazd. Jest to pierwszy krok w badaniu, zwigzany z weryfikacjg
spetnienia stawianych wymagan, bez ktorego nie mozna ruszyc da-
lej. Juz na miejscu inspektor dokonuje identyfikacji (sprawdza, czy
to na pewno to urzadzenie z dokumentaciji), ogledzin i ewentualnie
wyrywkowych pomiardw, prob funkcjonalnych lub obcigzeniowych.
Przyrzady pomiarowe i sprzet do prob ma ze sobg inspektor.

§ 19 Przyjechawszy na badanie, inspektor powinien miec¢ do czynie-
nia z urzgdzeniem w stanie docelowym, tzn. w takim, jakby w kazdej
chwili mogt ktos podjechac i rozpoczac tadowanie. Nie mozna zo-
stawi¢ np. niedokreconych srub utrzymujgcych przystone gniazda,
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Rys. 4. Przykfadowa obrazkowa instrukcja tadowania

niezamontowanych odbojnic lub nienamalowanych linii wyznacza-
jgcych stanowisko postojowe celem ,dokoriczenia pozniej”. Wszyst-
kie te elementy sg czescig wymagan z niniejszego Rozporzadzenia
i muszg zostac sprawdzone przez inspektora podczas badania.

Doktadny termin badania jest bezposrednio ustalany miedzy strona-
mi wczesniej, najczesciej telefonicznie.
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Rys. 5. Przyktadowa obrazkowa instrukcja fadowania

Egzemplarz protokotu, ktéry dostaje operator (lub jego przedstawi-
ciel), jest potwierdzeniem, ze urzadzenie przeszto badanie UDT. Je-
sli wszystko jest w porzadku, jest to jedyny dokument, jaki otrzymu-
je operator. Jesli jednak wynik badania jest negatywny, do protokotu
dotgczana jest decyzja o wstrzymaniu eksploatacji. Wtedy korzysta-
nie ze stacji/punktu nie jest dopuszczalne; nalezy usunac przyczyny
negatywnej decyzji i zgtosic ponownie wniosek o badanie.

Rozdziat 5. Dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie
badania

§ 20 Jest to wykaz minimum dokumentow niezbednych przy zgta-
szaniu urzagdzenia do badania. Wymagany jest tylko jeden komplet
kopii dokumentow do dostarczenia i nie jest on zwracany.

Opis techniczny zawiera podstawowe dane o urzadzeniu, dzieki kto-
rym mozna zidentyfikowac je oraz jego wtasciciela — m.in. nazwe,
numer seryjny, parametry pracy, wymiary.

Deklaracja zgodnosci UE to deklaracja na zgodnos¢ z wymagania-
mi dyrektyw Unii Europejskiej, przede wszystkim z Dyrektywg Par-
lamentu Europejskiego i Rady 2014/35/UE z dn. 26 lutego 2014
r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych sie do udostepniania na rynku sprzetu elektrycznego
przewidzianego do stosowania w okreslonych granicach napiecia,
zwang dyrektywg niskonapieciowg lub LVD (Low Voltage Directive).
Inng majgcy zastosowanie dyrektywg jest Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE z dn. 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych
sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej, zwana dyrektywg EMC
(Electromagnetic Compability). Wzor deklaracji stanowi zatgcznik
IV do kazdej z obu ww. dyrektyw. Ich celem jest zapewnienie spetnie-
nia wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem uzytkowania niekto-
rych urzadzen, w tym punktow tadowania pojazdow elektrycznych.
Deklaracje zgodnosci UE wystawia producent lub jego upowazniony
przedstawiciel. Na jednej deklaracji mozna powotac sie na wiecej
niz jedng dyrektywe. Przy powotaniu sie na normy zharmonizowa-
ne nalezy podac wersje datowane. Podanie normy niedatowanej nie
jest btedem, odniesienie jest wtedy do normy obowigzujgcej w dniu
wystawienia deklaracji, jednak zmniejsza to czytelnosc¢ przekazu.
Jesli jakies informacje z/do punktu sg przekazywane drogg radiows,
nalezy przyjrzec sie dyrektywie radiowej RED (Radio Equipment)
— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dn.
16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw
cztonkowskich dotyczgcych udostepniania na rynku urzgdzen radio-
wych.
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Rys. 6. Wtyczka pojazdowa, standard typ 2

Instrukcje eksploatacji dostarcza producent urzgdzenia. W przeci-
wienstwie do pozostatych urzgdzen poddozorowych sktada sie ona
z dwoch czesci, obstugi oraz serwisu. Instrukcja obstugi dotyczy
normalnej pracy fadowarki oraz sposobu postepowania w przy-
padku anomalii mogagcych pojawi¢ sie podczas normalnej pracy,
np. pozaru lub zaktdocen, a takze spetnienia wymagan odrebnych
przepisow. Instrukcja serwisowa jest przeznaczona dla osob upraw-
nionych i upowaznionych do przeprowadzenia zadan serwisowych,
w tym napraw, usuwania usterek, kontroli, testow itd.

Poswiadczenie prawidtowosci montazu wystawia osoba odpowie-
dzialna za zamontowanie urzadzenia. Instrukcja montazu, wedtug
ktorej nalezy postepowac, najczesciej dostarczana jest przez produ-
centa. Wzor takiego poswiadczenia zaprezentowany jest w zatgcz-
niku nr 1 do Rozporzadzenia.

Protokoty pomiaréw elektrycznych wystawia osoba uprawniona
i upowazniona do ich przeprowadzenia. Nalezy je wykonac dla kaz-
dego punktu i stacji bez wzgledu na tryb tadowania. Rodzaje po-
miarow elektrycznych wyszczegdlnione sg w § 13 Rozporzadzenia.
Rysunek z opisem miejsca zainstalowania to plan sytuacyjny przed-
stawiajgcy potozenie catej stacji w terenie. Uwzglednia kluczowe
elementy otoczenia, takie jak obecnos¢ drog, chodnikéw, stanowisk
tadowania, ewentualnych stref zagrozenia wybuchem (ATEX) czy
sposob odprowadzenia drog opadowych. Na tym rysunku zazna-
czone sg takze elementy zmniejszajgce ryzyko najechania przez
pojazd na punkt lub przewody, np. progi spowalniajgce, barierki, od-
bojnice itp. Wszystko moze by¢ umieszczone na jedynym rysunku,
o ile bedzie on czytelny, lub na kilku.

EKSPLOATUJACY

Rys. 7. Wtyczka pojazdowa, standard CCS 2 Rys. 8. Wtyczka pojazdowa, standard CHAdeMO

Schemat zasilania urzadzenia (zwany tez czesto schematem ide-
owym) dotyczy doprowadzenia energii do punktu z zewnatrz, czyli po-
przez przytgcze lub z instalacji elektrycznej, do ktorej jest on przytgczo-
ny. Zasilaniem zewnetrznym bedzie takze zestaw akumulatorow, ktory
moze zostac zainstalowany jako magazyn energii dla stagji.

Kopia protokotu odbioru technicznego instalacji i przytgcza wysta-
wionego przez OSD wymagana jest zarowno, jesli urzgdzenie przy-
tgczono bezposrednio do sieci, jak i posrednio poprzez instalacje
elektryczng budynku.

Spetnienie wymagan ppoz. moze potwierdzi¢ uprawniony przedsta-
wiciel Panstwowej Strazy Pozarnej. Zgtoszenie do PSP gotowego do
oddania obiektu lub urzadzenia wynika bezposrednio z § 56 ustawy
Prawo budowlane.

§ 23 Zakres dokumentacji przedstawianej do badania eksploatacyj-
nego jest uzalezniony od zakresu naprawy lub modernizacji, ponie-
waz kazdy przypadek naprawy, modernizacji czy zmiany miejsca
zainstalowania jest traktowany indywidualnie. Jako ze do wniosku
nalezy dotgczyc te dokumentacje, jej zakres mozna ustali¢c wcze-
Sniej — telefonicznie z najblizszym oddziatem lub biurem UDT.
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Rys. 9 Proces zgtaszania stacji lub punktu do badania UDT
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Lokalizacja stacji tadowania

Cechy idealnej lokalizacji ogdlnodostepnej stacji tadowania z punktu

widzenia klienta to:

« fatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy
pojazddw elektrycznych, w tym osob niepetnosprawnych, zgodnie
z zasadg uniwersalnego projektowania,

» widocznos¢ dzieki jednoznacznemu oznakowaniu,

» dostosowanie do potrzeb klientow zwigzanych z zatozonym cza-
sem fadowania, rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi
parametrami,

» mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujgcym na
zakonczenie procesu tadowania.

Stacje tadowania mozna zainstalowac¢ w wielu réznych miej-
scach, w zaleznosci m.in. od docelowej grupy uzytkownikéw

i spodziewanych parametréw fadowania. Oto kilka przykta-
dowych lokalizacji stacji.

Galerie handlowe i hipermarkety. Stacje tadowania umieszczone na
parkingach galerii handlowych stanowig o obopdinej korzysci klienta
i wiasciciela. Mozliwosc tadowania baterii podczas zakupow, wizyty
w restauracji czy seansu kinowego przycigga klientow. Perspektywa
aktywnie spedzonego czasu jest bardziej atrakcyjna niz bierne cze-
kanie.

Parkingi garazowe. Wybudowanie stacji w miejscu, gdzie istnieje juz
instalacja elektryczna, podobnie jak w centrach handlowych, obniza
nakfady inwestycyjne. Parking jest miejscem i tak przeznaczonym do
przechowywania pojazdow, wiec mozliwos¢ tadowania tylko zwiek-
sza jego funkcjonalnosc. Kierowcy, ktorzy nie wjezdzajg do centrow
miast i zostawiajg swoje samochody na parkingach typu P+R, doce-
nig mozliwosc wolniejszego tadowania z normalng moca.

Ogolnodostepne stacje prywatnych wlascicieli. Jezeli stacja zostata
wybudowana na terenie posesji prywatnej, np. w garazu lub ogrod-

ku, i zostata wyposazona w system pomiarowo-rozliczeniowy oraz
spetnia dodatkowe wymagania okreslone w Ustawie (patrz rozdziat
,Wymagania prawne"), jest ona wraz ze stanowiskiem postojowym
traktowana jako ogolnodostepna stacja tadowania. Dzieki udostep-
nianiu publicznie prywatnego punktu tadowania witasciciel zarabia,
pobierajgc optaty za korzystanie z niego, a kierowcy majg wiecej moz-
liwosci podtadowania akumulatorow.

Stacje benzynowe. Zagadnienie szczegdlnie dotyczy miejsc obstu-
gi podroznych przy autostradach i innych drogach usytuowanych
w pewnej odlegtosci od miast. Dla 0sob podrézujgcych na dalekie dy-
stanse wazne jest, by w trakcie podrdzy mogli natadowac baterie bez
zbednej zwtoki, dlatego optymalnym rozwigzaniem bedg punkty duzej
mocy. Podobnie jak w przypadku galerii handlowych, korzys¢ lezy po
obu stronach: kierowca nataduje baterie pojazdu, odpocznie, a takze
najprawdopodobniej skorzysta z ustug gastronomicznych stacji.

Hotele. Majgc dostep do gniazd o mocy normalnej lub nizszej, po-
tencjalni goscie hotelowi bedg mogli natadowac¢ akumulatory swoich
samochodow i motocykli w warunkach zblizonych do domowych —
w nocy lub podczas dziennego pobytu. Ze wzgledu na poziom mocy
mozliwe jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultanicznej.

Okolice budynkow uzytecznosci publicznej. Teatry, kina, baseny — to
przyktady miejsc, dla ktorych z duzym prawdopodobienstwem moz-
na okresli¢c godzine zakonczenia wykonywanej aktywnosci. Kierowca
pozostawi pojazd do tadowania na zaplanowany, okreslony czas. Po-
dobne lokalizacje, dla ktorych przynajmniej w pewnym zakresie moz-
na regulowac czas trwania aktywnosci, to cmentarze, banki, urzedy,
salony fryzjerskie, centra miast itp.

Office parki. Pomimo, ze lokalizacja przeznaczona jest przede
wszystkim dla pracownikéw i gosci firm, punkt tadowania moze by¢
udostepniany publicznie wtedy, kiedy nie jest uzytkowany, lub w okre-
slonych przedziatach czasowych w ciggu doby.

Bezpieczenstwo stacji tadowania

Dostepnosc¢ punktow tadowania, w tym ich gotowos¢ do dostar-
czenia wysokiej jakosci energii wszystkim typom pojazdow, jest
kluczowym aspektem rozwoju elektromobilnosci. Bezpieczenstwo
uzytkownikow oraz osob postronnych jest kwestig najwazniejszg
i warunkiem koniecznym tego rozwoju. Rozpatrywanymi aspektami
bezpieczenstwa sg w tym przypadku zarowno zdrowie i zycie ludzi
oraz srodowiska, w tym zwierzat, jak i bezpieczenstwo mienia oraz
danych osobowych i danych z systemow ptatnosci elektronicznych.

Punkty tadowania powinny byc skonstruowane i usytuowane tak,
aby spetniaty kryteria zarowno bezpieczenstwa, jak i dostepnosci.

Punkty tadowania pojazdow elektrycznych sg zasadniczo traktowa-
ne tak jak inne obiekty budowlane, ale ich usytuowanie w miejscach
publicznych, dostepne w nich duze moce elektryczne oraz stosowa-
ne rozwigzania teleinformatyczne stwarzajg szereg zagrozen, ktore
moga sie ujawnic w przypadku niewtasciwej konstrukcji, niepopraw-
nego stanu technicznego lub niewtasciwej eksploatagiji.

Ponizej opisano czes¢ zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem,
ktore pojawiaja sie w przepisach i normach, by przyblizy¢ ich nature
i pokazac ztozonosc.

Zabezpieczenie przed pojawieniem
sie dysfunkcji urzagdzenia

Lokalizacja. Zwykle jest ona kompromisem pomiedzy wygoda uzyt-
kownikéw a aspektami bezpieczenstwa i mozliwosciami systemu
energetycznego. W Polsce kompromis ten jest znaczaco nakiero-
wany na wygode eksploatacji i promuje sie rozbudowe systemu
energetycznego.

Lokalizujgc punkty tadowania pojazdow elektrycznych - przy
uwzglednieniu ich parametrow, specyfiki, przewidywanego obcigze-
nia itp. — nalezy bra¢ pod uwage takze zuzycie eksploatacyjne, moz-
liwos¢ przypadkowego uszkodzenia w wyniku kolizji z pojazdem lub
w wyniku dewastacji oraz fakt, ze urzadzenia elektryczne nalezace
do stacji tadowania moga ulec awarii. Przy poprawnej eksploatacji
awarie nie zdarzajg sie czesto, a ponadto, w przewazajgcej liczbie
przypadkow, powinny zakonczy¢ sie wytgczeniem stacji. Awaria
moze jednak spowodowac wydzielanie sie wysokiej temperatury
we wnetrzu urzadzenia, zwarcie lub przeptyw pradu poprzez uszko-
dzone elementy, nieprzeznaczone do przewodzenia pradu. W takim
przypadku powinny zadziata¢ zabezpieczenia punktu tadowania.
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WYLACZNIK
AWARYJNY

EMERGENCY STOP

Rys. 11. Przyktadowe oznaczenie
zagrozenia porazeniem pradem

Rys. 10. Przyktadowy wytacznik
awaryjny (,grzybek”)

Sprawne zabezpieczenia poprawnie wyposazonego punktu fadowa-
nia zapewnig bezpieczenstwo przed porazeniem elektrycznym.

Domniemywa sie, ze wszystkie urzadzenia na rynku posia-
dajace deklaracje zgodnosci UE, budowane zgodnie z odpo-
wiednimi normami, w szczegélnosci z normami zharmoni-

zowanymi z dyrektywami LVD i EMC, spetniaja wymagania
konstrukcyjne dotyczace m.in. ochrony przeciwporazenio-
wej, przeciwpozarowej, dostosowania do pracy w podanym
zakresie temperaturi in.

Nalezy takze pamietac, ze wysoka temperatura czy efekty zwarcia
moga zainicjowac zapton, dlatego stacje tadowania umiejscawia sie
nie tylko poza strefami zagrozenia wybuchem, ale tez z dala od poten-
cjalnych zrodet zaptonu.

Zakres temperatur pracy punktow tadowania moze roznic sie w za-
leznosci od tego, czy bedg one pracowac na zewnatrz, czy wewnagtrz
budynku. Urzadzenia powinno sie instalowa¢ w miejscach dla nich
przeznaczonych — np. wallbox garazowy moze nie by¢ odporny na
zimowe temperatury zewnetrzne lub deszcz.

Waznym zagadnieniem jest tez wentylacja. Wszelkiego typu urza-
dzenia elektryczne, ktore przewodzg prad elektryczny lub konwertujg
energie, po elektryczng, wydzielajg podczas normalnej pracy znaczne
ilosci ciepta, ktore nalezy odprowadzac. Instalowane sg rozne uktady
wentylacji: grawitacyjnej, wymuszonej lub w niektorych przypadkach
niewielkie urzadzenia klimatyzacyjne. Jednoczesnie nalezy zapewnic,
by otwory wentylacyjne byty zabezpieczone przed dostaniem sie do
wewnatrz pytu i wilgoci.

Ochrona przeciwporazeniowa. Podstawowa zasada ochrony przed
porazeniem elektrycznym polega na tym, by czesci niebezpieczne
nie byty dostepne, a dostepne czesci przewodzgce nie byty niebez-
pieczne ani w warunkach normalnych, ani w warunkach pojedynczych
uszkodzen.

To w gestii producenta jest zapewnienie, by urzadzenie spetniato wy-
magania prawne w zakresie ochrony przeciwporazeniowej podstawo-
wej oraz przy uszkodzeniu.

Ochrona danych podczas ptatnosci. Kazda ogolnodostepna stacja
tadowania powinna umozliwia¢ nawigzywanie potgczen celem wy-
miany danych zwigzanych z rozliczaniem pobranej energii elektrycz-
nej oraz zarzgdzeniem punktem tadowania. Stad kwestie bezpieczen-
stwa i ochrony danych majg tu ogromne znaczenie.
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Ochrona ptatnosci elektronicznych powinna spetniac standardy takie,
jakie okreslono dla innych urzgdzen tego typu, np. parkometrow, ter-
minali ptatniczych.

W celu zapewnienia i utrzymania bezpieczenstwa danych w publicz-

nych stacjach tadowania pojazdow elektrycznych powinny by¢ stoso-

wane odpowiednio dobrane srodki konstrukcyjne, np.:

- instalowanie obudow, ktére mogg zostac otwarte tylko z uzyciem
odpowiednich narzedzi,

- instalowanie zamykanych obudow,

-dostep do interfejsow programistycznych zastrzezony dla osdb
z whasciwym narzedziem, kluczem lub hastem,

- odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potgczen ko-
munikacyjnych,

- odpowiedni nadzor i diagnostyka.

Zabezpieczenia fizyczne

Powinno sie przyjac, ze ze stacji tadowania korzysta¢ bedg osoby
o réznym stopniu doswiadczenia i umiejetnosci obstugi. Uwzglednia-
jac to, a takze mozliwy wptyw warunkow pogodowych oraz celowych
dziatan destrukeyjnych, warto przemysle¢ zastosowanie zabezpie-
czen mechanicznych.

Progi spowalniajgce. Wymuszajg na kierowcy zmniejszenie predkosci
przy wjezdzaniu na miejsce postojowe, przez co minimalizujg ryzyko
uszkodzenia zaréwno stacji, jak i samochodu w sytuacji najechania.

Stupki lub barierki ochronne. Ustawione tuz przed stacjg chronig
ja przed najechaniem, a jednoczesnie nie uniemozliwiajg kierowcy
obstugi. Innym elementem zabezpieczajacym przed uderzeniem
jest podwyzszajgcy posadowiong na ziemi stacje fundament, ktory
zmniejsza rowniez ryzyko podtopienia urzgdzenia.

Pokrywy mechaniczne. Dotyczg zarowno gniazd punktu tadowania,
do ktorych kierowca podtgcza sie swoim przewodem, jak i wtyczek
pojazdowych, ktorym uchwyt na obudowie urzgdzenia nie zapewnia
ochrony przed wilgocig, Sniegiem, solg, piaskiem i in.

Ochrona przeciw wandalom. Im mniej wystajgcych elementow, tym
teoretycznie mniejsza pokusa dla 0sob, ktore majg czysto destrukeyj-
ne zamiary. Chociaz skutkéw wandalizmu nie mozna wyeliminowac,
mozna je ograniczy¢ przez np. monitoring, oSwietlenie state lub akty-
wowane przez czujnik ruchu, szczelne zamkniecie obudowy, alarm
antysabotazowy, pokrycie wykonczeniowe farbg antyplakatowg czy
przeciw graffiti.

Dodatkowe udogodnienia. Kierowcy z pewnoscig docenig, jesli pod-
czas obstugi punktu tadowania bedg ostonieci od wptywu wiatru czy
opadow, a takze jesli w poblizu znajdzie sie zadaszenie, pod ktorym
mogag poczekac na zakonczenie procesu tadowania. W nocy przy-
datne bedzie oswietlenie pozwalajgce odczytac instrukcje tadowania
i inne informacje.

Rys. 12. Przyktadowe zabezpieczenie fizyczne w postaci barierek




Korzysci i koszty stacji fadowania

Wi

Jak praktycznie kazde przedsiewziecie, rowniez instalacja ogdlno-
dostepnej stacji tadowania wigze sie zarowno z kosztami, jak i ko-
rzysciami na wielu ptaszczyznach.

Koszty

Wyposazenie punktu tadowania. Koszt samego urzadzenia waha
sie w zaleznosci m.in. od modelu, miejsca zainstalowania, ztozono-
Sci jego systemow.

Instalacja punktu tadowania. Gtownymi czynnikami wptywajgcymi
na koszt instalacji sa: wymagania konstrukcyjne urzadzenia, do-
stepnosc¢ odpowiedniej infrastruktury elektrycznej, koszt zgtoszenia
(w rzadszych przypadkach pozwolenia na budowe) wraz z projek-
tem budowlanym i przytaczenie do sieci elektroenergetycznej oraz
cena gruntu. Nalezy liczy¢ sie rowniez z ewentualng potrzebg mo-
dernizacji istniejgcej infrastruktury elektrycznej oraz drogowej lub
budowlanej, w tym np. dodania progow spowalniajgcych lub stup-
kow ochronnych.

Eksploatacja. Nalezy dbac o to, aby zaden z elementow infrastruk-
tury tadowania nie stwarzat zagrozenia dla uzytkownika i 0séb po-
stronnych oraz by wszystkie byty odporne na warunki pogodowe,
wandalizm, nieumiejetne uzytkowanie i in. Wiecej informacji na ten
temat znajduje sie w sekgji ,Bezpieczenstwo punktu tadowania”. Do
kosztow wlicza sie takze koszt badania odbiorczego i ewentualnych
kolejnych badan po naprawie lub modernizacji. Przeglady konserwa-
cyjne moga, lecz nie muszg, by¢ wliczone w cene urzadzenia. Z kolei
kazda naprawa lub wymiana elementu infrastruktury generuje kosz-
ty zalezne od tego, co to za element, np. wymiana pokrywy gniazda
czy tez catego przewodu tadowania.

Energia elektryczna. Tutaj nalezy uwzglednic¢ optaty state i zmienne
wynikajgce z odpowiedniej taryfy.

Korzysci

Optaty za udostepnienie punktu dostawcom ustugi tadowania. Za-
lezg od umowy zawartej pomiedzy podmiotami. W jednym punkcie
powinien dziatac¢ przynajmniej jeden dostawca.

Optaty za sprzedaz ustugi tadowania. Dotyczy niebedgcych ogolno-
dostepnymi nastawionych na zysk ze sprzedazy ustugi tadowania
lub operatorow stacji ogdlnodostepnych bedacych jednoczesnie do-
stawcami ustugi. Chociaz obecnie wiekszosc istniejgcych punktow
tadowania na terenie Polski dziata nieodptatnie, nie jest to zasadg i
gtowny nurt rozwoju elektromobilnosci w Polsce zaktada utworze-
nie sie zwigzanego z tym zagadnieniem sektora rynku. Mozliwych
rozwigzan jest wiele: abonament, miesieczne rozliczanie, stawka
godzinowa, stawka za pojedyncze tadowanie itd.

Atrakcyjnosé dla klientow. Dotyczy to zarowno starych, jak i
nowych klientow. Publiczne udostepnienie punktu tadowania to
okazanie swojego wsparcia dla rozwoju technologii elektromo-
bilnosci. Kreowany jest w ten sposob takze wizerunek ,proeko-
logiczny" eksploatujgcego punktu. Kierowcy, ktorzy kierujg sie
podobnymi wartosciami, chetniej stang sie posiadaczami samo-
choddw elektrycznych, jesli bedg miec przeswiadczenie, ze za ich
zakupem stoi idea ochrony srodowiska. Dla duzych firm zapro-
ponowanie ustugi tadowania wzbogaca asortyment dostepnych
ustug, z ktorych klient bedzie mogt skorzystac w oczekiwaniu na
natadowanie samochodu.

Atrakcyjnosé dla pracownikow. Mozliwos¢ natadowania pojazdu
w czasie godzin pracy moze stanowi¢ zachete jako benefit poza-
ptacowy dla potencjalnych pracownikow posiadajgcych samochod
elektryczny. Punkt tadowania zlokalizowany na parkingu pracowni-
czym wzmocni takze pracownikach przekonanie o proekologicznym
i innowacyjnym wizerunku, nawet jesli sami nie sg posiadaczami
takich pojazdow.

Oszczednosci na flocie pojazdow. Koszty utrzymania pojazdow
elektrycznych znajdujgcych sie we flocie firmy beda znacznie nizsze
niz pojazdow na paliwa kopalniane. Dodatkowo, jesli punkt tadowa-
nia nie bedzie aktualnie uzywany przez samochody flotowe, moze
by¢ wykorzystywany jako ptatny ogdlnodostepny punkt tadowania.

Reklama. Publiczne otoczenie punktu tadowania jest miejscem,
w ktorym kierowca potencjalnie spedzi przynajmniej kilka minut.
Eksploatujgcy moze czerpac¢ dodatkowe korzysci z promowania
wiasnych produktow czy ustug lub udostepniania powierzchni re-
klamowej innym.
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Mozliwosé integracji infrastruktury do tadowania pojazdow z in-
stalacjami OZE. Potgczenie obu instalacji w jeden system pozwala
m.in. zmniejszy¢ koszty pobieranej energii z sieci.

Bezpieczenstwo energetyczne. Przejscie z zasilania autobusow
i innych pojazdow benzyng, olejem czy gazem na zasilanie ener-
gig elektryczng zmniejszy zapotrzebowanie kraju na import paliw
ropopochodnych, a tym samym zmniejszy zaleznosc¢ od zrodet

zewnetrznych. To z kolei, poprzez gospodarke krajowa, bedzie
mie¢ wptyw na kazdego obywatela, w tym wiasciciela punktu
tadowania. Oprocz tego dzieki V2G, czyli mozliwosci zasilania sieci
z akumulatorow samochodu, sieci dystrybucyjne mogg w krytycz-
nej dla siebie sytuacji zachowac stabilnosc¢ i dziata¢ poprawnie
w chwili, kiedy jest to najbardziej potrzebne. Jest to opcja gtow-
nie dla przydomowych punktow tadowania udostepnianych
publicznie.

Opis podmiotow uczestniczacych w rynku elektromobilno$ci

Podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzgdzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, kon-
Operator serwacje i remonty ogoélnodostepnej stacji tadowania. W jego gestii jest podpisanie umow z:

ogodlnodostepnej
stacji tadowania

- OSD — umowa o swiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej
- sprzedawcg energii elektrycznej — umowa sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby wtasne stacji

- dostawcg/dostawcami ustugi fadowania — umowa o $wiadczenie ustugi tadowania

Dostawca ustugi tadowania

Sprzedawca energii
elektrycznej

Operator systemu dystrybu-

cyjnego (OSD) getycznego dystrybucyjnego

Podmiot, ktory swiadczy ustuge w zakresie tadowania pojazddw elektrycznych. Zawiera umowe ze sprze-
dawcg energii elektrycznej. Te funkcje moze takze petni¢ operator ogélnodostepnej stacji tadowania

Podmiot majgcy koncesje na obrét energig elektryczng

Podmiot odpowiedzialny za dystrybucje energii elektrycznej oraz bezpieczenstwo systemu elektroener-

Dla ujednolicenia terminologii i w celu minimalizacji powtarzania dtugich terminéw ustawowych zgod-
nie z Rozporzadzeniem wprowadzona zostata definicja eksploatujgcego odnoszaca sie jednoczesnie do:

Eksploatujgcy

- operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania

- podmiotu eksploatujgcego stacje inng niz ogélnodostepna
- podmiotu eksploatujgcego infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego

tancuch powigzan pomiedzy podmiotami na rynku elektromobilnosci

elektrycznej

Sprzedawca energii
elektrycznej

www dostawcy
ustugi tadowania
Dostawca

ustugi tadowania

Sprzedawca energii

Operator systemu

dystrybucyjnego

Sprzedawca e

elektrycznej

Dostawca
ustugi tadowania

fauzahipiald ndi1aus
Azepazids emown

ukad pomiarowo-
-rozliczeniowy

Operator ogélnodostepnej
stacji tadowania
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Wykaz dokumentow
i Polskich Norm wraz z opisami

Dokumenty prawa polskiego

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dn. 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.
Urz. UE L 307 2 28.10.2014, str. 1).

« Ustawa z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 r,, poz. 1124).

* Rozporzgdzenie Ministra Energii z dn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie warunkow technicznych dla stacji i punktow tadowania pojazdow elektrycz-
nych (Dz.U. poz. 1316).

e Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. = Prawo budowlane (Dz.U. z 2019 r., poz. 1186 i 1309).

* Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 14 sierpnia 2018 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U., poz. 1657).

Polskie Normy

Tab. 4. Spis niektorych Polskich Norm majacych zastosowanie do stacji i punktow tadowania

PN-EN 61851-1:2011 System przewodowego tadowania pojazdow elektrycznych -- Czes¢ 1: Wymagania ogol-
ne
PN-EN 61851-21:2002 System przewodowego tadowania (akumulatoréw) pojazdéw elektrycznych -- Czes¢ 21:

Wymagania dotyczgce potgczen zasilania a.c./d.c. w pojazdach elektrycznych

PN-EN 61851-22:2002 System przewodowego tadowania (akumulatoréw) pojazdéw elektrycznych -- Czes¢ 22:
Stacje tadowania akumulatoréw pojazdow elektrycznych przy zasilaniu z sieci pradu
przemiennego

PN-EN 61851-23:2014-11 System przewodowego tadowania pojazdow elektrycznych -- Cze$¢ 23: Stacja tadowania

pojazdow elektrycznych pradu statego

PN-EN 62196-1:2015-05 Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe tado-

wanie pojazdow elektrycznych -- Cze$¢ 1: Wymagania ogdlne

PN-EN 62196-2:2017-06 Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe fado-
wanie pojazddow elektrycznych -- Cze$¢ 2: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej

i zamiennosci wyrobdw pradu przemiennego z zestykami tulejkowo-kotkowymi

PN-EN 62196-3:2015-02 Wtyczki, gniazda wtyczkowe, ztgcza pojazdowe i wtyki pojazdowe -- Przewodowe tado-
wanie pojazdéw elektrycznych -- Czes¢ 3: Wymagania dotyczace zgodnosci wymiarowej

i zamiennosci ztacz pojazdowych d.c. i a.c./d.c. z zestykami tulejkowo-kotkowymi

PN-EN 50620:2017-07

Przewody elektryczne -- Przewody do tadowania pojazddéw elektrycznych

PN-EN ISO 15118-1:2015-09

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -- Cze$¢ 1: Infor-
macje ogolne oraz definicje przypadkéw uzycia

PN-EN 1SO 15118-2:2016-06

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -- Cze$¢ 2: Wyma-
gania dla sieci i protokotéw aplikacji

PN-EN ISO 15118-3:2016-06

Pojazdy drogowe -- Interfejs komunikacji pomiedzy pojazdem a siecig -- Cze$¢ 3: Wyma-
gania dla warstwy fizycznej i warstwy tacza danych

PN-EN 62752:2016-12

Zintegrowane z przewodem urzadzenia sterownicze i zabezpieczajace do tadowania w
trybie 2 pojazdéw elektrycznych (IC-CPD)

PN-HD 60364-7-722:2016-05

Instalacje elektryczne niskiego napiecia -- Cze$¢ 7-722: Wymagania dotyczace specjal-

nych instalacji lub lokalizacji -- Zasilanie pojazdow elektrycznych

Seria norm PN-EN 61851 odnosi sie do punktow tadowania przewodowego o napieciu nie wyzszym niz 1000 V AC i 1500 V DC. Systematyzuje
wiedze dotyczgcg m.in. nazewnictwa, podziatow funkcjonalnych trybow tadowania oraz podejmuje gtéwne aspekty zwigzane z bezpieczenstwem
uzytkowania punktow i stacji. Mozna powiedziec, ze czes¢ 1 serii jest podstawowym Zrodtem wiedzy nt. tadowania przewodowego.

Seria norm PN-EN 62136 zawiera wytyczne dla gniazd i wtyczek dla punktow tadowania przewodowego, a takze standaryzuije kilka ich typow (m.in.
typ 2, CCS2) pod kagtem zgodnosci wymiarowej.

Seria norm PN-EN ISO 15118 dotyczy komunikacji pomiedzy punktem tadowania i pojazdem. Przedstawiony jest podziat na komunikacje korzystajg-
cg z podstawowego przesytania sygnatow oraz komunikacje wysokiego poziomu wraz ze sposobami uzycia. Seria nie nazywa gotowego protokotu
komunikacyjnego — stawia dla niego wytyczne i przedstawia pozgdane cechy i dziatanie. Porusza takze tematy zwigzane z cyberbezpieczenstwem
oraz sposobami rozliczania sie za tadowanie.

Dla pantografow autobusowych nie znormalizowano na razie wymiarow, wysokosci zawieszenia osprzetu, ksztattu. Weigz jednak zastosowanie ma
opisana wyzej seria norm PN-EN 15118.
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Normy zagraniczne

JEVS G105-1993 Connectors applicable to quick charging system
at Eco-Station for EVs.

DIN SPEC 70121 Electromobility — Digital communication between
a d.c. EV charging station and an electric vehicle for control of d.c.
charging in the Combined Charging System.

IEC 61980-1:2015 Electric vehicle wireless power transfer (WPT)
systems — Part 1: General requirements.

IEC TS 62840-1:2016 Electric vehicle battery swap system — Part 1:
General and guidance.

IEC (International Electrotechnical Commission) wcigz pracuje nad
nowymi standardami. W trakcie realizacji sg projekty dotyczace kolej-

21

nych czesci wymienionych wyzej serii norm, a takze normy poruszajace
kolejne zagadnienia, m.in. ustug roamingowych (IEC 63119-1 Informa-
tion exchange for electric vehicle charging roaming service — Part 1:
General) i protokotu zarzgdzania procesem tadowania (IEC 63110-1
Protocol for management of electric vehicles charging and discharging
infrastructures — Part 1: Basic definitions, use cases and architectures).

Inne publikacje

2030.1.1-2015 — IEEE Standard technical specifications of a DC qu-
ick charger for use with electric vehicles.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
Warszawa, 29 marca 2017.

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”.

-y

. Dlaczego niektore pojecia nie s3 zdefiniowane? Gdzie znajde definicje?
Zrodtem definicji pojec, poza § 2 Rozporzadzenia, jest art. 2 Ustawy. Pra-
wodawstwo nie pozwala na powtarzanie definicji poje¢ w aktach wyko-
nawczych, dlatego Ustawe i Rozporzadzenie nalezy czytac¢ razem. Kolej-
ne adekwatne definicje mozna znalez¢ w przepisach odrebnych, ktorych
zestawienie znajduje sie w rozdziale 7 Ustawy, pt. ,Zmiany w przepisach
obowigzujacych” (art. 48-59).

. Czy potrzebne jest pozwolenie na budowe?

Pozwolenie na budowe jest potrzebne jedynie w przypadku infrastruktury
fadowania transportu publicznego. Instalacja stacji tadowania nie wymaga
pozwolenia na budowe — wytgczenie jest w ustawie Prawo budowlane, art.
29 ust. 1 p. 8a.

. W jakich sytuacjach nalezy zgtosi¢ tadowarke pod dozor UDT?
Urzadzenie nalezy zgtosic pod dozor UDT w sytuacii, kiedy spetnia wyma-
gania dla bycia stacjg tadowania (bez wzgledu na to, czy spetnia warun-
ki ogolnodostepnosci). Wymagania opisane sg w Ustawie, w art. 2 p. 27,
i stanowig, ze stacja musi m.in. mie¢ przynajmniej jeden punkt tadowania
i umozliwia¢ Swiadczenie ustugi tadowania.

4. Czy dla kazdej wtyczki nalezy mie¢ stanowisko postojowe?

Liczba stanowisk postojowych nie jest regulowana niniejszg Ustawag ani
Rozporzadzeniem. Zapisy dotyczace tej kwestii znajdujg sie w przepisach
odrebnych, a konkretnie w ustawie z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U. z 2018 r,, poz. 2068 z pdzn. zm.), art. 12b p. 1 ust. 2. ,Stanowiska
postojowe, o ktorych mowa w ust. 1, wyznacza sie co najmniej w liczbie
odpowiadajacej liczbie punktow tadowania w danej lokalizacji".

,Stad wynika, ze zarowno dla kazdej wtyczki, jak i dla kazdego gniazda na-
lezy przypisac stanowisko postojowe”.

5. Wymieniono wyswietlacz - czy musze zgtaszac stacje do badania UDT?
Instrukcja serwisowa zawarta w dokumentacji urzadzenia powinna zawie-
rac m.in. ,0pis sposobu serwisowania urzgdzenia, w tym [...] wymiany po-
dzespotow i elementow” (§ 24 ust. 3 p. 1 Rozporzadzenia). Nieobligatoryj-
nie moze takze by¢ dotgczona lista podzespotow i elementow zamiennych.
Wymiana wyswietlacza nie wptywa bezposrednio na bezpieczenstwo stacji
tadowania ani nie nalezy do jej elementow zabezpieczajgcych, dlatego nie
nalezy zgtaszac tego do UDT. Podobnie jest z wymiang innych podobnych
elementow, m.in. przyciskow, naklejek czy srub.

6. Wymieniono przewody tadowania, poniewaz ktos na nie najechat
- czy musze zgtaszac stacje do badania UDT?

Tak.

7. Mam tadowarke na petli autobusowej albo na przystanku - czy kazdy
autobus moze sieg z niej natadowac?

To zalezy od tego, czy urzadzenie stacjonarne jest kompatybilne z urzadze-
niem zainstalowanym na autobusie. Juz teraz istnieje kilka roznych rozwia-
zan roznigcych sie nie tylko ksztattem, ale i protokotem komunikacyjnym.

8. Na punkcie/stacji jest wgniecenie — czy mam ja wytaczyc z eksploatacji?
To zalezy od wielkosci wgniecenia. Jesli jest wystarczajgco mate, nie dopro-
wadzito do przemieszczenia sie elementow wewnatrz ani nie sprawia, ze
czesci przewodzace stykajg sie i mogg doprowadzi¢ do zwarcia, a jedynie
wptywa ono ujemnie na strone wizualng obudowy, wytaczenie z eksploata-
cji nie jest konieczne. W przeciwnym przypadku, jesli mamy do czynienia
7 zagrozeniem bezpieczenstwa, stacje nalezy wytgczyc z eksploatacji i pod-
dac naprawie, a nastepnie badaniu UDT.

9. Czy czerwony grzybek na obudowie to wytgcznik przeciwpozarowy?

Czerwony przycisk, zwany popularnie grzybkiem, ktory jest umieszczany

N

w

w widocznych i tatwo dostepnych miejscach, nie jest wytgcznikiem prze-
ciwpozarowym. Jest to wytgcznik awaryjny (emergency stop wg PN-EN
ISO 13850:2016-03), ktory stuzy do odciecia doptywu pradu do punktu ta-
dowania, tj. do gniazda lub przewodu z wtyczka. Wytgcznik awaryjny nie
odcina zasilania catego ,stupka”, uniemozliwia jednak fadowanie (rys. 10).
Wytacznik przeciwpozarowy, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infra-
struktury z dn. 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 ., poz. 1065),
jest elementem instalacji budynku o kubaturze powyzej 1000 m? lub z wy-
znaczong strefg zagrozenia wybuchem i stuzy do odciecia doptywu pradu
do wszystkich instalacji oprocz tych, ktore z zatozenia majg pracowac w ra-
zie pozaru.
10. Czy czerwony grzybek jest zawsze konieczny do zainstalowania?

Wedtug normy PN-EN 61851-23 dla stacji DC, p.101.1.1, urzadzenie do odtg-

czania awaryjnego moze by¢ zainstalowane w celu odizolowania stacji DC od

zasilania AC.

Wedtug normy PN-EN 61851-22 dla stacji AC, p. 8.2, jesli wymagaja tego prze-

pisy krajowe, urzadzenia do odtgczania awaryjnego powinno byc zainstalowa-

ne w celu odizolowania stacji AC od zasilania AC.
11. Co to jest deklaracja zgodnosci UE?

Deklaracja zgodnosci Wspolnoty Europejskiej jest to dokument wystawia-

ny przez producenta danego urzadzenia lub jego uprawnionego przedsta-

wiciela w UE, ktdry potwierdza zgodnos¢ wykonania urzgdzenia zgodnie

z wymaganiami UE zawartymi w dyrektywach. Producent ponosi wtedy

petng odpowiedzialnosc za spetnienie owych wymagan. Poszczegolne dy-

rektywy oraz normy z nimi zharmonizowane muszg by¢ wypisane w tresci
deklaracji. Elementy deklaracji UE:

» model urzadzenia/produkt (numer produktu, typu, partii lub serii),

* nazwa i petny adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela,

« zdanie zawierajgce wyrazne oswiadczenie, Ze ninigjsza deklaracja zgodnosci
wydana zostaje na wytgczng odpowiedzialnos¢ producenta,

« przedmiot deklaracji (identyfikacja urzadzenia umozliwiajgca odtwo-
rzenie jego historii; moze zawierac kolorowg ilustracje o wystarczajgcej
rozdzielczosci w celu identyfikacji),

« zdanie zawierajgce wyrazne oSwiadczenie, ze wymieniony wyzej przed-
miot deklaracji jest zgodny z odnosnymi wymaganiami unijnego prawo-
dawstwa harmonizacyjnego (okreslenie odpowiedniej dyrektywy (lub
dyrektyw) wraz z odniesieniami do Dziennika Urzedowego UE),

* odwotania do odnosnych norm zharmonizowanych z ww. dyrektywami,
ktore zastosowano, wraz z datg normy, i/lub do innych norm technicz-
nych wraz z datg specyfikacji, w odniesieniu do ktorych deklarowana jest
zgodnose,

» w odpowiednich przypadkach nazwa, adres i numer identyfikacyjny jed-
nostki notyfikowanej, ktora przeprowadzita badanie typu wraz z nume-
rem badania typu,

» w odpowiednich przypadkach nazwa, adres i numer identyfikacyjny jed-
nostki notyfikowanej, ktdra zatwierdzita system petnego zapewnienia
jakosci,

* miejsce i data ztozenia deklaracji,

* tozsamosc i podpis osoby upowaznionej do sporzgdzenia deklaracji w imie-
niu producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

12. Jakie kwalifikacje powinien mie¢ serwisant?
Osoba odpowiedzialna za wykonanie przeglagdow serwisowych, napraw
i modernizacji powinna posiada¢ odpowiednig wiedze w zakresie instalacji
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elektrycznych, doswiadczenie oraz kwalifikacje potwierdzone odpowiednim
Swiadectwem kwalifikacyjnym (gr. 1 urzadzen elektroenergetycznych, E+D)
zgodnie z przepisami dotyczgcymi eksploatacji urzgdzen, instalacji i sieci wy-
danymi na podstawie ustawy z dn. 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne.
Czy moge wyposazyc stacje w inne standardy wtyczek niztyp 2,  CCS 2,
CHAdeMO?

Tak, wymienione w Rozporzadzeniu w § 15 standardy wtyczek/gniazd
dotyczg ogolnodostepnych stacji tadowania. Jednoczesnie nawet stacje
ogolnodostepne, jesli majg przynajmniej jeden z ww. standardow wtyczek/
gniazd, moga by¢ wyposazone w inne wtyczki/gniazda.

Co to znaczy, ze stanowiska tadowania pojazdow oznacza sig¢ w sposéb
czytelny oraz wskazujacy ustawienie pojazdu?

To znaczy, ze miejsce powinno wyrozniac sie sposrod sgsiadujgcych sta-
nowisk postojowych, np. poprzez oznaczenie innym kolorem, namalowa-
nym znakiem kojarzacym sie jednoznacznie z EV, tabliczkg wskazujaca
przeznaczenie danego miejsca itp. Nie chodzi o zaznaczenie, w ktorym
miejscu ma znalez¢ sie gniazdo pojazdu wzgledem stacji, poniewaz w roz-
nych modelach znajdujg sie one w réznych miejscach.

Co bedzie sprawdzac inspektor UDT? Stupek/wallbox, czy nietylko?

Na miejscu zainstalowania inspektor bedzie sprawdzac: stacje ta-
dowania; punkty tadowania dla pojazdow zbiorowego transpor-
tu publicznego (gtéwnie autobusow). W sktad stacji tadowania
wchodzi - stupek/wallbox wraz z miejscem do fadowania (wraz
z oznaczeniem, odbojami itd.) oraz instalacjg od stupka/wallbo-
xa do przytacza (przede wszystkim zabezpieczenia wymienione
w § 5 Rozporzadzenia).

Czy tadowarki na parkingu podziemnym, z ktorych kazda ma swojego
wiasciciela i przypisang karte RFID oraz miejsce parkingowe, s3 stacjami
tadowania?

W mysl ustawodawcy wyznacznikiem zaklasyfikowania urzadzenia jako
stacji tadowania jest Swiadczenie ustugi tadowania, ktorej w tym przypad-
ku brak, dlatego nie s3 to stacje tadowania.

Na jednej staciji stojg dwa stupki o takiej samej mocy AC - jeden z nich
ma 2 gniazda typu 2, drugi ma 2 gniazda typu 1. Czy oba beda badane?
W mys| Rozporzadzenia (§ 16), czyli tez dyrektywy, stacja tadowania AC
jest wyposazona co najmniej w gniazda/ztacza typu 2 (normalnej mocy)
lub ztgcza typu 2 (duzej mocy). Jesli zostanie zgtoszona stacja z samy-
mi stupkami typ 1, to (przy spetnieniu pozostatych warunkéw z Ustawy)
bedzie to stacja tadowania, jednak nie ogolnodostepna. Jesli bedzie kilka
stupkow w jednej stacji, to catosc stanowi ogélnodostepna stacje. Bada-
niu podlegaja wszystkie stacje tadowania.

Jako wspolnota mieszkaniowa kupilismy tadowarke o mocy powyzej 3,7
kW i zainstalowalismy ja w garazu podziemnym. Moga z niej korzystac
jedynie mieszkancy. Czy jest to stacja tadowania?

Jest tu swiadczona ustuga tadowania. To nie wspolnota taduje swoj sa-
mochad, tylko cztonkowie wspdlnoty tadujg swoje, osobne samochody.
Jesli wspdlnota posiadataby samochdd zakupiony na wspdlnote, ktory
stuzytby tylko dla celow wspolnoty, wtedy nie bytoby ustugi tadowania.
Czy tadowarka umieszczona na ptatnym parkingu jest ogolnodostepng
stacja tadowania?

Ogodlnodostepnosc nie jest rowna darmowosci. Optata za parking jest
w tym przypadku inng formag ptatnosci. Stacja umieszczona na ptatnym
parkingu moze byc ogdlnodostepna.

Czy miejsce, w ktorym wtyczke do pojazdu moze podtaczy¢ jedynie pra-
cownik (brak mozliwosci samodzielnego podtaczenia), moze byc ogol-
nodostepna stacja tadowania?

Tak, poniewaz mamy do czynienia ze swiadczeniem ustugi tadowania.
Nie jest okreslone w przepisach prawa, ze kierowca musi mie¢ mozliwosé
podtgczenia wtyczki do pojazdu w ogdlnodostepnej stacji tadowania.
Podobnie ze stacjami tadowania, ktdre nie sg ogolnodostepne, np. na
parkingu hotelu. Przepisy wewnetrzne moga wymagac, by robit to jedynie
wyznaczony, odpowiednio przeszkolony pracownik hotelu.

. Czy zmiana oprogramowania (software’u) zwigzana ze zmiang parame-

trow fadowania jest modernizacjg?

Jezeli zmiana oprogramowania wigze sie ze zmiang parametrow tadowa-
nia, a konkretnie z ich zwiekszeniem (np. zwiekszeniem dopuszczalnych
mocy), jest to modernizacja, poniewaz zmieniajg sie parametry pracy.
Jesli zmiana w softwarze dotyczy zmniejszenia parametrow (np. obnize-
nia punktu pracy), zaktada sie, ze zmiana przebiega w strone bezpieczna,
wiec nie jest to modernizacja.

Zazwyczaj instrukcja eksploatacji ogranicza mozliwosci zmian wprowa-
dzanych w urzadzeniu.

Co zrobi¢ w sytuaciji, jesli producent zastania sie tajemnicg handlowa
i nie chce dotagczy¢ do dokumentacji schematu elektrycznego?

W § 22 ust. 3 p. 5 mowa jest o ogdlnym, jednokreskowym schemacie
elektrycznym wskazujgcym na sposob potaczenia elementow instalacji
elektrycznej. Nie wymagamy danych nt. urzadzen elektronicznych czy
energoelektronicznych. Taki schemat bedzie niezbedny w pozniejszej eks-
ploatacji przy serwisie, modernizacji lub naprawie.

Dane przechowywane przez UDT sg bezpieczne i wykorzystywane jedynie
w celach zwigzanych z dziatalnoscig ustawowg UDT.

W stacjach zasilanych DC (np. z trakcji) nie ma fizycznej mozliwosci
zainstalowania RCD od strony zasilania. Jak spetnie wymagania Roz-
porzadzenia?

Rozporzadzenie w § 5 p. 2 mowi wprost o przypadku zasilania z sieci
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pradu przemiennego (AC). W razie zasilania z sieci DC stosowane sg inne
rozwigzania zabezpieczajgce przez porazeniem elektrycznym.

Czy i jak bedzie weryfikowana szerokos¢ miejsca parkingowego
uwzgledniajgca wymagania osob niepetnosprawnych?

Zgodnie z Ustawg, art. 15, UDT wydaje opinie dotyczaca zgodnosci z Roz-
porzadzeniem (w ktorych nie ma informacji o szerokosci miejsc parkin-
gowych), a takze z art. 13 Ustawy (spetnianie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych, w tym dostepu dla 0séb niepetnosprawnych, okreslo-
nych w szczegdlnosci w Polskich Normach — w normach zwigzanych
z bezpieczenstwem stacji tadowania nie ma mowy o miejscach parkingo-
wych).

W zwigzku z tym ocena szerokosci miejsc parkingowych lezy poza obo-
wigzkami ustawowymi UDT.

Kwestie samych miejsc parkingowych poruszone sg w ustawie o drogach
publicznych, art. 12b, oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn.
12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019, poz. 1065), § 18-21.
Czy UDT sprawdza szerokosc miejsca postojowego i znaki wskazujgce
na miejsca parkingowe?

UDT nie weryfikuje, czy miejsce postojowe ma odpowiednig szerokosc¢
oraz czy znaki pionowe i poziome sg zgodne z przepisami prawa. Za te
kwestie odpowiedzialny jest podmiot zarzadzajacy dang droga lub parkin-
giem, poniewaz przepisy z nimi zwigzane wynikaja z ustawy Prawo o ru-
chu drogowym i aktow do niej wykonawczych.

Jaka jest wysokosc umieszczenia interfejsu uzytkownika uwzgledniaja-
ca wymagania osob niepetnosprawnych?

W normie 61851-22, p. 8.6, jest informacja o wysokosci uchwytu na od-
wieszenie wtyczki: 0,4 — 1,5 m nad poziomem ziemi; ponizej znajduje
sie notka, ze w niektorych krajach dodatkowo maksymalna wysokos¢
moze by¢ ograniczona. Zagadnienie interfejsu nie jest opisanie w przed-
miotowych normach, dlatego tez nie mamy mozliwosci stwierdzenia
spetnienia lub niespetnienia wymagan bez warunkéw odniesienia. Roz-
porzadzenie jednak mowi (§ 22 ust. 2 p. 4) o dostepnosci instrukcji
tadowania, a ta z kolei moze by¢ wyswietlana na ekranie interfejsu uzyt-
kownika. W tym przypadku nalezy zapoznac sie z aktualnymi przepisami
dotyczacymi dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych.

Czy UDT bedzie przeprowadzac testy obcigzeniowe na parametrach zna-
mionowych stacji?

Na podstawie § 18 ust. 1 p. 4 Rozporzadzenia badania polegaja na wy-
rywkowych pomiarach, probach funkcjonalnych, probach obcigzeniowych.
Oznacza to, ze chociaz wszystkie stacje bedg podlegac badaniom UDT,
tylko niektore bedg miaty ten zakres rozszerzony o wyzej wymienione. Ich
przeprowadzenie bedzie zaleze¢ od indywidualnej oceny inspektora.

Czy strazak musi przyjechac i zbada¢ stacje pod katem bezpieczenstwa
przeciwpozarowego?

Nie, wymagana jest opinia rzeczoznawcy do zabezpieczen przeciwpoza-
rowych w galeriach handlowych. W takim przypadku instalacja tadowarki
i tak najprawdopodobniej wymaga dopasowania sie do juz istniejgcej in-
frastruktury, czyli instalacji elektrycznej oraz wtasnie stref pozarowych.
Kto ma podpisac¢ poswiadczenie prawidtowosci montazu?

Osoba, ktdra podpisuje poswiadczenie prawidtowosci montazu, bierze
na siebie odpowiedzialnos¢ w przypadku awarii lub wypadku zwigzanych
z ewentualnym nieprawidtowym zamontowaniem urzadzenia i jest pierw-
sz, do ktdrej ww. sytuacjach zwraca sie UDT. Moze to by¢ byc osoba, kté-
ra fizycznie te stacje zamontowata, jak rowniez osoba nadzorujgca prace
montazowe.

Czy tadowarki zainstalowane u producentow, np. autobusow, stuzace
jedynie do testowania autobuséw i ich elementéw w trakcie procesu pro-
dukcji, sa objete dozorem technicznym?

Na podstawie art. 16 Ustawy punkty fadowania stanowigce ele-
ment infrastruktury fadowania drogowego transportu  publiczne-
go podlegajg dozorowi UDT. Brak jest kryteriow wylgczajacych
spod dozoru takie punkty zainstalowane na terenie producenta.
Dla stacji fadowania w definicji wystepuje kryterium ustugi tadowania, by
mogt on by¢ traktowany jak stacja; dla punktu tadowania autobusow brak
takiego kryterium.

. Czy instrukcja eksploatacji umieszczona na obudowie moze miec forme

obrazkowa?

Tak.

Czy moge zainstalowac stacje lub punkty tadowania pojazdow elek-
trycznych na stacji benzynowej?

Tak, nalezy jednak pamietac o tym, by urzadzenie znajdowato sie poza
strefg zagrozong wybuchem. Strefy te sg wyznaczane indywidualnie dla
kazdej stacji benzynowe;j.

Mam na jednym stupku zainstalowane 2 gniazda 3,7 kW, co w sumie
daje wartos¢ wigksza niz dolna granica punktu tadowania o normalnej
mocy w definicji z Ustawy. Czy jest to punkt tadowania o normalnej
mocy?

Nie. Art. 2 p. 17 Ustawy mowi, ze jeden punkt tadowania stuzy jednemu,
pojedynczemu pojazdowi. Stupek posiada zatem 2 punkty, z ktérych za-
den nie spetnia wymagania bycia punktem tadowania o normalnej mocy
wg art. 2 p. 18 Ustawy.

Czy chwilowa utrata tacznosci GSM ze stacja, to awaria, po ktorej trze-
ba wylgczy¢ stacje z eksploatacji (§ 7 Rozporzadzenia)?

Nie. Intencjg prawodawcy byto okreslenie sposobu postepowania w przy-
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padku, w ktorym urzgdzenie nie funkcjonuje prawidtowo i nie moze by¢
uzytkowane zgodnie ze swojg funkcjg. Chodzi m.in. o unikniecie takich
sytuacji, kiedy uzytkownik nie wie, ze urzgdzenie nie dziata i probuje bez-
skutecznie natadowac swoj samochadd, czy tez kiedy urzgdzenie stanowi
bezposrednie zagrozenie dla uzytkownika.

Czy po wymianie RCD w trakcie przegladu mam zgtosic stacje do ba-
dania?

Nie, jesli nowe RCD ma takie same parametry i charakterystyki jak po-
przednie lub tez producent przewidziat uzycie RCD o innych parame-
trach i charakterystykach i zawart to w instrukcji eksploatacji. W prze-
ciwnym wypadku nalezy ztozy¢ w oddziale UDT wniosek o badanie po
modernizacji.

Co to jest ,interfejs uzytkownika”?

Interfejs uzytkownika umozliwia komunikacje uzytkownika ze stacja.
Moze to by¢ np. zamontowany na obudowie wyswietlacz, na ktorym wy-
Swietlane sg m.in. informacje o czasie tadowania, sposobie ptatnosci itd.
tadowarka stoi w centrum handlowym, przy czym jest to jedyna tado-
warka w tym centrum handlowym. Jest to stacja tadowania czy baza
tadowania?

Jest to jednoczesnie stacja i baza tadowania. Pojecie bazy tadowania zo-
stato stworzone na potrzeby EIPA w celu systematyzacji obiektow. Moze
sie zdarzyc, ze w jednym centrum handlowym, np. na réznych pietrach,
zainstalowanych jest kilka fadowarek. Kazda z nich jest stacjg i obie
maja ten sam adres (miasto, ulica, numer itd.), co uniemozliwia jedno-
znaczng identyfikacje. Dlatego obie stacje nalezg do szerszego zbioru
zwanego bazg, ktora wiasnie jest przypisana do konkretnego adresu.
Jak wyglada proces instalacji tadowarki autobusowej, zanim trafi do
badania UDT?

Dziataniem, od ktdrego nalezy rozpoczac proces budowy stacji, jest
okreslenie lokalizacji stacji lub punktu tadowania, ustalenie wtasciciela
dziatki, a nastepnie uzyskanie informacji mozliwosci przytgczenia do
sieci stacji lub punktu tadowania w danej lokalizacji, np. poprzez uzyska-
nie od OSD oswiadczenia o mozliwosci przytgczenia. Po uzyskaniu tych
informacji nalezy wystapi¢ do wtasciciela dziatki z wnioskiem o zgode
na posadowienie tadowarki. Po otrzymaniu takiej zgody nalezy kolejno
zawnioskowac do OSD o wydanie warunkow technicznych przytaczenia,
a po ich uzyskaniu wykonac projekt budowlany (na tym etapie nalezy
réwniez uzyskac niezbedne inne zezwolenia wraz z ewentualng decyzjg
konserwatora, jezeli taka jest wymagana — z niej bowiem moze wynikac
nadzor archeologiczny w danej lokalizacji). Nastepnym istotnym kro-
kiem, jesli dotyczy, w procesie instalacji stacji tadowania jest uzyskanie
ULICP — decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz
uzgodnienie wszystkich ewentualnych kolizji z wtascicielami pozostatej
infrastruktury uzbrojenia terenu.

Po przejsciu etapow wymienionych powyzej nastepuje wykonanie pro-
jektu budowlano-wykonawczego oraz, jesli dotyczy, uzyskanie prawo-
mocnego pozwolenia na budowe wraz ze zgtoszeniem jej do nadzoru
budowlanego (zgodnie z Prawem budowlanym, art. 29 ust. 1 p 8a,
infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego wymaga
pozwolenia na budowe). W dalszej kolejnosci przeprowadzana jest pro-
cedura udzielenia zamowienia publicznego na instalacje (jesli dotyczy).
Dopiero teraz nastepuje wiasciwy proces instalacji stacji tadowania —
przeprowadzenie inwestycji. Koncowym etapem procesu instalacji jest
zgtoszenie stacji tadowania do odbioru przez UDT.

Wymieniono uchwyt do odwieszania wtyczek - czy musze zgtaszac¢
stacje do badania UDT?

Nie, wymiana elementdw takich jak uchwyt do odwiedzania wtyczek czy
pokryw mechanicznych na gniazda nie wymaga sprawdzenia UDT. Nale-
7y jednak zwrdci¢ uwage, by elementy zamienne spetniaty odpowiednio
swojag funkcje, tzn. pokrywy byty dopasowane, uchwyty byty w stanie
utrzymac ciezar wtyczki wraz z kablem itd.

Mam deklaracje zgodnosci — czy moge zainstalowac¢ dodatkowe za-
bezpieczenia?

Deklaracja zgodnosci najczesciej obejmuje  samo  urzadzenie,
tj. obudowe ze wszystkim, co jest w srodku. W takim przypadku jaka-
kolwiek ingerencja wewnatrz obudowy przenosi odpowiedzialnos¢ za
poprawne funkcjonowanie urzadzenia z producenta (lub jego uprawnio-
nego przedstawiciela) na eksploatujgcego. Poza obudowa, np. na przy-
tgczu, mozna instalowac dodatkowe zabezpieczenia, np. RCD, bez utraty
waznosci deklaracji zgodnosci.

Czy punkt tadowania AC o mocy powyzej 30 kW, ale z programowo ob-
nizong nominalng moca do np. 15 kW, jest punktem o mocy normalnej
czy duzej?

To zalezy, na jaka moc zostat/zostanie odebrany przez UDT. Jesli przy-
fgcze i wszystkie zabezpieczenia sg dostosowane do mocy 30 kW, jest
to punkt o duzej mocy, a pozniejsze zwiekszenie programowe mocy do
30 kW nie wymaga badania UDT. Jesli przytgcze i/lub zabezpieczenia
sg dostosowane do 15 kW, moze byc¢ to punkt o normalnej mocy i, jesli
jest on czescig ogodlnodostepnej stacji tadowania, mozna go zarejestro-
wac w EIPA jako punkt o normalnej mocy. W tym przypadku jednak kaz-
de zwiekszenie mocy bedzie wymagac¢ dobrania innych zabezpieczen,
a wiec i powtornego badania UDT oraz ewentualnej zmiany w EIPA na
punkty tadowania o duzej mocy.

Mam punkt tadowania o mocy 22 kW, wraz z przytaczem i wszystkimi
zabezpieczeniami na 22 kW, odebrany przez UDT. Z réznych wzgledow
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moc zostata programowo ograniczona do 11 kW, ale chce wroci¢ do
22 kW. Czy musze ponownie zgtaszac stacje do badania UDT po mo-
dernizac;ji?

Nie, jesli wszystkie zabezpieczenia sg dobrane do wyzszej mocy, nie ma
potrzeby przeprowadzenia ponownego badania UDT (patrz pyt. 41). Do-
poki podwyzszenie mocy tadowarki nie wymaga wymiany zabezpieczen
z zakresu ochrony przeciwporazeniowej, nie jest wymagany udziat UDT.
Instaluje tadowarke pantografowa na stupie oswietleniowym. Gdzie
mam zainstalowac zabezpieczenia z zakresu ochrony przeciwporaze-
niowej?

Zabezpieczenia powinny obejmowac caty punkt tadowania. W sytu-
acji, w ktorej na jednym stupie umieszczony jest pantograf, a na dru-
gim skrzynka z tadowarka, zabezpieczenia musza obejmowac oba te
elementy. Obudowa stupa powinna byc takze uziemiona, poniewaz jest
dostepna dla 0sdb postronnych. Wymagania odnosnie do rodzajow za-
bezpieczen znajdujg sie w § 5 Rozporzadzenia.

Instaluje punkt tadowania o normalnej mocy na stupie oswietlenio-
wym. Gdzie mam zainstalowac zabezpieczenia z ochrony przeciwpo-
razeniowej?

Zabezpieczenia powinny obejmowac caty punkt tadowania bez wzgledu
na to, czy jest to gniazdo umieszczone w konstrukeji stupa oswietlenio-
wego, czy tez powieszona na nim skrzynka (wallbox). Wymagania co do
rodzajow zabezpieczen znajduja sie w § 5 Rozporzadzenia.

Gdzie umiesci¢ wytacznik gtowny: na kazdym punkcie, na stupku/pan-
tografie czy na catej stacji sktadajacej sie z wielu punktow tadowania
w wielu obudowach?

Patrz pyt. 10. Wytgcznik gtowny, jesli jest zainstalowany, powinien by¢
zainstalowany w taki sposdb, by w razie potrzeby odcig¢ zasilanie do
instalacji elektrycznej znajdujgcej sie w pojedynczej obudowie, czyli na
wyjsciu z pojedynczego stupka.

Producent nie okreslit w instrukcji czasookresow przegladow serwiso-
wych. Jak czesto majg byc przeprowadzane?

Terminy przegladdw sa wymagane Rozporzadzeniem (§ 22
ust. 3), podobnie jak metodologia wykonywania przegladéw. Sg to nie-
zbedne elementy dokumentacji, poniewaz bez nich ani serwisant, ani
inspektor UDT nie majg prawnych mozliwosci przeprowadzenia kontroli
czy testow.

Kto, jak i gdzie ma przechowywac¢ dane z pomiarow elektrycznych
i inne z przegladow serwisowych?

Wszelkie prace serwisowe, naprawy i modernizacje nalezy dokumento-
wac (zgodnie z § 14 ust. 2 Rozporzadzenia). Z punktu widzenia UDT
wazne jest, by dane przechowywat eksploatujacy (operator ogdlnodo-
stepnej stacji tadowania lub podmiot eksploatujgcy stacje niebedaca
ogolnodostepng), poniewaz jest on strong, z ktorg w razie potrzeby UDT
sie kontaktuje.

Chce kupi¢ uzywang tadowarke. Czy mam ja zgtaszac¢ do badania?
Jezeli mowa o catej stacji tacznie z miejscem i przytaczem (tzn. nie
zmienia sie lokalizacja, a jedynie wtasciciel), nie ma potrzeby zgtasza-
nia wniosku o badanie UDT Jesli jednak kupno dotyczy samej tadowarki
(stupka czy wallboxa), ktorego lokalizacja zostanie zmieniona, trzeba
ztozy¢ wniosek do UDT.

Chce sprzedac tadowarke. Mam jg wyrejestrowac z EIPA?

To zalezy od tego, jaka to bedzie sprzedaz. Jezeli stacja tadowania nadal
bedzie funkcjonowata w tym samym miejscu, a tylko zmieni sie wta-
Sciciel, potrzebna bedzie jedynie zmiana danych w systemie EIPA. Jesli
samo urzadzenie zostanie wymontowane i wywiezione w inne miejsce,
rzeczywiscie trzeba stacje wyrejestrowac i ewentualnie zarejestrowac
w nowym miejscu na nowego operatora, a takze zgtosic¢ do badania UDT
(patrz pyt. 48).

Nie chce, zeby moja tadowarka byta w dalszym ciggu ogolnodostepna.
Wymienitem zigcza na takie o innych standardach, np. typu 2 na typu
1, i przestata ona spetnia¢ wymagania ogolnodostepnosci. Jak mam jg
wyrejestrowac z EIPA?

Stacje mozna wyrejestrowac z EIPA poprzez swoje konto uzytkownika
na stronie eipa.udt.gov.pl, gdzie docelowo bedzie sie znajdowac odpo-
wiedni formularz. Przed jego wprowadzeniem nalezy przesta¢ wiado-
mosc¢ mailowg z odpowiednig informacjg oraz wyjasnieniem sprawy na
adres eipa@udt.gov.pl.

Czy w ramach opinii spetnienia wymagan z zakresu ochrony ppoz. wy-
starczy plan sytuacyjny z pieczatka i podpisem rzeczoznawcy?

Nie, wyze] wymieniony dokument to najczesciej uzgodnienie.
Rozporzadzenie wymaga osobnego dokumentu, jakim jest pi-
semna opinia o spetnieniu wymagan z zakresu ochrony ppoz,
z podpisem i pieczatkg rzeczoznawcy do spraw zabezpieczen
przeciwpozarowych. Rzeczoznawca musi znajdowac sie na liscie
https://kgpsp.bip.gov.pl/.

Czy do systemu EIPA stacje zgtosi¢ moze ktos inny niz operator ogol-
nodostepnej stacji tadowania?

Tak, dla systemu EIPA nie ma znaczenia, kto rejestruje stacje oraz
przekazuje informacje zajetosci, dostepnosci i cen. Wazne jednak,
by w systemie wpisany byt operator (wtasciciel, a nie dw posrednik)
poniewaz to on jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo eksploatacji
i do niego w razie awarii lub wypadku zwraca sie UDT. Wymagane
jest takze przedstawienie petnomocnictwa w danym zakresie dla
posrednika.
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