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Zastrze�enie prawne: 

Niniejsza instrukcja zosta�a stworzona wy��cznie dla ratowników, którzy 

zostali specjalnie przeszkoleni w zakresie udzielania pomocy w sytuacjach 

awaryjnych po wypadkach samochodowych i w zwi�zku z tym posiadaj� 

kwalifikacje do wykonywania czynno!ci opisanych w niniejszej instrukcji. 

Specyfikacje pojazdów i opcji dodatkowych oraz dost�pno!# modeli Audi 

podlegaj� ci�g�ym zmianom. W zwi�zku z tym Audi zastrzega sobie prawo 

do zmiany tre!ci niniejszej instrukcji w dowolnym momencie. 

Prosz� pami�ta#: Informacje zawarte w tym przewodniku nie s� 

przeznaczone ani dla klientów, ani dla serwisów i dealerów. Klienci mog� 

znale$# w instrukcji obs�ugi pojazdu szczegó�owe informacje dotycz�ce 

funkcji pojazdu, jak równie% wszelkich funkcji bezpiecze&stwa pasa%erów 

i opisy systemów. Serwisy i dealerzy uzyskuj� informacje serwisowe za 

po!rednictwem swoich zwyk�ych kana�ów dystrybucji. 

(Status: listopad 2012 r.) 
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w osobnej cz�#ci, zatytu"owanej �Karty danych ratowniczych�. 
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01 Wst�p 

 

Kierowca, samochód i otoczenie � to w�a"nie te 

czynniki decyduj# o stopniu bezpiecze$stwa 

ruchu drogowego. 

 

Istnienie krótkich, szybkich i skutecznych dzia!a" 

ratowniczych pozostaje nieodzowne. Niniejsze 

wytyczne maj� pomaga$ ratownikom w realizacji 

ich zada", poniewa� zawieraj� wszelkie stosowne 

informacje techniczne dotycz�ce pojazdów Audi. 

Zawieraj� one szczegó!ow�, opisow� cz�'$ 

techniczn�. Karty danych ratowniczych s� 

specyficzne dla danego pojazdu i zawieraj� 

szczegó!owe informacje na temat poszczególnych 

pojazdów.

O ile informacje w cz�'ci technicznej s� 

w szczególno'ci przeznaczone do szkolenia 

personelu ratowniczego, o tyle karty danych 

ratowniczych s� przeznaczone do dzia!a" 

niezb�dnych na miejscu wypadku. 

Tworzenie niniejszego przewodnika ratownictwa 

awaryjnego oraz kart danych ratowniczych 

nast�pi!o z pomoc� Moditech Rescue Solutions 

(www.moditech.com). 

Przegl�dy pojazdów w arkuszach danych 

ratunkowych s� równie� zawarte w postaci 

interaktywnej w bazie danych �Crash Recovery 

System�. 

� Status techniczny: Listopad 2012 r. 
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02 Systemy bezpiecze�stwa 

Wspó!czesne pojazdy silnikowe mog" posiada# 

rozbudowane systemy ochrony pasa$erów i systemy 

przytrzymuj"ce, w zale$no%ci od typu pojazdu 

i wyposa$enia dodatkowego. 

Systemy te sk�adaj� si� zazwyczaj z systemu ochrony i powi�zanych 

z nim czujników odpowiedzialnych za rozpoznawanie wypadku. 

Wspó�czesny,  w pe�ni wyposa�ony pojazd (np. Audi A4) zawiera 

nast�puj�ce g�ówne komponenty: 

� Poduszki powietrzne 

� Generatory gazu 

� Modu� sterowania systemami bezpiecze"stwa 

� Czujniki 

� Pasy bezpiecze"stwa z napinaczami 

� Ochrona przy przewróceniu, je#li wyst�puje 

 

Ilustracja: System poduszek powietrznych w Audi A4 
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2.1 Modu� sterowania systemami 

bezpiecze!stwa 

Ilustracja:  Ka�dy model jest wyposa�ony we w�asny 

system bezpiecze!stwa, którego zadzia�anie zale�y od 

rodzaju kolizji oraz k#ta uderzenia. 

Zadaniem zintegrowanej elektroniki w module kontrolnym 

systemów bezpiecze�stwa jest mierzenie opó�nienia i/lub 

przyspieszenia pojazdu oraz ocena, czy powinien zosta! 

uruchomiony system zabezpieczaj"cy. W razie wypadku u#yte 

zostaj" nie tylko czujniki wewn$trzne w module sterowania, ale 

tak#e czujniki zewn$trzne. Po przeanalizowaniu wszystkich 

informacji z czujników, modu% steruj"cy systemów 

bezpiecze�stwa ocenia, czy, kiedy i które elementy 

odpowiedzialne za bezpiecze�stwo zostan" aktywowane. W 

zderzeniu o ma%ej intensywno&ci zazwyczaj zostan" 

aktywowane tylko napinacze pasów. W przypadku silnego 

zderzenia zostan" zastosowane dodatkowe odpowiednie 

systemy poduszek powietrznych, maj"ce zastosowanie do 

konkretnej konfiguracji wypadku. 

 

Modu� sterowania jest identyfikowany 

w kartach danych ratowniczych 

w nast$puj#cy sposób: 

 

 

Modu% sterowania 

 

U#yte zostan" tylko te systemy zabezpiecze�, 

które zawieraj� równie� funkcj� ochrony. 
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Oprócz g�ównej funkcji sterowania systemem 

bezpiecze!stwa, posiada on dodatkowe funkcje, 

takie jak: 

� Odblokowanie systemu centralnego zamka 

� W�"czenie #wiate� wewn"trz pojazdu 

� Wy�"czenie pompy paliwowej 

� W�"czenie #wiate� awaryjnych 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustracja: 

Schematyczny 

przegl�d czasowy 

zdarze! podczas 

uruchamiania 

napinaczy pasów 

bezpiecze!stwa i 

uruchamiania 

przednich poduszek 

powietrznych w 

przypadku zderzenia 



 

 

 

 

2.2 Poduszki powietrzne 

Nadmuchiwane poduszki powietrzne pomagaj� 

chroni� osoby znajduj�ce si� w poje!dzie przed 

uderzeniem w jego elementy wewn�trzne (np. 

kierownica, tablica rozdzielcza itp.) podczas ci�"kiego 

wypadku. Generatory gazowe nape#niaj� poduszki 

powietrzne, generuj�c ilo$� gazu potrzebn� do ich 

nape#nienia. W zale"no$ci od lokalizacji i wymaga% 

projektowych, modu#y nadmuchiwania mog� mie� 

ró"ne konstrukcje i zasady dzia#ania. 

 

 

2.2.1 Czo�owe poduszki powietrzne 

Poduszka powietrzna kierowcy 

Zespó# poduszki powietrznej kierowcy sk#ada si� 

z pokrywy, tekstylnej poduszki powietrznej 

i generatora gazu. Jest on zamocowany do kierownicy 

i jest po#�czony elektrycznie z modu#em steruj�cym 

poduszk� powietrzn� poprzez zespó# styków.

Z#o"ona tekstylna poduszka powietrzna jest 

umieszczona pod pokryw� i jest zaprojektowana 

w taki sposób, "e po uruchomieniu zostaje w pe#ni 

nape#niona gazem pomi�dzy kierowc� a kierownic�. 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowa poduszka bezpiecze!stwa kierowcy 
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kierowcy 
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Generatory gazu znajduj�ce si� w kierownicy 

uruchamiaj� poduszk� powietrzn� kierowcy. 

Generatory s� jedno- lub dwustopniowe. 

Tekstylna poduszka powietrzna otwiera si� z pokrywy 

w kierownicy na specjalnym szwie i zostaje 

natychmiast wype!niona gazem. Proces od 

uruchomienia modu!u nadmuchiwania do 

uruchomionej poduszki powietrznej trwa ok. 30 ms. 

Po uruchomieniu poduszki powietrznej i po tym, jak 

górna cz�"# cia!a zetknie si� z poduszk� powietrzn�, 

gaz w poduszce powietrznej wydostanie si� 

równomiernie przez ma!e otwory wentylacyjne 

skierowane z dala od kierowcy, zmniejszaj�c w ten 

sposób energi� kinetyczn� i si!� poduszki 

powietrznej. 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowa konstrukcja poduszki powietrznej 
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Czo�owa poduszka powietrzna pasa�era

Zespó� czo�owej poduszki powietrznej pasa�era 

znajduje si! w desce rozdzielczej przed siedzeniem 

pasa�era. Ze wzgl!du na wi!ksz" odleg�o&% od 

miejsca monta�u poduszki powietrznej do pasa�era, 

poduszka pasa�era ma wi!ksz" obj!to&%. Pokrywa 

poduszki powietrznej pasa�era znajduje si! w desce 

rozdzielczej � albo jako specjalnie zamontowana 

cz!&%, albo jako fragment specjalnego obszaru 

z cz!&ciowo niewidocznym, rozrywanym szwem. 

Efekt dzia�ania poduszki powietrznej pasa�era, jej 

funkcja i czas dzia�ania s" porównywalne z dzia�aniem 

poduszki powietrznej kierowcy. 

Generatory gazu w poduszkach powietrznych 

pasa�era mog" mie% posta% generatorów gazu 

z propelentem sta�ym lub generatorów hybrydowych. 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowa czo�owa poduszka bezpiecze!stwa pasa�era 
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Ilustracja: Przyk�ad zespo�u czo�owej poduszka powietrzna pasa�era 
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2.2.2 Dwustopniowe poduszki czo�owe 

W przypadku poduszki powietrznej 

z jednostopniowym generatorem gazu zap�on 

propelentu odbywa si! w jednym etapie. 

Niektóre samochody Audi s" wyposa�one 

w dwustopniowe poduszki powietrzne. W przypadku 

tych poduszek powietrznych generatory gazu pracuj� 

w dwóch etapach, w których kolejno aktywowane s� 

oba propelenty. Modu� steruj"cy systemami 

bezpiecze$stwa decyduje o tym, jaki powinien by% 

czas mi!dzy dwoma zap�onami, w zale�no&ci od skali 

i rodzaju wypadku. Ró�nica czasu, w zale�no&ci od 

pojazdu, mo�e wynosi% od 5 do 200 ms. 

Drugi etap zapewnia wype�nienie poduszki 

powietrznej dodatkow� ilo&ci� gazu. Ró�nica czasu 

pomi!dzy zap�onami okre&la sztywno&% poduszki 

powietrznej: je&li drugi zap�on nast"pi pó'niej, 

ci&nienie w poduszce powietrznej z pierwszego 

zap�onu cz!&ciowo spadnie, a poduszka powietrzna 

zostanie nape�niona z mniejszym ci&nieniem. Je�eli 

zap�ony nast!puj" zaraz po sobie, to ci&nienie 

w poduszce powietrznej z pierwszego zap�onu 

jeszcze nie spadnie, a poduszka powietrzna stanie si! 

sztywniejsza. 

Z zasady zawsze nast!puje zap�on w obydwu 

etapach. Pozwoli to unikn�# pozostania �adunku 

propelentu, który nadal by�by aktywny po 

uruchomieniu poduszki powietrznej. 

Adaptacyjne poduszki czo�owe 

Niektóre z nowych samochodów Audi s� wyposa�one 

w poduszki powietrzne dla kierowców i pasa�erów, 

b!d"ce tzw. adaptacyjnymi poduszkami 

powietrznymi. Na efekt amortyzacji tych systemów 

poduszek powietrznych mo#e mie% wp�yw aktywacja 

urz"dze$ pirotechnicznych do generatora gazów 

z poduszek powietrznych lub obudowy modu�u 

poduszki powietrznej. Pozwala to na ró#ny stopie$ 

nape�nienia poduszki powietrznej. 

2.2.3 Poduszki kolanowe 

Konstrukcja kolanowej poduszki powietrznej jest 

porównywalna z konstrukcj" poduszki powietrznej po 

stronie pasa#era.  Kolanowa poduszka powietrzna 

znajduje si! pod desk" rozdzielcz" we wn!ce na nogi.  

Kolanowe poduszki powietrzne i poduszki 

powietrzne kierowcy zawsze dzia�aj" jednocze&nie.  

Do nape�niania kolanowej poduszki powietrznej s�u#" 

jednostopniowe generatory gazu.

Ilustracja:  Przyk�adowe kolanowe poduszki powietrzne 
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2.2.4 Boczne poduszki powietrzne 

Boczne poduszki powietrzne znajduj� si� w oparciach 

fotela kierowcy i pasa�era. Dzi�ki temu odleg"o#$ do 

osoby siedz�cej w fotelu pozostaje niezmienna. 

Ponadto boczne poduszki powietrzne mog� by$ 

zamontowane równie! na tylnym siedzeniu. Znajduj� 

si� one w oparciu siedzenia lub w bocznym panelu. 

Do nape"niania poduszki powietrznej u!ywa si� 

jednostopniowych generatorów z propelentem 

w postaci sta"ej albo hybrydowych generatorów gazu. 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowe boczne poduszki powietrzne 
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2.2.5 Poduszki powietrzne chroni�ce g�ow� 

Poduszka powietrzna chroni�ce g�ow� sk�ada si� 

z du!ej poduszki powietrznej, która w zale!no"ci od 

modelu rozci�ga si� od s�upka A do s�upka C lub 

s�upka D i rozpo"ciera si� w dó� a! do podstawy okna. 

Ponadto, w zale!no"ci od modelu pojazdu, 

generatory gazu mog� by# instalowane w obszarze 

dachu z przodu i pod os�onami przeciws�onecznymi, 

w obszarze s�upka B, pomi�dzy s�upkami C i D lub 

nawet z ty�u w obszarze dachu.

W przeciwie$stwie do przednich i bocznych poduszek 

powietrznych, poduszka chroni�ca g�ow� po 

zadzia�aniu pozostanie nape�niona d�u!ej. 

Boczne poduszki powietrzne oraz poduszki 

powietrzne chroni�ce g�ow� s� wyzwalane przez 

modu� sterowania systemem bezpiecze$stwa po 

osi�gni�ciu zdefiniowanego progu. Uderzenie boczne 

jest wykrywane przez czujniki przyspieszenia 

bocznego lub czujniki nacisku umieszczone 

w drzwiach. 

 

Ilustracja: Przyk�adowa poduszka powietrzna chroni�ca g�ow� 
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2.2.6 Poduszki powietrzne chroni�ce g�ow�/klatk� piersiow� 

W niektórych samochodach typu kabriolet lub 

coupé, jako boczne poduszki powietrzne montuje 

si� poduszki powietrzne chroni�ce g�ow�/klatk� 

piersiow�.

Poduszka zespo�u poduszki powietrznej jest 

zaprojektowana w taki sposób, $e dzia�a 

równocze%nie jako poduszka boczna i czo�owa. 

 

 

Ilustracja:  Przyk�adowa poduszka powietrzna chroni�ca g�ow�/klatk� piersiow� w samochodzie A5 Cabriolet 

 

 
Poduszki powietrzne s� identyfikowane w kartach danych ratowniczych w nast�puj�cy sposób: 
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2.3 Generatory gazu do poduszek powietrznych 

Generatory gazu z propelentem w postaci sta�ej 

Generatory gazu z propelentem w postaci sta�ej 

sk�adaj! si� z obudowy zawieraj!cej �adunek 

propelentu w postaci sta�ej ze zintegrowanym 

pirotechnicznym uk�adem zap�onu. 

Kszta�t i konstrukcja obudowy s! dostosowane do 

warunków monta#u i mog! si� ró#ni$ w zale#no%ci od 

modelu pojazdu. Ten typ generatora gazu wyst�puje 

na przyk�ad w postaci generatora w kszta�cie puszki 

lub rury. Propelent w postaci sta�ej ma kszta�t tabletki 

lub pier%cienia.

Po zapaleniu si� propelentu wydzielany jest gaz 

o wysokiej zawarto%ci azotu. 

Dzia�anie: 

� Zostaje uaktywnione urz!dzenie zap�onowe. 

� &adunek paliwa zostaje aktywowany i spala si�. 

� Powsta!y w ten sposób gaz przep!ywa przez 

metalowy filtr do poduszki powietrznej. 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowy widok jednostopniowego generatora gazu w kszta�cie puszki w bocznej poduszce powietrznej 

kierowcy 

(nieuruchomiony/uruchomiony) 
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Hybrydowe generatory gazu 

Hybrydowe generatory gazu sk�adaj� si� z naboju 

z gazem pod ci#nieniem z �adunkiem propelentu 

w postaci sta�ej  i zapalnika pirotechnicznego. 

Konstrukcja i kszta�t nabojów generatora ró"ni� si� 

konstrukcj� w zale"no!ci od zastosowania. Wi�kszo!# 

tych generatorów ma kszta�t rury. 

G�ównymi elementami s�: nabój ci!nieniowy 

z propelentem do poduszki powietrznej oraz 

zintegrowany lub przymocowany �adunek propelentu 

w postaci sta�ej. Propelent w postaci sta�ej ma kszta�t 

tabletki lub pier!cienia. Magazynowany i spr�"ony 

gaz jest mieszanin� gazów oboj�tnych, takich jak 

argon i hel. W zale"no!ci od typu generatora gazu, 

jest on pod ci!nieniem od 200 do 600 bar. 

W wyniku zap�onu propelentu zbiornik ci!nieniowy 

zostaje otwarty i powstaje mieszanina gazów b�d�ca 

mieszanin� �adunku gazu wyt�aczaj�cego 

i mieszaniny gazów oboj�tnych.

Dzia�anie: 

� Zostaje aktywowany zapalnik i nast�puje zap�on 

�adunku z propelentem. 

� Powsta�y w ten sposób gaz przebija si� przez 

pierwsz� membran� bezpiecze$stwa, a ci!nienie 

w rurce rozprowadzania gazu wzrasta a" do 

p�kni�cia drugiej membrany bezpiecze$stwa. 

� Mieszanina gazów przep�ywa teraz z rurki 

rozprowadzania gazu przez metalowy filtr do 

poduszki powietrznej. 

Hybrydowe generatory gazu mog� by# jedno- lub 

dwustopniowe. 

Generatory gazów w adaptacyjnych poduszkach 

powietrznych s� wyposa"one w dodatkowy odp�yw, 

przez który gaz wype�niaj�cy w okre!lonym czasie 

mo"e wydosta# si� do atmosfery, a nie do poduszki 

powietrznej. W ten sposób nape�nianie poduszki 

powietrznej mo"e by# dostosowane do skali 

zderzenia. 

 

Ilustracja: Przyk�adowy jednostopniowy generator gazu w poduszce powietrznej chroni!cej g�ow" 
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Aby zmniejszy# ryzyko powa$nych obra$e%, nie wolno uszkodzi# generatorów gazu 

podczas akcji ratowniczych. 



 

 

 

 

 

 

2.4 Napinacze pasów bezpiecze�stwa 

Napinacze pasów bezpiecze�stwa zwijaj� pas 

bezpiecze�stwa w przypadku zderzenia w kierunku 

przeciwnym do kierunku wyci�gania pasa. Zmniejsza 

to luz pasa (odleg!o"# pomi$dzy pasem  acia!em). 

Napinacz mo%e zwin�# do 130 mm pasa 

bezpiecze�stwa w ci�gu milisekund. Je"li 

przeciwdzia!aj�ca si!a obci�%enia pasa jest wi$ksza ni% 

si!a napinacza pasa, napinanie pasa jest zako�czone. 

W samochodach Audi uk!ad napinacza pasów 

bezpiecze�stwa jest uruchamiany elektrycznie. 

Napinacze s� zintegrowane z systemami pasów 

bezpiecze�stwa i mog� by# montowane w ró%nych 

pozycjach i miejscach w zale%no"ci od pojazdu (w 

s!upku B, w progu drzwi obok siedze� lub po 

zewn$trznej stronie tylnego siedzenia) i mog� dzia!a# 

na ró%nej zasadzie. 

 

Ilustracja: Przyk!adowy napinacz z !o"yskami kulkowymi 

Jako przyk!ad, wyja"niony zostanie bardziej 

szczegó!owo tak zwany napinacz z !o%yskami 

tocznymi: 

Napinacz z !o%yskami kulkowymi sk!ada si$ 

z kompaktowej jednostki, która obracana jest 

w !o%yskach kulkowych. &o%yska kulkowe s� 

przechowywane w rurce podaj�cej !o%yska kulkowe. 

W przypadku zderzenia urz�dzenie uruchamiaj�ce 

powoduje zap!on !adunku propelentu. Zwolnienie 

napinaczy elektrycznych jest aktywowane przez 

sterownik systemu bezpiecze�stwa. 

Po zap!onie uruchamiaj�cym system rozszerzaj�cy si$ 

gaz porusza !o%yska kulkowe, co wciska je przez ko!o 

z$bate do mocowania !o%yska kulkowego. Szpula 

pasa jest "ci"le po!�czona z ko!em z$batym i jest 

obracana przez ruch !o%ysk kulkowych, co powoduje 

napr$%enie pasa. 

 Aby zmniejszy# ryzyko obra"e� cia!a, 

nie wolno uszkodzi# napinaczy 

napi$cia sprz$tem ratowniczym. 

 

 Pas bezpiecze�stwa powinien, je�li 

pozwala na to po!o"enie, zosta# jak 

najwcze�niej odpi$ty lub przeci$ty. 
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kulkowego 

Ko"o z$bate 
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Ilustracja: Schemat zdarze� podczas aktywacji 
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Ilustracja: Widok ogólny rozmaitych napinaczy 

 

Wersja 1 

Przedni kompaktowy zespó� zwijacza znajduje si� 

w s�upku B i sk�ada si� z pasa z b�bnem 

bezw�adno!ciowym oraz napinacza z uk�adem 

zap�onu aktywowanym elektrycznie lub 

mechanicznie. 

 

 

Wersja 2 

Tylny kompaktowy zespó� zwijacza znajduje si� 

w tylnym panelu z wype�niaczem lub oparciu 

tylnego siedzenia i sk�ada si� z pasa z b�bnem 

bezw�adno!ciowym oraz napinacza z uk�adem 

zap�onu aktywowanym elektrycznie lub 

mechanicznie. 

 

 

 

 Napinacze s� identyfikowane 

w kartach danych ratowniczych 

w nast�puj�cy sposób: 

 

 

Napinacz 

 

 

Napinacz walcowy 
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2.5 System ochrony przy przewróceniu 

 

W przypadku systemu automatycznej ochrony przy 

przewróceniu pojazdu czujnik, który wykrywa zbli�aj�ce si� 

przewrócenie, zosta! zintegrowany z modu!em sterowania 

systemem bezpiecze"stwa. Skala zderzenia jest 

interpretowana i przekazywana przez czujniki wbudowane 

w modu! sterowania, co skutkuje aktywacj� systemu 

ochrony przy przewróceniu i napinaczy. 

Dla ostro�no#ci system ochrony przy przewróceniu jest 

równie� w!�czany w przypadku powa�niejszego zderzenia 

czo!owego, bocznego lub tylnego, gdy tylko zostanie 

uruchomiony napinacz lub poduszka powietrzna. 

System ochrony przy przewróceniu jest aktywowany przez 

prze!�cznik elektroniczny. $ci#ni�ta, napr��ona spr��yna 

pcha wspornik w wysuni�te po!o�enie, a mechanizm 

blokuj�cy blokuje je w tym po!o�eniu. 

 

 

 

 

 
Gdy dach jest zamkni�ty (w górnej pozycji), 

uruchomiony system ochrony przy 

przewróceniu przesuwa si� w gór�, a� dotknie 

tylnej szyby. Je#li po uruchomieniu systemu 

szyba tylna pozostanie nienaruszona, system 

ochrony przed przewróceniem si� nie wybije 

tylnej szyby. Je#li tylna szyba zostanie wyj�ta 

w zwi�zku z dzia!aniami ratowniczymi, 

wówczas belki zabezpieczaj�ce zostan� 

przesuni�te o dodatkowe 10 cm, co mo�e 

spowodowa% rozrzucenie od!amków szk!a. 

Zachowaj odleg!o#%& 

No# indywidualne wyposa�enie ochronne 

(r�kawice, okulary ochronne itd.)& 

 

 System ochrony przy przewróceniu jest 

identyfikowany w kartach danych 

ratowniczych w nast�puj�cy sposób: 

 

 

System ochrony przy 

przewróceniu 

 

Ilustracja: Przyk�adowy system dynamicznej ochrony przy przewróceniu 

 



 

 

 

 

 

 

 

2.6 Wskazówki 

 

- Pami�taj o zachowaniu 

odleg o!ci 

- Obejrzyj" przedzia "

pasa#erski 

- Daj" ostrze#enie" s u#bom"

ratowniczym 

- Usu$" zagro#enie" ze" strony"

akumulatorów 

- Sprawd%," czy" nie" trzeba"

zdemontowa&" tapicerki"

wewn�trznej 

- Poduszka powietrzna i jej 

elementy 

 

 

A� Pami taj o zachowaniu odleg�o�ci 

Strefy zadzia�ania nieuruchomionych systemów 

bezpiecze!stwa powinny pozosta" wolne od 

przeszkód.  Dotyczy to w szczególno#ci sytuacji, gdy 

u$ywany jest ci%$ki sprz%t ratowniczy lub gdy musz� 

zosta" przeci%te po��czenia kablowe.  W tym czasie 

w strefie zadzia�ania nie powinny znajdowa" si% 

$adne osoby ani narz%dzia.  Równie$, o ile to 

dozwolone z medycznego punktu widzenia,  osoba 

poszkodowana powinna przebywa" z dala od strefy 

zadzia�ania.  W przypadku nieaktywowanych 

napinaczy nale$y przyci�" lub rozpi�" zapi%te pasy 

bezpiecze!stwa.  W przypadku obecno#ci 

nieuruchomionych belek chroni�cych przy 

przewróceniu pojazdu, ich strefa zadzia�ania powinna 

by" wolna od jakichkolwiek przeszkód.

Ilustracja:  Strefa zadzia�ania poduszek powietrznych (cm) 
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I � Obejrzyj przedzia! pasa"erski 

 

Aby okre�li� stan systemu bezpiecze�stwa, dzia�ania 

ratownicze musz! obj!� sprawdzenie wn"trza pojazdu. 

Maksymaln# mo�liw# kombinacj$ poduszek 

powietrznych mo�na odczyta% z kart 

danych ratowniczych. 

Wszystkie modu�y poduszek powietrznych s! 

identyfikowane logotypem �AIRBAG�.  Identyfikator 

znajduje si" zazwyczaj na wierzchu modu�u poduszki 

powietrznej lub w jego obszarze.  W przypadku 

poduszki powietrznej montowanej w fotelu, 

identyfikator  mo#e równie# by� przymocowany 

z wykorzystaniem ma�ej metki do pokrowca oparcia 

siedzenia.  W przypadku poduszek powietrznych 

chroni!cych g�ow" mo#na znale$� ró#ne miejsca 

identyfikacji w górnej cz"�ci s�upków pojazdu lub 

wzd�u# relingów dachowych. 

Identyfikatory bocznych poduszek 

powietrznych mog� by% zas�oni�te pasem 

bezpiecze&stwa lub przesuwnymi 

os�onami. 

Dost"pne napinacze nie s! oznakowane.  System 

ochrony przy przewróceniu jest stosowany tylko 

w kabrioletach i znajduje si" za tylnymi zag�ówkami.  

Os�ona systemu ochrony przy przewróceniu jest 

opatrzona napisem �do not cover� (�nie zakrywa��). 

Miejsce zamontowania napinaczy pasów 

oraz systemu ochrony przy przewróceniu 

mo�na odczyta% z kart danych 

ratowniczych. 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Poduszka powietrzna 

kierowcy 

Ilustracja: Boczna poduszka 

powietrzna, z przodu i ty!u 

Ilustracja: Boczna poduszka 

powietrzna, z przodu 

Ilustracja: Czo!owa poduszka 

powietrzna pasa"era 

Ilustracja: Poduszka powietrzna 

chroni�ca g�ow� 



 

 

R � Daj ostrze�enie s�u�bom ratowniczym 

Ca�y personel ratowniczy pracuj�cy przy poje�dzie 

uczestnicz�cym w wypadku powinien zosta! 

niezw�ocznie poinformowany o charakterze i stanie 

napotkanego systemu bezpiecze"stwa. Jest to 

jedyny sposób zapewnienia, by podczas akcji 

ratowniczej zosta�y zastosowane wszelkie 

wymagane zasady bezpiecze"stwa. 

B � Usu! zagro�enie ze strony 

akumulatorów 

Samochody Audi s� wyposa#one w elektryczny 

uk�ad zap�onu poduszki powietrznej, a w wi�kszo%ci 

równie� napinaczy. Elektryczna aktywacja poduszek 

powietrznych przez modu� steruj�cy systemami 

bezpiecze"stwa nie jest mo�liwa w przypadku 

przerwania zasilania. Aby wy��czy! systemy 

bezpiecze"stwa, nale#y od��czy! pojazd od 

zasilania. 

Proponowane jest nast$puj�ce podej%cie 

systematyczne (patrz �Instalacja elektryczna 

samochodu�): 

1. Wy��cz uruchomiony silnik. 

2. W��cz %wiat�a awaryjne. 

3. Wykorzystaj ustawienia komfortu zasilania na 

potrzeby ratowania. 

4. Wy��cz zap�on. 

5. Znajd� akumulator(y) 

6. Od��cz akumulator(y) 

7. Sprawd�, czy nie ma napi$cia 

Je#eli potrzebne b$d� dodatkowe informacje na 

temat instalacji elektrycznej samochodu, przejd� do 

rozdzia�u �Instalacja elektryczna samochodu�. 

 Po�o�enie akumulatorów mo�na 

odczyta" z karty danych ratowniczych. 

Akumulatory s# oznaczone 

nast$puj#co: 

 

 

Akumulator 
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A � Sprawd ,! czy! nie! trzeba! zdemontowa"!

tapicerki!wewn#trznej 

Bez wzgl�du na sposób monta�u, nie wolno 

uszkodzi! nieuruchomionych generatorów gazu do 

poduszek powietrznych ani nieuruchomionych 

napinaczy. Jest to szczególnie wa�ne podczas 

zdejmowania dachu, w szczególno"ci podczas 

przecinania s#upków pojazdu lub podczas przecinania 

podstawy s#upka B. 

Aby unikn$! uszkodzenia napinacza i generatorów 

gazu, zaleca si� nast�puj$ce opcje: 

Demonta$!tapicerki!wewn#trznej 

Powinno si� usun$! tapicerk� wewn�trzn$ z obszaru, 

w którym ma zosta! przeci�ty s#upek pojazdu. Dzi�ki 

temu b�dzie mo�na stwierdzi! obecno"! 

generatorów gazu lub napinaczy, a nast�pnie okre"li! 

kierunek ci�cia, aby unikn$! uszkodze%. 

Generatory gazu do poduszek powietrznych 

w samochodach Audi s$ zainstalowane w lustrzanym 

po#o�eniu wzgl�dem siebie. Je�eli znane jest miejsce 

monta�u po jednej stronie pojazdu, to po przeciwnej 

stronie pojazdu generator gazu znajduje si� 

dok#adnie w tym samym miejscu. 

Sprawd !miejsca!monta$u!przy!u$yciu!kart!danych!

ratowniczych 

Przegl$d modeli w kartach danych ratowniczych 

pokazuje po#o�enie monta�u generatorów gazu 

i napinaczy. U�ycie sprz�tu ratowniczego mo�na 

zaplanowa! w taki sposób, aby nie uszkodzi! tych 

elementów. 

 



 

 

 

 

 

 

 

G - Poduszka powietrzna i jej elementy 

 

Wystrzelone poduszki powietrzne, uruchomione 

napinacze pasów i system ochrony przy 

przewróceniu 

Je�li poduszka powietrzna przeszkadza, mo�na j� 

odsun�! lub, je�li to konieczne, odci�!. 

Py" z poduszek powietrznych, który pojawia si# 

podczas zadzia"ania i �ciskania poduszek 

powietrznych, mo�e powodowa! lekkie podra�nienia 

b"on �luzowych i skóry. Przedzia" pasa�erski pojazdu 

powinien, o ile to mo�liwe, zosta! przewietrzony. 

Zaleca si# noszenie r#kawic i okularów ochronnych. 

W przypadku braku �rodków ostro�no�ci, 

niezabezpieczon� skór# nale�y umy! wod� po akcji 

ratunkowej. 

Ze wzgl#du na fakt, �e obszar wokó" generatorów 

gazu móg" pozosta! przez jaki� czas gor�cy, nie 

nale�y k"a�! si# ani opiera! na module poduszki 

powietrznej po wystrzeleniu. 

Nieuruchomione poduszki powietrzne, napinacze 

pasów i system ochrony przy przewróceniu 

� Nie wolno uszkodzi! generatorów gazowych 

nieuruchomionych poduszek powietrznych. Nie 

przetnij modu"u poduszki powietrznej. 

� Unikaj uszkodze$ sterownika systemu 

bezpiecze$stwa podczas akcji ratowniczej. 

� Po"o�enie sterownika mo�na odczyta! z karty 

danych ratowniczych. 

� Sterownik z regu"y znajduje si# w tunelu skrzyni 

biegów w okolicy d%wigni zmiany biegów. 

� Nie nale�y wywiera! nacisku na nieuruchomione 

modu"y poduszki powietrznej lub 

nieuruchomione zabezpieczenie przed 

przewróceniem si#. 

� Unikaj oddzia"ywania ciep"a na modu" poduszki 

powietrznej, na przyk"ad unikaj stosowania 

palników/sprz#tu do ci#cia gazowego. Generator 

gazu poduszki powietrznej ma temperatur# 

samozap"onu wynosz�c� oko"o 200 stopni. W 

p"on�cym poje%dzie poduszki powietrzne 

wystrzel� z powodu d"ugotrwa"ego nara�enia na 

wysok� temperatur#. 

� Nieuruchomionych napinaczy pasów w miar# 

mo�liwo�ci nie nale�y uszkodzi!. 

� Nale�y zachowa! ostro�no�! podczas 

przechylania lub podnoszenia pojazdu przy 

w"�czonym zap"onie silnika i pod"�czonym 

akumulatorze. Mo�e doj�! do aktywowania 

nieuruchomionego zabezpieczenia przed 

przewróceniem. 
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2.7 Systemy bezpiecze�stwa poduszek powietrznych 

Urz�dzenia zabezpieczaj�ce, które powinny chroni� 

przed uruchomieniem poduszki powietrznej po 

wypadku, mog!y zosta� przemieszczone w trakcie 

uruchamiania poduszki powietrznej. Dlatego 

odradzamy stosowanie urz�dzenia 

zabezpieczaj�cego, które przebije tkanin" poduszki 

powietrznej, aby zapobiec wzrostowi ci#nienia, 

poniewa$ spowoduje to swobodne wydostawanie si" 

gor�cego gazu ze spalania, co mo$e prowadzi� do 

poparze%. 

 

 

 

2.8 System ochrony pieszych 

System ochrony pieszych zostanie automatycznie 

uruchomiony, gdy nast�pi kolizja przodu pojazdu 

z pieszym. Maska silnika jest podnoszona o kilka 

centymetrów w celu utworzenia dodatkowej strefy 

zgniotu nad silnikiem. 

Czujniki systemu ochrony pieszych znajduj� si" 

w przednim zderzaku. W rzadkich przypadkach 

system mo$e zosta� uruchomiony, poniewa$ czujniki 

nie mog� wykluczy�, $e zosta! potr�cony pieszy, na 

przyk!ad: 

- w przypadku uderzenia w s�upek, 

- w przypadku potr!cenia zwierz�cia, 

- w przypadku wjechania w zasp" #nie�n� lub 

- w przypadku kontaktu z pod�o�em, np. podczas 

jazdy po drogach o bardzo z�ej nawierzchni. 

Po uruchomieniu systemu ochrony pieszych maska 

silnika jest podnoszona o kilka centymetrów. 

 

 

Ilustracja: Schemat uk�adu ochrony pieszych 
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03 Instalacja elektryczna samochodu 

 

 

 

Wraz z rosn�c� liczb� rodzajów urz�dze� 

w samochodach wzrasta zu!ycie energii, a co za tym 

idzie, zapotrzebowanie na wi"ksze lub wy!sze 

magazynowanie. 

Ma to równie! konsekwencje dla dzia#a� 

ratowniczych. Szczególnie przy wy#�czaniu instalacji 

elektrycznej samochodu (wy#�czenie zap#onu, 

od#�czenie akumulatora) nale!y zwróci$ uwag" na 

dodatkowe punkty.

Dezaktywacja instalacji elektrycznej samochodu 

zmniejsza ryzyko po!aru spowodowanego zwarciami 

elektrycznymi, a tak!e ryzyko opó%nionej aktywacji 

poduszek powietrznych, napinaczy pasów lub 

ochrony przy przewróceniu pojazdu. 

Przy wy#�czaniu instalacji elektrycznej pojazdu nale!y 

si" upewni$, by zosta#o od#�czone zasilanie   ka!dej 

przyczepy i !e wszystkie istniej�ce panele s#oneczne 

w dachu panoramicznym s� zakryte. 

 

 

 

3.1 Akumulatory samochodowe 

Samochody Audi s� zazwyczaj wyposa!one w jeden 

akumulator. Jednak w niektórych pojazdach 

specjalnych mog� wyst"powa$ dodatkowe 

akumulatory samochodowe. 

 Ryzyko pora�enia elektrycznego, 

aktywacji systemów 

przytrzymuj!cych, ochrony przy 

przewróceniu pojazdu itp. 

Wy"�cz zap"on# 

Od"�cz akumulatory 12 V! 

 

 Po"o$enie i liczba akumulatorów 

zale$� od pojazdów. 

Po zderzeniach wszelkie akumulatory, 

je%li to mo$liwe, nale$y zawsze 

od"�czy&# 

 

 



 

 

 

 

3.2 Przeka�niki odcinaj�ce akumulatora 

Je�eli akumulator rozruchowy znajduje si� we 

wn�trzu pojazdu lub w baga�niku, mo�e by! 

zastosowany przeka"nik od#$czania akumulatora. 

Zadaniem przeka"nika od#$czaj$cego jest przerwanie 

po#$czenia mi�dzy akumulatorem rozruchowym 

a rozrusznikiem i alternatorem pojazdu. Mo�na to 

osi$gn$! pirotechnicznie, na przyk#ad poprzez tzw. 

przeka"nik odcinaj$cy lub poprzez od#$cznik 

akumulatora. Je�eli w przewodzie do rozrusznika 

i alternatora samochodu jest zwarcie, odci�cie mo�e 

zapobiec po�arowi pojazdu. 

Je�eli w trakcie wypadku zostanie uruchomiona 

poduszka powietrzna, wtedy przeka"nik od#$czenia 

akumulatora zostanie automatycznie uruchomiony. 

W przypadku uderzenia z ty#u napinacze pasów 

uruchamiaj$ przeka"nik od#$czenia akumulatora.

 

 Automatyczny przeka�nik od!�czania 

akumulatora od!�cza tylko dodatni 

przewód akumulatora od rozrusznika 

lub akumulatora rozruchowego. 

Dodatkowe funkcje pojazdu, takie jak 

"wiat!a awaryjne, o"wietlenie wn#trza 

i systemy bezpiecze$stwa pozostaj� 

sprawne. Oznacza to jednak, %e nadal 

konieczne jest od!�czenie 

akumulatora. 

 

Ilustracja: Po!o%enie monta%owe zacisku bezpiecze$stwa 

akumulatora 

 

 

Ilustracja:  Zacisk bezpiecze$stwa akumulatora � po!o%enie rozruchowe Ilustracja:  Zacisk bezpiecze$stwa akumulatora � zadzia!anie zapalnika 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elementy #$cz$ce 

ze z#$czami 

Elementy #$cz$ce 

ze z#$czami 

Pr�t Pr�t z t#okiem 

Zapalnik Zapalnik 
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3.3 Informacje dla u�ytkownika 

dotycz!ce post"powania z instalacj! 

elektryczn! pojazdu 

 

Wy��czenie zasilania pojazdu mo�na osi�gn�!, 

stosuj�c nast"puj�ce podej#cie systematyczne: 

1. Wy#!cz uruchomiony silnik samochodu 

Mog� zaistnie! sytuacje, w których ratownicy b"d� 

musieli wy��czy! silnik samochodu. 

Zwykle odbywa si" to za pomoc� kluczyka zap�onu 

pojazdu. Niektóre modele mog� by! jednak 

wyposa�one w uk�ad dost"pu i w��czania zap�onu 

bez u�ycia kluczyka. W takim przypadku uruchomiony 

silnik mo�na wy��czy! przez naci#ni"cie przycisku 

Start/Stop. 

 W zale�no$ci od typu pojazdu i roku 

modelowego pompa paliwowa jest 

wy#!czana przez modu# sterowania 

systemem bezpiecze%stwa. 

Najprawdopodobniej uniemo�liwi to 

dalsz! prac" silnika. 

 

2. W#!cz $wiat#a awaryjne 

Ka�dy ratownik mo�e wykorzysta! w��czone #wiat�a 

awaryjne jako widoczny znak aktywnego zasilania 

pojazdu. 

 W zale�no$ci od typu pojazdu i roku 

modelowego, $wiat#a awaryjne s! 

automatycznie w#!czane przez modu# 

sterowania systemem bezpiecze%stwa. 

3. Wykorzystaj ustawienia komfortu zasilania 

na potrzeby ratowania 

W zale�no#ci od linii modelowej i wyposa�enia 

pojazdu, pojazdy Audi posiadaj� ca�y zakres funkcji 

komfortu z zasilaniem, na przyk�ad: 

� Elektrycznie podnoszone i opuszczane szyby 

� Elektrycznie przesuwany dach panoramiczny 

� Elektrycznie regulowane fotele 

� Elektrycznie regulowana kolumna kierownicy 

� Elektryczne otwieranie klapki wlewu paliwa 

Po od��czeniu akumulatora dalsze korzystanie z nich 

przestanie by! mo"liwe# 

 Je�li to mo�liwe, funkcje komfortowe 

z zasilaniem powinny by! wykorzystane 

do optymalizacji akcji ratowniczej przed 

od"#czeniem akumulatora$ 

 

 



 

 

4. Wy��cz zap�on 

Napi�cie zasilaj�ce sterownik poduszki powietrznej 

zostaje przerwane przez wy!�czenie zap!onu. 

Elektryczny zap!on poduszek powietrznych, 

napinaczy pasów i systemu ochrony przy 

przewróceniu przez sterownik nie jest ju" mo"liwy 

po maksymalnie 30 sekundach. 

 
W przypadku pojazdów 

z automatyczn� skrzyni� biegów 

d!wignia zmiany biegów musi by" 

ustawiona w pozycji �P�. 

 

W przypadku pojazdów z systemami dost�pu 

i zap!onu bez u"ycia kluczyka zap!on wy!�cza si� 

przez jednokrotne naci#ni�cie przycisku Start/Stop 

lub przez ca!kowite wyj�cie kluczyków 

z prze!�cznika autoryzacji rozruchu. 

 Zanim naci#niesz przycisk START 

ENGINE STOP, upewnij si$, �e peda� 

hamulca nie jest wci#ni$ty& 

Naci#ni$cie przycisku START 

ENINGE STOP przy naci#ni$tym 

pedale hamulca powoduje 

uruchomienie silnika! 

 

5. Znajd! akumulator/akumulatory 

Równolegle do wy"ej wymienionych dzia!a$, nale"y 

zlokalizowa% akumulator/akumulatory. 

Akumulatory samochodowe do pojazdów Audi 

znajduj� si�, w zale"no#ci od modelu pojazdu 

i silnika: 

� w komorze silnika 

� w baga�niku (w bocznej wn�ce lub w obszarze 

ko!a zapasowego) 

� pod fotelem kierowcy (tylko w Audi Q7) 

� pod tylnym siedzeniem (w starszych modelach) 

 
Po�o�enie akumulatora mo�na 

odczyta! z kart danych ratowniczych. 

 

 
Aby z powodzeniem uzyska! dost"p 

do silnika i baga�nika, mo�liwe s# 

konwencjonalne metody otwierania, 

takie jak zwalnianie maski silnika, 

kluczyk do zap�onu itp. 

Je$li te nie dzia�aj#, wówczas silnik 

i pokrywy baga�nika mo�na otworzy! 

na si�" za pomoc# �omu lub no�yc 

hydraulicznych. 
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6. Od��cz akumulator/akumulatory 

Po uzyskaniu dost�pu do akumulatora, a nast�pnie 

po wykorzystaniu funkcji komfortu z zasilaniem, 

nale!y od"#czy$ obydwa zaciski wszystkich 

akumulatorów. Potrzebny b�dzie do tego p"aski klucz 

10/13. 

 
Akumulator musi zosta! od��czony 

równie" wtedy, gdy jest pod��czony 

od��cznik akumulatora. 

 

 Aby zmniejszy! ryzyko zwarcia 

elektrycznego, najpierw nale"y 

od��czy! ujemny przewód masy. 

 

7. Sprawdzenie elektryczno#ci 

Je%li akumulator zosta" od"#czony, nale!y starannie 

sprawdzi$, czy na pewno w samochodzie nie ma 

napi�cia. Oznak# wskazuj#c# na to by"oby zga%ni�cie 

%wiate" awaryjnych i o%wietlenia wewn�trznego. 

Instrukcja od��czania akumulatora w niektórych 

modelach samochodów... 

Audi Q7 

Akumulator w modelu Q7 jest umieszczony pod 

fotelem kierowcy i jest dost�pny dopiero po 

przesuni�ciu fotela w skrajne tylne po!o"enie. 

Mo"liwe jest od!�czenie przewodu masy akumulatora 

poprzez roz!#czenie po!#czenia $rubowego. 

Po!#czenie to znajduje si� w strefie dla nóg przy 

fotelu kierowcy i jest dost�pne po wyj�ciu dywanika. 

Ilustracja: Od��czenie masy akumulatora w modelu Q7 

 

 



 

 

Audi A3 V6 (do 2012 r.) 

Akumulator w modelu A3 V6 jest umieszczony pod 

pokryw� w baga niku! samochodu.! ! Pokrywa! jest!

przykr"cona!kilkoma!#rubami! !Akumulator!mo na!

roz$�czy%!po!zdj"ciu!pokrywy.

 

Inn�!mo liwo#ci�! jest!od$�czenie!po$�czenia!masy!

od nadwozia samochodu. 

Przewód! masy! biegnie! od! komory! akumulatora 

i ko&czy!si" w prawej!tylnej!cz"#ci!baga nika. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Pokrywa akumulatora w baga�niku samochodu 

A3 V6 Ilustracja: Od!"czanie po!"czenia masy 

Ilustracja: Po!"czenie masy ze z!"czem masy w modelu A3 V6 
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Szczególne sytuacje z akumulatorami 

umieszczonymi we wn�ce ko�a zapasowego (w 

zale!no"ci od modelu pojazdu) 

W zale�no�ci od koncepcji akumulatora, akumulator 

w ró�nych modelach Audi mo�e by! równie� 

umieszczony w baga�niku pod ko"em zapasowym. 

 

 

Ilustracja: Wyjmowanie ko�a zapasowego 

Ilustracja: Od�#czanie przewodu masy 
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04 Konstrukcja i materia�y samochodu 

 

 

 

 

 

 

W nowoczesnych pojazdach do budowy s�upków B 

i progów stosuje si� stale o bardzo wysokiej 

wytrzyma�o"ci (formowane na gor�co/hartowane). Te 

o bardzo wysokiej wytrzyma�o"ci stale mog� by� ci!te 

przy u�yciu standardowych hydraulicznych urz�dze& 

tn�cych. W nowoczesnych pojazdach nale�y stosowa� 

specjalistyczne urz�dzenia tn�ce.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�ad konstrukcji pojazdu � przyk�ad Q5 

Legenda: 

Stal hartowana o najwy�szej wytrzyma�o"ci 

O najwy�szej wytrzyma�o"ci 

O podwy�szonej wytrzyma�o"ci 

O wysokiej wytrzyma�o"ci 

Stal zwyk�a 



 

 

4.1 S�upki A 

Konstrukcja kabrioletów (Audi A3/A4/A5 Cabriolet, 

Audi TT Roadster) jest specjalnie wzmacniana w celu 

uzyskania okre#lonej sztywno#ci konstrukcji pojazdu 

pozbawionego dachu. Aby to osi�gn��, w ró�nych 

obszarach pojazdu (np. s�upkach A) stosuje si& 

wzmocnienia rurowe i stale o najwy�szej 

wytrzyma�o!ci. 

 Ze wzgl!du na wzmocnienie s�upka A 

w obszarze dolnym, zaleca si! ci!cie 

s�upka A w górnej cz!"ci. 

 

W stosownych przypadkach otwarcie dachu 

kabrioletu jest równie� mo�liwe w sposób 

konwencjonalny lub poprzez wywieranie silnego 

nacisku na dach kabrioletu za pomoc� 

hydraulicznego urz�dzenia ratunkowego.

 

 Obszary specjalnych wzmocnie# 

w poszczególnych samochodach mo$na 

odczyta% z karty danych ratowniczych. 

Wzmocnienia specjalne s& 

przedstawione nast!puj&co: 

 

 

Wzmocnienie 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowe wzmocnienie s�upka A rurami 
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4.2 S�upki B 

S�upek B jest specjalnie wzmocniony przy u�yciu stali 

o najwy�szej wytrzyma�o!ci i konstrukcji 

wielowarstwowych. Ponadto nowoczesne s�upki B 

maj" wi#ksz" !rednic# ni� poprzednie wersje. 

W strefie punktu mocowania pasa bezpiecze$stwa 

pojazdu do s�upka montowana jest dodatkowa 

metalowa szyna ze wzgl#du na regulator wysoko!ci 

pasa bezpiecze$stwa samochodu. To dodatkowo 

utrudnia ci#cie w tej strefie. Nale�y zatem celowo 

unika% tych obszarów.

 

 Ci!cie s�upków pojazdu jest zwykle 

naj�atwiejsze w obszarze powy�ej 

regulatora wysoko#ci pasów 

bezpiecze$stwa. Jednak w tym obszarze 

nale"y pami!ta% o elementach poduszki 

powietrznej chroni�cej g�ow�. 

 

S�upki mo�na by� równie� ci�� w dolnej cz!"ci. Nale�y 

jednak pami!ta�, �e "rednica s�upka jest do"� du�a 

i �e w tym obszarze zazwyczaj znajduj� si! napinacze 

pasów. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowe s�upki B Ilustracja: Przyk�adowe s�upki B o strukturze wielowarstwowej 

Sekcja po 

stronie 

zewn!trznej 

S�upek B Sekcja po 

stronie 

wewn!trznej 



 

 

4.3 Próg drzwi 

Dodatkowe wzmocnienie rurowe jest stosowane np. 

w progach drzwi samochodu Audi Q7. 

Grubo�� �cianki rury o wysokiej wytrzyma!o�ci wynosi 

oko!o 3 mm. Wzmocnienie mo"e by� ci#te tylko 

nowoczesnym sprz#tem ratowniczym. 

Ilustracja: Przyk!ad progu drzwi ze wzmocnieniem rurowym 

 

 

 

 

4.4 Ochrona przed uderzeniem bocznym 

Ochrona przed uderzeniami bocznymi w pojazdach 

Audi polega na zastosowaniu rur stalowych, 

kszta!towników stalowych lub profili aluminiowych. 

Wzmocnienia drzwi montowane s$ poziomo lub po 

przek$tnej za zewn#trznymi blachami drzwi. 

Ilustracja: Przyk!adowa ochrona przed uderzeniem bocznym 

Konstrukcje o wysokiej wytrzyma!o�ci mo"na ci$� 

tylko przy u"yciu nowoczesnych hydraulicznych 

urz$dze% tn$cych o du"ej mocy. 

 

 Obszary specjalnych wzmocnie" 

w poszczególnych samochodach mo#na 

odczyta$ z karty danych ratowniczych. 

Wzmocnienia specjalne s% 

przedstawione nast&puj%co: 

 

 

Wzmocnienia zwi$zane 

z ochron$ przed 

uderzeniem bocznym 
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4.5 Aluminiowe nadwozie samochodowe 

Audi Space Frame (ASF®) 

Konstrukcja aluminiowa ASF® sk�ada si� 

z wyt�aczanych profili aluminiowych po�!czonych 

odlewanymi pró"niowo �w�z�ami�� tworz!cymi 

korpus pojazdu i przedzia� pasa"erski. 

Audi A8 to pierwszy na #wiecie samochód 

produkowany seryjnie z nadwoziem samono#nym 

wykonanym w ca�o#ci ze stopu aluminium. Oprócz 

Audi A8, równie" konstrukcje samochodów Audi A2 

i R8 s! wykonane w postaci technologii ramy 

przestrzennej. 

 Ze wzgl�du na charakter aluminium 

mo"e si! zdarzy%, "e niektóre techniki 

ratownicze dla elementów 

aluminiowych b!d� dzia�a# tylko 

w ograniczonym zakresie. Testy 

wykaza�y, "e cz!&ci aluminiowe 

rozrywaj� si! wcze&niej ni" na przyk�ad 

cz!&ci wykonane ze stali podczas 

przygotowywania no"yc lub �omu. 

 

 

Ilustracja: Przyk�adowa konstrukcja aluminiowego nadwozia ASF® samochodu R8 

 

 



 

 

4.6 Szyby samochodowe  

(ze szk�a poch�aniaj�cego ciep�a)

Samochody Audi s� wyposa!one w dwa ró!ne rodzaje 

szyb: 

Szyby hartowane stosuje si" do szyb bocznych, szyb 

tylnych i dachów panoramicznych. Sk#adaj� si" one 

z poddanego obróbce termicznej szk#a, które jest 

w stanie wytrzyma$ du!e obci�!enia. Je!eli obci�!enie 

b"dzie zbyt du!e, szk#o rozbije si" na wiele, ale niezbyt 

ostrych, drobnych kawa#ków. 

 Istnieje mo!liwo"#, !e szk�o hartowane 

mo!e nagle p$kn�# podczas u!ywania 

sprz$tu ratowniczego. W zale!no"ci od 

sytuacji awaryjnej i zakresu koniecznych 

dzia�a% ratowniczych, nale!y najpierw 

usun�# szyb$ z hartowanego szk�a. 

 

Szk#o bezpieczne laminowane stosuje si" zarówno 

w oknach przednich, jak i bocznych w modelach A6 

i A8. Ten typ szk#a sk#ada si" z dwóch szklanych tafli, 

po#�czonych ze sob� foli�. Szyby pozostan� na miejscu 

nawet po ich uszkodzeniu.

Wszystkie szyby przednie samochodów s� wykonane 

z laminowanego szk#a bezpiecznego i s� klejone do 

konstrukcji pojazdu. Boczne szyby i dachy 

panoramiczne zazwyczaj s� wykonane z hartowanego 

szk#a i s� przesuwne, uchylne albo klejone. 

Istniej� specjalne pi#y do szk#a i no!yce do metalu, 

które nadaj� si" do usuwania bezpiecznego szk#a 

laminowanego. 

 Poniewa! szk�o bezpieczne laminowane 

nie p$ka podczas prac ratowniczych przy 

u!yciu urz�dze% hydraulicznych, tego 

typu okna powinny by# usuwane tylko 

wtedy, gdy jest to konieczne w danych 

okoliczno"ciach. 

 

Szk#o hartowane mo!e zosta$ usuni"te przez st#uczenie 

przy u!yciu punktowego obci�!enia, na przyk#ad za 

pomoc� punktaka spr"!ynowego lub m#otka 

awaryjnego. Dlatego okno powinno zosta$ 

zabezpieczone przed usuni"ciem. 

 Przed wyj$ciem okien nale!y 

zabezpieczy# osoby przebywaj�ce 

w poje&dzie przed kurzem i od�amkami. 
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