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UZASADNIENIE

1 KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozylo notyfikacje o zamiarze wystapienia
z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza to, ze jezeli umowa
0 wystgpieniu! nie zostanie ratyfikowana, prawo pierwotne i wtérne Unii przestanie mie¢
zastosowanie do Zjednoczonego Krdlestwa od dnia 30 marca 2019 r. (,,data wystgpienia™).
Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ wtedy ,,panstwem trzecim”.

Wystgpienie Zjednoczonego Krolestwa z Unii bez umowy bedzie miato wplyw
W szczegolno$ci na waznos¢ certyfikatow i licencji wydanych przez Zjednoczone Krolestwo
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/1139? oraz aktow wykonawczych i delegowanych
przyjetych na podstawie tego rozporzadzenia lub rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

W komunikacie Komisji pt. ,,Przygotowania do wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii
Europejskiej wdniu 30 marca 2019r.: ,Plan dziatania awaryjnego™ okreslono $rodki
awaryjne, ktore Komisja planuje wprowadzi¢ w przypadku, gdyby umowa o0 wystapieniu nie
weszta w zycie z datg wystgpienia. W komunikacie tym Komisja podkreslita, ze nie rozwigze
problemu braku $rodkow gotowosci wsrod zainteresowanych stron lub opdznien w ich
wdrazaniu.

W dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego w wigkszosci przypadkéw wplyw wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej na wazno$¢ certyfikatow i zatwierdzen moze
zosta¢ zneutralizowany przez zainteresowane strony za pomoca réoznych srodkow, w tym przez
,przeniesienie si¢” do urzedu lotnictwa cywilnego UE-27 lub zlozenie juz teraz wniosku
o certyfikat dla panstwa trzeciego wydawany przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (,,agencja”) ze skutkiem od daty wystgpienia (,,wczesniejsze
ztozenie wniosku”).

W przeciwienstwie jednak do innych obszaréw prawa unijnego istniejg przypadki, w ktorych
osoby fizyczne i prawne nie sg w stanie ztagodzi¢ zaktocen w UE-27. W zwigzku z tym
W wyzej wymienionym komunikacie Komisji zapowiedziano, ze Komisja zaproponuje srodki
zapewniajace ciaglto§¢ waznosci certyfikatow niektorych wyrobow lotniczych, czgsci,
wyposazenia i przedsiebiorstw.

Jezeli chodzi o niektéore wyroby lotnicze (,.certyfikaty typu”) 1 przedsigbiorstwa

(,,zatwierdzenia organizacji”’), Zjednoczone Krdlestwo wznawia, w odniesieniu do swojej
jurysdykcji od daty wystapienia, rol¢ ,panstwa projektu” zgodnie z konwencja

! https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement_0.pdf.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, atakze uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91,
Dz.U. L 212z22.8.2018, s. 1.

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa
Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE. Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

4 COM(2018) 880 final z 13.11.2018.
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0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. W ramach tej nowej roli Zjednoczone Krolestwo
moze wydawac certyfikaty, jezeli spelnia wymogi okreslone w konwencji. Obowigzki te sa
obecnie wykonywane przez Europejski Urzad ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, w ktorym
Zjednoczone Krolestwo uczestniczy ze wzgledu na swoje cztonkostwo w UE.

Konieczne jest zatem zapewnienie mechanizmu kontrolowanej zmiany, ktory zapewniltby
zainteresowanym operatorom i agencji wystarczajaca ilo$¢ czasu na wydanie niezb¢dnych
certyfikatdw na podstawie art. 68 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, z uwzglednieniem statusu
Zjednoczonego Krolestwa jako panstwa trzeciego.

Taki przedtuzony okres waznos$ci powinien by¢ ograniczony w czasie do tego, co jest
absolutnie niezbedne do obstugi wyjscia Zjednoczonego Krolestwa z systemu bezpieczenstwa
lotniczego UE.

Ponadto, w przeciwienstwie do wigkszo$ci innych dziedzin prawa unijnego dotyczacego
towarow, uniewaznienie certyfikatow ma wplyw nie na wprowadzanie na rynek, lecz na
faktyczne uzytkowanie wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia w UE, np. w przypadku
instalowania czeSci i wyposazenia na statku powietrznym UE-27. Jezeli chodzi o wyroby,
czesci 1 wyposazenie, przepisy prawa lotniczego réznig si¢ od unijnego dorobku prawnego
w innych dziedzinach, w ktorych najwazniejsza role odgrywa koncepcja wprowadzania do
obrotu. W ramach dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego odnosne rozporzadzenie okresla
bezposrednio, czy mozna uzywac danej czesci, wyrobu lub wyposazenia, nie odnoszac si¢ do
wprowadzania do obrotu. System bezpieczenstwa lotniczego UE umozliwia niezawodny
i Scisty nadzor nad takimi wyrobami, cze$ciami i wyposazeniem. W zwiazku ztym za
korzystne uznaje si¢ wykorzystanie istniejagcych ram rowniez jako podstawy proponowanego
rozporzadzenia w celu zapewnienia zgodnosci z zasadami bezpieczenstwa lotniczego.

Dotyczy to jedynie bardzo ograniczonej liczby certyfikatow, takich jak:

. certyfikaty wydane przez producentéw (,,organizacje produkujace”) przed data
wystapienia, poswiadczajace zgodno$¢ nowo wytworzonych wyroboéw (innych
niz statki powietrzne), czesci 1 wyposazenia, co pozwala na dalsze stosowanie
tych wyrobdw, czesci i wyposazenia w 1 na statkach powietrznych (pkt 21.A.163
lit. ¢) zatacznika I do rozporzadzenia 748/2012);

. certyfikaty wydane przez przedsigbiorstwa obstugi technicznej (,,organizacje
obstugi technicznej”) przed data wystgpienia, poswiadczajace zgodnosc
wyrobow (w tym statkow powietrznych), czesci 1 wyposazenia, ktore zostaty
przez nie poddane obstudze technicznej (pkt 145.A.75 lit. ) zalgcznika II do
rozporzadzenia nr 1321/2014);

o Idem w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz skomplikowane statki
powietrzne z napedem silnikowym (pkt. M.A.615 lit. d) zalacznika 1 do
rozporzadzenia 1321/2014);

. Idem w odniesieniu do cze$ci i1 wyposazenia zainstalowanych na statku
powietrznym innym niz skomplikowany statek powietrzny z napedem
silnikowym (pkt. M.A.615 lit. d) zatacznika I do rozporzadzenia 1321/2014);

. certyfikaty wydane przez przedsigbiorstwa obstugi technicznej (,,0organizacje
obstugi technicznej”) przed data wystgpienia, poswiadczajace zakonczenie
przegladu zdatnosci do lotu lekkich statkow powietrznych w ramach kategorii
tzw. ,,europejskiego lekkiego statku powietrznego 17 (,,ELA 17, np. niektére
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szybowce lub lekkie statki powietrzne z napedem) (pkt145.A.75 lit.f)
zatgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014);

o certyfikaty wydane przed data wystapienia przez przedsigbiorstwa nadzorujace
zgodnos¢ statku powietrznego (,,organizacje zarzadzania ciagla zdatnoscia do
lotu”), poswiadczajace ,,zdatnos¢ do lotu” statku powietrznego (pkt M.A.711
lit. a) ppkt. 4 i M.A.711 lit. b) ppkt. 1 zalacznika I do rozporzadzenia
1321/2014).

Ponadto tre$¢ niektorych szkolen i odbywajace si¢ w ramach tych szkolen egzaminy, ktore
uwzgledniono we wniosku, sg regulowane w sposéb szczegotowy na mocy prawa Unii
I obejmuja standardowe moduty, ktére w normalnych warunkach nalezy ukonczy¢ w jednym
panstwie cztonkowskim, przed przeniesieniem pod jurysdykcje innego panstwa
cztonkowskiego.

Proponowane przepisy nie obnizg wymogow dotyczacych bezpieczenstwa ani efektywnosci
srodowiskowej lotnictwa w Unii. Wniosek umozliwi producentom z panstw UE-27
kontynuowanie produkcji, a operatorom — dalsze eksploatowanie takich wyrobow zgodnie
z obowigzujacymi wymogami prawnymi Unii. W przeciwnym przypadku zakldocenie tej
dzialalnosci spowodowaloby powazne problemy spoteczne i gospodarcze. Pomagajac
organizacjom w przestrzeganiu prawa UE, inicjatywa zapewni rOwniez ochron¢ konsumentow
i obywateli.

W dniu 13 grudnia 2018 r. Rada Europejska (art. 50) ponowita apel o intensyfikacj¢ prac
stuzagcych przygotowaniu si¢, na wszystkich szczeblach, na nastgpstwa wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa z Unii, z uwzglednieniem wszelkich mozliwych wersji rozwoju
wydarzen. Niniejszy akt prawny stanowi cze¢$¢ pakietu srodkow, ktore Komisja przyjmuje
w odpowiedzi na ten apel.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane rozporzadzenie ma stanowié¢ lex specialis i odnosi¢ si¢ do niektorych skutkOw
wynikajacych z faktu, ze przepisy rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow wykonawczych
i delegowanych przyjetych na jego podstawie, a takze na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 216/2008, nie b¢dg miaty zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa. Rozporzadzenie ma
mie¢ zatem zastosowanie tylko w zakresie niezbednym do zapewnienia kontrolowanego
przejscia na rynek lotniczy UE-27. Proponowane warunki ograniczajg si¢ do tego, co jest
niezb¢dne w tym zakresie, tak aby unikna¢ niewspotmiernych zaktécen. Ponadto beda one
miaty zastosowanie przez ograniczony czas. Poza tym obowigzywa¢ beda nadal ogolne
przepisy aktow wymienionych powyzej. Niniejszy wniosek jest zatem w pelni spdjny
Z obowigzujacym prawodawstwem, a W szczegdlnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139.

. Spéjnos¢ z innymi politykami Unii

Whiosek dotyczy bezpieczenstwa lotniczego 1 uzupehia rozporzadzenie (UE) 2018/1139 na
wypadek szczegdlnej sytuacji wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej bez
umowy 0 wystgpieniu.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna
Podstawa prawng jest art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
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. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Poniewaz wniosek stanowi uzupelnienie obowigzujgcego prawa Unii, ajego celem jest
utatwienie prawidlowego stosowania tego prawa po wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa
z Unii, jego cel mozna osiggna¢ jedynie poprzez dziatanie na poziomie Unii.

. Proporcjonalnosé¢

Rozporzadzenie, ktdrego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz umozliwia
ono uniknig¢cie niewspdimiernych zaktocen poprzez zapewnienie ograniczonej i niezbednej
zmiany prawnej, ktéra obejmuje koniecznos$¢ kontrolowanego przejscia na rynek lotniczy UE-
27. Nie wykracza ono poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu, ani nie wprowadza
zadnych szerszych zmian ani $rodkéw statych.

. Wybdr instrumentu

Niniejszy wniosek zawiera ograniczony zestaw przepisOw dotyczacych bardzo specyficznej
i jednorazowej sytuacji. W zwiagzku z tym uwaza si¢, ze nie nalezy zmienia¢ rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub aktow wykonawczych i delegowanych przyjetych na jego podstawie, ani
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, lecz ustanowi¢ odrebny akt prawny na okreslony okres
czasu. Zwykle przepisy dotyczace certyfikatow i licencji, ktérych dotyczy wniosek, sg objete
zakresem rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz przepisow wykonawczych do tego
rozporzadzenia. Biorac pod uwage powyzsza okolicznos$¢ oraz pilny charakter sprawy, nalezy
uznaé, ze wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady jest jedyna
odpowiednig forma aktu prawnego.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACIJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowiazujacego prawodawstwa

Nie dotyczy, z uwagi na wyjatkowy i jednorazowy charakter zdarzenia, z powodu ktdérego
konieczny byl niniejszy wniosek.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Szczegolne okoliczno$ci dotyczace negocjacji w sprawie wystgpienia Zjednoczonego
Krdlestwa z Unii i stale zmieniajgca sie sytuacja powaznie ograniczyty mozliwosci publicznej
konsultacji w sprawie niniejszego wniosku. Rozne zainteresowane strony z Sektora lotnictwa
I przedstawiciele panstw cztonkowskich wielokrotnie poruszali jednak kwestie¢ problemow
wynikajacych z wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z UE oraz ich mozliwych rozwiazan.

Wspo6lnym watkiem opinii przedstawionych przez rézne zainteresowane strony byla potrzeba
interwencji regulacyjnej w okre$lonych obszarach, w ktorych zainteresowane strony nie sg
w stanie przyja¢ wiasnych srodkOw awaryjnych w celu zlagodzenia szkodliwego wptywu
ewentualnego braku umowy o wystapieniu. W szczegdélnosci przedsigbiorstwa zajmujace si¢
produkcja, obstuga techniczng i eksploatacjg statkow powietrznych podkreslaty fakt, ze ich
dziatalno$¢ w UE-27 moze zosta¢ przerwana, jezeli Zjednoczone Krolestwo wystapi z Unii bez
zadnych ustalen. Glownym problemem wydaje si¢ by¢ prawdopodobny odstgp czasowy migdzy
wystgpieniem z UE bez umowy anormalizacjg sytuacji na gruncie prawa Unii poprzez
przyznanie brytyjskim przedsi¢biorstwom certyfikatow dla przedsigbiorstw z panstw trzecich
lub poprzez przeniesienie produkcji do jurysdykcji UE-27. W tym okresie prawie wszystkie
certyfikaty stracityby wazno$¢. Wiele zainteresowanych stron podkreslato fakt, ze na §wiecie
istnieje jedynie ograniczona liczba producentéw wielu komponentéw wykorzystywanych
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w statkach powietrznych (np. opon lub silnikow dla duzych statkow powietrznych
uzytkowanych przez linie lotnicze). Stosowane obecnie w operacjach i procesach
produkcyjnych podejscie ,,doktadnie na czas” oznacza, ze kontynuowanie operacji nie bedzie
mozliwe, jezeli odpowiednie certyfikaty bezpieczenstwa straca waznos¢.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Informacje te poddano wewnetrznej analizie prawnej i technicznej oraz analizie i weryfikacji
przez ekspertow technicznych Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA), aby zapewnié, ze proponowany S$rodek pozwoli zrealizowaé zamierzony cel,
ograniczajac interwencje do niezbednego minimum.

. Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i ograniczone
potrzeby czasu, w ktérym wdrozona zostanie zmiana statusu Zjednoczonego Krolestwa. Nie
istniejg inne warianty strategiczne, ktore zasadniczo roznityby si¢ od proponowanej opcji.

. Prawa podstawowe

Whiosek nie ma wptywu na stosowanie ani na ochron¢ praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET

Nie dotyczy.

o. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy ze wzgledu na krotkoterminowy charakter proponowanego srodka.
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa lotniczego w odniesieniu do wystapienia

Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Polnocnej z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100

ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw”,

6

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

()

3)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozylo notyfikacj¢ o zamiarze
wystgpienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Traktaty
przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa od dnia wejscia w zycie
umowy 0 wystgpieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikacji, tj. od dnia
30 marca 2019r., chyba ze Rada Europejska w porozumieniu ze Zjednoczonym
Krolestwem podejmie jednomyslnie decyzj¢ o przedtuzeniu tego okresu.

Gléwnym celem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139°
jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego, jednolitego poziomu bezpieczenstwa
lotniczego w Unii. W tym celu ustanowiono system certyfikatow odnoszacych si¢ do
réznego rodzaju dziatalnosci z zakresu lotnictwa; pozwala on osiaggna¢ wymagany
poziom Dbezpieczenstwa oraz umozliwi¢ niezbedng weryfikacje 1 wzajemne
akceptowanie wydanych certyfikatow.

W dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego wiele zainteresowanych stron moze, za
pomocg roéznych $rodkéw, zneutralizowaé wplyw wystagpienia Zjednoczonego
Kroélestwa z Unii na certyfikaty i zatwierdzenia. Srodki te obejmujg przeniesienie si¢ do

DzU.C[...]z[...],s. [...].

DzU.C[...]z[...],s. [...].

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspllnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiegj
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i2014/53/UE, atakze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91,
(Dz.U. L 2127 22.8.2018, s. 1).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

organu lotnictwa cywilnego 27 panstw cztonkowskich lub ztozenie przed datg
wystapienia wniosku o wydanie przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego (,,agencja”) certyfikatu, ktory stanie si¢ skuteczny dopiero w dniu
wystapienia i W zwigzku z tym bedzie uwarunkowany uzyskaniem przez Zjednoczone
Krolestwo statusu panstwa trzeciego.

W przeciwienstwie do innych obszaréw prawa unijnego istniejg jednak szczegdlne
przypadki, w ktorych uzyskanie certyfikatu od innego panstwa cztonkowskiego lub
agencji nie bedzie mozliwe, poniewaz od daty wystapienia Zjednoczone Krdlestwo
W odniesieniu do swojej jurysdykcji ponownie przyjmie role ,,panstwa projektu”
zgodnie z konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Z kolei Zjednoczone
Krolestwo moze w tej nowej roli wydawac certyfikaty dopiero po przyjeciu tej roli, czyli
od chwili, gdy prawo Unii przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa
po jego wycofaniu sie z Unii.

W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie tymczasowego mechanizmu w celu
przedtuzenia wazno$ci niektorych certyfikatow bezpieczenstwa lotniczego, aby
zapewni¢ zainteresowanym operatorom i agencji wystarczajacg ilos¢ czasu na wydanie
niezbednych certyfikatow na podstawie art. 68 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,
z uwzglednieniem statusu Zjednoczonego Krolestwa jako panstwa trzeciego.

Czas trwania takiego przedluzenia waznosci certyfikatow powinien by¢ ograniczony do
niezbednego minimum pozwalajacego sprosta¢ wyjsciu Zjednoczonego Krolestwa
Z unijnego systemu bezpieczenstwa lotniczego.

Aby w stosownych przypadkach zapewni¢ dodatkowy czas na wydanie
zainteresowanym operatorom certyfikatow na podstawie art. 68 rozporzadzenia (UE)
1139/2018, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie
z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu przedtuzenia okresu
wazno$ci certyfikatow, o ktorych mowa w sekcji 1 zalgcznika do niniejszego
rozporzadzenia. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje
te prowadzone byly zgodnie zzasadami okre$§lonymi  w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia
2016 r. W szczegolnosci, aby zapewni¢ udzial na roéwnych zasadach Parlamentu
Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujg
wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

Ponadto, w przeciwienstwie do wigkszosci innych dziedzin prawa unijnego
dotyczacego towarow, uniewaznienie certyfikatbw ma wplyw nie na wprowadzenie na
rynek, lecz na faktyczne uzytkowanie wyrobow lotniczych, czeSci i wyposazenia
w Unii, np. w przypadku instalowania czgsci 1wyposazenia na unijnym statku
powietrznym eksploatowanym w Unii. Wystgpienie Zjednoczonego Krolestwa nie
powinno mie¢ wplywu na takie uzytkowanie wyrobow lotniczych w Unii.

Szkolenie pilotow i mechanikdw w zakresie systemu bezpieczenstwa lotniczego w Unii
jest Scisle uregulowane, a moduly szkoleniowe sa zharmonizowane. Osoby biorace
udzial w module szkoleniowym w jednym panstwie cztonkowskim nie zawsze moga
zmieni¢ panstwo cztonkowskie. W unijnych srodkach awaryjnych nalezy uwzglednic t¢
szczegOlng sytuacje.
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(10)

Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wej$¢ w zycie w trybie pilnym i mieé¢
zastosowanie zasadniczo od dnia nastepujacego po dniu, w ktorym Traktaty przestang
mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie, chyba
ze zawarta ze Zjednoczonym Krolestwem umowa o wystgpieniu wejdzie w zycie przed
ta datag. Aby umozliwi¢ jak najszybsze przeprowadzenie niezbednych procedur
administracyjnych, niektore przepisy powinny mie¢ jednak zastosowanie od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy szczegoétowe w zwigzku z wystapieniem
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej (,,Zjednoczone
Krolestwo”) z Unii  Europejskiej w odniesieniu do niektorych certyfikatow
bezpieczenstwa lotniczego wydawanych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/20088 lub rozporzadzenia (UE) 2018/1139 osobom
fizycznym i prawnym, ktorych gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢
w Zjednoczonym Krolestwie, oraz w odniesieniu do niektorych sytuacji dotyczacych
szkolen lotniczych.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do certyfikatdw wymienionych w zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia, ktére obowigzuja w dniu poprzedzajacym date
rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia i ktore zostalty wydane przez
dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (,,agencja”) —
osobom fizycznym lub prawnym, ktorych gldéwne miejsce prowadzenia
dziatalno$ci znajduje si¢ w Zjednoczonym Kroélestwie, jak okre§lono
w zataczniku sekcja 1;

b) osoby fizyczne lub prawne certyfikowane przez wlasciwe organy
Zjednoczonego Krolestwa, jak okreslono w zalaczniku sekcja 2.

Oprocz certyfikatbw wymienionych wust. 2 niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do modutdéw szkolenia teoretycznego, o ktorych mowa w art. 5.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje z rozporzadzenia (UE)
2018/1139, aktow delegowanych iwykonawczych przyjetych na jego podstawie oraz
zZ rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa
Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002

i dyrektywe 2004/36/WE. Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
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Artykut 3

Certyfikaty okreslone w art. 1 ust. 2 lit. a)

Certyfikaty okreSlone w art. 1 ust. 2 lit. a) zachowujg wazno$¢ przez 9 miesiecy od daty
rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku gdy na wydanie zainteresowanym operatorom certyfikatow na podstawie art. 68
rozporzadzenia (UE) nr 1139/2018 potrzeba wigcej czasu, Komisja moze — w drodze aktow
delegowanych — przedtuzy¢ okres waznosci, o ktorym mowa w niniejszym artykule akapit
pierwszy.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykut 4

Certyfikaty okreslone w art. 1 ust. 2 lit. b)

Certyfikaty, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), dotyczace uzytkowania wyrobdw, czesci
I wyposazenia zachowujg waznos¢ w celu umozliwienia ich dalszego uzytkowania w lub na
statku powietrznym.

Artykut 5

Przenoszenie moduléw szkolenia teoretycznego

Na zasadzie odstepstwa od rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011° i rozporzadzenia
Komisji (UE) nr1321/2014%° wlasciwe organy panstw czlonkowskich lub agencja,
w zalezno$ci od przypadku, uwzgledniaja egzaminy przeprowadzone przez organizacje
szkoleniowe podlegajace nadzorowi wlasciwego organu Zjednoczonego Krolestwa przed datg
rozpoczgcia  stosowania, o ktorej mowa wart. 10 ust. 2 akapit drugi niniejszego
rozporzadzenia, w taki sposob, jakby zostaty przeprowadzone przez organizacj¢ szkoleniowa
pod nadzorem wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego.

Artykut 6

Zasady i obowiazki dotyczace certyfikatow regulowanych przepisami art. 3 i 4

1. Certyfikaty regulowane przepisami art. 3 lub 4 niniejszego rozporzadzenia podlegaja
przepisom majagcym do nich zastosowanie zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz z aktami wykonawczymi i delegowanymi przyjetymi na podstawie

o Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania
techniczne iprocedury administracyjne odnoszace si¢ do zatdg w lotnictwie cywilnym zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008. Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1.

10 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgéci i wyposazenia, atakze w Sprawie
zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania. Dz.U. L 362
z17.12.2014,s. 1.
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tego rozporzadzenia lub rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Agencja posiada
uprawnienia ustanowione W rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz w aktach
wykonawczych i delegowanych przyjetych na jego podstawie oraz na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 w odniesieniu do podmiotow, ktorych glowne
miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ w panstwie trzecim.

2. Na whniosek agencji posiadacze certyfikatéw, o ktdrych mowa w art. 3 i 4, dostarczaja
kopie wszystkich sprawozdan z audytu, ustalen iplanéw dziatan naprawczych
dotyczacych danego certyfikatu, wydanych w ciggu trzech lat poprzedzajacych
wniosek. W przypadku gdy takie dokumenty nie zostang dostarczone w terminie
okreslonym przez agencj¢ w jej wniosku, agencja moze cofnaé korzys¢ uzyskang na
podstawie art. 3 lub 4, w zalezno$ci od przypadku.

3. Posiadacze certyfikatéw, o ktérych mowa w art. 3 lub 4 niniejszego rozporzadzenia,
niezwlocznie informuja agencj¢ o wszelkich dzialaniach podejmowanych przez
organy Zjednoczonego Krolestwa, ktore mogg kolidowa¢ zich obowigzkami
wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia lub z rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Artykut 7

Wiasciwy organ

Do celéw niniejszego rozporzadzenia iw celu sprawowania nadzoru nad posiadaczami
certyfikatow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, agencja petni rolg
wlasciwego organu przewidzianego dla podmiotéw z panstw trzecich na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow wykonawczych 1 delegowanych przyjetych na jego
podstawie lub na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Artykut 8

Stosowanie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 319/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 319/2014% w sprawie optat i honorariow pobieranych przez
Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Lotniczego stosuje si¢ do osoéb prawnych i fizycznych
posiadajacych certyfikaty, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, na tych
samych warunkach co do posiadaczy odpowiednich certyfikatdw wydanych osobom prawnym
lub fizycznym z panstw trzecich.

Artykut 9

Akceptowalne sposoby spelniania wymagan oraz materialy zawierajace wytyczne

Zgodnie z art. 76 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 agencja moze publikowaé opisy
akceptowalnych sposobow spelniania wymagan oraz materialty zawierajace wytyczne
dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia.

1 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 319/2014 z dnia 27 marca 2014 r. w sprawie opfat i honorariéw
pobieranych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 593/2007. Dz.U. L 95 z 28.3.2014, s. 58.
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Artykut 10

Wejscie w zycie i stosowanie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujgcego po dniu, w ktorym
Traktaty przestaja mie¢ zastosowanie do  Zjednoczonego  Krolestwa
i w Zjednoczonym Krolestwie na podstawie art. 50 wust. 3 Traktatu o Unii
Europejskiej.

Art. 5 stosuje si¢ jednak od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, jezeli umowa o wystgpieniu zawarta
ze Zjednoczonym Krélestwem zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskiej
wejdzie w zycie w terminie, o ktorym mowa w ust. 2 akapit pierwszy.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] I.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
11

PL



