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1
(1)

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze wytyczne zawierajg zalecenia wynikajace z przepiséw techniczno-budowlanych

dotyczacych drég zamiejskich w zakresie nastepujacych tematow:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

(2)

1)
2)

(3)

skrajnia jezdni,

skrajnia pasa ruchu dla pieszych,

skrajnia drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych i roweréw,

skrajnia jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej i tgcznic w obszarach weztow,
dodatkowa skrajnia strefy bezpieczenstwa,

sgsiadowanie skrajni,

tramwajowa skrajni budowli.

Celem wytycznych jest:

ujednolicenie standardéw projektowana, wykonywania i eksploatowania drég publicznych,
utatwienie wspotpracy biur planistycznych i projektowych z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestycji.

Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez jednostki zajmujgce sie projektowaniem

infrastruktury drég publicznych, firmy wykonawcze oraz przez zarzgdcéw drdg i organy zarzgdzajgce
ruchem.

(4)
1)
2)
3)
4)
5)

Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

studiéw koncepcyjnych zwigzanych z przebudowa lub rozbudowg uktadu drogowego,
studiéw wykonalnosci dotyczacych uktadu drogowego,

koncepciji programowych dotyczacych uktadu drogowego,

projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczgcych przebudowy lub rozbudowy drdg,
projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy nowych drog,
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2 Definicje i objasnienia skrétéow

2.1 Definicje

Budowla ciggta — rozumie sie przez to, w odniesieniu do tramwajowej skrajni budowli, co najmniej dwie
budowle punktowe, zlokalizowane w odlegto$ci mniejszej niz 3,0 m od siebie, liczgc pomiedzy dwiema
sgsiednimi krawedziami tych budowli, a takze budowle lub obiekt, ktérych wymiar mierzony wzdtuz toru
tramwajowego jest wiekszy niz 3,0 m, z wylgczeniem tramwajowego peronu bezposredniego oraz
ogrodzenia o wysokosci nie wigkszej niz 1,1 m.

Budowla punktowa — rozumie sie przez to, w odniesieniu do tramwajowej skrajni budowli, budowle lub
obiekt, ktérych wymiar mierzony wzdtuz toru tramwajowego jest mniejszy lub réwny 3,0 m, przy czym
za budowle punktowg uznaje sie takze tramwajowy peron bezposredni oraz ogrodzenie 0 wysokosci nie
wiekszej niz 1,1 m, ktérych dtugosé¢ przekracza 3,0 m.

Pas bezpieczenstwa — pas terenu wolny od przeszkdd, oddzielajgcy przestrzen przeznaczong do
ruchu roweréw od przestrzeni przeznaczonej do ruchu lub postoju innych pojazdéw lub od obiektow
budowlanych.

Punktowy element organizacji ruchu — rodzaj elementu organizacji ruchu wystepujgcy punktowo, na
krotkich odcinkach.

2.2 Skréty
PGS - poziom gtowki szyny

2.3 Symbole
Symbol Jednostka Opis
q % pochylenie poprzeczne
a m wymiar skosu w gérnych narozach konturu skrajni
b, c m szerokosci pasow bezpieczenstwa stanowigcych element skrajni jezdni
h m wysokos$¢ skrajni
Vap km/h predkos$¢ do projektowania
Vop km/h predkos¢ dopuszczalna
Vepr km/h predkos¢ do projektowania dla drég dla roweréw lub drég dla pieszych i roweréw
Dere m szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych
d m szerokos$¢ nawierzchni drogi dla roweréw
odlegtos¢ od krawedzi skrajni do krawedzi pasa ruchu dla pieszych lub odlegto$¢ od
el, e2 m . . . . - : A
krawedzi skrajni do krawedzi nawierzchni drogi dla roweréow
sl, s2 m szerokos¢ poszerzenia skrajni w skrajni drogi dla pieszych
cl, c2 m wysokos¢ gornej krawedzi obrzeza

Lss m szerokos¢ strefy bezpieczenstwa
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3 Skrajnie jezdni

(1) Skrajnia jezdni jest czescig skrajni drogi. W skrajni jezdni mieszczg sie jezdnie wraz z pasami
awaryjnymi, opaskami, poboczami o nawierzchni twardej ulepszonej, oraz zatokami postojowymi lub
przystankowymi. Schematy i wymiary skrajni jezdni dla drég réznych klas przedstawiono w tab. 3.1.,
3.2. oraz 3.3.

(2) Wysokosci skrajni jezdni powinny by¢ nie mniejsze niz:

1) 5,00 m w przypadku drog klasy Ai S;
2) 4,70 m w przypadku drég klasy GP;
3) 4,50 mw przypadku drog klasy G, Z, L i D;

(3) Wysokosci skrajni jezdni drég klasy A i S moga by¢ obnizone za zgodg zarzadcy drogi do wartosci
nie mniejszej niz 4,70 m.

(4) W trudnych warunkach, gdy obiekt nad droga nie jest objety robotami oraz gdy droga pod nim nie
jest objeta robotami, wysoko$¢ skrajni jezdni moze by¢ zmniejszona do wartosci nie mniejszej niz:

1) 4,50 m —w przypadku drég klasy A, S i GP;
2) 4,20 m —w przypadku drog klasy G, Z,
3) 3,50 m—w przypadku drég klasy L i D.

(5) Szerokos¢ skrajni jezdni ustala sie biorgc pod uwage sumaryczng szeroko$¢ przestrzeni
przeznaczonej do ruchu pojazdéw, wynikajgca z szerokosci elementéw drogi, oraz obustronnych paséw
bezpieczenstwa o szerokosci wynoszgcej 0,50 m.

(6) Jesli pochylenie poprzeczne nawierzchni elementow drogi jest wigksze niz 2,5%, szeroko$¢ skrajni
jezdni powinna by¢ odpowiednio zwiekszona po stronie nizej potozonej krawedzi jezdni, zgodnie z tab.
3.1.i3.2.i3.3.

(7) Goérna krawedz skrajni jezdni powinna mie¢ pochylenie takie jak pochylenie poprzeczne
nawierzchni, a wysokos$¢ skrajni nalezy mierzy¢ pionowo od nawierzchni elementu drogi.

Wymiary a a
a[m] 0,50 T—T R ______________---T—)(
q [%] b [m] ol T O
3
25 0,50 &
3,0;3,5 0,55 B
4,0, 45 0,60 |
5.0: 5.5: 6,0 0.65 | 8
6,5; 7,0 0,70 o
=)
)
LE
¢ [m] 0,50 :%c
1.5
[N}
i o

5,00 v .
h [m] 4 70% Legenda.

(4,50) - jezdnia, - pobocze gruntowe, 777 - opaska

= - oznakowanie poziome podtuzne
Uwagi: * - za zgodg zarzadcy drogi
() - w przypadku trudnych warunkéw, kiedy obiekt nad drogg nie jest objety robotami
b - szerokos$¢ przy nizej potozonej krawedzi
C - szerokos¢ przy wyzej potozonej krawedzi

- pas awaryjny,



Wymiary

a a
a[m] 0,50 T—T
qa[%] b [m] R e s
1
2,5 0,50 ! ! B
3,0;35 0,55 . ! |8
4,0,45 0,60 ' | E
5,0, 5,5; 6,0 0,65 : c . '8
6,5, 7,0 0,70 ! | 5
(]
: C' : g_
! .
c [m] 0,50 ' : g
i9
GP: 4,70; (4,50) k
i o
| ©

h[m] | G:4,50; (4,20) Legenda:.
- jczdnia, pobocze gruntowe, 77 - opaska,

- - oznakowanie poziome podtuzne

Uwagi: () — w przypadku trudnych warunkéw, kiedy obiekt nad droga nie jest objety robotami
b — szerokos¢ przy nizej potozonej krawedzi
C — szerokos$c¢ przy wyzej potozonej krawedzi

- pas awaryjny,
Z: 4,50; (4,20)

przekréj z opaska

Wymiary
a[m] 0,50
q[%] b [m]
25 0,50
3,0;3,5 0,55
4,0;4,5 0,60
5,0;5,5; 6,0 0,65
6,5; 7,0 0,70

GP: 4,70; (4,50)

G: 4,50; (4,20)
h [m] Z: 4,50; (4,20)

L: 4,50; (3,50)
D: 4.50; (3,50) a przekrdj bez opaski

NIT/—’J[ ________ T ﬁﬂ

S 4

(op
(op

Legenda:
Hl - jezdnia, - pobocze gruntowe, 777 - opaska,

- - oznakowanie poziome podtuzne
Uwaga: () — w przypadku trudnych warunkéw, gdy obiekt nad drogg nie jest objety robotami




(8) Schematy i wymiary skrajni pasa technologicznego przedstawiono w tab. 3.4. a skrajni jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej w tab. 3.5. Wysokos$¢ skrajni pasa technologicznego nie powinna byé
mniejsza niz 4,00 m, przy czym za zgodg zarzadcy drogi moze by¢ obnizona do 3,50 m.

Wymiary

h 4,50
[m] 3,50

Legenda:

Il - jezdnia pasa technologicznego

Uwaga: - * za zgodg zarzadcy drogi

Wymiary a JIET
a[m] 0,50 L N @
q [%] b [m] | |
2,5 0,50 : I
3,0;35 0,55 ! :
4,0; 4,5 0,60 1 - 1
5,0; 5,5; 6,0 0,65 X '
6,5, 7,0 0,70 ! :
c [m] 0,50 © 'b b' o
‘% AiS: e ©
<
[$]
oy 5,00
£ 4,70*
8~
> (4,50)
s @©
== 2 a
:g % ~ ~ |
% 2 GP: - I: /1 . | ©
X
<3 4,70
S8 (4,50)
33
© 9
-(F -E
— N>
ET LS <
<5 x
S © G:
o
s 4,50
32 (4,20)
Koy
o2
Qo
i
(0] .
22 Z:
2 Legenda:
5 4,50
& (4,20) Bl - jezdnia, pobocze gruntowe, 77 - opaska,
© . . .
a] = - oznakowanie poziome podtuzne

Uwagi:  *- za zgoda zarzadcy drogi
() — w przypadku trudnych warunkoéw, gdy obiekt nad droga nie jest objety robotami
b — szerokos$¢ przy nizej potozonej krawedzi
¢ — szerokos$¢ przy wyzej potozonej krawedzi
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4 Skrajnia pasa ruchu dla pieszych

(1) Skrajnia pasa ruchu dla pieszych jest to obrys prostokata o wysokosci h i szerokosci réwnej
szerokosci pasa ruchu dla pieszych Derp, powiekszonej o szerokos¢ obustronnych paséw
bezpieczenstwa b2 (tab. 4.1). Obrys tego prostokgta zapewnia przestrzen wolng od przeszkod dla
pieszego.

(2) Wysokosci skrajni pasa ruchu dla pieszych h powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, przy czym w
trudnych warunkach wysokos¢ te mozna zmniejszy¢ do 2,20 m.

(3) Szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych Derp ustala sie w zalezno$ci od kategorii trasy dla pieszych
oraz wielkosci natezenia ruchu pieszych.

(4) Pasy bezpieczenstwa b2 o szerokosci 0,20 m nachodzg odpowiednio na czesci pasa obstugi lub
pasa buforowego przylegajgcych do pasa ruchu dla pieszych.

(5) Zaleca sie aby skrajnia pasa ruchu dla pieszych stykata sie ze skrajnig jezdni lub skrajnig pasa ruchu
dla rowerdw lub pasa ruchu dla pieszych i roweréw (tabl. 6.2.b).
(6) Dopuszcza sie rezygnacje z pasa bezpieczenstwa bz (tabl. 6.2.a) w trudnych warunkach lub w
przypadku, gdy pas ruchu dla pieszych zlokalizowany jest:
a) na obiektach inzynierskich,
b) bezposrednio przy skrajni drogi dla rowerdw lub skrajni jezdni (z wyjgtkiem odcinkéw drog, na
ktérych przy jezdni parkujg pojazdy), pod warunkiem wykonania pasa ostrzegawczego dla oséb
niedowidzgcych wzdtuz krawedzi pasa ruchu dla pieszych.

(7) Dopuszcza sie rezygnacje z pasOw bezpieczenstwa w trudnych warunkach, kiedy nie ma
mozliwosci zastosowania minimalnych szerokosci pasa ruchu dla pieszych pod warunkiem wykonania
pasa ostrzegawczego dla os6b niedowidzgcych wzdtuz krawedzi pasa ruchu dla pieszych. .

Wymiary [m]

szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych

Derp

(1,80m /1,20m) N

b2 0,20 m (0,00 m)

N
N
h 2,50; (2,20)
Leaenda:
nawierzchnia pasa ruchu dla pieszych
Uwaga:

Dla parametru Degrp W () podano minimalne wartosci dla chodnika i $ciezki dla pieszych,

Dla parametru h w () podano wartosci w przypadku trudnych warunkéw, gdy obiekt nad droga nie jest objety robotami
Dla parametru b2 w () podano wartosci w przypadku trudnych warunkéw, dla ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone na
obiektach inzynierskich lub bezposrednio przy skrajni jezdni lub skrajni drogi dla roweréw.

(8) Wymagania przedstawione w pkt. (1) — (7) stosuje sie takze na przystankach transportu zbiorowego
oraz na wszystkich odcinkach (obszarach) drogi dla pieszych taczgcych pas ruchu dla pieszych z:
a) przejsciami dla pieszych i urzgdzeniami alternatywne stuzgcymi do przekraczania jezdni przez
pieszych,
b) przystankami transportu zbiorowego, parkingami, miejscami odpoczynku, itp.,
c) wejsciami do obiektéw (budynkdéw, placow, parkéw itp.) obstugiwanych przez droge dla
pieszych.
(9) Wymagania przedstawione w pkt. (2) stosuje sie takze na pozostatych obszarach przeznaczonych
do poruszania sie lub przebywania pieszych (miejsca odpoczynku, miejsca spotkan, ogrodki
kawiarniane, stragany, wystawy sklepowe itp.).



(10)W przypadku, gdy na drodze dla pieszych wystepuje punktowy element organizacji ruchu lub inna
przeszkoda, powinno sie zapewni¢ skrajnie pasa ruchu dla pieszych takze na odcinku omijania
przeszkody (tabl. 6.2.c).

(11)Skrajnie pasa ruchu dla pieszych obowigzuje takze pod wiaduktami lub w krétkich tunelach o
dtugosci < 15 m. W przypadku dtuzszych odcinkdéw drog dla pieszych pod wiaduktami i dluzszych tuneli
dla pieszych wysokos¢ skrajni pionowej powinna byé zwiekszana.
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5 Skrajnie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
| roweréw

(1) Skrajnia drogi dla rowerdw lub skrajnia drogi dla pieszych i rowerdow jezdni jest czescig skrajni drogi.
Schematy i wymiary skrajni drogi dla roweréw przedstawiono w tab. 5.1. oraz 5.2.

(2) W skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw mozna umieszczaé punktowe
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego o wysokosci nie wiekszej niz 0,90 m (np. stupki), podporki
dla rowerdéw oraz porecze.

(3) Wysokos¢ skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz
2,50 m, przy czym w trudnych warunkach wysokos¢ te mozna zmniejszyé do 2,20 m.

{4) Goérna krawedz skrajni drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw powinna mie¢ pochylenie
takie jak poprzeczne nawierzchni drogi, a wysokos¢ skrajni nalezy mierzy¢ pionowo od nawierzchni.

{5) Szerokosc¢ skrajni drogi dla rowerow i drogi dla pieszych i rowerdw ustala sie bioragc pod uwage
sumaryczng szerokos¢ przestrzeni przeznaczonej do ruchu roweréw lub pieszych i rowerdw,
powiekszong o obustronne pasy bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m. W przypadku, gdy obrzeze lub
kraweznik drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow ma wysokos¢ wiekszg niz 0,05 m,
szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa mozna zmniejszy¢ do 0,25 m.

(6) W trudnych warunkach lub na obiektach mostowych szeroko$ci paséw bezpieczeristwa mozna
zmniejszy¢ do 0,25 m.

Wymiary w zaleznosci od roznicy wysokosci pomigdzy nawierzchnig

drogi dla rowerow a jej otoczeniem, ¢1i c2 i
[m] |
c1<0,05 cl>0,05 cl>0,05 } -
€2 <0,05 €2 <0,05 c2>0,05 i
|
|
0,50 i
* ’
el (0.25) 0,25 0,25 ! o
0,50 0,50
e2 (0.25) (0.25) 0.25 1 d 2
Legenda:
h 2,50 (2,20) ) . i )
- nawierzchnia dla roweréw lub pieszych,
Uwagi:

el, e2 - odlegtos¢ od krawedzi skrajni do krawedzi nawierzchni drogi dla roweréw, od strony obrzeza, ktérego gérna krawedz
znajduje sie na wysokosci odpowiednio c¢1 lub c2. W przypadku gdy ¢1 < 0,05 m, a ¢2 > 0,05 m analogicznie e1= 0,50 m, a
e2=0,25 m.

h - wysokos¢ skrajni drogi dla roweréw.
d - szerokos¢ drogi dla roweréow

* Dla parametru e1 i e2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone w przypadku trudnych warunkéw i na
obiektach inzynierskich. Dla parametru h w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone gdy obiekt nad droga
nie jest objety robotami.

W przypadku braku kraweznikéw ograniczajacych nawierzchnie drogi dla roweréw przyjmuje sie wartosci jak w przypadku gdy
C1<0,05iC2<0,05[m].



Wymiary w zaleznosci od roéznicy wysokosci pomiedzy o - - -
nawierzchnig drogi dla roweréw a jej otoczeniem, c1i c2
[m]
c1<0,05 c1>0,05 c1>0,05 -
€2<0,05 €2<0,05 €2>0,05
0,50
el 0.25) 0,25 0,25 ! | | B
° S
0,50 0,50
€2 (0.25) (0.25) 025
e2 d e2
h 2,50 (2,20) Legenda:
- nawierzchnia dla rowerdw lub pieszych,
Uwagi:

el, e2 - odlegtos¢ od krawedzi skrajni do krawedzi nawierzchni drogi dla pieszych i roweréw, od strony obrzeza, ktérego gérna
krawedz jest usytuowana na wysokosci odpowiednio c¢1 lub c2. W przypadku gdy ¢1 < 0,05 m a ¢2 > 0,05 m analogicznie e1=
0,50 m, a €2=0,25 m.

h- wysoko$¢ skrajni drogi dla pieszych i roweréw.

d — szerokos$¢ drogi dla pieszych i roweréow

Dla parametru e1 i e2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone w trudnych warunkach i na obiektach

inzynierskich. Dla parametru h w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢é zmniejszone gdy obiekt nad droga nie
jest objety robotami.

W przypadku braku wyniesionych elementéw nad krawedz nawierzchni drogi dla pieszych i roweréw przyjmuje sie wartosci
jak w przypadku gdy C1 <0,05i C2 < 0,05 [m].

(7) Skrajnia drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na tuku w planie wymaga sprawdzenia
koniecznosci poszerzenia zgodnie z tab. 5.3.

Predkos¢ do Promien tuku w Szerokos¢ drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréow
projektowania planie 2,00 m 2,50 m 3,00 m
[km/h] [m] Poszerzenie
[m]
12 0,60 0,35 nie stosuje sie
15 0,50 0,25 nie stosuje sie
20 20 0,40 0,15 nie stosuje sie
25 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
30 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
40 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
>40 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
25 0,65 0,40 0,15
30 0,55 0,30 nie stosuje sie
35 0,50 0,25 nie stosuje sie
40 0,45 0,20 nie stosuje sie
30 45 0,40 0,15 nie stosuje sie
50 0,35 nie stosuje sie nie stosuje sie
60 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
70 0,25 nie stosuje sig nie stosuje sie
90 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
>90 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
40 0,70 0,45 0,20
50 0,60 0,35 nie stosuje sie
60 0,50 0,25 nie stosuje sie
70 0,45 0,20 nie stosuje sie
40 75 0,40 0,15 nie stosuje sie
100 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
125 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
160 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
200 0,15 nie stosuje sie nie stosuje sie
>200 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie



(7) Nie wykonuje sie poszerzenia skrajni drogi dla roweréw na fukach w planie, gdy wysokosé
kraweznika po wewnetrznej stronie tuku jest > 0,05 m lub gdy szerokos$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerow = 3,20 m.

(8) W przypadku innej wartosci promienia tuku w planie i szerokosci drogi dla rowerdw niz
przedstawione w tab. 5.3. lub drogi dla pieszych i roweréw niz przedstawione w tab. 5.3 zaleca sie
interpolowanie wartosci.

(9) W przypadku, gdy na drodze dla roweréw wystepuje punktowy element organizacji ruchu o
wysokosci £ 0,90 m (np. stupek) nalezy poszerzy¢ skrajnie od strony tego elementu o powierzchnie
wytgczong z ruchu (rys. 5.1.a). W przypadku gdy ruch roweréw odbywa sie po obu stronach tego
elementu skrajnia powinna by¢ poszerzona obustronnie o 0,25 m. W przypadku gdy ruch roweréw
odbywa sie po jednej stronie tego elementu, skrajnia powinna by¢ poszerzona od strony tego elementu
00,25 m.

(10)W przypadku, gdy na drodze dla roweréw wystepuje punktowy element organizacji ruchu lub inna
przeszkoda o wysokosci > 0,90 (rys. 5.1.b), powinno sie zapewni¢ skrajnie drogi dla roweréw oddzielnie
dla kazdego kierunku ruchu, a na odcinku omijania przeszkody stosowac dwie jednokierunkowe drogi
dla rowerow, w przypadku ktérych pas bezpieczenstwa w skrajni powinien by¢ nie mniejszy niz 0,50 m.
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powierzchnia \\ _ powierzchnia \\ /
wylaczona z ruchu\/ wylaczona z ruchu\
a) b)
Legenda:

- nawierzchnia dla rowerow lub pieszych,

{11)W przypadku, gdy na drodze dla pieszych i roweréw wystepuje punktowy element organizacji ruchu
o wysokosci < 0,90 m (np. stupek) nalezy poszerzy¢ skrajnie od strony tego elementu o powierzchnie
wytgczong z ruchu. Minimalna odlegtos¢ pomiedzy krawedzig tego elementu organizacji ruchu lub
przeszkody a krawedzig nawierzchni powinna by¢ nie mniejsza niz 1,25 m gdy wysoko$¢ przeszkody
jest £ 0,90 m i nie mniejsza niz 1,50 m w przypadku gdy wysokosc¢ przeszkody jest > 0,90 m.

{12)Skrajnie drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych i roweréw obowigzujg takze pod wiaduktami lub
w krétkich tunelach o dlugosci < 15 m. W przypadku dtuzszych przejazdéw lub przej$¢é pod wiaduktami
i dtuzszych tuneli wysokosc skrajni pionowej powinna by¢ zwiekszana. Wymagania dla skrajni dtuzszych
przejazdow pod wiaduktami i w tunelach sg okreslone w odrebnych przepisach.
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6 Sagsiadowanie skrajni

(1) Skrajnia pasa ruchu dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréow moze
przylegac do skrajni jezdni lub skrajnie te mogg by¢ odsuniete od siebie. Odsuniecie moze wynikac z
klasy drogi lub koniecznosci usytuowania np. bariery drogowej lub innych elementéw wyposazenia
drogi. Odsuniecie moze takze wynikac z przyjetej koncepcji usytuowania infrastruktury przeznaczonej
dla poszczegdinych uzytkownikow w przestrzeni drogi i wOwczas nie okresla sie wielkosci tego
odsunigcia.

(2) Skrajnia drogi dla roweréw moze przylega¢ do skrajni pasa ruchu dla pieszych, lub skrajnie te moga
by¢ odsuniete. Odstep miedzy pasem ruchu dla pieszych a drogg dla roweréw moze by¢ wykorzystany
do wprowadzenia trwatej separaciji pieszych od rowerzystow. Odsuniecie moze takze wynikaé z przyjetej
koncepcji usytuowania trasy dla roweréw w przekroju drogi.

(3) Schematy wzajemnego usytuowania skrajni jezdni, skrajni pasa ruchu dla pieszych, skrajni drogi
dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw przedstawiono na rys. 6.1. i rys. 6.2.

__________ a)
Wymiary w zalezno$ci od \[/g]sokoéci kraweznika c1 i c2 skrajnia jezdnr\\
¢1<0,05 c1>0,05 ¢1>0,05
€2<0,05 €2<0,05 c2>0,05 c

0,50 0,25
el (0.25) 0.25 (0.25) J,U5, el d e

'e
k odstep

0,50 0,50 " akrainia ierdni b)
e2 (025) (0.25) 0,25 skrajnia jezdni 3
b przyjmuje warto$¢ = 0,50 m
h 2,50 (2,20)
Legenda: 0,5 el d e2
1 1
Il - jezdnia,
- nawierzchnia dla rowerow lub pieszych,
Uwagi:

Odstep zapewnia rozsuniecie dwoch sasiadujacych skrajni.

Dla parametru e1i e2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary mogg by¢ zmniejszone w trudnych warunkach i na obiektach
inzynierskich. Dla parametru h w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone gdy obiekt nad drogg nie jest
objety robotami.

W przypadku braku wyniesionych elementéw nad krawedz nawierzchni drogi dla roweréw przyjmuje sie wartosci jak w
przypadku gdy C1 <0,05i C2 < 0,05 [m].



Wymiary [m]

Dprp | szerokos$¢ pasa ruchu pieszego

h | 250; (2,20)

bl przyjmuje warto$¢ = 0,50 m

b2 przyjmuje warto$¢ = 0,20 (0,00) m

Uwaga:

skrajnia jezdni \w a)

skrajnia jezdni \W )

\
\
i
\

b 1L2 Dpnp Di
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|

| \

| \

| K=

| \

| \

| J
b1l v Dpre ai

4 f

\— odstep

Legenda:
Bl - jezdnia,

- nawierzchnia dla rowerow lub pieszych,

Dla parametru h w () podano wartos$ci w przypadku trudnych warunkéw gdy obiekt nad droga nie jest objety robotami
Dla parametru b2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary mogg byé zmniejszone w trudnych warunkach.



Wymiary [m] . a)

T = T
€1<0,05 = ¢1>0,05 ¢1>0,05 | | e —— 1
€2<0,05 €2<0,05 c2>0,05 | : | |
| S \ b |
0,50 | ) | | \ |
el 0.25) 0,25 0,25 : | I < } C(L I .
| K | \ ! |
0,50 0,50 | I | [l J | \ U |
e2 0,25 ‘
0,25 0,25 | |
(0,25) (0,25) ! 1 U ] |
Q. -
d szerokos¢ drogi dla rowerow | |
Dere szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych b Dere lb, o1 d 2
N odstep b)
b2 0,20 (0,0) m
- ~
h 2,50 (2,20)
ey
T
=
Legenda:
- nawierzchnia dla roweréw lub pieszych,
Uwagi:

Dla parametru e1i e2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary mogg byé zmniejszone w trudnych warunkach i na obiektach
inzynierskich.

Dla parametru h w () podano wartosci, do ktérych wymiary moga by¢ zmniejszone kiedy obiekt nad drogg nie jest objety
robotami.

Dla parametru b2 w () podano wartosci, do ktérych wymiary mogg by¢ zmniejszone w trudnych warunkach.

W przypadku braku wyniesionych elementéw nad krawedz nawierzchni drogi dla roweréw przyjmuje sie wartosci jak w
przypadku gdy ¢1<0,05 i ¢2<0,05 [m].
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7 Dodatkowa skrajnia strefy bezpieczenstwa

(1) Dla predkosci dopuszczalnej Vaop > 50 km/h wyznacza sie strefe bezpieczenstwa w otoczeniu drogi.

{2) Dla strefy bezpieczenstwa nie okres$la sie skrajni poziomej. Wymiar wymaganej skrajni pionowej
zmniejsza sie wraz z odlegtoscig od krawedzi jezdni wg rys. 7.1.

1/3Lgs

Lsg — szerokos$c strefy bezpieczenstwa

h — wysokos¢ skrajni jezdni

przestrzen zakreskowana — dodatkowa skrajnia strefy
bezpieczenstwa
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Tramwajowa skrajnia budowli

(1) Schematy i wymiary tramwajowe]j skrajni budowli przedstawiono w tab. 8.1. dla toru na odcinku
prostym i fuku, w tab. 8.2 dla toru przy budowli punktowej oraz w tab. 8.3 dla toru przy budowli ciggte;.

(2) Tramwajowa skrajnia budowli, stanowigca kontur przestrzeni niezabudowanej, posiada zmienng
szerokos¢ wyznaczang symetrycznie wzgledem osi toru, dla wysokosci wyznaczanej od ptaszczyzny
gtéwek szyn (PGS):

1)

2)

3)

4)

5)

na odcinkach prostych dla pojedynczego toru:

a) 2xA=2x1,25m, nawysokoéci do 0,34 m wigcznie,

b) 2xB=2x 1,45 m, na wysokosci powyzej 0,34 m do 4,00 m wigcznie,

c) 2xC=2x1,10 m, na wysokosci powyzej 4,00 m do 5,00 m wigcznie;

na odcinkach prostych toréw przylegtych do budowli ciggtej dodatkowo wartosci A i B od strony
budowli ciggtej zwieksza sie do 2,20 m, na wysokosci do 2,84 m, w celu umozliwienia ewakuacji;
na odcinkach prostych torow przylegtych do budowli punktowej dodatkowo kazdg z wartosci A, B,
C od strony budowli punktowej nalezy zwiekszy¢ do 1,70 m, na catej wysokosci, w celu umozliwienia
obstugi;

na odcinkach toréw potozonych w tuku poziomym o promieniu R dodatkowo kazdg z wartosci A, B,
C wyznaczong z uwzglednieniem pkt. 2 i 3, nalezy zwiekszy¢ o wielko$¢ p = 5/R;

na odcinkach toréw potozonych w tuku pionowym o promieniu R, dodatkowo kazdg wysokosc
okreslong w pkt. 1 nalezy zwiekszy¢ o wielkos¢ py = 5/Ry.

(3) Szerokos¢ tramwajowej skrajni budowli okreslono dla tramwaju o maksymalnej szerokosci pudfa
wagonu wynoszacej 2,40 m, przy wyznaczaniu ktorej nie uwzglednia sie szerokosci lusterek bocznych.
Przy okreslaniu szerokosci skrajni dla tramwajow o wiekszej szerokosci pudta wagonu, szerokosci
nalezy odpowiednio zwiekszy¢ o wartosci wynikajgce z réznicy szerokosci pudet wagonu w odniesieniu
do szerokosci 2,40 m.



Gorna krawedz konturu przestrzeni niezabudowanej

Wymiary [m] miedzy Kiorg, a przewodem jezdnym mogg znajdowag
sie wylgcznie konstrukcje zawieszenia przewodu
jezdnego

A 1,25 r—&r 4y - 1

1 N . 1
et "y
| Poziom przewodu jezdnego 1
B 1,45 |
~ D{IJ c L c T ™
1 N A N L
1 1
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1 | 1
1 : 1
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1 I 1
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> ‘. >
H4 5,0 |_;q' | F[l T
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ptaszczyzna gtébwek szyn
P 5/R
- kontur przestrzeni niezabudowanej (skrajnia budowli)
dla pojedynczego toru na odcinku prostym
————— - poszerzenie konturu przestrzeni niezabudowanej (skrajni budowli) dla
b 5R pojedynczego toru potozonego: w fuku poziomym R (poszerzenie P)
\% v

lub w tuku pionowym Rv (poszerzenie Pv). W przypadku potozenia
toru tylko w jednym z tukéw (pionowym lub poziomym), poszerzenie
wystepuje odpowiednio w jednej ptaszczyznie odpowiedniego tuku



Wymiary [m]
A 1,70
min.
H1
4,50
H4 5,0
P 5/R
Pv 5/Rv

Gorna krawedz konturu przestrzeni niezabudowanej

miedzy ktorg, a przewodem jezdnym mogg znajdowac
sie wytgcznie konstrukcje zawieszenia przewodu
jezdnego

Poziom przewodu jezdnego

o$ toru
H1
H2

A | A

‘.

ptaszczyzna gtowek szyn

- kontur przestrzeni niezabudowanej (skrajnia budowli ) na odcinkach
prostych toréw przyleglych do budowli punktowej (wariant gdy
budowla punktowa wystepuje po obu stronach toru)

- poszerzenie konturu przestrzeni niezabudowane;j (skrajni budowli) dla
pojedynczego toru potozonego: w tuku poziomym R (poszerzenie P)
lub w tuku pionowym Rv (poszerzenie Pv). W przypadku potozenia
toru tylko w jednym z tukéw (pionowym lub poziomym), poszerzenie
wystepuje odpowiednio w jednej ptaszczyznie odpowiedniego tuku



Gorna krawedz konturu przestrzeni niezabudowanej

Wymiary [m] miedzy ktorg, a przewodem jezdnym mogg znajdowac
sie wytgcznie konstrukcje zawieszenia przewodu
jezdnego
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ptaszczyzna gtéwek szyn
P 5/R — - kONtur przestrzeni niezabudowanej (skrajnia budowli ) na odcinkach

prostych torow przylegtych do budowli ciggtej (wariant gdy budowla
ciggta wystepuje po obu stronach toru)

----- - poszerzenie konturu przestrzeni niezabudowane;j (skrajni budowli) dla
pojedynczego toru potozonego: w tuku poziomym R (poszerzenie P)
lub w tuku pionowym Rv (poszerzenie Pv). W przypadku potozenia
Pv 5/Rv toru tylko w jednym z tukéw (pionowym lub poziomym), poszerzenie
wystepuje odpowiednio w jednej ptaszczyznie odpowiedniego tuku



