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UCHWALA NR 162/2015

RADY MINISTROW
z dnia 15 wrze$nia 2015 r.

w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. z 2013 r. poz. 885, z pézn. zm.") Rada Ministréw uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Krajowy Program Kolejowy do
2023 roku”, zwany dalej ,,Programem”.

2. Program stanowi zalacznik do uchwaty.

§ 2. 1. Nadzo6r nad realizacja Programu sprawuje minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Wykonawca Programu jest spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 3. 1. Ustanawia si¢ taczny limit wydatkéw z budzetu panstwa na realizacj¢ Programu
w okresie od dnia 1 stycznia 2015 r. do dnia 31 grudnia 2023 r. na poziomie 22 324,3 min zt.

2. Przed podje¢ciem dzialan dokonywanych w ramach realizacji Programu, w wyniku
ktérych moze nastgpi¢ przekroczenie kwoty, o ktérej mowa w ust. 1, konieczne jest

dokonanie zmiany Programu w drodze uchwaty Rady Ministrow.

§ 4. Z dniem 31 grudnia 2015 r. traci moc uchwata nr 196/2013 Rady Ministréw z dnia
5 listopada 2013 r. w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych
do roku 2015 z perspektywa do roku 2020, zmieniona uchwatg nr 124/2014 Rady Ministrow
z dnia 25 czerwca 2014 r., uchwata nr 149/2014 Rady Ministrow z dnia 29 lipca 2014 r. oraz
uchwatg nr 30/2015 Rady Ministréw z dnia 13 marca 2015 r., z wyjatkiem zalgcznikow nr 2

13, ktore tracg moc z dniem wej$cia w zycie niniejszej uchwaly.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES RADY MINISTROW

EWA KOPACZ

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 938 i 1646,
z 2014 r. poz. 379, 911, 1146, 1626 i 1877 oraz z 2015 r. poz. 238, 532, 1045, 1117, 1130, 1189, 1190, 1269
i 1358.

Za zgodno$¢
Jasinski Dariusz
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1. Wstep

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku. Infrastruktura kolejowa zarzqdzana przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., zwany dalej KPK lub Programem, jest dokumentem ustanawiajgcym ramy finansowe
oraz warunki realizacji zamierzen panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do
wykonania do 2023'. Program stanowi kontynuacje programu wieloletniego pod nazwa Wieloletni
Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015, z perspektywq do roku 2020 (dalej: WPIK).

KPK jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych®. Przyjecie programu wynika z art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym® i obejmuje wszystkie inwestycje PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. realizowane
z wykorzystaniem s$rodkéw finansowych, ktérych dysponentem jest minister wtasciwy do spraw
transportu.*

KPK spetnia wymogi ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju® w
zakresie programow rozwoju ustanawianych w celu realizacji Sredniookresowej strategii rozwoju
kraju® oraz strategii rozwoju, ktdrg w tym wypadku pozostaje Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku (z perspektywq do 2030 roku)’ (dalej: SRT).

KPK jest odpowiedzig na wyzwania zwigzane z przyjeciem przez Unie Europejsky (dalej: UE) oraz
Polske ambitnych celéow w zakresie infrastruktury kolejowej i zapewnienia dzieki nigj
zrobwnowazonego rozwoju gospodarczego.

Polska otrzymata deklaracje wsparcia (alokacji srodkdw) z budzetu UE dla perspektywy 2014—2020
w wysokosci 42,8 mld zt* na kolej. Szacuje sie, ze PLK SA otrzyma w ramach dofinansowania ze
$rodkdw UE kwote przynajmniej 9,48 mld euro, tj. 39,8 mld zt°. Aby érodki UE przeznaczone na
infrastrukture kolejowa mogty zosta¢ wykorzystane, wymagane jest w latach 2014-2023 znaczne
zaangazowanie $rodkéw krajowych:

e  budzetu panstwa,
e  Funduszu Kolejowego (dalej: FK),
e  PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (dalej: PLK S.A.).

Finansowanie ogdétem infrastruktury kolejowe] zarzadzanej przez PLK S.A. bedzie odbywato sie
wedtug nastepujacych kategorii projektow:

1/ projekty Funduszu Spéjnosci (dalej: FS) realizowane w ramach POIiS i CEF:

51,6 mid zt:

' Okres programowania przy przyjeciu zasady n+3, w ktérej n jest koficowym rokiem programowania finansowego UE. Koricowa data
kwalifikowalnosci wydatkéw dla projektow wspétfinansowanych ze Srodkéw Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego jest 31 grudnia 2023 r.

’Dz.U.z2013r. poz. 885, 938 i 1646, z 2014 r. poz. 379, 911, 1146, 1626 i 1877 oraz z 2015 r. poz. 238, 532, 1045, 1117,1130, 1189, 1190,
1269 1358.

*Dz. U. 22015 r. poz. 1297.

* Brak ujecia w KPK inwestycji w zakresie dworcéw czy taboru oraz inwestycji innych zarzadcéw niz PLK S.A. wynika z zakresu dokumentu
okreslonego w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (art. 38c).

>Dz.U.z2014r. poz. 1649 oraz z 2015 poz. 349, 1240 1358.

6 Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne paristwo. Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego. Warszawa, wrzesien 2012; dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw nr 157 z dnia 25 wrze$nia 2012 r. (M.P. poz. 882).

7 Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), dokument przyjety uchwata Rady Ministréw nr 6 z dnia
22 stycznia 2013 r. (M.P. poz. 75).

8 Zgodnie z Umowa Partnerstwa zawartg pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Komisjg Europejska planowana kwota alokacji na
sektor kolejowy wynosi ok. 10,2 mld euro.

? Kwota nie uwzglednia ewentualnego dofinansowania projektéw w ramach CEF poza tzw. kopertami narodowymi.

"% Doktadne wartosci z podziatem na lata przedstawione sg w tabelach 1i 3.




o projekty CEF':: 21,8 mid zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw europejskich —
3 651,1 min euro,

o projekty POIi$ 2014-2020"*: 26,4 mld zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw
europejskich — 4 623,1 min euro,

o projekty POIi$ 2007-2013: 3,4 mid zt, w tym dofinansowanie ze s$rodkow
europejskich — 0,6 min euro;

2/ projekty Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (dalej: EFRR) realizowane
w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (dalej: PO PW): 1,7 mid zt, w tym
dofinansowanie ze srodkéw europejskich — 330,4 min euro;

3/ projekty EFRR realizowane w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych (dalej: RPO):
4,27 mid zt:

o projekty RPO 2014-2020: 4,26 mid zt, w tym dofinansowanie ze Srodkéw
europejskich — 868,00 min euro,

o projekty RPO 2007-2013: 0,01 mlid zt, w tym dofinansowanie ze srodkow
europejskich — 2,3 min euro;

4/ projekty krajowe realizowane w ramach budzetu panistwa i FK 9,96 mld zt, w tym:

o dodatkowe srodki ponad poziom 18% planowanych na dany rok wptywéw
z podatku akcyzowego od paliw silnikowych: 1,665 mid zt,

o $rodki z emisji obligacji w roku 2015, wykorzystywane w roku 2016: 0,2 mid zt*.
Lista zadan okreslonych w KPK w grupie projektéw Funduszu Spdjnosci realizowanych w ramach
POIiS i CEF oraz w grupie projektéw EFRR w ramach PO PW zostata opracowana w oparciu o Liste
projektow kolejowych znajdujgcg sie w Dokumencie implementacyjnym do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.) (dalej: D). Kategorie 1 oraz 3 obejmujg takze czes¢
zadan realizowanych ze srodkéw perspektywy 2007-2013, dla ktdrych wydatki budzetu panstwa
ponoszone sg po roku 2015, w tym refundacje poniesionych juz srodkéw.

KPK okresla cele (gtéwny i szczegdtowe) z zachowaniem petnej spdjnosci z zamierzeniami przyjetymi
w SRT oraz DI. Jest réwniez narzedziem umozliwiajgcym realizacje SRT i DI w odniesieniu do poprawy
stanu technicznego i obecnych parametréw infrastruktury kolejowe;j.

KPK i DI sa wzajemnie powigzane. DI stanowi formalng podstawe wypetnienia przez Polske
okreslonych  warunkédw wyjsciowych umozliwiajacych  efektywna realizacje  programoéw
wspotfinansowanych ze sSrodkéw europejskich, warunkujgcych przekazanie $rodkéw UE
przeznaczonych na rozwdj catego sektora transportowego. Definiuje i hierarchizuje on wytgcznie te
zadania, ktérych realizacja oparta jest o srodki finansowe UE w ramach programoéw krajowych
i ponadregionalnych. DI nie ujmuje za$ zadan wspotfinansowanych ze Srodkéw europejskich
i samorzgdowych bedacych w dyspozycji marszatkdw wojewddztw, a takze srodkédw budzetu panstwa
i FK na zadania realizowane bez udziatu srodkéw UE. Natomiast KPK dotyczy wytgcznie infrastruktury
kolejowej zarzagdzanej przez PLK S.A. wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, umozliwiajgc jednoczesnie

! Connecting Europe Facility — instrument finansowania projektéw dotyczacy rozwoju transeuropejskich sieci transportowych zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego instrument ,tgczac
Europe”, zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) Nr 67/2010 (Dz. Urz.
UE L 348 220.12.2013, str. 129, z pdzn. zm.).

2 program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

* $rodki te pochodza z dotychczasowych emisji obligacji PLK S.A.; wydatkowane beda na projekty krajowe - na zaplanowane docelowe
ptatnosci oraz zobowigzania z roku 2015.




wywigzanie sie ministra wfasciwego do spraw transportu z obowigzku realizacji inwestycji na
zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym™. Dlatego tez
uwzgledniono w nim zrédta finansowania zdefiniowane w innych strategiach, programach, politykach
i planach zaréwno szczebla rzgdowego, jak i samorzagdowego, w tym w szczegdlnosci w kontraktach
terytorialnych i strategiach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

KPK okresla cele i priorytety inwestycyjne oraz wielkos¢ i Zrédta niezbednego finansowania, a takze
stanowi podstawe, zapewnienia finansowania, zgodnie z ustawg o finansach publicznych do limitéw
wskazanych w niniejszym Programie.

KPK, zgodnie z trescig art. 38c pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zawiera
liste wszystkich inwestycji PLK SA. realizowanych z wykorzystaniem srodkéw finansowych, ktérych
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu, wraz z okresleniem tgcznego kosztu kazdej
z tych inwestycji i przyporzagdkowaniem jej do grupy inwestycji finansowanych z okreslonych Zrédet.
Ponadto przedstawia zestawienie wszystkich Zrédet finansowania w podziale na lata realizacji
inwestycji ujetych w Programie, z wyszczegdlnieniem grup inwestycji finansowanych z okreslonych
zrédet.

Uzupetnieniem do KPK bedzie Szczegdtowy Plan Realizacji KPK zawierajgcy rzeczowy ifinansowy
zakres planowanych inwestycji (w szczegdlnosci okreslenie planowanych wydatkéw wraz z podziatem
zrédet finansowania na okreslone inwestycje w poszczegélnych latach realizacji tego Programu).
Dokument ten bedzie zatwierdzany przez ministra wtasciwego do spraw transportu w porozumieniu z
ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych oraz w zakresie projektdw realizowanych z
udziatem srodkéw europejskich z ministrem witasciwym do spraw rozwoju regionalnego.

Udzielenie zapewnienia finansowania lub dofinansowania z budzetu panstwa w rozumieniu
przepisdw ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, nastepuje na podstawie
Szczegdtowego Planu Realizacji KPK.

Kwestie dotyczace sprawozdawczosci oraz zmian Programu zostaty omdwione odpowiednio w
rozdziale 8.2 Nadzdr nad realizacjg Programu oraz rozdziale 9. Procedura zatwierdzenia i aktualizacji
Programu. Podkreslenia wymaga fakt, ze polityka gospodarcza rzgdu bierze pod uwage propozycje
Biatej Ksiegi. Planu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu™, ktéra jest ukierunkowana na
ustanowienie systemu transportowego wzmacniajgcego konkurencyjnos¢ UE oraz mobilnosé oséb i
towardw przemieszczajacych sie na jej obszarze. Oznacza to, ze transport ma dgzy¢ do ograniczania
zuzycia energii i lepiej korzysta¢ z infrastruktury, ograniczajac negatywny wptyw na srodowisko.
Realizacja KPK jest zatem niezbedna réwniez do wywigzania sie Polski z przyjetych lub natozonych na
nig zobowigzan miedzynarodowych.

2. Diagnoza - stan obecny

2.1. Siec linii kolejowych w Polsce

Wedtug danych Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) dtugos$¢ eksploatowanych linii
kolejowych przez wszystkich zarzadcow infrastruktury, wigczajgc koleje szeroko- i waskotorowe w
Polsce, w 2013 roku wyniosta 19 995 km.

Na koniec 2013 roku dziatalno$¢ polegajacg na zarzadzaniu liniowa infrastrukturg kolejowa
realizowato, poza PLK S.A., 9 przedsiebiorcéw: Infra SILESIA S.A., , Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie

"Dz, U.z2015 r. poz. 1297.
" Strategia (Transport 2050) opublikowana przez Komisje Europejska 28 marca 2011 r., KOM(2011) 144,




Kolejowe” Sp. z 0.0., Jastrzebska Spdtka Kolejowa Sp. z 0.0., CTL Maczki-Bér S.A., UBB Polska Sp. z
0.0., PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0., PKP SKM w Trdjmiescie Sp. z 0.0., Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z 0.0. oraz PKP LHS Sp. z 0.0. (trzy ostatnie z wymienionych spdétek petnig jednoczesnie role
przewoznika i zarzadcy infrastruktury kolejowej, a dwie ostatnie nie udostepniaty wiasnej
infrastruktury innym przewoznikom). PLK S.A. zarzgdza okoto 93% dtugosci catej eksploatowane;j sieci
kolejowej w Polsce i 96% catej ogdlnodostepnej sieci kolejowej™ i jako jedyna zarzadzata liniami
kolejowymi o znaczeniu panstwowym, ktére na koniec 2013 r. stanowity prawie 62% wszystkich
eksploatowanych linii.

Wykres 1. Udziat wedtug dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (stan na 31 grudnia 2013 r.).
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Zrédto: Ocena Funkcjonowania Rynku Transportu Kolejowego i Stanu Bezpieczeristwa Ruchu Kolejowego w 2013 roku, Urzqd
Transportu  Kolejowego, Warszawa 2014, http://utk.gov.pl/pl/analizy-i-monitoring/oceny-roczne/201/5555,0cena-
Funkcjonowania-Rynku-Transportu-Kolejowego-i-Stanu-Bezpieczenstwa-Ruchu-Ko.html, s. 54.

Na przestrzeni lat 2011-2013 gestos¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych wojewddztwach mierzona w
km 1inii/100 km? powierzchni znaczaco sie nie zmienita. Srednia krajowa gesto$¢ sieci na koniec
2013 r. wyniosta 6,39 km/100 km? w stosunku do 6,59 km/100 km?* w roku poprzednim.17

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. na krajowej sieci kolejowej, zarzadzanej przez 10
zarzadcow infrastruktury, funkcjonowato 13 649 czynnych przejazdéw kolejowo-drogowych oraz
przejs¢ dla pieszych.

2.2. Siec linii kolejowych bedacych w zarzadzie PLK S.A.

Stan infrastruktury bedgcej w zarzadzie PLK S.A. nie jest zadowalajacy. Tylko prawie potowa linii
kolejowych nie budzi zastrzezen co do parametrow, za$ pozostata cze$¢ linii wymaga
przeprowadzenia biezgcych napraw lub kompleksowej modernizacji. W 2013 roku dtugos¢ toréw linii
kolejowych bedacych w zarzadzie PLK S.A. z dobrg oceng stanu technicznego stanowita 47%
catkowitej dtugosci toréw™®, co oznacza wzrost o 4 p.p. w poréwnaniu ze wskaznikiem na koniec 2012
roku."

16 Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w Polsce w 2013 roku wyniosta 19 994,87 km, w tym PLK S.A. zarzadzata 18 532,65 km linii, za:
Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego w 2013 roku, Urzad Transportu Kolejowego,
Warszawa, 2014 r., http://utk.gov.pl/pl/analizy-i-monitoring/oceny-roczne/201/5555,0cena-Funkcjonowania-Rynku-Transportu-
Kolejowego-i-Stanu-Bezpieczenstwa-Ruchu-Ko.html, s. 55.

o Ibidem, s. 55.

'8 Stan na 31 grudnia 2013 roku.

¥ Raport roczny PLK S.A. 2013, s. 35.
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Wykres 2. Stan techniczny infrastruktury kolejowej”® w latach 2010-2013.
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Zrédto: Raporty roczne PLK S.A. za lata 2010-2013.

Jakos¢ infrastruktury liniowej przektada sie bezposrednio na predkosé pociggdéw, ktdra jest duzo
nizsza niz w wiekszosci krajow europejskich. Jednak z drugiej strony, dzieki prowadzonym
modernizacjom oraz innym dziataniom zwigzanym z poprawa stanu technicznego linii kolejowych,
od 2010 roku mozna zauwazyé wzrost dfugosci torow w stanie dobrym oraz spadek dtugosci torow z
maksymalng predkoscig mniejszg lub réwng 30 km/h.

Efektem poprawy stanu technicznego torow bylo podwyiszenie w Rozktadzie Jazdy Pociggow
2013/14 maksymalnej predkosci rozktadowej dla pociggdw pasazerskich na odcinkach toréw o
dtugoséci 1375 km toréw, a obnizenie predkosci na dtugosci 533 km toréw.** Ponadto po raz kolejny w
2013 roku wzrosta dtugos¢ torow z obowigzujgca predkoscig rozktadowg réwng 160 km/h do 2022
km toréw®” oraz zmniejszyta sie dtugoé¢ toréw z maksymalna predkoscia mniejsza lub réwng 40
km/h?.

Wymiana starych, wyeksploatowanych i zdegradowanych elementéw infrastruktury kolejowej oraz
urzadzen technicznych na elementy i urzadzenia nowe, wykonane z zastosowaniem wspoétczesnych
technologii, pozwala na znaczgcg poprawe parametréw eksploatacyjnych linii kolejowych (gtdwnie
maksymalnych dopuszczalnych predkosci) przy co najmniej zachowaniu, a zazwyczaj podniesieniu
poziomu bezpieczenstwa ruchu.”*

Struktura predkosci rozktadowych na eksploatowanych liniach kolejowych zarzadzanych przez PLK
S.A. (stan na koniec 2013 roku) zostata zaprezentowana na ponizszym wykresie.

% \Wykres opracowano wedtug nastepujacych kryteriéw: 1. ocena dobra — linie kolejowe eksploatowane z zatozonymi parametrami,
wymagane s3 tylko roboty konserwacyjne; 2. ocena dostateczna — linie kolejowe o obnizonych parametrach eksploatacyjnych (obnizona
maksymalna predko$¢ rozktadowa, lokalne ograniczenia predkosci); dla przywrdcenia maksymalnych parametréw eksploatacyjnych, oprécz
robot konserwacyjnych, wymagane jest wykonanie napraw biezacych polegajacych na wymianie uszkodzonych elementéw toréw; 3. ocena
niezadowalajaca — linie kolejowe o znacznie obnizonych parametrach eksploatacyjnych (mate predkosci rozktadowe, duza liczba lokalnych
ograniczen predkosci, obnizone dopuszczalne naciski), kwalifikujace tory linii do kompleksowej wymiany nawierzchni.

2 Raport roczny PLK S.A. 2013, 5.36.

%2 Na koniec 2012 roku byto to 1956 km toréw. Raport roczny PLK S.A. 2013, 5.37.

% Raporty roczne PLK S.A. za lata 2010-2013.

% Ocena funkcjonowania..., op. cit., s. 107.




Wykres 3. Procentowa struktura maksymalnych predkosci rozktadowych w rozktadzie jazdy
2013/2014.
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Zrédto: opracowanie wtasne na postawie raportéw rocznych PLK S.A. za lata 2010-2013.

Na koniec 2013 roku 25,5% linii byto dostosowanych do predkosci przekraczajagcych 120 km/h.
Wartos¢ ta wzrasta sukcesywnie od 2010 r. Obecnie trwajg prace polegajace na przystosowaniu
wybranych odcinkéw sieci kolejowej do predkosci maksymalnej przekraczajgcej 160 km/h (w
rocznym rozktadzie jazdy 2014-2015 na odcinku 90 km wprowadzono predkosé maksymalng 200
km/h dla pociggéw pasazerskich)®.

Wykres 4. Struktura maksymalnych predkosci rozktadowych w latach 2010-2013.
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Zrédto: opracowanie wtasne na postawie raportéw rocznych PLK S.A. za lata 2010-2013.

W latach 2010-2013 odnotowano réwniez wzrost w udziale linii pozwalajgcych na jazde pociggow z
predkoscig od 80 do 120 km/h (z 36,3% do 37,1%). W 2013 r. w stosunku do roku 2010 spadta
dtugoé¢ linii, na ktérych dopuszczalna predko$é nie przekraczata 80 km/h.”

 Dotyczy odcinka linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie od km 125,200 do km 214,800. ,Regulamin przydzielania tras
pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych w ramach rjp 2014/2015”,
Zatgcznik 2.1(P). Wykaz maksymalnych predkosci — pociagi pasazerskie.

% Raporty roczne PLK S.A. za lata 2010-2013.




W zarzadzie PLK S.A. na dzien 31 grudnia 2013 r. byto 13 120 przejazdéw kolejowo-drogowych®’ (96%
tacznej liczby przejazdéw na krajowej sieci kolejowej). Wéréd nich zdecydowanie najliczniejszg grupe
stanowity przejazdy kategorii D. Drugg co do liczebnosci kategorig przejazdéow byty przejazdy
kategorii A. Najmniej liczng grupe stanowity przejazdy kategorii E i F.?®

Woykres 5. Liczba czynnych przejazddw na sieci PLK S.A. w 2013 roku.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportu UTK ,,Ocena funkcjonowania...”, s. 84.

W ramach prowadzonych prac na liniach kolejowych przejazdy i przejscia w poziomie szyn, na
ktorych wystepuje najwieksze natezenie ruchu kolejowego i drogowego s3g likwidowane i
zastepowane wiaduktami lub przejsciami podziemnymi. Na pozostatych przejazdach
przebudowywana jest nawierzchnia i w miare potrzeb modernizowane urzgdzenia zabezpieczenia i
ostrzegania.

W 2013 roku na sieci PLK S.A. zmodernizowano nawierzchnie 259 przejazdéow, zabudowano
samoczynng sygnalizacje przejazdowa (urzadzenia ssp) na 75 przejazdach oraz wybudowano lub
dokonano gruntownej rewitalizacji 116 wiaduktéw.”

Na sieci zarzadzanej przez PLK S.A. w 2013 r. wykonano prace przewozowq brutto réwng 132,852 mld
tonokilometréw, z czego praca brutto wykonana w przewozie towaréw stanowita 76% (101 mid
brutto tonokilometréw). Pozostatg cze$¢ zrealizowali przewoznicy pasazerscy.>

Srednie obcigzenie kilometra linii w 2013 r. wyniosto okoto 6,64 mIn ton brutto, o0 0,5 mIn mniej niz w
2012 r. W przeliczeniu na jeden km linii przewoznicy towarowi wykonali prace przewozowgq brutto
wiekszg o 141 tys. ton. W 2013 r. srednie obcigzenie dla tego typu przejazdéw wyniosto 5,053 min

z Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144 oraz z 2000 r. Nr
100, poz. 1082) przejazdy i przejscia dzielg sie na nastepujace kategorie: 1) kategoria A - przejazdy uzytku publicznego z rogatkami lub
przejazdy uzytku publicznego bez rogatek, na ktérych ruch na drodze kierowany jest sygnatami nadawanymi przez pracownikow
kolejowych, 2) kategoria B - przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjq Swietlng i z pétrogatkami, 3) kategoria C - przejazdy
uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg Swietlng lub uruchamiang przez pracownikéw kolei, 4) kategoria D - przejazdy uzytku
publicznego bez rogatek i potrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji swietlnej, 5) kategoria E - przejscia uzytku publicznego, 6) kategoria F -
przejazdy i przejsécia uzytku niepublicznego — procedowana zmiana rozporzadzenia.

%8 Ocena funkcjonowania..., op. cit., s. 84.

» Raport roczny PLK S.A. za 2013 r., s. 54.

* Ocena Funkcjonowania..., op. cit., s. 56.
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ton brutto na jeden kilometr linii. W przewozach pasazerskich wspétczynnik ten wynidst 1,592 min
ton na kilometr. W ostatnich latach wskaznik dla przewozéw pasazerskich utrzymuje sie na nizszym
poziomie, gtéwnie za sprawg uruchamiania mniejszej liczby i lzejszych sktadéw pociggow
np. w relacjach regionalnych (z wykorzystaniem szynobuséw oraz lekkich zespotéw trakcyjnych)
oraz krétszych sktadéw w relacjach miedzywojewédzkich.*!

Spétka PLK S.A. dzieki wzrostowi srodkéw finansowych przeznaczonych w ostatnich latach
na finansowanie infrastruktury kolejowej zrealizowata szeroki zakres inwestycji. Wielkosci srodkéw
finansowych przeznaczonych dla PLK S.A. na zadania inwestycyjne zostaty przedstawione
W ponizszym rozdziale (wykres 6). Nalezy zauwazyé, ze wielko$¢ srodkéw finansowych na ten cel
z roku na rok wzrasta.

2.3. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 — wykonanie na koniec 2014 roku

Zgodnie z art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, inwestycje PLK S.A.
realizowane z udziatem srodkéw bedacych w dyspozycji ministra wtasciwego do spraw transportu
realizowane sg w ramach programu wieloletniego w rozumieniu ustawy o finansach publicznych. W
oparciu o ten przepis 7 listopada 2011 roku Rada Ministréw przyjeta ,,Wieloletni Program Inwestycji
Kolejowych do roku 2013 zperspektywqg do roku 2015”. Zostat on zastgpiony ,Wieloletnim
Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z perspektywq do roku 2020” (dalej: WPIK) przyjetym
uchwatg Rady Ministréw z dnia 5 listopada 2013 r. i jej pdzniejszymi zmianami. Ostatnia aktualizacja
WPIK nastgpita 13 marca 2015 r. poprzez przyjecie uchwaty Rady Ministréw nr 30/2015.

Celem nadrzednym WPIK jest zwiekszenie dostepnosci i poprawa jakosci transportu kolejowego
przez zarzadce narodowej, publicznej infrastruktury kolejowej (PLK S.A.), w taki sposdb, aby
zaspokoi¢ potrzeby przewoznikdw oraz pasazeréw, nadawcéw i odbiorcéw towardw przewozonych
koleja.

Inwestycje w infrastrukture kolejowa ujete w WPIK realizowane sg w przewazajgcej wiekszosci ze
srodkédw pochodzacych z funduszy europejskich, a nastepnie z budzetu panstwa, Funduszu
Kolejowego, obligacji oraz srodkéw wtasnych PLK S.A.

Planowane $rodki na realizacje inwestycji kolejowych PLK S.A. zgodnie z uchwatg Rady Ministréow
nr 30/2015 z 13 marca 2015 r. wynoszg okoto 46,5 mld zt, w tym:

— 31,6 mld zt w ramach programéw UE perspektywy 2007-2013,

— 10,2 mld zt na inwestycje planowane do zgtoszenia do pierwszego konkursu w ramach
Funduszu CEF,

4,7 mld zt jako kontynuacja inwestycji w perspektywie finansowej na lata 2014-2020.

Najliczniejszg grupe inwestycji stanowig zadania wspétfinansowane w ramach programoéw
operacyjnych UE. Pozostate srodki pochodzg z budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego oraz srodkéw
wtasnych zarzadcy infrastruktury. Z powodu niedoboru $rodkéw finansowych, niezbednych na
uzupetnienie wktadu krajowego projektow wspodtfinansowanych z funduszy UE dla zbilansowania
dziatalnosci inwestycyjnej, wystgpita konieczno$é pozyskania przez PLK S.A. finansowania dtuznego.

W latach 2011-2014 na realizacje WPIK zostaty poniesione wydatki w tgcznej wysokosci
ok.15516,14 min zt, natomiast zdecydowany wzrost wydatkéw na realizacje zadan ujetych
w programie nastgpi w 2015 roku.

3 Ocena funkcjonowania..., op. cit., s. 57.
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Wykres 6. Poziom wydatkéw na realizacje WPIK w latach 2011-2015.
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Zrédto: opracowanie wtasne MIiR na podstawie raportéw rocznych PLK S.A. z wykonania WPIK (dla 2015 roku podano plan
wydatkéw wskazanych w zat. 1 do uchwaty RM nr 30 przyjetej 13 marca 2015 r.).

W 2014 roku PLK S.A. realizowata dziatania inwestycyjne na 118 projektach, w tym na 24 projektach
przygotowawczych i 94 projektach z realizacjg prac (w tym ERTMS i GSM-R), z czego zakonczonych
zostato 27 projektéw. taczna wartosé projektow zakoriczonych wyniosta 3 803,2 min z+.3

Do konca 2014 roku zakornczono realizacje 65 projektow o tacznej wartosci 6 493,9 min zt.

W 2014 roku na realizacje WPIK poniesiono tacznie wydatki w wysokosci 5 827,12 min zt (wydatki
wedtug docelowych Zrddet finansowania). Natomiast wydatki PLK S.A. w 2014 roku na rzecz
wykonawcéw wyniosty 6 584,94 min zt.

W wyniku realizacji projektow w WPIK w latach 2011-2014 w ramach dziatan modernizacyjnych,
rewitalizacyjnych oraz przebudowy i budowy poprawiony zostat stan infrastruktury kolejowej na:

— ponad 2,5 tys. km linii kolejowych,

— ponad 2 tys. obiektach inzynieryjnych,

— ponad 1,6 tys. skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami publicznymi zaréwno w poziomie
szyn, jak i wielopoziomowych.

W 2015 roku planowane jest zmodernizowanie okoto 820 km toréw.

W lipcu 2014 roku®® dokonano zmiany WPIK poprzez wprowadzenia do niego zatacznika 2 Wykaz
zadan planowanych do zgfoszenia w pierwszym konkursie Funduszu tqczqc Europe (CEF)
w perspektywie finansowej UE 2014-2020. Lista obejmuje 6 projektdw zgtoszonych przez PLK S.A.
w 2014 roku w pierwszym konkursie w ramach nowego instrumentu finansowego Unii Europejskiej —
Funduszu ,taczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility — CEF)**. Wprowadzona zmiana do WPIK
umozliwita rozpoczecie rzeczowej realizacji ujetych w nim nowych inwestycji oraz wykazanie
odpowiedniej dojrzatosci projektow zgtaszanych do konkursu CEF.

22 Sprawozdanie z wykonania w 2014 roku WPIK.

% Uchwata nr 149/2014 Rady Ministrow z dnia 29 lipca 2014 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu
Inwestycji Kolejowych do 2015.

3 Ostatecznie do CEF w pierwszym konkursie (1 call) zostato zgtoszonych 7 projektéw PLK S.A. (poz. 86, 89, 90, 104, 106, 108 i 110 z
zatacznika 1 do niniejszego dokumentu).
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Ostatnia zmiana WPIK obejmowata m.in. dodanie zatacznika® stanowigcego wykaz zadan
rozpoczetych w perspektywie 2007-2013, dla ktérych planowana jest kontynuacja w perspektywie
finansowej UE 2014-2020 (tzw. projekty fazowane).

Zaréwno projekty zgtoszone do konkursu CEF, jak i tzw. projekty fazowane zostaty uwzglednione
w KPK. Natomiast projekty, ktorych realizacja nie zakonczy sie w 2015 roku, bedg wtgczone niejako
automatycznie do KPK i zostang uwzglednione do realizacji w latach nastepnych, co znajdzie
odzwierciedlenie w Szczegétowym Planie Realizacji KPK.

2.4. Wyniki badania ewaluacyjnego Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015

W 2014 roku na zlecenie MIiR zostato przeprowadzone badanie ewaluacyjne dotyczgce oceny
stanu realizacji , Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015”. Wykonanie tego
badania wynikato z zapiséw WPIK, mdéwigcych o przygotowaniu srédokresowego (mid-term)
raportu ewaluacyjnego. Badanie zostato wykonane przez niezaleznych ekspertéw®. Ewaluacja
miata na celu ocene stanu realizacji WPIK, oszacowanie wptywu WPIK na zwiekszenie
dostepnosci i poprawe jakosci transportu kolejowego w Polsce oraz opracowanie rekomendacji
zadan planowanych do realizacji w perspektywie 2014—-2020. Poza dokonaniem oceny stopnia
wykonania WPIK zaproponowano szereg zalecen zaréwno w zakresie zmian prawnych, jak
i w systemie zarzgdzania i monitoringu WPIK oraz kolejnych programdéw wieloletnich, czy tez
sposobu realizacji inwestycji i optymalizacji wykorzystania efektdw inwestyciji.

Zmiany w zakresie systemu zarzgdzania WPIK w opinii autoréw powinny obejmowac:
— uelastycznienie WPIK oraz uproszczenie finansowania,
— zwiekszenie przejrzystosci systemu monitoringu realizacji WPIK,

— otwarcie finansowania budzetowego (a takze prawa) na realizacje projektow przez
zarzadcow innych niz PLK S.A. (spétki celowe samorzadowe i rzgdowe),

oraz — w zakresie doskonalenia ksztattu i sposobu realizacji inwestycji — m. in. przygotowanie
listy rezerwowej (tzw. ,zapasu”) projektéw inwestycyjnych.

Wskazane w badaniu rekomendacje dotyczg zaréwno kwestii ujetych w programie wieloletnim,
jak i obszaréw niezaleznych zaréwno od realizatora WPIK oraz organu nadzorujacego, tj. ministra
wiasciwego ds. transportu. Ewaluatorzy zwrdcili uwage rowniez na inne niz ww. zagadnienia,
w tym m.in. uelastycznienie procedur zwigzanych z decyzjg Srodowiskowg (w szczegdlnosci
stworzenie uproszczonej procedury zmian w decyzji, na etapie tworzenia projektu budowlanego i
wykonawczego), zmiany w sposobie zagospodarowania przestrzennego oraz ochrony przed
hatasem okolic linii kolejowych, czy zmiany w strukturach organizacyjnych PLK S.A. Z uwagi na
systemowy charakter tych rekomendacji oraz zakres przedmiotowy KPK ponizej odniesiono sie
jedynie do tych elementéw badania ewaluacyjnego, ktére dotycza programu wieloletniego,
sposobu jego zarzadzania i monitoringu.

Podczas opracowywania KPK — programu wieloletniego bedacego nastepca i kontynuatorem
WPIK — zostaty uwzglednione propozycje usprawnien w zakresie zarzadzania programem
wskazane w badaniu ewaluacyjnym.

1. Uelastycznienie WPIK oraz uproszczenie finansowania

W zakresie uproszczenia finansowania wprowadzono zmiany przepisow ujetych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym. Modyfikacji ulegt art. 38c, ktory okresla
zakres programu wieloletniego oraz sposéb jego zatwierdzania. Aktualnie program
wieloletni powinien zawiera¢ (poza zakresem okreSlonym w ustawie o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju):

% Zat. 3. Wykaz zadan przeniesionych do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020 do WPIK.

% Ocena stanu realizacji Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015 oraz oszacowanie wptywu Programu na zwiekszenie
dostepnosci i poprawe jakosci transportu kolejowego w Polsce” — badanie ewaluacyjne wykonane przez EGO Evaluation for Government
Organisations s.c. pod kierunkiem dr. Michata Wolanskiego.
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— liste wszystkich inwestycji na liniach kolejowych zarzadzanych przez PLK S.A.
realizowanych z wykorzystaniem srodkow finansowych, ktérych dysponentem jest
minister wtasciwy do spraw transportu, wraz z okresleniem tgcznego kosztu kazdej z
tych inwestycji i przyporzgdkowaniem jej do grupy inwestycji finansowanych z
okres$lonych zrddet,

— zestawienie wszystkich Zzrédet finansowania w podziale na lata realizacji inwestycji
ujetych w programie, z wyszczegdlnieniem grup inwestycji finansowanych z
okres$lonych zrddet.

Dopiero szczegétowy plan realizacji programu wieloletniego (okreslony w KPK jako
Szczegotowy plan realizacji KPK lub SPR KPK) bedzie zawierat rzeczowy i finansowy zakres
planowanych inwestycji, w szczegdlnosci okreslenie planowanych wydatkéw wraz z
podziatem Zzrédet finansowania na okreslone inwestycje w poszczegdlnych latach realizacji
programu, co jest nowoscig w stosunku do WPIK. Szczegdtowy plan realizacji KPK bedzie
zatwierdzany przez ministra wtasciwego ds. transportu w porozumieniu z ministrem
wiasciwym ds. finanséw publicznych oraz w zakresie projektéw realizowanych z udziatem
srodkdw UE z ministrem wtasciwym ds. rozwoju regionalnego. Oznacza to, ze zmiana
w sposobie finansowania inwestycji (zmiana montazu finansowego) nie bedzie wymagata
kazdorazowo przedstawienia dokumentu pod obrady Rady Ministréw, co przyczyni sie do
usprawnienia procedury finansowania zadan. W celu zapewnienia RM kontroli nad
dokumentem, zmiany KPK (w zakresie okreslonym w KPK) podlegaé¢ bedg zatwierdzeniu w
drodze uchwaty RM.

KPK stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania, zgodnie z ustawg o finansach
publicznych, do limitdw wskazanych w programie. Udzielenie zapewnienia finansowania lub
dofinansowania z budzetu panstwa w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych, nastepowal bedzie na podstawie szczegdétowego planu
realizacji programu wieloletniego, tj. Szczegdtowego Planu Realizacji KPK.

W nowym programie wieloletnim zmniejszono zakres szczegdétowosci w stosunku do WPIK.
Konkretyzacja zapiséw programu dokonywana bedzie przez ministra witasciwego
ds. transportu. Nowe podejscie niewatpliwie usprawni, w stosunku do obowigzujgcego WPIK,
finansowanie zadan ze srodkéw, ktérych dysponentem jest minister wtasciwy ds. transportu.

Zwiekszenie przejrzystosci systemu monitoringu realizacji WPIK

KPK zaktada opracowanie przez realizatora programu raportow okresowych i rocznych, jak
rowniez raportu koncowego, z wykonania Szczegéfowego Planu Realizacji KPK. Raporty
roczne (i koncowy) beds réwniez przedktadane co roku Radzie Ministrow. Szczegdétowe
informacje o raportach (w tym zakres poszczegdlnych raportéw) znajdujg sie w rozdziale 8.2
Nadzor nad realizacjqg Programu. Nadzér nad projektami bedzie odbywat sie poprzez sktadanie
przez PLK S.A. raportéw z wykonania wskaznikéw rzeczowych i finansowych. Przewidziano
wskazywanie w raportach okresowych odchylen od danych zawartych w KPK oraz powodoéw
wystgpienia rozbieznosci od zatozonych wartosci, czy tez zagrozen i ryzyk majgcych wptyw
na realizacje okreslonych wskaznikdw. Raporty bedg dotyczyty zatem danych przesztych, jak
rowniez prognozowanych wartosci. Zgodnie z zatozeniami system monitorowania realizacji
projektow KPK opiera¢ sie bedzie na sprawozdawczosci poszczegdlnych projektow
uzupetnionych o globalne i szczegétowe raporty z nowego systemu EPM wdrozonego przez
PLK S.A. Zaproponowany sposéb raportowania w petni wypetnia rekomendacje w zakresie
zwiekszenia przejrzystosci systemu monitoringu.

Otwarcie budzetowego finansowania infrastruktury na innych zarzadcow

Kolejna z zaproponowanych propozycji obejmuje otwarcie finansowania budzetowego
na realizacje projektdw przez zarzadcow innych niz PLK S.A.

KPK zostat opracowany zgodnie z trescig art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, ktdry wskazuje, ze zadania realizowane przez spétke PLK S.A.
prowadzone sg w ramach zatwierdzanego przez Rade Ministrow programu wieloletniego w
rozumieniu przepisdOw ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych. Brzmienie
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tego artykutu nie pozwala na objecie w niniejszym programie wieloletnim zadan
realizowanych przez innych zarzadcéw infrastruktury.

Finansowanie zadan na liniach bedgcych w zarzadzie innych podmiotow niz PLK S.A. odbywa
sie, co do zasady, ze $rodkéw danej jednostki. W ustawie o transporcie kolejowym?®’
przewidziano jednakze mozliwo$¢é dofinansowania zadan na liniach o znaczeniu
niepanstwowym z budzetu panstwa, budzetu jednostek samorzadu terytorialnego i z innych
zrédet. Dla tych zadan nie ma potrzeby opracowywania programu wieloletniego. Ponadto
nalezy zaznaczy¢, ze poza Srodkami budzetowymi zarzadcy infrastruktury moga ubiegad sie
o dofinansowanie realizacji zadan ze S$rodkéw Unii Europejskiej w ramach funduszy
dostepnych w perspektywie finansowej 2014—-2020.

4. Przygotowanie listy rezerwowej (tzw. ,zapasu”) projektdw inwestycyjnych

KPK zawiera poza listg inwestycji podstawowych rdowniez zestawienie projektow
rezerwowych. Pojawienie sie w toku wdrazania programdéw europejskich wolnej alokacji
umozliwi realizacje wiekszej liczby zadan niz wskazano na liscie podstawowej. Przesuniecie
projektu z listy rezerwowej nastepowad bedzie, zgodnie z zatozeniem KPK, bez koniecznosci
zmiany uchwaty Rady Ministrow. Dla czesci zadan rezerwowych prowadzone sg juz prace
przygotowawcze. Wypetniona zostata zatem kolejna rekomendacja badania ewaluacyjnego,
ktéra jako wade WPIK wskazata brak dodatkowych (poza podstawowymi), dobrze
przygotowanych zadan.

W ramach systemu nadzoru nad realizacjg KPK przewidziano, ze minister wtasciwy ds. transportu
przygotuje w 2019 roku raport ewaluacyjny sredniookresowy (mid-term), ktérego wyniki moga
postuzy¢ do ewentualnych zmian w programie, a w 2024 roku — raport ewaluacyjny po
realizacyjny (ex post). Wyniki raportow uwzglednione zostang w kolejnych wieloletnich programach
inwestycji kolejowych.

3. Podstawy KPK

3.1. Powigzanie KPK z dziataniami przewidzianymi w innych dokumentach strategicznych
3.1.1. Krajowe dokumenty strategiczne

KPK stuzy¢ bedzie wypetnieniu krajowych planéw rozwoju w zakresie transportu oraz rozwoju
spotecznego zawartych w opracowanych dokumentach strategicznych:

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,

— Strategia Rozwoju Kraju 2020,

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie,
— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 roku), w tym DI.

Nowy porzadek strategiczny wychodzacy naprzeciw oczekiwaniom KE co do zakresu dokumentow
o charakterze strategicznym stworzyt nowy system zarzadzania rozwojem kraju®®, ktérego rame
stanowig:  Dfugookresowa  Strategia  Rozwoju  Kraju oraz Koncepcja  Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. W tak zdefiniowanych granicach zawarta jest Sredniookresowa
Strategia Rozwoju Kraju 2020 w korelacji z europejskim dokumentem programowym (Europa 2020)
oraz 9 zintegrowanymi strategiami dotyczacymi, m.in. rozwoju transportu. Ponizszy schemat
przedstawia wzajemne oddziatywania i zaleznosci tych dokumentow.

%7 Ustawa z dnia 15 stycznia 2015 r. o0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2015 r. poz. 200).
38 Nowy system zarzadzania rozwojem kraju ma podstawe w znowelizowanej ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju oraz w przyjetych uchwatg Rady Ministréw z dnia 27 kwietnia 2009 r. ,,Zatozeniach systemu zarzadzania rozwojem Polski”.
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Rysunek 1. Nowy porzadek strategiczny.

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

Sprawne Paristwo
(MAIC)
Gospodarki (MG)
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Systemu
Bezpieczeristwa RP
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Zrédto: Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Rada Ministréw, 11 stycznia 2013 r.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (dalej: DSRK),
przyjeta 11 stycznia 2013 roku przez Rade Ministrow, zaktada jako strategiczny cel dazenie do
poprawy jakosci zycia Polakdéw. Osiggniecie go bedzie mozliwe poprzez podjecie dziatan w trzech
obszarach strategicznych rGwnoczesnie:

I konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacji),
Il. réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionow Polski (dyfuzji),
lIl.  efektywnosci i sprawnosci panstwa (efektywnosci).

W drugim obszarze strategicznym DSRK — réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski
(dyfuzji) — podkreslana jest istotno$¢ réwnomiernego rozwoju regionalnego. Temu celowi
przyporzadkowane zostaty kierunki interwencji w zakresie rozwoju regionalnego i transportu. Drugi
obszar wskazuje na szanse zwigzang z nowym rozumieniem europejskiej polityki spdjnosci jako
narzedzia stuzgcego rozwojowi regionalnemu oraz na system transportowy jako klucz — techniczny —
do zapewnienia dostepnosci, spdjnosci oraz rozwoju poszczegdlnych regiondéw. Kluczowym wedtug
strategii czynnikiem osiggniecia zamierzonych rezultatdw w tym obszarze jest poprawa dostepnosci
transportowej. Oznacza to, ze modernizacja kolei musi przyspieszy¢, a decyzje dotyczgce kolei
szybkich powinny by¢ powigzane z analizg efektywnosci gospodarczej tego przedsiewziecia (ich
niezbednoscig ekonomiczng) oraz mozliwosciami sfinansowania.

Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego i
przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego zaktada zwiekszenie dostepnosci transportowej
poprzez modernizacje, rewitalizacje, budowe, przebudowe i rozbudowe linii i infrastruktury
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kolejowej, jak rowniez rozwdj i modernizacje infrastruktury dostepu do portéw zaréwno od strony
morza, jak i ladu (gtdwnie drogi i koleje) oraz rozwdj i modernizacje infrastruktury dostepu do lotnisk.

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spofeczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne
panstwo (dalej: SRK 2020) przyjeta uchwatg Rady Ministrow 25 wrze$nia 2012 roku, wskazuje
najwazniejsze dziatania panstwa w celu wzmocnienia i wykorzystania gospodarczych, spotecznych i
instytucjonalnych potencjatéw zapewniajacych szybszy i zrdwnowazony rozwdj kraju oraz poprawe
jakosci zycia ludnosci®. W ramach Strategii wskazano trzy gtéwne obszary strategiczne, wokot
ktorych koncentrowac sie bedga cele realizacyjne i dziatania rozwojowe:

— Sprawne i efektywne panstwo;
— Konkurencyjna gospodarka;
— Spdjnosc spoteczna i gospodarcza.

Strategia wskazuje, ze waznym czynnikiem wptywajgcym na procesy rozwojowe jest dostepnoscé
transportowa i infrastrukturalna. Kontynuowane zatem powinny by¢ wysitki modernizacyjne w celu
unowoczesnienia i stworzenia spdjnego systemu transportowego, czy tez dostosowania
infrastruktury do potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego. Strategia zaktada,
ze sukcesywna poprawa sieci transportowej w Polsce i potaczen z innymi krajami Europy i Swiata,
z jednej strony, zdynamizuje rozwdj kraju i poszczegdlnych regiondéw, z drugiej — wymagac bedzie
znacznych naktaddw publicznych na ten cel.

Dokument stwierdza, ze kluczowym czynnikiem determinujagcym rozwdj gospodarczy kraju jest
transport. Ten obszar zostat uwzgledniony w celu szczegdétowym 1.7 Zwiekszenie efektywnosci
transportu. Wskazuje sie, ze dostepnos¢ infrastruktury transportowej oraz jej odpowiednia
przepustowo$¢ umozliwiajg dyfuzje wzrostu gospodarczego z silnych regionédw do regiondéw
rozwijajgcych sie wolniej. Strategia okresla, ze dtugookresowym celem dla Polski jest osiggniecie
takiej gestosci i przepustowosci sieci, ktéra odpowiada potrzebom rozwojowym kraju i regionéw.

Spdjnosc terytorialna uzalezniona jest od rozbudowy powigzan infrastrukturalnych tgczacych osrodki
miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z siecig metropolii. W tym zakresie priorytetem beda
inwestycje obejmujgce drogi i linie kolejowe o znaczeniu krajowym. Wspierane bedg rdowniez
projekty lokalne, stanowigce dodatkowe potgczenia pomiedzy miejscowosciami i uzupetniajgce
transportowe uktady krajowe i wojewddzkie.

W odniesieniu do infrastruktury kolejowe] realizowane bedg projekty polegajgce na modernizacji
gtéwnych linii i infrastruktury uzupetniajgcej. Waznym zadaniem z punktu widzenia znoszenia
peryferyjnosci i poprawy dostepnosci terytorialnej jest uzyskanie potfaczen kolejowych o wysokim
standardzie poprzez modernizacje linii miedzy gtéwnymi miastami Polski, w szczegdlnosci odcinkéw
biegngcych promieniscie z i do Warszawy (w tym Centralnej Magistrali Kolejowej).

Wsrdd kluczowych dziatan inwestycyjnych wskazanych w Strategii, modernizacja linii kolejowych
(tacznie z wymiang taboru i modernizacjg dworcéw) zostata umieszczona na stosunkowo wysokiej
pozycji — trzecim miejscu.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta przez Rade Ministrow 13 grudnia
2011 roku, jest najwazniejszym dokumentem dotyczacym fadu przestrzennego Polski. Jednym
z szeSciu celow strategicznych polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest Poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej (cel 3). Polityka przestrzennego zagospodarowania kraju w
odniesieniu do systemu transportowego jako najwazniejsze wymienia inwestycje transportowe
stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszace warto$s¢ dodang w

3 Gtéwny cel strategii Sredniookresowe;j.
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postaci zapewnienia spdjnosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach
zréwnowazonego rozwoju. Wysoka range zachowajg tez inwestycje lgdowe, ktérych celem bedzie
poprawa dostepnosci polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim. Dokument wskazuje,
ze poczawszy od 2015 roku powinno sukcesywnie nastepowac zwiekszenie udziatu i roli transportu
szynowego w transporcie.

W ruchu pasazerskim ciezar zostanie pofozony na pofaczenia miedzy najwiekszymi osrodkami
miejskimi, realizowane z réwnolegtym wykorzystaniem sieci kolei o wysokim standardzie, oraz linie
dojazdowe do obszaréw metropolitalnych i niektérych osrodkdw s$redniej wielkosci zintegrowane z
systemami transportu publicznego. Zas$ w przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i
budowa infrastruktury utatwiajgcej prowadzenie gtéwnie przewozéw intermodalnych (w tym
centrow i terminali intermodalnych) oraz masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami
granicznymi, portami morskimi, a takze pozostatymi kluczowymi osrodkami gospodarczymi.

Jednymi z kluczowych dziatanh w tym zakresie bedzie Poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw
(dziatanie 3.1) oraz Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu (dziatanie 3.2). Celem rzadu —
zgodnie z Koncepcjg — powinna byé poprawa wzajemnej dostepnosci czasowej miedzy miastami
wojewddzkimi i pozostatymi miastami regionalnymi, w szczegdlnosci dotyczy to potgczernn Warszawy
i Wroctawia, Szczecina i Rzeszowa/Lublina oraz wzmocnienia potgczen w relacjach: Warszawa —
Biatystok, Gdansk — Szczecin, Wroctaw — Poznan, Gdansk — Poznan, Warszawa — Bydgoszcz. Wysitek
inwestycyjny skupiony zostanie rowniez na dalszej poprawie dostepnosci w obrebie aglomeracji i
obszaréw funkcjonalnych miast. Istotne znaczenie potozone zostanie na potgczeniach miast i
regiondbw w przestrzeni europejskiej (potgczenia z metropoliami europejskimi: Berlin, Praga,
Bratystawa, Wieden, Kijéw, Lwow, Kowno, Minsk i Moskwa). Ponadto poprawa dostepnosci do
miejsc koncentracji ustug publicznych oznaczaé bedzie przyznanie duzego znaczenia inwestycjom
kolejowym tgczacym najwieksze miasta z osrodkami subregionalnymi i najwazniejszymi centrami
powiatowymi. Zmniejszeniu zewnetrznych kosztéw transportu, w tym kosztéw S$rodowiskowych,
wedtug Koncepcji stuzy¢ bedg inwestycje obejmujgce modernizacje sieci kolejowej prowadzone pod
katem zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czaséw przejazdu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie zostata
przyjeta 13 lipca 2010 roku przez Rade Ministrow. Jednym z zatozen Strategii jest zwiekszanie
spojnosci terytorialnej zarowno w skali krajowej, jak réwniez regionalnej, w tym przez budowanie
powigzan funkcjonalnych miedzy miastami wojewddzkimi a ich otoczeniem regionalnym, a zwtaszcza
miedzy miastami i obszarami wiejskimi, poprzez ograniczanie dysproporcji rozwojowych miedzy
poszczegdlnymi wojewddztwami.

Wsrdd obszaréw strategicznych wyzwan, przed ktérymi stoi rozwdj regionalny kraju, wymienione
zostato zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania
konkurencyjnosci i zapewniajgcej spdjnos¢ terytorialng kraju (pkt 10). Wskazano negatywny wptyw
na efektywno$¢ i sprawnos¢ stanu potgczen sieci kolejowej, jakosci relacji miedzy miastami
wojewddzkimi.

W celu zwiekszania konkurencyjnosci polskich regiondw wazna jest rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej. Kluczowe znaczenie ma dostepnos¢ transportowa w wymiarach miedzynarodowym
i krajowym (zwiekszanie wzajemnej oraz miedzynarodowej dostepnosci gtdwnych miast Polski) oraz
wewnatrzregionalnym (poprawa dostepnosci do gtéwnych osrodkéw wzrostu z peryferyjnych czesci
regionéw).

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku) (dalej: SRT), przyjeta
przez Rade Ministrow 22 stycznia 2013 r., jest sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktéry
wskazuje cele oraz nakresla kierunki rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto
osiggniecie celdw zatozonych w DSRK oraz SRK 2020. Transport stanowi jeden z najistotniejszych
czynnikdw wptywajgcych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinieta infrastruktura
transportowa wzmacnia spdjnosé spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju.
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Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz
poprawa bezpieczeristwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym. Uktad celéw oraz ich wzajemne
powigzanie przedstawia ponizszy schemat.

Rysunek 2. Struktura i hierarchia celdw SRT.

CEL GLOWNY: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i
efektywnoéci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zréwnowaionego i przyjaznego
uiytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym
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Zrédto: Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030r.), 22 lipca 2013 r.

Strategia wskazuje, ze w pierwszej kolejnosci konieczne jest podejmowanie dziatart majacych na celu
usuniecie zalegtosci w rozbudowie, modernizacji i rewitalizacji infrastruktury transportowej oraz
potaczenie infrastrukturalne najwazniejszych osrodkdéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice
rozwoju i wtgczenie ich w sie¢ transportu europejskiego (TEN-T). W kolejnym kroku nalezy skupi¢ sie
na zwiekszaniu poziomu nasycenia infrastrukturg i stworzeniu zintegrowanego systemu
transportowego.

KPK realizuje cel gtéwny SRT w zakresie transportu kolejowego poprzez nastepujgce (wybrane)
dziafania:

1. konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych,

2. rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast oraz
podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu szynowego i kotowego,

3. modernizacja przystankéw kolejowych,
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4. rozwijanie infrastruktury systeméw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i
towarowymi; stopniowe wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS) na najwazniejszych szlakach kolejowych.

W zakresie transportu kolejowego strategicznym zadaniem ujetym w SRT jest wzmocnienie roli kolei
w zintegrowanym systemie transportowym. Cel ten powinien zostaé osiggniety dzieki dziataniom
inwestycyjnym oraz zmianom organizacyjnym i technologicznym, ktdre przetozg sie na poprawe
konkurencyjnosci przewozéw kolejowych. Inwestycje mogg obejmowaé nie tylko budowe nowych
linii czy nowych toréw na eksploatowanej sieci, ale takze modernizacje istniejgcych linii oraz
rewitalizacje niewykorzystywanych odcinkdéw.

Zgodnie z SRT przedsiewziecia rozwojowe w zakresie kolei bedg skoncentrowane na zapewnieniu
wydajnej iefektywnej infrastruktury, charakteryzujacej sie odpowiednig do potrzeb przewozéw
towarowych zdolnoscig przepustowg, predkosciag maksymalng, dopuszczalnym naciskiem osi, skrajnig
tadunkowa, a takze dtugoscig toréw. Taka infrastruktura pozwoli zapewni¢ wtasciwg ptynnos¢ ruchu
pociggdéw.

Uszczegdtowieniem Strategii jest Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 r. (z perspektywqg do 2030 r.) (dalej: DI), ktéry zostat przyjety uchwatg nr 201/2014 Rady
Ministrow z 13 pazdziernika 2014 r. Wskazuje on cele operacyjne, wraz ze wskazaniem
priorytetowych inwestycji, w obszarze m.in. transportu kolejowego. Cele planowane do osiggniecia
zgodne s3 z celami wyznaczonymi w innych dokumentach strategicznych, na czele z powyzej opisang
SRT. Lista rankingowa zadan, ktdre przyczynig sie do poprawy krajowej i miedzynarodowe;j
dostepnosci transportowej Polski, zostata przygotowana w oparciu o wyznaczone na podstawie
ww. celéw kryteria wyboru projektow. Tym samym dokument stanowi kompleksowy plan
strategicznych inwestycji transportowych, wymagany przez KE w zakresie spetnienia przez Polske
warunku ex ante ustanowionego w perspektywie 2014-2020 dla otrzymania pomocy finansowej UE
na realizacje projektow wspierajgcych rozwdj transportu i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety cel gtéwny KPK, ktéry obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych,
wynika bezposrednio z zapiséw SRT. Jest on réwniez narzedziem umozliwiajgcym realizacje SRT i D/
w odniesieniu do poprawy stanu technicznego iobecnych parametréw infrastruktury kolejowe;j.
Zatem KPK jest $cisle powigzany z ww. dokumentami strategicznymi, stanowi ich rozwiniecie
(gtownie na gruncie finansowym).

3.1.2. Dokumenty strategiczne Unii Europejskiej

Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wiqczeniu spotecznemu
»Europa 2020”, przyjeta 3 marca 2010 roku, obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety,
majace na celu wyjscie silniejszej UE z kryzysu, powstanie inteligentnej i zréwnowazonej gospodarki
UE sprzyjajacej wiaczeniu spotecznemu, osigganie wysokich wskaznikow zatrudnienia i wydajnosci
oraz wiekszg spdjnos¢ spoteczna:

— rozwdj inteligentny: rozwdéj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

— rozwdj zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdw, bardziej
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej,

— rozwdj sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosc spoteczng i terytorialng.

W ramach priorytetu Il Zrdwnowazony rozwdéj — wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z
zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej za istotne uznaje sie dziatania
zwiekszajgce spojnosc gospodarczy, spoteczng i terytorialna.

W celu umozliwienia postepu w ramach wskazanych priorytetow tematycznych KE przedstawita
siedem projektow przewodnich. Do realizacji Il priorytetu przyczyni sie wdrozenie dwdch projektéw
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przewodnich: ,Europa efektywnie korzystajgca z zasobéw” oraz ,Polityka przemystowa w erze
globalizacji”. Pierwszy z nich wskazuje na potrzebe podjecia dziatan w zakresie m.in. infrastruktury,
zarzadzania ruchem, logistyki i ograniczenia emisji CO,. Naktada tez na panstwa cztonkowskie
obowigzek stworzenia na poziomie krajowym inteligentnej, zmodernizowanej i w petni potgczonej
infrastruktury transportowej oraz, majace ogromne znaczenie dla efektywnosci catego systemu
transportowego, zapewnienia skoordynowanej realizacji projektéw infrastrukturalnych w ramach
sieci bazowej UE. Z kolei drugi ze wskazanych powyzej projektdw przewodnich — Polityka
przemystowa w erze globalizacji — formutuje zalecenie dotyczace zapewnienia, aby sieci
transportowe i logistyczne umozliwiaty sektorowi przemystowemu w UE skuteczny dostep zaréwno
do jednolitego rynku, jak i rynkéw miedzynarodowych. Ponadto, Strategia zacheca do koncentracji
wydatkéw publicznych na przedsiewzieciach zwiekszajacych potencjat wzrostu, takich jak potgczenia
transportowe.

Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu transportu (Transport 2050)
opublikowana 28 marca 2011 r. przez KE.

Strategia przedstawia docelowy i pozgdany obraz konkurencyjnego systemu transportu, ktéry
zwiekszy mobilnos¢, usunie bariery i waskie gardta w kluczowych obszarach i spowoduje wzrost
zatrudnienia. Biata Ksiega wskazuje, ze inwestycje w infrastrukture transportowg majg pozytywny
wptyw na wzrost gospodarczy, pozwalajg na stworzenie dobrobytu i miejsc pracy, zwiekszenie
handlu, dostepnosci geograficznej i mobilnosci obywateli. Nalezy je planowaé w sposdb
maksymalizujgcy pozytywny wptyw na wzrost gospodarczy i minimalizujgcy negatywne skutki dla
srodowiska. Biafa Ksiega wskazuje niezbedne do podjecia dziatania, ktére w perspektywie srednio- i
dtugoterminowe]j przyczynig sie do osiggniecia okreslonych w niej celéw. W odniesieniu do
transportu kolejowego zostaty zidentyfikowane nastepujace cele:

1) Przeniesienie 30% tadunkéw z transportu drogowego na inne gatezie transportu - kolej,
transport morski i wodny srédlgdowy na dystansach powyzej 300 km do 2030 roku i 50%
tadunkéw do 2050 roku. Zostanie to utatwione dzieki stworzeniu efektywnych, ekologicznych
korytarzy transportowych. Ich tworzenie wymaga jednak rozbudowy stosownej
infrastruktury.

2) Stworzenie do 2030 roku w petni funkcjonalnej, multimodalnej bazowej sieci (core network)
TEN-T, obejmujgcej caty obszar UE, a do 2050 roku osiggniecie wysokiej przepustowosci
i jakosci tej sieci wraz z uzupetniajgcym zestawem odpowiednich ustug informacyjnych.

3) Witgczenie wszystkich lotnisk (bazowej sieci) do sieci kolejowej; (...) Zapewnienie, aby
wszystkie wazniejsze porty morskie posiadaty dobre potaczenie z siecig kolejowg stuzaca
przewozom towarowym oraz w ramach mozliwosci siecig drég wodnych srédlgdowych.

4) (..) UE ma stac sie Swiatowym liderem w zakresie bezpieczenstwa i zapewnienia ochrony
we wszystkich gateziach transportu.

Nadrzednym celem podjecia przysztych dziatan ma by¢ zgodnie ze Strategig stworzenie jednolitego
europejskiego obszaru transportu. Ma to by¢ obszar, w ktérym sektor transportu bedzie
charakteryzowat sie wysokim poziomem konkurencyjnosci i dodatkowo wykorzystujgcym oszczednie
nieodnawialne surowce naturalne.

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEISKIEGO | RADY (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE

Rozporzadzenie okresla wytyczne i priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
o strukturze dwupoziomowej, sktadajacej sie z sieci kompleksowej i bazowej, jak réwniez wskazuje jej
przebieg w catej UE (w tym réwniez na terytorium Polski).
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Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) ma na celu wzmacnianie spdjnosci spotecznej,
gospodarczej i terytorialnej UE i przyczynia¢ sie do tworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportowego, ktéry jest wydajny i zrownowazony, ma zwieksza¢ korzysci dla uzytkownikéw
i wspiera¢ wzrost sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu. Wsréd celéw, dla ktérych jest tworzona sieé,
rozporzgdzenie wymienia (m.in.):

— zapewnienie dostepnosci i tgcznosci wszystkich regiondéw Unii,

— zniwelowanie réznic w jakosci infrastruktury miedzy painstwami cztonkowskimi,

— stworzenie potaczen miedzy infrastrukturg transportowg do ruchu dalekobieznego
a infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego,

— usuwanie waskich gardet i uzupetnianie brakujacych ogniw w obrebie infrastruktury
poszczegdblnych gatezi transportu,

— zapewnienie bezpiecznych potaczen zaréwno w przewozie 0sdb, jak i towardw,

— umozliwienie dostepnosci do infrastruktury transportowej dla oséb starszych, osdb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej i pasazeréw niepetnosprawnych.

W ramach procesu tworzenia spéjnej sieci TEN-T rozwijane bedg rowniez multimodalne korytarze
sieci bazowej TEN-T stanowigce instrument wdrazania sieci bazowej, stuzgcy koordynacji réznych
projektdw na szczeblu ponadnarodowym, o przebiegu okreslonym w rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcym instrument
~tgczgc Europe”. Zatozeniem jest ukonczenie sieci bazowej TEN-T do roku 2030 oraz sieci
kompleksowej do 2050 r.

Rozporzadzenie 1315/2013 podkre$la, ze gtéwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za tworzenie
i utrzymywanie infrastruktury transportowej sy nadal panistwa cztonkowskie.

Realizacja KPK jest zatem niezbedna rédwniez dla wywigzania sie Polski z przyjetych lub natozonych
na nig zobowigzan miedzynarodowych.

3.2. Zatoienia KPK

W celu poprawy jakosci oferty udostepnianej przewoznikom, juz w latach 2011-2013 PLK S.A.
realizowata dziatania inwestycyjne na 118 projektach objetych pierwszym kompleksowym
programem infrastrukturalnym: Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2013
z perspektywq do roku 2015, przyjetym uchwatg Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2011 r.*® Program
ten zostat zastgpiony Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015 przyjetym uchwatg
Rady Ministréw z dnia 5 listopada 2013*". Do korica roku 2013 zakoriczono tacznie 41 projektéw
objetych dwoma programami.

Zadania ujete w WPIK bedg realizowane na podstawie tego dokumentu do korica 2015 roku. Po tym
czasie wszystkie zadania inwestycyjne PLK S.A. w zakresie infrastruktury finansowane ze $rodkéw
finansowych bedacych w dyspozycji ministra wtasciwego do spraw transportu bedg ujete w KPK.

Pomimo podejmowanych przedsiewzieé inwestycyjnych, w wyniku zaniechan w poprzednich latach,
dotychczasowy stan techniczny i parametry eksploatacyjne udostepnianej przez PLK S.A.
infrastruktury kolejowej utrudniajg realizacje polityki Rzagdu w odniesieniu do transportu kolejowego.
Polityka ta obejmuje nastepujgce priorytety wynikajgce z krajowych i miedzynarodowych
dokumentdw strategicznych:

©, pdzniejszymi zmianami. Obejmowat on zadania rozpoczete jeszcze przed 2011 rokiem. Byt to pierwszy tego typu program, stad zawierat
zadania bedace juz w trakcie realizacji.

** Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015, z perspektywa do roku 2020 przyjety uchwatg nr 196/2013 Rady Ministréw
z dnia 5 listopada 2013 r. zmieniony uchwatg nr 124/2014 Rady Ministréw z dnia 25 czerwca 2014 r., uchwatg nr 149/2014 Rady Ministrow
z dnia 29 lipca 2014 r. oraz uchwatg nr 30/2015 Rady Ministréw z dnia 13 marca 2015 r.
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— poprawe parametréw infrastruktury  wykorzystywanej w obstudze powigzan
miedzynarodowych utatwiajgcych prowadzenie wymiany handlowej,

— zapewnienie sprawnej infrastruktury obstugujgcej sie¢ niezawodnych potgczen w ruchu
pasazerskim i towarowym pomiedzy aglomeracjami szczegdlnie waznymi dla gospodarki
narodowej oraz w obszarach ich cigzenia,

—  przeciwdziatanie marginalizacji pozostatych regionéw kraju, szczegélnie zlokalizowanych
na terenach Polski Wschodniej, Polski Potudniowe;j i Polski Zachodnie;j.

KPK stworzono w oparciu o nastepujace zatozenia:

konieczno$¢ realizacji polityki Rzadu w odniesieniu do transportu kolejowego oraz zalecen
zawartych w krajowych i unijnych dokumentach strategicznych;

wdrozenie inwestycji dotyczacych rozwoju kolejowej czesci Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T)*, linii o znaczeniu panstwowym i innych odcinkéw istotnych dla catosci
sieci kolejowej;

wykorzystanie dostepnych instrumentéw perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020 (CEF,
programy operacyjne o zasiegu krajowym, ponadregionalnym i regionalnym®);

wigzgcego charakteru listy projektow ujetych w DI,

lista projektéw aglomeracyjnych POIliS 2014-2020 zostanie uszczegétowiona przez ministra
witasciwego do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw rozwoju
regionalnego w oparciu o wyniki konkursu;

rezerwa przewidziana w ramach listy projektow PO PW zostanie przeznaczona na zwiekszenie
wartosci projektow ujetych na liScie podstawowej (w przypadku zwiekszenia wartosci
kosztorysowej na etapie prac przygotowawczych lub rozstrzygniecia przetargdw na kwote
wyzszg niz pierwotnie zaktadano) lub na projekty z listy rezerwowej; podziat tej kwoty zostanie
uwzgledniony w kolejnych aktualizacjach Szczegétowego planu realizacji KPK;

podstawe udzielenia zapewnienia finansowania stanowi¢ bedzie szczegétowy plan realizacji
programu wieloletniego — KPK;

wyodrebnienie poszczegélnych Zrédet finansowania w uktadzie limitéw okreslonych na dany rok;

uwzglednienia w planie finansowym kwoty w wysokosci 1,665 mld zt, stanowigcej Srodki na
finansowanie infrastrukturalnych inwestycji kolejowych ponad poziom 18% planowanych na
dany rok wptywoéw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych zgodnie z ustawg o finansowaniu
infrastruktury transportu lagdowego, ktéra bedzie dzielona na projekty krajowe w Szczegétowym
Planie Realizacji KPK;

powyzsze $rodki zostang zabezpieczone w budzecie panstwa w latach 2017-2019.

KPK okresla wiec cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje wysokosé planowanych wydatkéw na
poziomie poszczegdlnych Zrédet w ujeciu rocznym oraz liste zadan (podstawowych i rezerwowych)
do realizacji w latach 2014-2023.

Opracowany na podstawie KPK Szczegdtowy Plan Realizacji KPK, zatwierdzany przez ministra
wtasciwego ds. transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych

« zawierajgca projekty bedgce projektami wspdlnego zainteresowania, ktére realizowane s3 przez panstwa cztonkowskie, zgodnie
z art. 171 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE C z 26.10.2012); uscislenia wg rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr1315/2013 zdnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 2 20.12.2013,s. 1).

* POIli$ 2014-2020; PO PW 2014-2020; RPO 2014-2020.
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oraz w zakresie projektdw realizowanych z udziatem srodkdw europejskich z ministrem wtasciwym
do spraw rozwoju regionalnego. Szczegétowy Plan Realizacji KPK bedzie opracowywany na co
najmniej 3 kolejne lata. Dokument ten bedzie zawierat rzeczowy i finansowy zakres planowanych
inwestycji, w szczegélnosci okreslenie planowanych wydatkéw wraz z podziatem zrédet finansowania
na okreslone inwestycje w poszczegdlnych latach realizacji tego programu.

Program zaktada petne wykorzystanie dostepnych srodkéw UE przeznaczonych na sfinansowanie
projektow kolejowych. Jest to mozliwe przy zapewnieniu sprawnej organizacji i realizacji inwestycji
oraz petnym zabezpieczeniu odpowiedniego wktadu krajowego w postaci srodkéw budzetu panistwa,
FK i Srodkdéw wiasnych PLK S.A.

3.3. Cele KPK

Uwzgledniajac zapisy ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
w Programie wyodrebniono dwie kategorie wzajemnie powigzanych i hierarchicznie utozonych
celéw: cel gtéwny oraz cele szczegdtowe.

Cel gtéwny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Przyjety cel
gtéwny wynika bezposrednio z zapisdw SRT, w zakresie dotyczgcym transportu kolejowego.

Komplementarne wobec celu gtéwnego cele szczegétowe obejmuja:
— wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
—  zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego,
—  poprawe jakosSci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Realizacja przyjetego uktadu celéw wptynie na podniesienie parametrow sieci przez zarzadce
narodowej, publicznej infrastruktury kolejowej — PLK S.A., w taki sposdb, aby zaspokoi¢ potrzeby
pasazeréow oraz przewoznikdbw, a takie nadawcow iodbiorcow towardow przewozonych
z wykorzystaniem transportu kolejowego. Doprowadzi takie do skrdcenia czaséw przejazdéw,
podniesienia bezpieczenstwa transportu kolejowego, komfortu podrdézy oraz likwidacji barier
utrudniajacych przewdz tadunkow.

Jednym z gtéwnych celéw realizacji robot planowanych w ramach perspektywy finansowej 2014—
2020 jest bowiem zwiekszenie bezpieczeristwa funkcjonowania transportu kolejowego, w tym
prowadzenia ruchu kolejowego. W Polsce, podobnie jak i w innych krajach europejskich, statystyka
w obszarze bezpieczenstwa wykazuje przewage transportu kolejowego nad kotowym transportem
drogowym. Dziatania modernizacyjne obejmujgce sektor transportu kolejowego przyniosg dalszy
pozytywny efekt. Poprawa parametrow i stanu linii kolejowych, bedgce rezultatem prac
inwestycyjnych, przetozg sie bezposrednio na poprawe bezpieczernstwa w wielu jego aspektach.
W szczegdlnosci wynika to z modernizacji lub rewitalizacji nawierzchni kolejowej, urzadzen sieci
trakcyjnej, a takze modernizacji lub zabudowy nowoczesnych, komputerowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Podnosi to niezawodnos¢ systeméw bezpieczenstwa i minimalizuje
prawdopodobiefstwo zaistnienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, np. powodujgcych
konieczno$¢ prowadzenia ruchu przy wykorzystaniu sygnatéow zastepczych.

Modernizacja infrastruktury kolejowej obejmie réwniez skrzyzowania linii kolejowych i drog
(przejazdy kolejowe). Stanowig one miejsce drugiej najliczniejszej grupy wypadkow kolejowych.
Kolizje w takich miejscach stanowig zagrozenie przede wszystkim dla uczestnikdw ruchu drogowego,
sg réwniez niebezpieczne dla przewozéw kolejowych oraz niejednokrotnie zagrazajg Srodowisku
naturalnemu. Najskuteczniejszym sposobem na eliminacje zagrozenia zderzenia pojazdu drogowego
z pociggiem jest budowa skrzyzowania dwupoziomowego (wiadukt kolejowy lub wiadukt drogowy).
W ramach inwestycji planowanych do roku 2023 skrzyzowania dwupoziomowe bedg budowane m.in.
w celu likwidacji przejazdéw o najwiekszych iloczynach ruchu w ramach przedsiewziec liniowych oraz
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dedykowanego bezpieczenstwu projektu multilokalizacyjnego. Na pozostatych przejazdach
kolejowych, na liniach objetych projektami, modernizowane lub zabudowane beda nowoczesne
urzadzenia sygnalizacyjne, co réwniez przyczyni sie do ograniczenia wypadkowosci poprzez np.
podnoszenie ich kategorii.

Znaczacy wplyw na zwiekszenie bezpieczenistwa przewozéw kolejowych oraz podniesienie predkosci
pociggdw powyzej 160 km/h ma wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
ERTMS (European Rail Traffic Management System), sktadajgcego sie z: Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem — ETCS (od ang. European Train Control System) oraz Globalnego Systemu
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej — GSM-R. Pierwsze w Polsce projekty z zakresu doposazenia
linii kolejowych w omawiany system realizowane byly w ramach perspektywy unijnej 2007-2013.
W ramach przedsiewzie¢ inwestycyjnych wspétfinansowanych z budzetu unijnego 2014-2020
planowana jest kontynuacja procesu wdrozenia systemu ERTMS na polskiej sieci kolejowej.

Do poprawy bezpieczenstwa przyczyni sie takze budowa przejsé dla zwierzat lub przystosowanie do
tego istniejgcych obiektéw inzynieryjnych, a takze zamontowanie urzgdzen do odstraszania zwierzat
poza sgsiedztwo linii kolejowej za pomocg sygnatéw akustycznych lub swietlnych (odblaskowych).
Przypadki kolizji ze zwierzetami réwniez doprowadzaty do uszkodzen, a w pojedynczych przypadkach
do wykolejenia taboru.

Niezaleznie od przedstawionych powyzej zamierzen inwestycyjnych, nalezy podkresli¢, ze spotka PLK
S.A., na podstawie Umowy o dofinansowanie z budzetu panstwa kosztow zarzqdzania infrastrukturg
kolejowq i jej ochrony w okresie 01.01.2014 — 31.12.2016 zawartej w dniu 29 stycznia 2014 r. z
ministrem wfasciwym ds. transportu, zobowigzana jest do zmniejszenia liczby powaznych wypadkow
oraz wypadkéw, ktére wystapity z przyczyn lezgcych po stronie zarzadcy, o 5% w stosunku do roku
poprzedniego. Swiadczy to o uwzglednianiu kwestii poprawy bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu kolejowego zaréwno w biezgcej dziatalnosci utrzymaniowej, jak i pozostaje w
bezposrednim zwigzku z prowadzonymi przez zarzadce dziataniami o charakterze inwestycyjnym.

Odnoszac sie do celéw KPK, podkreslenia wymaga, ze przyjety w dokumencie uktad celéw
podporzadkowano koniecznosci realizacji polityki Rzadu w odniesieniu do transportu kolejowego,
ktorej podstawowe zatozenia przedstawiono powyze;.

Kazdy z celéw szczegétowych KPK mierzony bedzie odrebnie, wedtug zestawu wskaznikéw, ktére
jednoczesnie umozliwig ocene stopnia realizacji celu gtdwnego.

4. Priorytety oraz kierunki interwencji

Przyjetym w Programie trzem celom szczegétowym odpowiadajg nastepujace priorytety
inwestycyjne:

e cel1-Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego:

—  poprawa stanu technicznego bazowej i kompleksowej sieci TEN-T*, w tym kontynuacja prac
w korytarzach C-E 30, E 20/C-E 20, E 59/C-E 59, E 65/C-E 65, E 75, a takze w korytarzach
stanowigcych potgczenia miedzynarodowe,

* zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, s. 1)
strategia rozwoju sieci TEN-T do lat 2030/2050 zaktada dwupoziomowa strukture. Sie¢ bazowa, wyodrebniona na sieci kompleksowej, ma
zosta¢ utworzona do 2030 r. Bedzie ona stanowita fundament systemu transportowego w ramach jednolitego rynku, natomiast sie¢
kompleksowa bedzie uzupetnieniem na poziomie regionalnym i krajowym, przy czym jej ukoniczenie planowane jest do 2050 r. W ramach
procesu tworzenia spojnej sieci TEN-T rozwijane bedg multimodalne korytarze sieci bazowej TEN-T o przebiegu okreslonym w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgcym instrument ,,£aczac Europe”.
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—  poprawa przepustowosci linii w obrebie aglomeracji, dojazdéw do nich oraz na odcinkach, na
ktérych zidentyfikowano niewystarczajgcg zdolnos¢ przepustowa,

— uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu pociggdw wzgledem ruchu drogowego,
— realizacja projektéw istotnych dla poszczegdlnych regionalnych systemdéw transportowych,

inwestycje w ciagu ,Magistrali Wschodniej”*: Rzeszéw / Kielce — Lublin — Biatystok — Olsztyn;

o cel 2 -Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego:
—  wdrazanie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R,

— poprawa jakosci oferty i bezpieczenstwa infrastruktury udostepnianej przez PLK S.A.
przewoznikom;

e cel 3 - Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych:

— poprawa stanu technicznego linii kolejowych tworzacych tzw. korytarze towarowe
na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 913/2010 z dnia
20 pazdziernika 2010r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy,

— poprawa stanu infrastruktury obstugujacej kolejowe przejscia graniczne na styku linii
normalno- i szerokotorowych (1435 i 1520 mm) oraz potozonych w tych obszarach odcinkow
linii szerokotorowych,

— poprawa potgczen Warszawy z rejonami waznymi dla obszaréw o najnizszej dostepnosci
transportowej, poprawa potgczen miedzy miastami wojewddzkimi, a takze miedzy innymi
waznymi osrodkami gospodarczymi, zapewnienie sprawnych potfaczen kolejowych z portami
morskimi w celu integracji réznych gatezi transportu,

—  poprawa stanu technicznego linii szczegdlnie waznych dla ruchu towarowego, w tym:

—  zapewniajacych ominiecie aglomeracji warszawskiej, poznanskiej i gdrnoslaskiej
(Katowic),

— poprawiajacych dostep do portdw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujsciu,

— stanowigcych wyprowadzenia z innych punktéw generujacych najwieksze potoki
przewozowe.

Sposrad projektéw polegajgcych na realizacji inwestycji Srodkami Programu objete zostang jedynie
przedsiewziecia stuzgce konkretnym usprawnieniom w ruchu pasazerskim lub towarowym, ktére
zwiekszajg konkurencyjnos¢ polskich przewoznikéw kolejowych w pordwnaniu z transportem
drogowym, nie powodujgc przy tym powazniejszych zaktécen w rozktadzie jazdy pociggow w trakcie
procesu inwestycyjnego.

Zgodnie z zatozong politykg Rzadu, priorytety inwestycyjne okreslono z uwzglednieniem
zrdéznicowanych potrzeb poszczegdlnych regiondw kraju. W ujeciu terytorialnym, priorytety
przyczyniajg sie do poprawy stanu infrastruktury wykorzystywanej w potgczeniach pasazerskich
pomiedzy Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi, a takze miedzy poszczegélnymi stolicami
wojewddztw. Uwzgledniono priorytety dotyczace obstugi potaczen aglomeracyjnych w ruchu
pasazerskim (m.in. na obszarze aglomeracji warszawskiej, krakowskiej, tddzkiej, wroctawskiej i

* Magistrala Wschodnia to szczegdlna koncepcja potaczenia miast wojewddzkich Polskich Wschodniej, ktére z powodéw historycznych nie
posiadaja bezposrednich potaczen kolejowych.
*® Dz. Urz. UE L 276 2 20.10.2010, str. 22.
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goérnoslaskiej). Poprawa stanu technicznego kolejowej sieci TEN-T umozliwi zwiekszenie zewnetrznej
dostepnosci kraju, w tym takze obszaréw zaliczonych w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego®’
do obszardw o najnizszej dostepnosci transportem kolejowym. Nalezg do nich m.in. wojewddztwo
dolnoslaskie (przez ktdrego teren przebiega cigg E/C-E 30 na odcinku Zgorzelec — Wroctaw — Opole),
wojewddztwo zachodniopomorskie (obstugiwane przez cigg C-E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin
— Kostrzyn) czy wojewddztwo lubuskie (cigg C-E 59 na odcinku Kostrzyn — Zielona Gdra — Wroctaw).
Réwniez inwestycje w ciggu ,,Magistrali Wschodniej”: Rzeszéw / Kielce — Lublin — Biatystok — Olsztyn
oraz pozostate projekty w tych wojewddztwach, tgcznie z wojewddztwem mazowieckim,
ukierunkowane sg na poprawe spdjnosci i dostepnosci obszaréw zaliczonych do omawianej kategorii
przestrzenne;.

Uzupetnieniem inwestycji kluczowych z punktu widzenia funkcjonowania catej gospodarki
i wykorzystywanych w pofaczeniach miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi sg projekty istotne
w skali poszczegdlnych regionalnych systemdw transportowych, ktdre sg przewidywane do realizacji
m.in. na obszarze wojewddztw: wielkopolskiego, $laskiego, kujawsko-pomorskiego,
zachodniopomorskiego, warminsko-mazurskiego, matopolskiego czy tddzkiego.

Z punktu widzenia potrzeb ruchu towarowego, dodatkowe priorytety skoncentrowano na poprawie
infrastruktury wykorzystywanej w potaczeniach miedzy punktami generujgcymi najwieksze jego
natezenie oraz usprawniajgcymi prowadzenie pociggéw towarowych (w tym tranzytem).
W szczegdlnosci uwzgledniono powigzania wystepujgce miedzy aglomeracjg gornoslaska a polskimi
portami morskimi w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. Istotne jest réwniez zamierzenie
udroznienia waskich gardet utrudniajgcych prowadzenie ruchu pociggéw towarowych na obszarze
najbardziej zurbanizowanej aglomeracji gérnoslgskiej oraz zapewnienie poprawy jej potaczenia
z sgsiadujgcymi wojewddztwami. W wyniku poprawy stanu technicznego sieci TEN-T oraz wdrozenia
ERTMS skorzystajg zardwno przewozZnicy pasazerscy, jak i towarowi. Nastgpi rowniez poprawa
przepustowosci linii w obrebie aglomeracji oraz dojazdéw do nich, miedzy innymi dzieki budowie
infrastruktury uzupetniajacej, umozliwiajgcej separacje ruchu pasazerskiego i towarowego. Priorytet
dedykowany specyfice przewozéw towarowych, uwzgledniajacy podniesienie parametréw sieci oraz
umozliwiajagcy ominiecie aglomeracji warszawskiej oraz Katowic, ma istotne znaczenie w ruchu
tranzytowym, jak réwniez dla zwiekszenia bezpieczestwa przewozu towardw niebezpiecznych.

Program obejmuje projekty inwestycyjne zlokalizowane na terenie wszystkich wojewddztw. Przyjete
priorytety pozwalajg na zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci do terytorium kraju. W ten sposdb
Program zachowuje spdjnosc z dziataniami w zakresie rozwoju regionalnego oraz zagospodarowania
przestrzennego®, zwiekszajac komplementarnos¢ polityki sektorowej dotyczacej transportu
kolejowego z rzgdowymi zamierzeniami o charakterze horyzontalnym.

5. Kategorie projektow objetych Programem

W Programie przyjeto podziat przedsiewzie¢ inwestycyjnych na cztery podstawowe kategorie,
obejmujace projekty podstawowe i rezerwowe:

1/ projekty FS:
o CEF,
o POIi$ 2014-2020,

v Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Dokument
przyjety przez Rade Ministréw dnia 13 lipca 2010 r. (M.P. z 2011 r. Nr 36, poz. 423).

8 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Dokument przyjety uchwatg nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.
(M.P.z2012r. poz. 252).
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o POIiS 2007-2013,
2/ POPW,
3/ projekty RPO:

o RPO 2014-2020,

o RPO 2007-2013,
4/ projekty krajowe®.

Kategorie wyrdzniono na podstawie Zrédet finansowania dostepnych dla kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych realizowanych przez PLK S.A., ktorych dysponentem jest minister wtasciwy
ds. transportu.

Projekty objete wspdtfinansowaniem ze srodkéw FS w ramach instrumentu CEF obejmujg inwestycje
zgtoszone do | konkursu CEF ogtoszonego we wrze$niu 2014 r., atakze inwestycje, ktére objete
zostang postepowaniem konkursowym w kolejnych latach.

Zamierzenia inwestycyjne skoncentrowano na projektach, ktére majg najkorzystniejszg relacje
naktadéw do osigganych efektéw eksploatacyjnych w mozliwie najkrétszym czasie, przyczyniajg sie
do bezposredniego wyeliminowania konkretnych utrudnien wystepujgcych na danej linii, a takze
zmieniajg strukture wydatkéw ponoszonych na utrzymanie infrastruktury kolejowej, umozliwiajac
wtej sferze przejScie od podejscia reaktywnego (reagowanie na wystepujace trudnosci)
do proaktywnego (zapobieganie ich wystgpieniu).

Zlokalizowanie  wszystkich inwestycji objetych Programem (z wytgczeniem projektéw
multilokalizacyjnych) w podziale na poszczegdlne kategorie przedsiewzie¢ przedstawiono
na Rysunku 1. Natomiast na Rysunku 2. zilustrowano lokalizacje tych inwestycji na tle projektow
WPIK.

9 Kategoria obejmuje projekty, ktérych jedynym Zrédtem finansowania jest budzet paristwa lub FK lub $rodki prywatne (obejmujace
réwniez srodki wtasne realizatora Programu).
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Rysunek 1. Inwestycje infrastrukturalne zawarte w Programie (z wytaczeniem projektéw
multilokalizacyjnych) — lokalizacja projektéw wedtug kategorii.

Projekty inwestycyjne na lata 2014 — 2020 objete KPK
z wyjatkiem projektow multilokalizacyjnych

w_ler
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

LEGENDA

wybrane punkty &
eksploatacyjne “w,_
linie kolejowe

~/ granice wojewodztw

lista podstawowa
=== Fundusz Spéjnosci w ramach POIi$ i CEF
=== Program Operacyjny Polska Wschodnia
=== Regionalne Programy Operacyjne
e Srodki krajowe

linig przerywang oznaczono projekty z list rezerwowych

o

Zrédto: opracowanie PLK S.A.
Projekty multilokalizacyjne wymienione sg w zatgczniku do Programu.

Na mapie pokazano projekty RPO zakwalifikowane do kategorii ,podstawowe”.

Na mapie nie wskazano projektéw ,grupowych” w ramach projektéw krajowych.
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Rysunek 2. Inwestycje infrastrukturalne zawarte w Programie (z wytgczeniem projektéw
multilokalizacyjnych) na tle zrealizowanych projektéw WPIK (po zakonczeniu realizacji WPIK)

S 7 /.A» Projekty inwestycyjne na lata 2014 — 2020 objete KPK
PIP POLSXIE LIWIE KOLEJOWE S.A. . k. N\ na tle zrealizowanych projektéw WPIK

LEGENDA

wybrane punkty
eksploatacyjne

linie kolejowe
. granice wojewddztw

lista podstawowa
e Fundusz Spojnosci w ramach POIi$ i CEF
=== Program Operacyjny Polska Wschodnia
=== Regionalne Programy Operacyjne 2014 - 2020
== Srodki krajowe
@ Inwestycje w ramach WPIK

linig przerywang oznaczono projekty z list rezerwowych

Zrédto: opracowanie PLK S.A.

Na mapie pokazano projekty RPO zakwalifikowane do kategorii ,podstawowe”.
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6. Finansowanie KPK

Finansowanie KPK uwzglednia dostepne formy wsparcia UE oraz $rodki budzetu panistwa, FK i srodki
wtlasne PLK S.A. Finansowanie KPK srodkami budzetu panstwa nastepuje w ramach przyznanego
na dany rok limitu wydatkéw budzetu panstwa. Finansowanie $rodkami FK réwniez nastepuje
w ramach ustalonego na dany rok limitu okreslonego w Planie Finansowym FK na dany rok.

W KPK przyjeto, ze projekty przewidywane do zgtoszenia w kolejnych konkursach CEF, ktére nie
zostaty jednak rozstrzygniete lub nie otrzymajg stosownego dofinansowania, jezeli nie zostanie
podjeta decyzja od odstgpieniu od ich realizacji, powodujg ograniczenie wysokosci dostepnej alokacji
w POIiS 2014-2020, poniewaz zostang wéwczas objete finansowaniem z tego programu.

W Tabeli 1 przedstawiono wydatki wg docelowych zrédet finansowania niezbedne dla zrealizowania
Programu w podziale na poszczegdlne lata realizacji wraz z wyrdznieniem poszczegdlnych kategorii
przedsiewziec. Sg one wyzsze niz pokazane w tabeli 2 wydatki PLK S.A. do wykonawcéw, poniewaz
uwzgledniajg réwniez refundacje wydatkéw PLK S.A. poniesionych do konca 2015 r.
(pre-finansowanie).

W dokumencie przyjeto zatozenie, ze cze$¢ projektdw POIiS 2007-2013, ktdérych realizacja nie
zostanie zakonczona do konca 2015 roku, bedzie finansowanych ze Srodkéw nowej perspektywy w
ramach srodkéw dostepnych dla perspektywy finansowej 2014—2020.

Do czasu ogtoszenia decyzji Komisji Europejskiej o udzieleniu dofinansowania projektom
podlegajacym fazowaniu® lub w czeéci przeniesionym do realizacji w perspektywie 2014—-2020°"
zabezpieczenie tej kwoty stanowig srodki krajowe ($rodki wtasne PLK S.A., w tym pochodzace
z kredytdw EBI i z emisji obligacji, a takze budzet panstwa). W przypadku koniecznos$ci zaangazowania
srodkéw z budzetu panistwa, bedg one pochodzi¢ z dodatkowej puli srodkéw ponad kwote
wynikajacag z wyliczenia 18% prognozowanych w latach 2017-2019 wptywdéw z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych. W tym celu zwiekszono kwote srodkéw krajowych o kwote 1,665 mld zt.
Rozdysponowanie ww. kwoty zostanie dokonane w Szczegdéfowym planie realizacji KPK.

Istotnym Zrddtem finansowania wydatkdw na zadania inwestycyjne w zakresie infrastruktury
kolejowej beda $rodki pochodzace z kredytéw z Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI). Srodki
z kredytow EBI bedg mogty postuzy¢ zaréwno na pokrycie wktadu krajowego w czesci wydatkow
niekwalifikowanych oraz na czesciowe pre-finansowanie wydatkow kwalifikowanych, analogicznie jak
zostato to ujete w WPIK.

%0 Projekt fazowany — projekt podlegajacy etapowaniu zgodnie z art. 103 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

*! projekt w czesci przeniesiony do realizacji w perspektywie 2014-2020_- projekt, dla ktérego ograniczony zostat zakres rzeczowy w ramach
POIS 2007-2013. Pozostaty zakres rzeczowy tego projektu zostanie zgtoszony do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020 (CEF lub
POIiS). W odniesieniu do tych projektéw nie ma zastosowania procedura tzw. fazowania zgodnie z art. 103 rozporzadzenia 1301/2013.
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Tabela 1. Planowane wydatki w latach wedtug docelowych Zrédet finansowania (w min zt).

Lp. p':g::ft‘::* 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Razem
1. | Fundusz Spéjnosci 0,77 125,73 | 5958,43| 4306,11| 7157,39| 11023,13| 14232,68| 593854| 1956,10| 860,70 | 51559,58
1.1 CEF 0,00 19,05 717,49 | 1636,86| 3411,77| 5421,13| 647653 | 283453 74591| 53897 | 21802,24
1.2 | POIi§ 2014 - 2020 0,77 106,68 | 1848,91| 265864| 374450| 5601,94| 775611| 310401 1210,19| 321,73 | 2635348
1.3 | POIi$ 2007 - 2013 0,00 0,00| 3392,03 10,61 1,12 0,06 0,04 0,00 0,00 0,00| 3403,86
2 PO PW 0,00 0,00 0,00 647 19791| 74445| 737,24 24,54 0,00 0,00| 1710,61
3 RPO 0,00 0,00 1509 143,22 379,48| 1308,60| 2422,12 0,00 0,00 0,00| 426851
3.1 | RPO2014-2020 0,00 0,00 5,47 143,18|  379,42| 1308,60| 2422,12 0,00 0,00 0,00| 425879
3.2 | RPO 2007 - 2013 0,00 0,00 9,62 0,04 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9,72
4 Kraj‘:“’,"::*' w 0,00 0,00| 1121,14| 1780,13| 1832,65| 1178,46| 1000,00| 102560 101825 | 1003,03| 9959,26
inwestycje o
4.1 charakterze 0,00 0,00 14,10 14,10 14,10 11,95 0,00 0,00 0,00 0,00 54,25
obronnym
Razem 0,77 125,73 | 7094,66| 623593| 9567,43| 14254,64| 18392,04| 6988,68| 2974,35| 1863,73| 67497,96

* Kwoty wskazane dla poszczegdlnych programoéw obejmujg zaréwno wydatki kwalifikowane, jak i niekwalifikowane, tj. wszystkie wydatki niezbedne do poniesienia na realizacje zadan objetych danym programem.

** zadania budzetowe i FK oraz srodki budzetu panstwa dla lat 2017-2019 uwzgledniajg dodatkowe Srodki przewidziane przez ministra wtasciwego ds. finanséw publicznych infrastrukturalnych inwestycji kolejowych
ponad poziom 18% planowanych na dany rok wptywdw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych (ponad zatozony poczatkowo 1 000 min zt rocznie na inwestycje kolejowe), tj.: 0,75 mld zt w 2017; 0,75 mid zt
w 2018 0,17 mld zt w 2019 r. Kwota 1,665 mld zt wynika z kosztéw obstugi emisji obligacji pomniejszonych o dodatkowe $rodki z optaty paliwowej przekazane do Funduszu Kolejowego. W dalszych pracach nad

uchwata moze ulec zmianie.

Suma wydatkéw planowanych do poniesienia w kategoriach: 1) Fundusz Spdéjnosci, 2) PO PW i 3) RPO w tabeli 1 jest wieksza od sumy wydatkéw kwalifikowanych i niekwalifikowalnych (dla tych kategorii)
przedstawiong w tabeli 3 o0 66,8 min zt. Kwota dotyczy 2016 roku i jest niezbedna na wykup gruntéw w ramach projektu ,Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa
Zachodnia — Warszawa Gdariska)”. Wydatek ten jest niekwalifikowany i zostanie sfinansowany ze srodkéw budzetu panstwa w ramach srodkéw pochodzgcych z podatku akcyzowego.

Réznice pomiedzy wartosciami tagcznymi a sumami kwot szczegétowych w powyzszej tabeli rzedu dziesigtych czesci miliona wynikajg z zaokraglen wartosci, wyliczanych z wiekszg doktadnoscig w Szczegétowym Planie
Realizacji KPK.
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Tabela 2. Planowane wydatki PLK S.A. do wykonawcow (w min zt).

Lp. ::f:jzgk‘:z:v 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Razem
1 | Fundusz Spéjnosci 119,5 371,1| 42050 49350| 8031,3| 12220,2| 12881,7| 3533,5| 1699,0 619,8| 48616,0
11 CEF 12,5 1204| 10192| 24201| 41944| 56839| 57233| 15103 727,9 390,4| 218023
1.2 | POI$ 2014 - 2020 36,5 180,6| 28780| 25043| 38357| 65362| 71584 20232 971,1 2294| 263535
1.3 | POIi$ 2007 - 2013 70,5 70,1 307,9 10,6 1,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 460,3
2 PO PW 0,0 0,0 0,0 9,5 254,4 842,8 604,0 0,0 0,0 00| 17106
3 RPO 0,0 0,2 27,3 241,0 3462 18340 18119 0,0 0,0 00| 42606
3.1 | RPO 2014 -2020 0,0 0,2 25,5 241,0 346,1| 18340| 18119 0,0 0,0 00| 42588
3.2 | RPO 2007 -2013 0,0 0,0 1,7 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8
4 | Krajowe**, w tym: 0,0 00| 1121,1| 17801 1832,6| 11785| 10000 10256 10182| 1003,0| 99592
inwestycje o
4.1 charakterze 0,0 0,0 14,1 14,1 14,1 11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 54,2
obronnym
Razem 119,5 371,2| 5353,4| 69656| 104645 160755| 16297,5| 4559,1| 2717,2| 1622,8| 645464

* Kwoty wskazane dla poszczegdlnych programoéw obejmujg zaréwno wydatki kwalifikowane, jak i niekwalifikowane, tj. wszystkie wydatki niezbedne do poniesienia na realizacje zadan objetych danym programem.

** zadania budzetowe i FK oraz srodki budzetu panstwa dla lat 2017-2019 uwzgledniajag dodatkowe $rodki przewidziane przez ministra wtasciwego ds. finanséw publicznych na finansowanie infrastrukturalnych

Réznice pomiedzy wartosciami tacznymi a sumami kwot szczegétowych w powyzszej tabeli rzedu dziesigtych czesci miliona wynikajg z zaokragler wartosci.

inwestycji kolejowych ponad poziom 18% planowanych na dany rok wptywoéw z podatku akcyzowego od paliw silnikowych (ponad zatozony poczatkowo 1 000 min zt rocznie na inwestycje kolejowe), tj.: 0,75 mld
zt w2017 r.; 0,75 mid zt w 2018 r. i 0,17 mld zt w 2019 r. Kwota 1,665 mld zt wynika z kosztow obstugi emisji obligacji pomniejszonych o dodatkowe Srodki z optaty paliwowej przekazane do Funduszu Kolejowego.
W dalszych pracach nad uchwatg moze ulec zmianie.
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Tabela 3. Planowane wydatki w latach wg docelowych Zzrédet finansowania (w mln zt) —tgcznie perspektywa 2007-2013 i 2014-2020.

Lp. Zrédto 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Razem
1 Wydatki kwalifikowalne* 0,00 79,22 5214,00| 3938,86| 7262,64| 12591,17 | 15183,90| 4562,83 543,02 372,04 | 49 747,68
1.1 srodki UE 0,00 67,34 4 388,14 3 333,23 6178,19| 10623,70| 12 997,58 3 878,52 461,57 316,23 | 42 244,50
1.2 srodki krajowe - budzet panistwa 0,00 11,88 820,75 569,44 1032,47 1692,37 1914,53 684,31 81,45 55,81 6 863,01
1.4 Fundusz Kolejowy 0,00 0,00 3,86 36,15 51,92 275,10 271,79 0,00 0,00 0,00 638,82
1.5 pozostate zrédta 0,00 0,00 1,25 0,04 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,35
2 Wydatki niekwalifikowalne** 0,77 46,51 1880,66| 2297,07 2 304,79 1663,47 3208,14| 2425,85 2431,33 1491,69 | 17 750,28
2.1 projekty z kategoril 1-3 0,77 46551| 692,71| 516,94| 472,14| 485,01| 2208,14| 1400,25| 1413,08| 488,66| 772421
(wspétfinansowane z UE)
2.1.1 budzet paristwa - projekty UE 0,00 27,46 32,62 121,52 43,78 193,01 199234| 138296| 141308 48836| 569513
2.1.2 pozostate Frédia*** 0,77 19,05 660,09 395,42 428,36 292,00 215,80 17,29 0,00 030| 202908
projekty z kategorii 4
2.2 (finansowane ze srodkow 0,00 0,00 1187,95 1780,13 1832,65 1178,46 1 000,00 1 025,60 1018,25 1003,03 | 10 026,07
krajowych)
2.2.1 srodki pochodzqce z podatku 0,00 0,00 920,68| 1759,29| 181855| 116651| 100000 102560| 101825| 1003,03| 971191
akcyzowego
w tym dodatkowe Srodki ponad
2.2.1.1, | Poziom 18% planowanychnadany |, 5, 0,00 0,00 759,25 739,25 166,50 0,00 0,00 0,00 0,00| 166500
rok wptywow z podatku akcyzowego
od paliw silnikowych****
2.2.2 pozostate Frodia***** 0,00 0,00 253,17 6,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 259,91
2.2.3 wydatki obronne 0,00 0,00 14,10 14,10 14,10 11,95 0,00 0,00 0,00 0,00 54,25
Razem 0,77 125,73 7094,66 | 6 235,93 9567,43 | 14 254,64 | 18392,04| 6 988,68 2974,35 1863,73 | 67 497,96

* pozycje uwzgledniaja takze refundacje wydatkéw poniesionych przez PLK S.A. do 31.12.2015 .
** w ramach pozycji wydatki niekwalifikowalne ujeto réwniez wydatki dotyczace grupy projektow krajowych.
*** pozycja obejmuje réwniez srodki z obligacji, FK, kredytéw EBI i innych zrodet.

**** dodatkowe $rodki przewidziane przez ministra wtasciwego ds. finanséw publicznych na finansowanie infrastrukturalnych inwestycji kolejowych ponad poziom 18% planowanych na dany rok wptywow z podatku
akcyzowego od paliw silnikowych (ponad zatozony poczatkowo 1 000 min zt rocznie inwestycje kolejowe). Kwota 1,665 mid zt wynika z kosztow obstugi emisji obligacji pomniejszonych o dodatkowe $rodki z
opfaty paliwowej przekazane do Funduszu Kolejowego. W dalszych pracach nad uchwatg wartos$¢ ta moze ulec zmianie.

*¥**** pozycja obejmuje réwniez Srodki z obligacji i innych zrdodet.

Suma wydatkéw planowanych do poniesienia w kategoriach 1) Fundusz Spdéjnosci, 2) PO PW i 3) RPO w tabeli 1 jest wieksza od sumy wydatkéw kwalifikowanych i niekwalifikowalnych (dla tych kategorii)
przedstawiong w tabeli 3 0 66,8 min zt. Kwota dotyczy 2016 roku i jest niezbedna na wykup gruntéw w ramach projektu ,,Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki / Warszawa Zachodnia
— Warszawa Gdanska)”. Wydatek ten jest niekwalifikowany i zostanie sfinansowany ze sSrodkdw budzetu parfistwa w ramach srodkédw pochodzacych z podatku akcyzowego.

Réznice pomiedzy wartosciami tgcznymi a sumami kwot szczegétowych w powyzszej tabeli rzedu dziesigtych czesci miliona wynikaja z zaokraglen wartosci.
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7. Efekty i rezultaty KPK

Efekty Programu zostaty okreslone dla kazdego z celdw szczegdtowych. Wyspecyfikowanie ich w ten
sposdb ujednoznacznia wymogi postawione realizatorowi KPK, a takzie zwieksza przejrzystosé
i czytelno$¢ Programu. lIstnieje mozliwos$¢ wzajemnego przenikania sie efektéw wyodrebnionych
dla réznych celdw, co jest przejawem komplementarnosci przyjetych zatozen programowych.

Dodatkowo, dla kazdego z celéw szczegdtowych opracowano dostosowane do ich specyfiki wskazniki
mierzace poziom stopnia ich osiggniecia. Analiza wartosci osigganych przez poszczegdlne wskazniki
prowadzona bedzie w ramach rocznych sprawozdan z realizacji Programu. Ocena osiggnieé
realizatora Programu bedzie stanowié jedng z przestanek do podjecia przez ministra wtasciwego
ds. transportu ewentualnej decyzji dotyczgcej zmian KPK.

Wskazniki celéw szczegétowych KPK powinny umozliwi¢ ocene stopnia realizacji celu gtéwnego.
Jednoczesnym jest rowniez okreslenie efektu, jaki realizacja celu gtéwnego wywiera na caty rynek
transportowy w Polsce, przyczyniajgc sie do jego ewolucji w kierunku spotecznie pozgdanym
i akceptowanym. Cel gtéwny obejmuje wiec wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez budowe spdjnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych. Ocena rezultatéw programu bedzie mozliwa poprzez wskaznik ,Dtugosé
przebudowanych linii kolejowych (w km toru)”. Wskaznik ten bedzie uwzgledniony w budzecie
zadaniowym.

3 T Jednostka Stan na Stan na Stan na Zrédto
P- miary | 31.12.2014r. | 31.12.2017r. | 31.12.2023 . danych
Dtugosc¢ przebudowanych linii Raport z
1. kolejowych (w km toru) w ramach km - 500 8500 wykonania
programu programu

e Cel 1 -Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego
Efekty:

—  skrécenie czaséw przejazddw pociggdw na wszystkich liniach kolejowych zarzagdzanych przez
PLKS.A,,

—  podniesienie przepustowosci linii na odcinkach o najwiekszym obcigzeniu lub wykorzystaniu
przepustowosci,

— wazrost dtugosci odcinkéw linii kolejowych pozwalajgcych na ruch pociggdw pasazerskich
z predkoscig powyzej 160 km/h,

—  zwiekszenie dtugosci linii z dopuszczalnym naciskiem osiowym > 221 kN,

— wazrost przepustowosci infrastruktury obstugujgcej porty morskie w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie i Swinoujsciu.

> Wartosci bedg przedmiotem dalszych analiz. Dodatkowo w trakcie analiz pod uwage wzieta zostanie kwestia ewentualnego fazowania
projektéw z perspektywy 2007-2013.
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Tabela 6.

Wskazniki realizacji Celu 1

, . Jednostka Stan na Stan na Stan na a .

Lp. Wskainik miary | 31.12.2014r. | 31.12.2017r. | 31.12.2023r, | 2760 danych
Dtugos¢ linii kolejowych pozwalajgcych »
na ruch pociggéw pasazerskich z Sprawozdawczos¢

1. dkoccia techni 61 160 km 250 350 PLK S.A. na
predkoscig techniczng powyzej potrzeby SRT
km/h

e Cel 2 - Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego
Efekty:
—  wazrost dtugosci linii kolejowych wyposazonych w ERTMS/ETCS,
—  zwiekszenie liczby skrzyzowan dwupoziomowych oraz zmodernizowanych przejazdéw
kolejowych,
— zmniejszenie liczby wypadkéw kolejowych na skrzyzowaniach linii kolejowych i drég w
jednym poziomie.
Tabela7. Wskazniki realizacji Celu 2
, . Jednostka Stan na Stan na Stan na :
5 Zrédto d h
Lp Wskaznik miary | 31:122014r. | 31122017+ | 3375003, | Zrédtodanye
Dtugos¢ linii kolejowych, na Raport z
1. | ktérych zabudowano km 224 900 2000 wykonania
ERTMS/ETCS Programu
e  Cel 3 - Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych
Efekty:
— zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie, z uwzglednieniem uregulowan wskazanych w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie>,

wzrost liczby miast wojewddzkich potaczonych liniami kolejowymi zmodernizowanymi
co najmniej do Sredniej predkosci kursowania pociggdw pasazerskich 100 km/h,

wzrost liczby pasazeréow przewiezionych na liniach zarzadzanych przez PLK S.A. (globalnie dla
nastepujacych kategorii przewozéw: wojewddzkie, miedzywojewddzkie, miedzynarodowe,
ekspresowe),

wzrost masy przewiezionych towaréw,

wzrost predkosci kursowania pociggow towarowych na sieci linii kolejowych zarzadzanych
przez PLKS.A,,

wzrost predkosci kursowania pociggdw towarowych na terenie aglomeracji slaskiej,

wzrost udziatu kolejowych przewozéw intermodalnych w towarowych przewozach

kolejowych ogétem,

> Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110.
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Tabela 8. Wskazniki realizacji Celu 3

e Jednostka Stan na Stan na Stan na _
Lp. L LTS miary | 31.12.2014r. | 31.12.2017r. | 31.12.2023y. | ZFOdto danych

Srednia predko$é kursowania

1. pociggdéw towarowych na sieci linii km/h 27,0 30,0 40,0 Raport z wykonania

Programu
PLK S.A.
Liczba osrodkéw wojewddzkich
potaczonych liniami kolejowymi Sprawozdawczo$¢
2. | zmodernizowanymi co najmniej do liczba 8/18 8/18 18/18 PLK S.A. na
$redniej predkosci kursowania potrzeby SRT

pociggow pasazerskich 100 km/h

Zaréwno wskazniki realizacji celu gtdwnego, jak i celéw szczegétowych stanowia integralny element
systemu nadzoru nad realizacjg Programu. Wartosci wskaznikdw osiggane w poszczegdlnych latach
obowigzywania KPK ujmowane bedg w sprawozdawczosci prowadzonej przez realizatora Programu
na potrzeby ministra wtasciwego ds. transportu, a takze Rady Ministréw.

Wptyw inwestycji kolejowych na gospodarke

Inwestowanie w infrastrukture kolejowa polega nie tylko na wydatkowaniu srodkéw publicznych
przeznaczonych na poprawe jej stanu technicznego. Transfer srodkdw finansowych jest tylko jednym
z elementéw kolejowych inwestycji infrastrukturalnych. Proces ten wigze sie réwniez z
generowaniem powaznych korzysci dodatkowych zaréwno w sferze spotecznej, jak i w wymiarze
czysto fiskalnym. Co prawda, w Polsce brakuje kompleksowych badan precyzujacych wptyw
inwestycji w infrastrukture kolejowg na rozwdj gospodarki narodowej, lecz badania tego typu
prowadzone sg na poziomie europejskim. Okreslajg one zaréwno zwigzek transportu kolejowego z
rynkiem pracy, poziomem produkcji gospodarczej, jak i ze stanem finanséw publicznych panstwa™. Z
przeprowadzonych na poziomie europejskim analiz wynika, ze kazde miejsce pracy utworzone w
transporcie kolejowym generuje wiecej niz jedno miejsce pracy w sektorze ustug powigzanych z
kolejg (ustugi budownictwa kolejowego, produkcja urzadzen wykorzystywanych w transporcie
kolejowym, ksiegowos¢ i ustugi finansowe, badania handlowe i marketingowe oraz inne). Polski
sektor kolejowy, rozumiany jako ogdt przedsiebiorstw Swiadczacych na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej ustugi tylko w obszarze zarzadzania infrastrukturg kolejowag i wykonywania przewozow
transportem kolejowym, zatrudnia okoto 100 tys. pracownikéw™. Oznacza to, ze transport kolejowy
wytacznie w Polsce daje prace kolejnym 100 tys. pracownikéw. Tym samym, z ustug zwigzanych z
transportem kolejowym utrzymuje sie ponad 3,5% wszystkich zatrudnionych w Polsce. Co wiecej,
kazdy z nich ponosi wydatki umozliwiajace stworzenie kolejnych miejsc pracy w innych sektorach
gospodarki. Podstawowym Zrédtem finansowania tych wydatkéw s3 jednak wynagrodzenia
wygenerowane w transporcie kolejowym. Nalezy podkresli¢, ze miejsca pracy stworzone w sektorze
kolejowym nalezg do szczegdlnie cennych dla gospodarki. Obejmujg m.in. zatrudnienie w produkcji
przemystowej, czyli sektorze gospodarki, ktérego rozwdj jest szczegdlnie pozadany przez obywateli
wiekszosci panstw europejskich zagrozonych utratg pracy na rzecz rynkéw azjatyckich. Przemyst
tworzy stabilne miejsca pracy, wymaga wyksztatcenia odpowiednich kadr w sferze produkgji,
wzornictwa i projektowania oraz zapewnienia dostepu do niezbednego zaplecza technicznego,
integrujgc tym samym nauke i biznes.

Prowadzone badania umozliwity réwniez okreslenie wartosci efektu mnoznikowego wynikajgcego
z ponoszenia wydatkéw na finansowanie kolejowych inwestycji infrastrukturalnych. W skali
europejskiej przyjeto go na poziomie 0,75, co w odniesieniu do Polski oznacza, ze planowane do

> CER, The Economic Footprint of Railway Transport in Europe, Brussels, October 2014.
> Na podstawie: Urzad Transportu Kolejowego, Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w 2013 r., Warszawa, lipiec 2014 r.
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zainwestowania w infrastrukture kolejowa na podstawie KPK 67 mld zt wygeneruje efekty dodatkowe
i posrednie w gospodarce narodowej o wartosci ponad 50 mld zt. Suma tych wartosci (to znaczy
planowanych wydatkéw inwestycyjnych oraz mozliwych do osiggniecia korzysci dodatkowych)
stanowi ponad 7% polskiego PKB.

Globalizujgca sie gospodarka wymusza przyspieszenie tempa wymiany handlowej. Powoduje takze
rosnacg presje konkurencyjng wywierang na poszczegdlne panstwa. W praktyce oznacza to nie tylko
konieczno$¢ biezacego zaspokajania potrzeb klientéw, lecz takze umiejetne kreowanie popytu na
nowe ustugi. Ze wzgledu na to, ze polski rynek pozostaje integralng czescig unijnego,
a przedsiebiorstwa z UE wcigz nalezg do liderdw branzy kolejowej, konieczne jest dazenie do petnego
wykorzystania mozliwosci stwarzanych Polsce przez wspdélny rynek. W zwigzku z tym, niezbedne jest
podjecie wysitkdw ukierunkowanych na stworzenie w Polsce wyspecjalizowanych sektoréw, ktérych
proste zastgpienie pracg w innych czesciach $wiata nie bedzie fatwe, ani tanie, ajednoczesnie
zdecydowanie podniesie poziom innowacyjnosci polskiej gospodarki. Narodowg specjalizacja moze
sta¢ sie projektowanie i produkcja kompleksowych rozwigzan technicznych, technologicznych i
komunikacyjnych w transporcie kolejowym. Inwestowanie w niego wnosi bowiem wysokg wartos¢
dodang dla spoteczenstwa i gospodarki, utatwiajac jednoczesnie prowadzenie wymiany gospodarczej.

8. System realizacji Programu

8.1. Realizator Programu

Realizatorem i wykonawca Programu jest PLK S.A. , z siedzibg w Warszawie, adres: 03-734 Warszawa,
ul. Targowa 74°°.

Infrastruktura kolejowa bedaca w zarzadzie PLK S.A. stanowi 92,69% dtugosci eksploatowanych linii
kolejowych w Polsce®’, w tym infrastrukture o kluczowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.

PLK S.A. jest organizacyjnie i technicznie przygotowana do podjecia Programu i jego zrealizowania,
w tym do uzycia na jego wykonanie przewidywanych $srodkéw finansowych, co zobowigzuje spdtke
do:

e realizacji inwestycji finansowanych z udziatem $rodkéw publicznych poprzez wykonywanie
w stosunku do nich funkcji inwestora bezposredniego, z jednoczesnym nadzorowaniem
i rozliczaniem inwestycji, ktérych Wykonawcy wytaniani bedg zgodnie z przepisami prawa;

e  zapewnienia dla wykonania Programu:
—  realizacji zadan w planowanym terminie i zakresie rzeczowym,

— uzyskania efektu ostatecznego, uzasadniajgcego poniesione naktady i wydatki rzeczowe
oraz wywotane procesem inwestycyjnym ograniczenia uzytkowania,

—  prawidtowego wykorzystania i utrzymania obiektéw podczas eksploatacji po zakoriczeniu
realizacji inwestycji z zachowaniem zasad trwatosci projektu;

e prowadzenia inwestycji przy spetnieniu wymagan obowigzujgcych norm budowlanych
i warunkéw technicznych, technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSl) oraz przepisow
branzowych, co znajdzie potwierdzenie w odpowiedniej dokumentacji poszczegdlnych zadan;

*® Spotka dziata na podstawie ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 r. — Kodeks spétek handlowych (Dz. U. z 2013 r. poz. 1030, z 2014 r. poz. 265 i
1161 oraz z 2015 r. poz. 4), ustawy zdnia 8 wrzesnia 2000r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
paristwowego ,,Polskie Koleje Paristwowe” (Dz. U. z 2014 r. poz. 1160 oraz z 2015 r. poz. 200). Prowadzi dziatalno$¢ na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujac zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej, w oparciu o przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, nadany statut oraz inne obowigzujgce regulacje krajowe i UE.

>’ Ocena funkcjonowania ..., op. cit., s. 54.
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Spetnione réwniez beda wymagania okreslone uzyskanymi warunkami i pozwoleniami, w tym w
zakresie sposobdéw ograniczenia negatywnego oddziatywania na $Srodowisko i tworzenia dla
powstatych obiektéw warunkéw do korzystania znich przez osoby o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie.

e  zapewnienia technicznych i organizacyjnych warunkdéw zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinkdw linii kolejowych objetych robotami
budowlanymi;

e realizacji inwestycji z poszanowaniem srodowiska;

e utrzymania zmodernizowanej w ramach Programu infrastruktury zgodnie z zasadami przyjetymi
w PLK S.A.

Program sporzadzony zostat zgodnie z wymogami obowigzujgcego prawa oraz z zachowaniem
odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej starannosci, niezbednej przy realizacji wieloletnich
programow finansowanych ze srodkéw publicznych.

8.2. Nadzér nad realizacja Programu
Minister wfasciwy do spraw transportu zobowigzany jest do egzekwowania ustalen KPK

w odniesieniu do realizatora Programu — PLK S.A.

Na podstawie ustawowych wymogéw okreslonych dla programéw rozwoju®®, w KPK zdefiniowane
zostaty podstawowe zatozenia systemu realizacji jego postanowien, ktére obejmuja:

—  zasady zarzadzania i kontroli,
— monitorowanie,

—  sprawozdawczos¢,

— ewaluacje.

KPK jest elementem systemu realizacji SRT. Wyodrebnione w Programie priorytety inwestycyjne oraz
realizowane na jego podstawie projekty przyczyniajg sie do osiggniecia celéw okreslonych w SRT.
Na podstawie tych zatozen oraz dla zachowania spdjnosci dokumentu strategicznego z operacyjno-
-wdrozeniowym, do systemu wskaznikéw realizacji celéw KPK witaczone zostaty wskazniki realizacji
celéw strategicznych SRT. Zwiekszy to réwniez przejrzystos¢ procesu monitorowania.

Monitorowanie realizacji KPK ze strony ministra wtasciwego do spraw transportu dotyczyé bedzie
stopnia osiggania przez realizatora celdw wyznaczonych w Programie, w trybie wynikajgcym z funkcji
wtascicielskiej w stosunku do PLK S.A.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitoringu sa:
—  raporty okresowe i roczne z wykonania Szczegéfowego Planu Realizacji KPK,
— raport koncowy z wykonania Programu,
—  systemy informatyczne monitorowania wewnetrznego i zewnetrznego (EPM).

Roczne sprawozdania po zatwierdzeniu przez Zarzad PLK S.A, przekazywane sg do korca lutego
kazdego roku do ministra wtasciwego do spraw transportu.

Zaréwno sprawozdania biezgce, jak rowniez okresowe, wynikajgce z nadzoru wtascicielskiego, a takze
zasad kontroli i nadzoru w odniesieniu do projektéw POIiS, CEF, PO PW i RPO, finansowanych
i wspotfinansowanych z budzetu panstwa oraz FK przekazywane sg przez PLK S.A. do ministra

art. 17 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.
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wtasciwego do spraw transportu. Zawierajg one tabelaryczne zestawienia i czes¢ opisowg, w ktérych
ujete sg informacje o realizacji w zakresie rzeczowym i finansowym poszczegdlnych zadan,
odchyleniach od docelowych wielkosci programowanych w KPK, powodach wystgpienia odchylen,
zidentyfikowanych zagrozeniach i ryzykach, podjetych dziataniach je eliminujgcych. Informacje
dotyczace poszczegdlnych zadan sg w sprawozdaniach odpowiednio agregowane z rozréznieniem
grup i rodzajéw zadan, zrédet ich finansowania itd. Sprawozdania te s3 wykorzystywane w
nadzorowaniu i kontrolowaniu biezgcego przebiegu realizacji Programu.

Raporty roczne i koncowy sktadane przez realizatora Programu ministrowi wtasciwemu do spraw
transportu powinny zawierac:

— wykonanie finansowe i rzeczowe,

— ocene stopnia realizacji wskaznikdéw okreslonych w rozdziale 7,
— identyfikacje pojawiajgcych sie ryzyk,

— wskazanie mechanizméw i sposobdéw eliminowania ryzyk.

Omawiane raporty zawierajg tabelaryczne zestawienia i czes¢ opisowg, w ktdrych sg ujete informacje
o realizacji w zakresie rzeczowym i finansowym Programu, odchyleniach od docelowych wielkosci
programowanych w KPK, powodach wystgpienia odchylen, zidentyfikowanych zagrozeniach
i ryzykach, podjetych dziataniach je eliminujgcych.

Monitorowanie postepu realizacji poszczegélnych projektéw bedzie prowadzone przez PLK S.A.
zgodnie z obowigzujgca w spdtce Metodyka Zarzadzania Projektami.

Minister wifasciwy do spraw transportu sktada Radzie Ministrdw sprawozdanie z wykonania
Szczegdtowego Planu Ralizacji KPK za poprzedni rok w terminie do korica marca kazdego roku.

W ramach ewaluacji, minister wtasciwy do spraw transportu przygotuje w 2019 r. raport ewaluacyjny
Sredniookresowy (mid-term), ktérego wyniki mogg postuzy¢ do ewentualnych zmian w Programie, a
w 2024 r. raport ewaluacyjny po realizacyjny (ex post).

9. Procedura zatwierdzenia i aktualizacji Programu

Program oraz jego aktualizacje (zmiany) zatwierdzane sg przez Rade Ministrow w drodze uchwaty.
Przesuniecia zadan pomiedzy zatgcznikami (kategoriami) nie wymagajg zmiany Programu.

Zadania z listy rezerwowej mogg zostac przesuniete na liste podstawowg w przypadku pojawienia sie
wolnych S$rodkéw finansowych umozliwiajgcych realizacje zadania w ramach limitu sSrodkéw
finansowych Programu (np. uzyskania oszczednos$ci przetargowych, nizszego niz zaktadano
wydatkowania Srodkéw na zadania, pojawienia sie dodatkowego Zrédta finansowania). Zmiana taka
nie powoduje koniecznosci aktualizacji Programu.

Zmiany wartosci zadan ujetych w KPK oraz wydatkéw wskazanych w Szczegdtowym planie realizacji
KPK nie powodujg koniecznosci aktualizacji KPK pod warunkiem, ze nie zwieksza sie wartosc
wydatkéw budzetu panstwa okreslonej dla catego Programu.

Uszczegdtowienie listy projektéw aglomeracyjnych POIliS 2014-2020 dokonane w Szczegdtowym
Planie Realizacji KPK nie stanowi podstawy do zmiany KPK. Z uwagi na konkursowy charakter wyboru
projektéw w dziataniu 5.2 POIi$ 2014-2020 w zakresie linii aglomeracyjnych na etapie zatwierdzania
KPK nie mozna okreslic¢ listy tych zadan.

Podstawg do zmiany KPK nie sg rowniez zmiany list projektow krajowych w Szczegétowym Planie
Realizacji KPK wewnatrz projektow tzw. ,grupowych”.
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Wprowadzenie zmian do Programu nastepuje z inicjatywy Realizatora Programu lub ministra
wtasciwego do spraw transportu. We wniosku Realizatora Programu kierowanym do ministra
wtasciwego do spraw transportu wskazuje sie zakres zmiany wraz z uzasadnieniem.

Wskazane powyzej zmiany KPK niewymagajgce akceptacji Rady Ministréw bedg uwzglednione
rowniez w Szczegdtowym Planie Realizacji KPK, zgodnie z przyjetg w ustawie o transporcie kolejowym
procedura.
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Zatacznik 1. Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych z Funduszu Spéjnosci
objetych KPK

Szacunkowa
Lp. Nazwa zadania Lista wartosc¢ projektu Uwagi
[min zi]
1 2 3 4 5
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — « | projekt wramach
1| obszar LCS Ciechanéw podstawowa 874471 p0li¢ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowe] E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — « | projekt wramach
2| obszar LCS Gdarsk, LCS Gdynia podstawowa 39137 p01i§ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — « | projekt wramach
3| obszar LCS awa, LCS Malbork podstawowa 15848% 1 bois 2007-2013
Modernizacja linii kolejowe] E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia w roiekt w ramach
4 | zakresie warstwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania podstawowa 166,00* F;’Ojlis' 2007-2013
uktadu trakcyjnego
Modernizacja linii kolejowej E 65/C—E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia — « | projekt w ramach
> | obszar LCS Dziatdowo podstawowa 23131 b0iis 2007-2013
Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E 65 — Potudnie, roiekt w ramach
6 | odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zebrzydowice/Zwardon podstawowa 4,23* F:’OJIiS' 2007-2013
— granica panstwa — faza ll
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap Il projekt w ramach
7 ! ! 1* .
odcinek Wroctaw — granica wojewddztwa dolnoslgskiego SRR 83,0 POIiS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap Il, « | projekt wramach
8 | odcinek Czempiri — Poznart SRR 15417 b0)i¢ 2007-2013
9 Modernizacja linii kolejowe] E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate I — 24 13* projekt w ramach
roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz - PRACE PRZYGOTOWAWCZE P ! POIi$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowe]j E 20/C—E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap « | projekt wramach
10 " podstawowa 112,01 POII€ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap I, odcinek Zabrze — Katowice — « | projekt w ramach
1 krakow JEEHEIONE 94711 b0li¢ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap I, odcinek Bielawa Dolna — Horka: « | projekt w ramach
12 budowa mostu przez Nyse tuzycka oraz elektryfikacja Eessiiee 16,01 POIi$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Wdrozenie ERTMS/ETCS i projekt w ramach
1 ! 2% .
3 ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica — Wroctaw — Opole SRR 253 POIiS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowe;j E 30, etap |l. Pilotazowe wdrozenie ERTMS/ETCS projekt w ramach
1 16,10* .
4 i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna SRR 6,10 POIiS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie - Radom (LOT: « | projekt wramach
15 A B, F) podstawowa 166,78 POIIS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie - Radom - « | projekt wramach
16| pracE PRZYGOTOWAWCZE podstawowa 22971 p01i§ 2007-2013
17 Budowa potaczenia kolejowego MPL "Krakéw - Balice" z Krakowem, odcinek SREEEE 5793* projekt w ramach

Krakéw Gtéwny - MydIniki - Balice

POIi$ 2007-2013
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Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa - Biatystok - granica z

projekt w ramach

*
18 Litwa, etap I, odcinek Warszawa Rembertow - Zielonka - Ttuszcz (Sadowne) SRR 307,66 POIi$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £t6dz, etap |l, Lot A - odcinek « | projekt wramach
3 Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) LRI 106,93 POIi$ 2007-2013
Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |, odcinek todz « | projekt wramach
20 Widzew - £éd? Fabryczna LRI 272,67 POIi$ 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — todz, etap I, Lot C — pozostate « | projekt wramach
21| oboty podstawowa 102,56% | "ooli¢ 2007-2013
Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii « | projekt wramach
22 | \olejowej E 20/C-E 20 korytarz F na odcinku Kunowice - Terespol podstawowa 1753771 boii€ 2007-2013
Analiza kierunkéw rozwoju sieci kolejowej w Polsce z uwzglednieniem « | projekt wramach
23 ograniczen w weztach kolejowych podstawowa 2,91 POIi$ 2007-2013
e . . : . -~ . « | projekt wramach
24 | Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakdw-Rzeszéw, etap Il podstawowa 434,18 POII€ 2007-2013
Studium wykonalnosci dokumentacja przedprojektowa dla ,Modernizacji
linii kolejowej E65/C—E65 na odcinku Grodzisk Mazowiecki — « | projekt wramach
25 Krakéw/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa, stacje LR 0,19 POIi$ 2007-2013
kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardon"
. . " - « | projekt w ramach
26 | Zintegrowany System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej podstawowa 7,47 POII€ 2007-2013
27 Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu S E— 6.69* projekt w ramach
technicznego linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita na odcinku Torun - Bydgoszcz P ! POIiS 2007-2013
Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych zgodnych z « | projekt w ramach
28 | harmonogramem NPW ERTMS, FAZA | - PRACE PRZYGOTOWAWCZE podstawowa 308971 poiis 2007-2013
o « | projekt wramach
29 | Przebudowa kompleksu dworcowego Gliwice podstawowa 33,69 POIIS 2007-2013
Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na projekt w ramach
49,73* .
301 orzejazdach kolejowych - etap | podstawowa 9731 poii$ 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu projekt w ramach
31 gercot;rzns\il?fego linii kolejowej nr 132 na odcinku Btotnica Strzelecka - Opole podstawowa 12,33 POIIS 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu « | projekt w ramach
32 technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki - Czestochowa podstawowa 42,21 POIiS 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu .
. . . . . ) ) « | projekt w ramach
33 r:ic:;r;lli?:go linii kolejowej nr 61 i 700 na odcinku Czestochowa podstawowa 21,39 POII€ 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu roiekt w ramach
34 | technicznego linii kolejowej nr 353 na odcinku Inowroctaw - Jabtonowo podstawowa 10,34* F;’OJIiS' 2007-2013
Pomorskie (z wytgczeniem odcinka Torun Gtéwny - Torun Wschodni)
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu roiekt w ramach
35 | technicznego linii kolejowych nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie - podstawowa 9,98* F;’OJIiS' 2007-2013
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice - Jaworzno Szczakowa
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu « | projekt w ramach
36 technicznego linii kolejowej nr 143 na odcinku Kalety - Kluczbork podstawowa 24,77 POIi$ 2007-2013
37 Poprawa bezpieczeristwa poprzez zabudowe nowych rozjazdéw kolejowych SREEEE 131,03 projekt w ramach

o podwyzszonym standardzie konstrukcyjnym

POIi$ 2007-2013
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Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk

projekt w ramach

. ) . . * !
38 | na (?dcmku C.)twock. Lublin, Prace Przygotowawcze (dokumentacja podstawowa 31,90 POII¢ 2007-2013
projektowa i materiaty przetargowe)
Dokumentacja projektowa na modernizacje linii kolejowej E30 na odcinku
Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowg tordw linii « | projekt w ramach
39 aglomeracyjnej na odcinku Krakéw Gtéwny - Krakow Ptaszéw - Krakow podstawowa 2,86 POIi$ 2007-2013
Biezanow
Modernizacja linii E75 na odcinku Sadowne - Biatystok wraz z robotami roiekt w ramach
40 | pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéw - Sadowne - Prace podstawowa 61,58* pPOJIiS' 2007-2013
Przygotowawcze (dokumentacja projektowa i materiaty przetargowe)
Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej w tunelu od stacji £odz « | projekt w ramach
41| Fabryczna do linii nr 15 podstawowa L2771 poli§ 2007-2013
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdarsk - PRACE « | projekt wramach
42 | pRzvGOTOWAWCZE podstawowa 090" “o01i$ 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu « | projekt w ramach
43 technicznego linii kolejowych nr 140 158 na odcinku Rybnik - Chatupki LR 100,95 POIi$ 2007-2013
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu « | projekt w ramach
a4 technicznego linii kolejowej nr 272 na odcinku Kluczbork - Ostrzeszéw LR 43,88 POIi$ 2007-2013
Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na « | projekt w ramach
45 przejazdach kolejowych - etap Il LR 63,59 POIi$ 2007-2013
Dokumentacja przedprojektowa dla elektryfikacji linii nr 278 (E30) na « | projekt wramach
46 | odcinku Wegliniec - Zgorzelec SRR 047 poli€ 2007-2013
Dokumentacja przedprojektowa dla modernizacji linii kolejowej nr 202 na « | projekt wramach
47| odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk podstawowa LIST) polis 2007-2013
Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni - PRACE « | projekt wramach
48 | pRzvGOTOWAWCZE podstawowa 071"\ o01i§ 2007-2013
Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu « | projekt w ramach
49 | . PRACE PRZYGOTOWAWCZE podstawowa 087"\ poii§ 2007-2013
50 Modernizacja linii o.bwodowej w Wars%ame (odc. Warszawa Gotabki / podstawowa 346+ pro;glkt w ramach
Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdanska) - PRACE PRZYGOTOWAW(CZE POIiS 2007-2013
Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce - Terespol, etap Il - « | projekt w ramach
>1 | pRACE PRZYGOTOWAWCZE podstawowa 36471 poli§ 2007-2013
Przygotowanie dokumentacji Srodowiskowej dla wybranych projektow projekt w ramach
2 1,02* .
> infrastrukturalnych perspektywy finansowej 2014-2020 SRR 0 POIiS 2007-2013
Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE 2014-2020 - projekt w ramach
2 * )
>3 | PRACE PRZYGOTOWAWCZE SRR 98 p0li€ 2007-2013
Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtéwny wraz z « | projekt wramach
>4 infrastruktura torowo-peronowa SRR 6,94 POIi$ 2007-2013
. . . « | projekt w ramach
55 | Budowa Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Bydgoszczy Etap | podstawowa 2,18 PO 2007-2013
Poprawa jakosci i niezawodnosci ustug kolejowych poprzez centralizacje lub « | projekt w ramach
>6 automatyzacje urzadzen srk podstawowa 64,20 POIi$ 2007-2013
57 Poprawa jakosci i niezawodnosci ustug kolejowych poprzez zakup sprzetu SREEEE 76,40* projekt w ramach

wykorzystywanego do diagnostyki linii kolejowych

POIi$ 2007-2013
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Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T, na ktdych nie bedzie

58 L : . . podstawowa 640,00
to dokonane w ramach kompleksowego liniowego projektu inwestycyjnego
Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP
29 | polskie Linie kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS LRI 2810,00
60 Prac.e nzj\ altern_at.ywnyr‘p ciggu transportowym Bydg.oszc_z - Tréjmiasto, SR e 1250,00
obejmujgcym linie 201 i 203, etap | - wraz z elektryfikacjg
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto,
61 Lo . . . dst 367,00
obejmujgcym linie 201 i 203, etap Il - wraz z elektryfikacjg podstawowa
62 | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni podstawowa 650,00
63 | Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu podstawowa 463,00
64 | Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdarsk podstawowa 800,00
Projekt, dostawa i instalacja elementow prezentacji dynamicznej informacji
65 | pasazerskiej oraz systemu monitoringu wizyjnego wraz z infrastrukturg podstawowa 775,51
techniczna na dworcach, stacjach i przystankach kolejowych
66 | Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami podstawowa 400,00
67 | Poprawa stanu technicznego obiektow inzynieryjnych podstawowa 600,00
68 Poprawa sta'nu techmcznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym S EAEE 300,00
dostosowanie do wymagan TSI PRM)
69 | Wzmocnienie zasilania trakcyjnego podstawowa 200,00
70 Poprawa bezpleczenstwa ruchu kolejowego poprzez zakup specjalistycznego S EAEE 500,00
sprzetu technicznego
M izacja linii kolej jE inku Wroctaw - P A I
71 oc.iernlzaqa |!11|| o EJOV\IIEJ 59 na odcinku Wroctaw - Poznan, etap Ill, TRETELE 496,40 | Projekt fazowany
odcinek Czempin - Poznan
72 | Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E 30, odcinek Krakow - Rzeszow, etap IlI podstawowa 553,27 | Projekt fazowany
Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa - Gdynia w
73 | zakresie warstwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/ GSM-R, DSAT oraz zasilania podstawowa 206,33 | Projekt fazowany
uktadu trakcyjnego
7a K/Ic;deFr)nlzaqa linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie - Radom (LOT: podstawowa 1058,38 | Projekt fazowany
Projekt w czesci
T . . . . przeniesiony do
M linii kol E Il kz -K -
75 odelernlzaqa inii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze - Katowice SRR 2341,97 realizacji w
Krakéw .
perspektywie
2014-2020
76 F?rc.)Jekt p.oprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk (most + dwutorowa SR A 356,88 | Projekt fazowany
linia kolejowa)
Projekt w czesci
przeniesiony do
77 | Budowa tacznicy kolejowej Krakow Zabtocie - Krakéw Krzemionki podstawowa 346,40 realizacji w
perspektywie
2014-2020
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £t6dz, etap |l, Lot A - odcinek .
/8 Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) Eessiiee 100,85 Projekt fazowany
79 Modernizacja linii kolejowej Warszawa —t06dz, etap Il, Lot C — pozostate SR 192,11 | Projekt fazowany
roboty
Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa - Biatystok - granica z .
80 | .. . . . dst 563,51 | Projekt f;
Litwg, etap I, odcinek Warszawa Rembertéw - Zielonka - Ttuszcz podstawowa rojekt tazowany
81 | Projekty przygotowawcze podstawowa 300,00
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Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochéw / Grabiszyn —

82 Gtogdéw — Zielona Goéra — Rzepin — Szczecin Podjuchy SRR 1000,00
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
83 | Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice podstawowa 4 100,00
Dziedzice — Zebrzydowice
84 | Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie podstawowa 300,00
Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
85 | Slaska, etap II: linia E 30 na odc. Katowice — Chorzéw Batory oraz Gliwice podstawowa 400,00
tabedy
86 | Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie podstawowa 2 250,00 Ztozony wniosek
w naborze CEF 2014
87 | Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka — Radom (Lot: C, D, E) podstawowa 925,64
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na
88 odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin podstawowa 3500,00
9. | e el .58tk oo~ M S0 | oo
& ) kieg P w naborze CEF 2014
0 | eIk 75 ko Ao s ot
P Y w naborze CEF 2014
01 Prz.ace r.1a linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia — Oswiecim — Czechowice SRR 438,00
Dziedzice
Prace na liniach kolejowych nr 132, 138, 147, 161, 180, 654, 655, 657, 658,
92 | 699 na odcinku Gliwice — Bytom — Chorzéw Stary — Mystowice Brzezinka — podstawowa 300,00
Oswiecim oraz Dorota — Mystowice Brzezinka
93 Prace na linii SreanFOWEJ w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia - podstawowa 1000,00
Warszawa Zachodnia
94 Prace na linii k0|ejOW(?J E .30”na odcinku K.ralfow Gtéwny Towarowy — Rudzice SRR 1700,00
wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej
95 Prace |?a linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzow‘ I}atory — Tarnowskie Géry — TREEE 1.000,00
Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo
96 | Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice podstawowa 150,00
Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek £6dz
97 | Fabryczna - £6d? Kaliska/t6d Zabieniec podstawowa 2 300,00
Prace na liniach kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku
98 Chybie — Zory — Rybnik — Nedza / Turze FTEEET >03,00
99 Poprawa przepu§t<.).wosc.| |InII.kO|E‘JOW€J E 20 na odcinku Waljszawa - Kujcno, . 100,00
etap |: Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz
100 | Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk podstawowa 1500,00
101 | Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa — Zawiercie podstawowa 300,00
102 | Prace na linii kolejowej nr 289 na odcinku Legnica — Rudna Gwizdandéw podstawowa 150,00
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa
103 | Rembertéw — Mirisk Mazowiecki, etap |: Prace punktowe na posterunkach podstawowa 100,00
ruchu.
104 ;;'Zf]igsi!Tlvc\)/k;:\;cznj\?v\;vg(;/;r:l;lg)szaW|e (odc. Warszawa Gotabki / Warszawa . 459,18 Ztozony wniosek
w naborze CEF 2014
105 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £8dz Kaliska — Zduriska SREEEE 450,00

Wola — Ostréow Wlkp., etap I: £6dz Kaliska — Zduriska Wola
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Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate

106 . podstawowa 2 600,00 Ztozony wniosek
roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz w naborze CEF 2014
107 Prace na linii k0|e.JOWEJ 'nr 6 na odcinku Biatystok — Sokdtka — Kuznica o EEEE 200,00
Biatostocka (granica paristwa)
108 E:a“c:;;a linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia TR A 359,54 Ztozony wniosek
w naborze CEF 2014
109 | Infrastrukturalne projekty aglomeracyjne finansowane z Funduszu Spdjnosci podstawowa 1089,78
Poprawa bezpieczeristwa na Centralnej Magistrali Kolejowej poprzez
110 | likwidacje przejazdéw w poziomie szyn w km 127 i 147 oraz budowe podstawowa 17,18 Ztozony wniosek
skrzyzowan dwupoziomowych w naborze CEF 2014
111 Pr,ace na ||n|ac.h .kolej(.)w.ych nr153, 19?, 681, 682, 872 na odcinku Toszek podstawowa 177,07
Pétnoc — Rudziniec Gliwicki — Stare Kozle
112 | Rezerwa POIi$ podstawowa 243,34
113 | Utworzenie Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego rezerwowa 700,00
114 | Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku towicz Gtéwny — Skierniewice rezerwowa 100,00
115 Prace na linii k0|,eJOWEJ C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — rezerwowa 300,00
Wroctaw Brochéw
116 | Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz — Tczew rezerwowa 700,00
117 | Prace na obwodnicy towarowej Poznania rezerwowa 200,00
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £4dz Kaliska — Zduriska
118 Wola — Ostréw Wlkp., etap 1l: Zduriska Wola — Ostrow Wielkopolski rezerwowa 150,00
119 | Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz z elektryfikacja rezerwowa 400,00
120 | Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec — Zgorzelec rezerwowa 100,00
121 Préce na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw rezerwowa 500,00
Mikotajow
122 Prac? na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — rezerwowa 400,00
Koztéw
123 Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap Il - LCS rezerwowa 500,00
Terespol
124 Prace na liniach kolejowych nr 15, 16 na odcinku t6dz Kaliska — Zgierz — rezerwowa 400,00
Kutno
125 | Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw — Kamieniec Zgbkowicki rezerwowa 500,00
126 | Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice — Pilawa — tukéw rezerwowa 500,00
127 Pra’ce na linii kolejowej E-59 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Chatupki (granica rezerwowa 183,00
panstwa)
Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow Wlkp. —
128 | (Krotoszyn) — Leszno — Gtogdw wraz z elektryfikacjg odcinka Krotoszyn / rezerwowa 1200,00
Durzyn — Leszno — Gtogow
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa
129 | Rembertéw — Minsk Mazowiecki, etap Il: Budowa dodatkowej pary toréw na rezerwowa 700,00
odc. Warszawa Rembertéw — Sulejéwek Mitosna
130 | Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny rezerwowa 150,00
131 Prace nE.l liniach kolejowych nr 62, 660 na odcinku Tunel — Bukowno — rezerwowa 219,51
Sosnowiec Pid.
Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy Sgcz”
132 | w ramach projektu ,,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc - rezerwowa 8 900,00

Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja odcinka linii kolejowej Nowy Sacz
— Muszyna — granica panstwa i Chabéwka — Nowy S3cz
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Prace na linii kolejowej nr 358 na odcinku Czerwienisk — Gubin (granica

133 R rezerwowa 197,00
panstwa)

134 Prlacg n.a linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Ptaszow — Skawina — rezerwowa 250,00
Oswiecim

Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice — Bielsko
135 . , . , rezerwowa 352,00
Biata - Zwardon (granica panstwa)

Prace na liniach kolejowych nr 97, 98, 99 na odcinku Skawina — Sucha
136 Beskidzka — Chabdwka — Zakopane rezerwowa 604,00

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze

137 Slaska, etap IIl: linia E 30 na odc. Chorzéw Batory — Gliwice tabedy

rezerwowa 1100,00

138 Prace na liniach kf)lejowych’ n.r 281, 766 na odcinku Olesnica / tukandéw — rezerwowa 400,00
Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia — Gniezno

139 | Prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno — Ptock rezerwowa 200,00

140 | Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock rezerwowa 1 800,00

141 | Prace na liniach kolejowych nr 61, 567 na odcinku Kielce — Zelistawice rezerwowa 200,00

142 | Prace na liniach kolejowych nr 13, 513 na odcinku Krusze / Ttuszcz — Pilawa rezerwowa 150,00

143 Pr.ace na I|.n|| kolejowej C-E 59 na odcinku Kamieniec Zgbkowicki — rezerwowa 320,00
Miedzylesie

142 Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki rezerwowa 2'500,00

(granica panstwa)

145 Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita rezerwowa 35000
Gtowna — Krzyz, etap |: prace na odcinku Bydgoszcz Gtdwna — Pita Gtéwna !

Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita
146 | Gtéwna —Krzyz , etap II: prace na odcinku Pita Gtéwna — Krzyz wraz z rezerwowa 650,00
elektryfikacja

RAZEM POIi$ 2007 - 2013 podstawowa 3 403,86

podstawowa 48 155,72

RAZEM FS 2014 - 2020
rezerwowa 25 875,51

* Wartos$¢ projektu obejmuje wartos$¢ naktadéw realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatkow z lat wczesniejszych,
dokonane po roku 2015.

** Wartos¢ naktadow realizowanych po roku 2015 nieobjeta fazowaniem.

Projekt fazowany — projekt podlegajacy etapowaniu zgodnie z art. 103 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r.

Projekt w czeéci przeniesiony do realizacji w perspektywie 2014-2020 — projekt, dla ktérego ograniczony zostat zakres rzeczowy w ramach POIS

2007-2013. Pozostaty zakres rzeczowy tego projektu zostanie zgtoszony do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020 (CEF lub POIiS).
W odniesieniu do tych projektow nie ma zastosowania procedura tzw. fazowania zgodnie z art. 103 rozporzadzenia 1301/2013.
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Zatacznik 2. Lista projektow podstawowych i rezerwowych PO PW objetych KPK

Szacunkowa
. . wartos¢ .
Lp. Nazwa zadania Lista projektu Uwagi
[min zf]
1 2 3 4 5
1 Prace na liniach k0|eJO\’NyCh nr 68, 565 n‘f\ od.cmku Lublin - o EEEE 350,00
Stalowa Wola Rozwadow wraz z elektryfikacja
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa
2 Wola - Tarnobrzeg/Sandomierz - Ocice/Padew JIEETEE 118,00
3 Prace né linii k(?|EJOWGJ nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk o EEEE 120,00
Podlaski (Lewki)
4 Prace na. linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - SRR 200,00
Sandomierz
5 Prace na linii kO!le)WeJ nr 31 na odcinku gr. wojewddztwa - podstawowa 112,00
Czeremcha - Hajnéwka
6 | Prace na linii kolejowej nr 52 Lewki - Hajndwka podstawowa 85,00
7 | Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo - Olsztyn podstawowa 138,10
8 | Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Etk - Szczytno podstawowa 198,56
9 | Rezerwa PO PW podstawowa 388,95
10 Prace na,I|n|| kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola rezerwowa 343,00
Rozwaddw - Przeworsk
11 | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Padew - Mielec - Debica rezerwowa 123,00
12 | Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko rezerwowa 185,00
13 | Prace na linii kolejowej nr 30 na odcinku Parczew - tukéw rezerwowa 202,00
podstawowa 1710,61
RAZEM PO PW 2014 - 2020
rezerwowa 853,00
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Zatacznik 3. Lista projektow RPO objetych KPK

Szacunkowa
Lp. Wojewdédztwo Nazwa zadania Lista* wartosc
projektu
[min zt]
1 2 3 4 5
Pomorskie Rewitalizacja i modernizacja tzw. ,Koscierskiego korytarza kolejowego”
1 (projekt w ramach odcinka Koécierz na—Gd Jnia Iin.ii”kole'owe' ng 201 ! J ¢ 0,117
RPO 2007-2013) y ¥ Jowe]
Kujawsko-pomorskie | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torurn Wschodni — Malbork na odcinku
2 (projekt w ramach | Torun Wschodni — Grudzigdz - etap | obejmujacy odcinek Chetmza - 3,29%*
RPO 2007-2013) | Grudziadz
Warminsko- Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn - Szczytno - Szymany
mazurskie (odcinek Olsztyn - Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany -
3 . . . . . . . 2,12%*
(projekt w ramach | Szczytno - linia kolejowa nr 35) jako kolejne potgczenie modernizowanego
RPO 2007-2013) lotniska w Szymanach z Olsztynem - etap I
. . Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz na terenie
Wielkopolskie . . . . . .
. wojewddztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obstudze potgczen
4 (projekt w ramach L L . ] } X . 2,60**
matych miejscowosci z aglomeracjg poznanskg, na odcinku Poznan Wschod —
RPO 2007-2013) .
Gotancz - Etap | A
. . Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechdw — Lubon na terenie
Wielkopolskie L . . o . .
. wojewddztwa wielkopolskiego, majacej duze znaczenie w obstudze potaczen %
5 (projekt w ramach L L. . ) - 0,04
matych miejscowosci z aglomeracjg poznanskg, na odcinku Wolsztyn —
RPO 2007-2013) .
Lubon- Etap Il
Podlaskie L . . o
6 (projekt w ramach P;izeepl:tzyfl?:c;\éviigzoezgIa projektéw RPO woj. podlaskiego do realizacji w 1,56+
RPO 2007-2013) | PEMPEY
7 Dolnoslaskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 274 na odcinku Jelenia Géra — Zgorzelec podstawowa 190,40
8 Dolnoslgskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice podstawowa 95,80
9 Dolnoglaskie ngﬁahzaqa linii kolejowej nr 137 na odcinku Jaworzyna Slaska - Swidnica rezerwowa 64,00
Miasto
10 Dolnoslgskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 na odcinku Ktodzko Nowe - Polanica Zdr. rezerwowa 33,00
1 Dolnoslaskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 286 Watbrzych - Jedlina Zdréj - Gtuszyca - rezerwowa 301,00
Nowa Ruda - Ktodzko
e . Cnr2 . iadz - L .
12 Kujawsko-pomorskie ReW|taI|z.aCJa linii kolejong nr 0§ na od.cmku Gr.ud2|qdz askowice S SEIEE 45,40
Pomorskie wraz z pracami na odcinku Wierzchucin - Tuchola
13 | Kujawsko-pomorskie | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni — Chetmza podstawowa 50,35
14 | Kujawsko-pomorskie ReW|taI|z.ac1a linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Jabtonowo S SEIEE 33,20
Pomorskie
— - - - — -
15 Kujawsko-pomorskie RewltalllzaCJa linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica S SEIEE 65,70
wojewddztwa
16 | Kujawsko-pomorskie | Poprawa stanu infrastruktury do obstugi pasazeréw rezerwowa 12,00
Modernizacja linii nr 27 Nasielsk - Torun Wschodni na odc. granica
17 | Kujawsko-pomorskie | wojewddztwa - Torurh Wschodni, na odcinku Lipno - Torun Wschodni wraz z rezerwowa 222,00
elektryfikacja
18 Lubelskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew podstawowa 91,40
19 Lubelskie Odbudowa tacznicy w Rejowcu miedzy liniami 7 i 69 rezerwowa 18,00

50




20 Lubelskie Modernizacja linii kolejowej nr 69 Rejowiec - Hrebenne rezerwowa 332,00

21 Lubelskie Odbudowa facznicy w Zawadzie miedzy liniami 69 i 72 rezerwowa 31,00

2 Lubelskie Modernizacja I|r,1[| kolejowej nr 72 Zamos$¢ - Hrubieszéw Miasto (na odc. rezerwowa 26,00
Zawada - Zamos¢)

23 Lubuskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski podstawowa 100,00

24 Lubuskie Modern!zaICJa linii kolejowej nr 358 Zbgszynek — Gubin na odcinku Zbgszynek S 69,80
— Czerwiensk — Il etap

25 Lubuskie ReW|taI|zac.Ja linii kol.eJowy.ch n’r 14 na odcmk’u Zagan - Zary - Forst oraz nr rezerwowa 205,00
275 na odcinku granica wojewddztwa - Zagan

26 tédzkie Budowa zmtegrowanyc}h weziqw multlmodaln\(ch w.raz z budowe} i . S 61,40
przebudowa przystankdw kolejowych na terenie wojewddztwa tédzkiego

27 todzkie Dokonczenie budowy wiaduktu wschodniego na stacji £odz Kaliska podstawowa 37,00

28 tédzkie ReW|ta’I|zac1a linii kolejowej nr 16 £6dZ Widzew — Kutno na odcinku Zgierz — rezerwowa 169,00
Ozorkoéw
Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszéw Maz. - Opoczno w ramach zadania

29 todzkie "Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych na terenie wojewddztwa rezerwowa 40,00
tédzkiego m.in. Linia kolejowa nr 25 na odcinku tédz-Opoczno — Etap I"

30 Matopolskie ReW|taI|.zaCJa linii kc.)IeJolweJ nr 117 odc. Kalwaria Zabrzydowska Lanckorona — podstawowa 121,80
Wadowice — gr. wojewddztwa

31 Matopolskie Rozbudowa infrastruktury do obstugi Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej rezerwowa 50,00

32 Matopolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 96 odc. Stréze - Muszyna rezerwowa 200,00

33 Matopolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka - granica wojewddztwa rezerwowa 44,00

34 Matopolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 odc. Strdze - granica wojewddztwa rezerwowa 92,00
Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu

35 Mazowieckie Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej podstawowa 191,00
Mazowiecki Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin

36 Mazowieckie Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Kutno - Ptock podstawowa 100,80

37 Mazowieckie Modernizacja linii nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele podstawowa 137,50

38 Mazowieckie Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew - Zegrze rezerwowa 17,00

39 Mazowieckie Rewitalizacja linii kolejowej nr 29 na odcinku Mostéwka - Ostroteka rezerwowa 148,00

40 Mazowieckie Prace na linii nr 36 na odcinku Ostroteka - Sniadowo rezerwowa 48,00

41 Opolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole podstawowa 64,90

42 Opolskie Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork podstawowa 45,80

43 Opolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg rezerwowa 30,00

44 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec podstawowa 41,90

45 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto — Nowy Zagérz podstawowa 173,41

46 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Padew — Mielec — Debica podstawowa 102,23

47 Podkarpackie Budowa facznicy kolejowej Jedlicze — Szebnie podstawowa 82,30

48 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto - granica wojewddztwa rezerwowa 173,00

49 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 618 Jasto Towarowa - Sobnidéw rezerwowa 12,00

50 Podkarpackie Rewitalizacja linii kolejowej nr 107 Nowy Zagorz - tupkow rezerwowa 170,00
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 101 Munina - Hrebenne na odcinku Munina -

51 Podkarpackie . ; rezerwowa 214,00
granica panstwa
52 Podkarpackie Rewitalizacja I|r.1|| k0|e_].OW€J nr79 Pade_w - Wola Bérénowska w ramach prac rezerwowa 13,00
przy rozbudowie terminala LHS w Woli Baranowskiej
53 Podlaskie ?Se)wnallzaqa linii kolejowej nr 59 na odcinku granica panstwa — Chryzandéw 5 SEEE 37,00
54 Podlaskie ?Seimtallzaqa linii kolejowej nr 57 na odcinku KuZnica Biatostocka — Gieniusze 5 SEEE 90,00
55 Podlaskie ?Se)wnallzaqa linii kolejowej nr 923 na odcinku Bufatowo Wschdd — Bufatowo S 3,00
6 Podlaskie Re\{V|taI,|zaCJa linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy — Sniadowo — gr. 5 SEEE 41,30
wojewodztwa
57 Podlaskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniadowo —tomiza podstawowa 35,90
58 Podlaskie Prace na linii nr 32 odc. Lewki — Czeremcha podstawowa 71,00
59 Pomorskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 na odcinku granica wojewddztwa — Stupsk o SEEE 200,00
— Ustka
60 Pomorskie Re\{wtahzaqa linii kolejowej nr 207 na odcinku granica wojewddztwa — SR EEE 212,30
Kwidzyn — Malbork
61 Pomorskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Lebork - teba rezerwowa 170,00
62 Pomorskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 211 na odcinku Lipusz - Koscierzyna rezerwowa 73,00
L Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Brondw — Bieniowiec —
63 Slaskie Skoczow — Goleszow — Wista Gtebce LSRN 230,40
Lo Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
4 lgsk 3 . . . - S dst 171,2
6 Slaskie Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierur — Oswiecim R 0
. Rewitalizacja linii kolej jnr140K ice Li -N inku Rybnik
65 $laskie ewitalizacja |n||‘ olejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza na odcinku Rybni rezerwowa 73,00
Towarowy - Sumina
Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona -
66 Slaskie Bielsko-Biata Gtéwna na odcinku granica wojewddztwa - Bielsko-Biata rezerwowa 56,00
Gtéwna
67 Slaskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 90 Zebrzydowice - Cieszyn rezerwowa 84,00
68 Slaskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 148 odc. Pszczyna - Zory rezerwowa 46,00
69 Swietokrzyskie Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca — Wtoszczowa Pin. podstawowa 42,80
Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przejsciem pod
70 Swietokrzyskie torami podstawowa 23,60
w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna
71 Warmlnsl.<o- Rewitalizacja linii kolejowej nr 221 Gutkowo — Braniewo podstawowa 220,20
mazurskie
7 Wielkopolskie Mcfdernlzaqa linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD — Chodziez — Pita e 500,00
Gtéwna
73 Wielkopolskie Rev.wtalllzaqa linii kolejowej nr 356 na odcinku Wagrowiec - Gotancz - granica rezerwowa 74,00
wojewodztwa
74 Wielkopolskie Rewitalizacja linii kolejowej nr 357 na odcinku Drzymatowo - Wolsztyn rezerwowa 48,00
75 Wielkopolskie BudoYva? I’OZJa.ZdU kolejowego na I|n||.nr 281 Olesnica - Chojnice szlak rezerwowa 1,00
Wrzesnia - Mitostaw wraz z robotami towarzyszacymi
— - —— - —
76 | Zachodniopomorskie ReW|taI|z.aCJa linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek — Runowo S SEIEE 380,00
Pomorskie
. .| Modernizacja uktadu torowego wraz z zabudowa zdalnych urzgdzen srk na
77 Zachod k i e . . dst 5,00
achodniopomorsiie stacji Tuczno Krajenskie na linii nr 403 odc. Watcz — Kalisz Pomorski podstawowa
78 | zachodniopomorskie Rewitalizacja linii kolejowych nr 405 odcinek Szczecinek — granica 5 e 93,00

wojewddztwa
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RAZEM RPO 2007 - 2013

podstawowa

9,72
podstawowa
4 258,79
RAZEM RPO 2014 - 2020
rezerwowa 3 289,00

* Umieszczenie projektow na liscie podstawowej nie wynika z pozycji w Kontraktach Terytorialnych, lecz z przewidywanej

wielkosci alokacji

Srodkéw w ramach RPO poszczegdlnych wojewddztw oraz z zaawansowania ustalen z Urzedami Marszatkowskimi

** Wartosc projektu obejmuje wartosc naktadéw realizowanych po roku 2015 oraz refundacje wydatkdw z lat wczesniejszych, dokonane po roku

2015.
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Zatacznik 4. Lista projektow krajowych objetych KPK

Szacunkowa wartos¢

Lp. Nazwa zadania Lista projektu Uwagi
[min zi]
1 2 3 4 5
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, odcinek Kontynu§CJa
1 Bvdeoszcz Glowna - Tezew podstawowa 7,50* zadania
vee 2 WPIK
. . Kont j
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek on ynu_ac;a
2 , , , podstawowa 21,90* zadania
Bydgoszcz Gtéwna — Zdunska Wola — Chorzéw Batory
z WPIK
e . . . . . Kontynuacja
3 g/l:rc;e_rrgzzqii Iln;clflzlzjgmzj nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona podstawowa 45,72+ sadania
P 2 WPIK
Rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku Wtoszczowa " Kontynu.aqa
4 , podstawowa 16,50 zadania
Pétnoc - Czestochowa Stradom
z WPIK
Kontynuacja
5 | Prace na linii kolejowej nr 169 na odcinku Tychy - Orzesze Jaskowice podstawowa 37,00* zadania
z WPIK
Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszacymi na linii Kontvnuacia
kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan, odcinek Kérnik - Poznan v . )
6 , . podstawowa 35,48* zadania
Gtowny wraz z przebudowg mostu stalowego na rzece Warcie na 2 WPIK
stacji Poznan Staroteka w km 196,254
Budowa facznicy kolejowej wraz z przystankiem osobowym w ciggu Kontynuacja
7 | linii kolejowych nr 97 Skawina - Zywiec i nr 98 Sucha Beskidzka - podstawowa 23,83%* zadania
Chabdwka z WPIK
o s - . . . Kontynuacja
M L linii kol T -
3 Ze(;c:zerg;z;?iz stacji Libigz na linii kolejowej nr 93 Trzebinia B EETE 25.24* sadania
Y 2 WPIK
ey e . . Kontynuacja
9 cL’llI:i\le((:ZfAjlza"\:;q;I;:;h .gna::c:‘el poprzez poprawe stanu technicznego podstawowa 64,26* sadania
ynieryjny 2 WPIK
Kontynuacja
10 | Modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa podstawowa 938,15* zadania
z WPIK
Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakédw Gtéwny Osobowy - Kontynuacja
11 | Medyka i linii nr 92 Przemysl - Medyka, odcinek Rzeszéw - granica podstawowa 132,80* zadania
panstwa z WPIK
s Kontynuacja
12 Prace przygotowawcze dla wybranych projektow perspektywy SEEE 100,51* Jadania
2014-2020
z WPIK
Wykonanie dokumentacji projektowej i uzyskanie decyzji Kontynuacja
13 | administracyjnych dla linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny podstawowa 50,00* zadania
- Szczecin Dabie z WPIK
e . . . Kontynuacja
14 Modernizacja Iern ko}le10we1 nr 274 Wroctaw - Zgorzelec na odcinku SEEE 42,40* Jadania
Wroctaw - Jelenia Géra
z WPIK
Prace na liniach nr 353, 206, 544 Poznan Wschéd - Dziarnowo - " Kontynu.aqa
15 . , . podstawowa 88,60 zadania
Inowroctaw Rabinek oraz Zamkdw - Borystawice
z WPIK
Kontynuacja
16 | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom - Kielce podstawowa 34,74% zadania
z WPIK
Modernizacja infrastruktury kolejowej w obrebie perondéw stacji Kontynuacja
17 | Poznan Gtédwny po stronie zachodniej z dostosowaniem jej do podstawowa 45,04* zadania
obstugi oséb niepetnosprawnych z WPIK
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Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pom - lfawa - Olsztyn -

Kontynuacja

18 Korsze podstawowa 190,00* zadania
z WPIK
T . . . Kontynuacja
19 (l;/lt:dTlrnlzaCJa linii kolejowej Rzeszéw - Warszawa przez Kolbuszowa, podstawowa 124,35 sadania
P 2 WPIK
e . . . . . Kontynuacja
20 g/lcci)éj:rmzaqa linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna S SANEE 0,57 »adania
z WPIK
Przebudowa infrastruktury obstugi podréznych na stacjach i Kontynuacja
21 | przystankach w celu dostosowania do obstugi oséb o ograniczonej podstawowa 105,00* zadania
mobilnosci z WPIK
2 P_op.rawa .bezplleczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na S SANEE 783,19
sieci kolejowej
Zwiekszenie przepustowosci wybranych linii kolejowych poprzez
23 | optymalizacje urzadzen sterowania ruchem kolejowym i uktadéw podstawowa 200,00
stacyjnych
24 | Prace na linii nr 7 na odcinku Lublin - Dorohusk podstawowa 100,00
25 Popr.aj\lua sta'nu technicznego |nfrastruk.tury kolejowej w rejonach SO SEEE 245,00
przej$¢ granicznych, w tym toru szerokiego
26 Pra’ce na liniach kolejowych nr 408 i 409 Szczecin Gtéwny - Granica podstawowa 80,00
panstwa (Tantow)
27 | Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Gérnego Slaska podstawowa 1730,00
28 | Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slaska podstawowa 679,23
29 ZW|ekszen!e kolejowej dostepnosci regiondw atrakcyjnych SO SEEE 900,00
turystycznie
Zwiek i Sci i li E20 i C-E2
30 wie szenle. dostepnosci maglstr'a'! 0 |.C 0 poprzez poprawe P — 1393,00
stanu technicznego przylegtych linii kolejowych
31 Pro.jekty poprawy |nfrastruktury.fl'nansqwarle ze Srodkow podstawowa 1665,00
krajowych (rekompensata za emisje obligacji przez PLK)
Linie obronne realizowane zgodnie z ,,Programem pozamilitarnych
32 | przygotowan obronnych Rzeczypospolitej Polskiej w latach podstawowa 54,25
2013-2022
Razem podstawowa 9 959,26

* dla projektow bedacych kontynuacjg WPIK nie podano petnych wartosci projektow, a jedynie kwoty dla roku 2016 i
nastepnych.
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