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Wprowadzenie

Ponizszy katalog zawiera przyktady rozwigzan infrastruktury przeznaczonej dla
rowerzystow, ktére =zostaty zbadane w trakcie realizacji projektu zleconego przez
Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
pn. Opracowanie wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego i maja
na celu poprawe bezpieczenstwa rowerzystéw. Dla kazdego przyktadu przedstawiono:

schemat rozwigzania,

przyktady zastosowania - zdjecia (wykorzystano zdjecia wtasne autoréw
opracowania),

warunki zastosowania,

cechy konstrukcyjne (w tym m.in. przyktadowe konstrukcje nawierzchni drég dla
roweréw),

szacunkowe koszty realizacji (wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN
brutto),

pozytywne i negatywne aspekty stosowania,

wnioski z przeprowadzonych badan terenowych.

0o 0 00 00

Tabela 1. Zestawienie elementow infrastruktury dla rowerzystéow opisanych w katalogu

Nazwa urzadzenia dla rowerzystow

1. Ruch roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na
drogach jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, 5
tzw. kontraruch.

2. Pas ruchu dla rowerdw w kierunku przeciwnym do ruchu innych

X . X . 11
pojazdéw na drogach jednokierunkowych, tzw. kontrapas.

3. Pas ruch dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw
na drogach jednokierunkowych tzw. Kontrapas - wzdluz miejsc 17
postojowych.

4. Droga dla rowerdw i pieszych. 23

5. Urzadzenia umozliwiajace separacje ruchu rowerowego. 29

5.1 Urzadzenia umozliwiajace separacje ruchu rowerowego - kostka 30

drogowa.
5.2 Urzadzenia umozliwiajgce separacje ruchu rowerowego - kraweznik 34
na ptasko.
5.3 Urzadzenia umozliwiajace separacje ruchu rowerowego - zieleniec. 38
6. Urzadzenia uspokajajace ruch na drodze dla rowerow. 43
6.1. Urzadzenia uspokajajace ruch na drodze dla roweréw — odgiecie toru
jazdy rowerzysty. 44
6.2. Urzadzenia uspokajajace ruch na drodze dla roweréw - zespolony 47

prog zwalniajacy tzw. ,fala”.
6.3. Urzadzenia uspokajajace ruch na drodze dla rowerdéw — odgiecie toru 49
jazdy rowerzysty i zespolony prég zwalniajacy tzw. ,fala”.
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Nr

karty Nazwa urzadzenia dla rowerzystow Str.
7. Sygnalizatory na przejazdach dla rowerzystéw. 53
8. Detektory ruchu rowerowego. 57
8.1 Detektory ruchu rowerowego - detektor automatyczny (kamera):
8.1.a w obszarze zabudowanym; 58
8.1.b poza obszarem zabudowanym. 59
8.2 Detektory ruchu rowerowego - detektor automatyczny petla 63
indukcyjna.
9. Oznakowanie kierunku i toru ruchu roweréw. 67
10. | Sluzy dla rowerdw. 71
10.1 Sluza dla roweréw - dwupasowy wlot na skrzyzowanie 72
Z segregacjg kierunkow ruchu.
10.2 Sluza dla rowerdéw - jednopasowy wlot na skrzyzowanie. /3
10.3 Sluza dla roweréw — wlot na skrzyzowanie z wydzielonym pasem 74
dla skrecajacych w prawo oraz $luzg dla rowerdw jadacych
na wprost i w lewo.
10.4 Sluza dla roweréw - $luza do skretu w lewo. /8
11. Przejazd dla rowerzystéw poza obszarem zabudowanym. 81
12. Przejazdy dla rowerzystéw na ptytowych progach zwalniajacych. 87
12.1 Przejazd dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajgcym. 88
12.2 Przejazd dla rowerzystow na pilytowym progu zwalniajgcym 89
pofaczony z przejsciem dla pieszych.
12.3 Przejazd dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajagcym obok 90
przejscia dla pieszych.
13. | Zjazd z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla roweréw. 95
13.1 Zjazd z drogi dla rowerdéw na pas ruchu dla rowerow. 96
13.2 Zjazd z drogi dla rowerdéw na pas ruchu dla rowerow. 98
13.3 Azyl zlokalizowany w obrebie jezdni - zjazd w lewo na pas ruchu 102
dla rowerdw.
Przekréj drogi ,2-1" dla roweréw na drodze o dopuszczalnej predkosci
14. o 7 105
nie wiekszej niz 50 km/h.
15. Przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdéw niestrzezonych. 111
16. Przejazd przez torowisko tramwajowe. 117
17. Trasa rowerowa w obszarze leSnym/parku miejskim. 121
Pas ruchu dla roweréw w obszarze zabudowanym i poza obszarem
18. , ) A 127
zabudowanym przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h.
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KARTA 1

Ruch rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow,
na drogach jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci
do 30 km/h, tzw. kontraruch
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RUCH ROWEROW W KIERUNKU PRZECIWNYM DO RUCHU
INNYCH POJAZDOW, NA DROGACH JEDNOKIERUNKOWYCH
Z OGRANICZENIEM PREDKOSCI DO 30 km/h,

TZW. KONTRARUCH

6 WYTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Wylot ze skrzyzowania -
oznakowanie poziome barwy
czerwonej w obrebie
skrzyzowania oraz wyspa
oddzielajaca czes¢ jezdni
przeznaczong dla kontraruchu
rowerowego od czesci jezdni
przeznaczonej dla pozostatych
pojazdow.

Wilot i wylot ze skrzyzowania -
koniec/poczatek kontraruchu
rowerowego, oznakowanie
poziome barwy czerwonej

w obrebie skrzyzowania.

Wylot ze skrzyzowania - koniec
kontraruchu rowerowego,
oznakowanie poziome barwy
czerwonej w poblizu
skrzyzowania oraz wyspa
zapobiegajaca ograniczeniu
widocznosci i nieprawidtowemu
parkowaniu.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 7
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Kontraruch rowerowy moze byc¢ stosowany tylko na drogach jednokierunkowych
jezeli predkos¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz 30 km/h;

< kontraruch rowerowy moze by¢ stosowany na drogach klas lokalnej (L) i dojazdowej
(D);

S zaleca sie aby przestrzeAn na prowadzenie ruchu mieszanego pojazdéw
samochodowych i rowerédw w jedng strone oraz ruchu rowerowego w drugg strone
miata szeroko$¢ minimum 3,5 metra;

S przepisy (Dz. U. 2015 poz. 1314) stawiajg wymog zapewnienia bezpieczenstwa
kierujagcym  pojazdami  podczas zmiany kierunku jazdy na  wlotach
i wylotach drogi na skrzyzowanie. Ten wymédg dla skrzyzowan z kontraruchem
rowerowym jest realizowany przez oznakowanie poziome w poblizu skrzyzowan oraz
ewentualne wprowadzenie wysp oddzielajgcych czes¢ jezdni dla rowerdw jadacych
w kierunku przeciwnym do innych pojazddéw od czesci jezdni dla innych pojazddéw;

2 na odcinkach dtugosci ok. 15 - 20 m przed i za skrzyzowaniem wprowadza sie
oznakowanie poziome w formie wyznaczenia krétkiego pasa ruchu dla roweréw
jadacych w kierunku przeciwnym do kierunku pozostatych pojazdéw (nawierzchnia
oznaczona na czerwono), a oddzielenie czesci jezdni przeznaczonej na kontraruch
rowerowy od pozostatej czesci jezdni nastepuje linig ciggta i wskazane jest
zastosowanie takze fizycznego rozdzielenia (wyspa rozdzielajaca w kraweznikach,
wyspa rozdzielajgca z elementdw prefabrykowanych, separator itp.).

CECHY KONSTRUKCYJNE

Przy zastosowaniu odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego na wlocie
i wylocie drogi jednokierunkowej brak ingerencji w konstrukcje nawierzchni jezdni.
W przypadku zastosowania fizycznych elementéw separacji rowerzystow na wilotach
i wylotach drdédg jednokierunkowych moga by¢ konieczne zmiany w nawierzchni.
Mozna zastosowac separatory, jako urzadzenia bezpieczenstwa ruchu przytwierdzane do
nawierzchni, co nie wymaga ingerencji w jej konstrukcje. Mozna tez zastosowac wysepki
w kraweznikach, co bedzie wymagato wykonania niewielkich robot budowlanych
z ingerencjg w gérne warstwy konstrukcji nawierzchni drogi.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe + poziome (powierzchnia barwy
czerwonej x 2) + znak P-27;

2 koszt szacunkowy™ brutto: 6 993,00 PLN + 200,00 PLN

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.

8 WYTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO
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ASPEKTY POZYTYWNE

< Ruch rowerdw w kierunku przeciwnym do innych pojazdéw poprawia ciggtosé
i spojnos¢ sieci tras rowerowych;

< pozwala uzytkownikom roweréw na korzystanie z krétszych tras przejazdu;

< sprzyja poprawie bezpieczenstwa, bo zaréwno kierujacy rowerami, jak i kierujacy
innymi pojazdami, przy ograniczonej przestrzeni sg bardziej ostrozni, a ruch odbywa
sie z ograniczong predkoscia.

ASPEKTY NEGATYWNE

< Rozwigzanie mniej przyjazne rowerzystom niz kontrapasy dla rowerdow ze wzgledu
na brak wyznaczonej czesci jezdni przeznaczonej dla rowerzystéw i utrudnienia
w przypadku wymijania pojazdéw jadacych w przeciwnym kierunku;

S rozwigzanie moze powodowacé obawy uzytkownikéw rowerdéw o ich bezpieczenstwo
pomimo, ze nie znajduje to potwierdzenia w statystykach wypadkdw.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze ruch rowerdw poruszajacych sie
w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéow, na drogach jednokierunkowych
z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, tzw. kontraruch jest przydatny i czytelny dla
80% a bezpieczny dla 78% uczestnikéw ruchu.

Na 5 poligonach badawczych przeprowadzono badania predkosci pojazdow.
Z analizy pomiaréw wynika, ze srednia predkos¢ wszystkich pojazdow (w tym motocykli)
wyniosta w zaleznosci od poligonu badawczego od 22,9 km/h do 32,7 km/h w strefie
ograniczenia predkosci do 30 km/h - byta bezpieczna dla rowerzystow.

Kontraruch jest ponadto akceptowany przez wiekszos$¢ rowerzystdw oraz zarzadcéw drdg
i oficerow rowerowych (w miastach gdzie tego typu rozwigzan jest najwiecej np. Gdansk,
Warszawa, Wroctaw).

Na podstawie przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drog)
stwierdzono, ze dwukierunkowy ruch rowerowy w obszarze zabudowanym, bez
podtuznego oznakowania poziomego, po ulicach jednokierunkowych, gdzie predkosc¢ jest
ograniczona do 30 km/h, nie stwarza zagrozenia dla rowerzystéw. Nie zaobserwowano
zadnych niebezpiecznych zachowan ani sytuacji konfliktowych.

Dopuszcza sie parkowanie prostopadte/rownolegte/ukosne, ale ze wzgledu na
bezpieczenstwo rowerzystdw jadacych w kierunku przeciwnym do ruchu innych
pojazddw, po ich stronie zaleca sie stosowanie jedynie parkowania rownolegtego.

Ponadto z obserwacji oraz sugestii uczestnikow ruchu wynika, ze dla zwiekszenia
bezpieczenstwa na ulicach jednokierunkowych (gdzie wprowadzony jest kontraruch)
nalezy stosowac znak poziomy P-27 (kierunek i tor ruchu roweru) w obu kierunkach, co
jest zgodne z obowigzujacymi od 1 lipca 2017 przepisami.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 9
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KARTA 2

Pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych
pojazdow na drogach jednokierunkowych,
tzw. kontrapas

V Y AV 4 AV 4V 4V 4V AV AV AV 4V A 4 /4
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PAS RUCHU DLA ROWEROW W KIERUNKU PRZECIWNYM
DO RUCHU INNYCH POJAZDOW, NA DROGACH
JEDNOKIERUNKOWYCH, TZW. KONTRAPAS

12 wyTYCzZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Kontrapas dla rowerow
oznaczony barwg czerwong
z oznakowaniem pionowym
i poziomym.

Kontrapas dla roweréw
nieoznaczony barwg czerwona.
Kontrapas od pozostatej czesci
jezdni jest oddzielony linig
cigqglq szerokg

z oznakowaniem pionowym

i poziomym. Na poczatku
kontrapasa zastosowano
oddzielenie fizyczne wyspq

i stupkiem przeszkodowym
U-5b zespolonym ze znakiem
C-9 (¢ 400 mm).

WIlot kontrapasa dla rowerdw
na skrzyzowanie - kontrapas
oznaczony barwg czerwong
z oznakowaniem pionowym

i poziomym. Zastosowano
fizyczne oddzielenie od
pozostatej czesci jezdni oraz
stupek przeszkodowy U-5a
ze znakiem C-9.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 13
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

Pas dla rowerdéw w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdow:

< wyznacza sie na jezdni, jako jej cze$¢ oddzielong od czesci przeznaczonej dla
ruchu pojazdéw w kierunku wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym
(linia ciggta lub linia przerywana) i ewentualnie separatorami ruchu na wlocie
i wylocie odcinka jednokierunkowego;

2 ze wzgledu na Dbezpieczenstwo rowerzystow stosuje sie na drogach
o dopuszczalnej predkosci od 30 do 50 km/h;

2 moze by¢ stosowany tylko na terenie zabudowy na drogach klasy: gtéwna (G),
zbiorcza (Z), lokalna (L), dojazdowa (D);

S jest zawsze jednokierunkowy, prowadzacy ruch roweréw w przeciwnym kierunku
niz kierunek zasadniczy na drodze;

2 minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerdw wynosi 1,50 m;

< maksymalna szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw wynosi 2,00 m (dopuszcza sie
3,00 m w obrebie skrzyzowania);

2 kontrapas dla roweréw umieszcza sie po lewej stronie jezdni jednokierunkowej;

S jesli kontrapas sasiaduje z miejscami postojowymi musi by¢ od tych miejsc
oddalony o co najmniej 0,50 m.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Nawierzchnia kontrapasa dla rowerdw jest fragmentem istniejgcej nawierzchni, ktéra
moze (ale nie musi) mie¢ barwe czerwong. Ze wzgledu na bezpieczenstwo uczestnikéw
ruchu odcinki poczatkowe i koncowe kontrapasa, okoto 15-20 m od skrzyzowania,
powinny by¢ oznaczone aplikacjg koloru czerwonego i zaleca sie, aby zawieraty
element fizycznie oddzielajacy (separator, wyspa dzielaca) je od czesci jezdni
przeznaczonej dla ruchu pojazdéw w kierunku zgodnym ze znakiem D-3.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe + poziome (pas ruchu dla
rowerow barwy czerwonej x 2), na dtugosci 250 m;

< szacunkowy koszt™ brutto: 30 725,00 PLN.
ASPEKTY POZYTYWNE

S Poprawia ciggtos¢ i spdjnosc sieci tras rowerowych;
S pozwala uzytkownikom roweréw na korzystanie z krétszych tras przejazdu;

2 rozwigzanie bardziej przyjazne rowerzystom niz kontraruch rowerowy ze wzgledu
na wydzielenie czesci jezdni przeznaczonej wytgcznie dla rowerdw:

2 rozwigzanie bezpieczne, poniewaz rowerzysta i kierujacy innymi pojazdami jadac
naprzeciwko siebie majq zapewnione dobre warunki wzajemnej widocznosci;

2 uczestnicy ruchu sg poinformowani o wydzielonej przestrzeni dla rowerzystow.

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

Rozwigzanie mniej przyjazne rowerzystom niz drogi dla roweréw ze wzgledu na to, ze
pas ruchu dla roweréw przylega do pasa ruchu dla innych pojazdow (brak fizycznej
segregacji).

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 3 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze pas ruchu dla rowerow
poruszajacych sie w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na drogach
jednokierunkowych, tzw. kontrapas, jest przydatny dla 87%, czytelny dla 85%
i bezpieczny dla 83% uczestnikéw ruchu.

Na 3 poligonach badawczych przeprowadzono badania predkosci pojazdéw. Z analizy
pomiardow wynika, ze S$rednia predkos¢ wszystkich pojazdéow (w tym motocykli)
wyniosta w zaleznosci od poligonu od 27,4 km/h do 44,1 km/h w obszarze
o dopuszczalnej predkosci 50 km/h - byta bezpieczna dla niechronionych uczestnikow
ruchu (rowerzysci).

Z analizy badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzagdcéw drog) wynika, ze rozwigzanie
dopuszczajace dwukierunkowy ruch roweréw w obszarze zabudowanym, na ulicach
jednokierunkowych, z uwzglednieniem czytelnego oznakowania pionowego
i poziomego, tzw. ,kontrapasa” nie stwarza zagrozenia dla rowerzystow.
Jednakze cze$¢ rowerzystow (stanowig mniejszos¢) traktuje kontrapas jako pas ruchu
dla rowerdw stuzacy do jazdy w obu kierunkach.

Dla wiekszego bezpieczenstwa na ulicach jednokierunkowych (gdzie wprowadzony jest
kontrapas) nalezy stosowac znak poziomy P-27 (kierunek i tor ruchu roweru) na czesci
przeznaczonej dla ruchu pojazdéw wskazanych znakiem D-3.

Zalecane jest stosowanie nawierzchni kontrapasa w kolorze czerwonym.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 15
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KARTA 3

Pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do innych pojazdow
na drodze jednokierunkowej tzw. kontrapas -wzdiluz miejsc
postojowych

V AV AV AV 4V AV 4V AV AV 4V AV A 4 4 4

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 17



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

PAS RUCHU DLA ROWEROW W KIERUNKU PRZECIWNYM DO
INNYCH POJAZDOW NA DRODZE JEDNOKIERUNKOWE]J
TZW. KONTRAPAS - WZDLUZ MIEJSC POSTOJOWYCH

18 wyTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO

VY AV AV AV AV A 4V A A A& A A 4 A /4




V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Kontrapas dla rowerdow barwy
czerwonej odsuniety od pasa
postojowego o 0,50 m.

Kontrapas dla rowerdw barwy
czerwonej, ze wzgledu na
wyznaczone na chodniku
miejsca postojowe odsuniety
od linii kraweznika o 0,50 m.

Kontrapas dla rowerow
wyznaczony na jezdni

bez aplikacji barwy czerwonej,
bez oznaczenia odstepu 0,5 m
miedzy parkujgcymi na chodniku
pojazdami a pasem ruchu dla
rowerdw, ze wzgledu na Sciek
przykraweznikowy.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

Pas dla rowerdéw w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdow:

2 wyznacza sie na jezdni, jako jej cze$¢ oddzielong od czeéci przeznaczonej dla ruchu
pojazdow w kierunku wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym (linia
ciggta lub linia przerywana) i ewentualnie separatorami ruchu na wlocie
i wylocie odcinka jednokierunkowego;

< ze wzgledu na warunki widocznosci zaleca sie, aby przy kontrapasie dla rowerdw
miejsca postojowe byty réwnolegte;

< jesli kontrapas sgsiaduje z miejscami postojowymi musi by¢ od tych miejsc oddalony
0 €0 najmniej 0,50 m;

< ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystow stosuje sie na drogach o dopuszczalnej
predkosci od 30 do 50 km/h;

S moze by¢ stosowany tylko na terenie zabudowy na drogach klasy: gtéowna (G),
zbiorcza (Z), lokalna (L), dojazdowa (D);

S jest zawsze jednokierunkowy, prowadzacy ruch rowerdw w przeciwnym kierunku niz
kierunek zasadniczy na drodze;

< minimalna szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw wynosi 1,50 m;

< maksymalna szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdw wynosi 2,00 m (dopuszcza sie 3,00
m w obrebie skrzyzowania);

< kontrapas dla roweréw umieszcza sie po lewej stronie jezdni jednokierunkowej.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Nawierzchnia kontrapasa dla rowerdow jest fragmentem istniejgcej nawierzchni, moze
mie¢ barwe czerwong. Odcinki poczatkowe i korncowe kontrapasa, okoto 15-20 m od
skrzyzowania, powinny by¢ oznaczone aplikacjg koloru czerwonego i zaleca sie, aby
zawieraty element fizycznie oddzielajacy je (separator, wyspa dzielgca) od czesci jezdni
przeznaczonej dla ruchu pojazdéw w kierunku zgodnym ze znakiem D-3.

KOSZTY REALIZACII

o Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe + poziome (pas ruchu dla
roweréw barwy czerwonej x 2), wycena na dtugosci 250 m;

2 szacunkowy koszt™ brutto: 31 149,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

S Poprawia ciggto$¢ i spdjnoscé sieci tras rowerowych;
S pozwala uzytkownikom roweréw na korzystanie z krétszych tras przejazdu;

S jest rozwigzaniem bardziej przyjaznym rowerzystom niz kontraruch rowerowy ze
wzgledu na wydzielenie czesci jezdni przeznaczonej wytacznie dla roweréw;

2 rozwigzanie bezpieczne, poniewaz rowerzysta i kierujacy innymi pojazdami jadac
naprzeciwko siebie majq zapewnione dobre warunki wzajemnej widocznosci;

2 uczestnicy ruchu sg poinformowani o wydzielonej przestrzeni dla rowerzystow.

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

< Rozwigzanie mniej przyjazne rowerzystom niz droga dla roweréw ze wzgledu na to,
ze pas ruchu dla roweréw przylega do pasa ruchu dla innych pojazdow (brak
fizycznej separacji);

o rozwigzanie nie zapewnia wzajemnej widocznosci podczas wtaczania sie do ruchu
pojazdu wyjezdzajqcego z miejsca postojowego.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badanie przeprowadzono na 2 poligonach badawczych o dopuszczalnej predkosci
50 km/h.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze pas ruchu dla roweréw
poruszajacych sie w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na drogach
jednokierunkowych, tzw. kontrapas jest przydatny i czytelny dla 87% uczestnikow ruchu
a bezpieczny dla 85% uczestnikéw ruchu.

Na poligonach badawczych przeprowadzono badania predkosci pojazdoéw. Z analizy
pomiaréw wynika, ze na 1 poligonie badawczym s$rednia predkos¢ wszystkich pojazdow
(w tym motocykli) wyniosta 36,4, a na 2 poligonie badawczym wynosita 29,6 km/h -
byta bezpieczna dla niechronionych uczestnikéw ruchu (rowerzysci).

Z analizy badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drog) wynika, ze rozwigzanie
dopuszczajace dwukierunkowy ruch rowerdw w obszarze zabudowanym, na ulicach
jednokierunkowych, z uwzglednieniem czytelnego oznakowania pionowego i poziomego
tzw. ,kontrapasa” nie stwarza zagrozenia dla rowerzystow. Czesc¢ rowerzystéw (stanowig
mniejszos¢) traktuje kontrapas jako pas ruchu dla roweréw stuzacy do jazdy w obu
kierunkach. Dla wiekszego bezpieczenstwa na ulicach jednokierunkowych (gdzie
wprowadzony jest kontrapas) nalezy stosowac znak poziomy P-27 (kierunek i tor ruchu
roweru) na czesci przeznaczonej dla ruchu pojazdéw wskazanych znakiem D-3.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze nie zaobserwowano niebezpiecznych sytuacji (nie
byto konfliktéw i kolizji).

Zalecane jest stosowanie czytelnego oznakowania pionowego i poziomego oraz
czerwonego koloru nawierzchni na kontrapasie.
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Droga dla rowerow i pieszych
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4. DROGA DLA ROWEROW I PIESZYCH

min. 3.50 m
e

droga dla roweréw i pieszych
(dla dwukierunkowego ruchu rowerowego i pieszego)

==
T P
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P-26
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Droga dla rowerow i droga dla
pieszych, ktora przechodzi

w droge dla rowerdw

i pieszych.

Droga dla rowerow i chodnik
przechodzace w droge dla
rowerow i pieszych.

Droga dla rowerow, i pieszych
- umieszczono wymagane
oznakowanie poziome

P-26 ,piesi” i P-23 ,rower”.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Drogi dla rowerdw i pieszych tworzy sie tam, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego nie
pozwala na odrebne wykonanie drogi dla rowerdow i chodnika, jednak takie rozwigzanie
moze powodowaé dodatkowe zagrozenie dla pieszych stad zaleca sie wszedzie gdzie
jest to mozliwe oddzielnej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow;

2 polskie regulacje prawne dozwalajg na stosowanie drogi dla rowerdw i pieszych, jezeli
natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 oséb/h, a natezenie rowerdw nie
przekracza 50 roweréw/h lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb/h, a ruch
rowerowy nie przekracza 250 rowerow/h;

< na drogach klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP), gtéwnej (G) lub zbiorczej (Z)
poza terenem zabudowy, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢ stosowana samodzielna
droga dla rowerdw i pieszych, takze usytuowana poza pasem drogowym. W takim
przypadku droga dla rowerdw i pieszych powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym
pasem dzielgcym o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m (Dz.U. 2016 poz.124 §43.4).

CECHY KONSTRUKCYJNE

Schemat przekroju konstrukcyjnego drogi dla rowerdw i pieszych

teren 1 teren

1
1
11
R}
1
1L
1
1
1

152 1% B "N DS 4

1. warstwa Scieralna, AC5 S 50/70, gr. 3 cm
2. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, kruszywo tamane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

KOSZTY REALIZACII

o Zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe, wycena odcinka
dtugosci 250 m i szerokosci 3,50 m;

2 koszt szacunkowy” brutto - 101 388,00 PLN.

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu | kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY POZYTYWNE

< Eliminuje ruch rowerdw z jezdni;
< poprawia ciggtosc i spojnosc sieci tras rowerowych;
2 pozwala uzytkownikom rowerdéw na korzystanie z krétszych tras przejazdu;

> sprzyja poprawie bezpieczefnstwa rowerzystow.

ASPEKTY NEGATYWNE

2 Istnieje zagrozenie konfliktami pomiedzy rowerzystami a pieszymi.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych. Z przeprowadzonych badan
ankietowych wynika, ze droga dla rowerdw i pieszych jest przydatna dla 72%, czytelna dla
70% i bezpieczna dla 70% uczestnikéw ruchu.

Z analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drdg) wynika,
ze mogg wystepowac problemy z czytelnoscig oraz bezpieczenstwem. Rowerzysci majq
obowigzek ustepowac pierwszenstwa pieszym jednak czesto nie przestrzegajg tego
przepisu. Wediug rowerzystéw rozwigzanie to znacznie utrudnia im sprawne
przemieszczanie sie. Brak czytelnych zasad poruszania sie rowerzystéw powoduje, ze piesi
nie czujg sie bezpiecznie. Wspdlny ruch pieszych i rowerzystow nalezy prowadzié
w sytuacji, gdy nie ma innej mozliwosci (np. ze wzgledu na szeroko$¢ drogi
i inne elementy infrastruktury). Ponadto z informacji uzyskanych podczas konsultacji
z zarzadcami drég wynika, ze droga dla rowerédw i pieszych powinna by¢ zawsze
wyposazona w oswietlenie uliczne.
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Urzadzenia umozliwiajace separacje ruchu rowerowego

V AV AV AV 4 A 4 A AV AV AV 4V AV 4 4

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 29



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV A 4 4 4

5.1. URZADZENIA UMOZLIWIAJACE SEPARACIJE RUCHU
ROWEROWEGO - KOSTKA DROGOWA

separacja ( np. kostka granitowa) min. 0.50 m
min. 1.50 m min. 2.00 m

droga dla pieszych droga dla roweréw
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Pas z kostki granitowej
oddzielajacy czes¢ drogi
przeznaczonej dla rowerdw
od czesci drogi
przeznaczonej dla
pieszych.

Uwaga: zgodnie z trescig
Dz.U. 2015 poz.1314 od
1.07.2017 r. na drodze dla
pieszych wymagane jest
oznakowanie poziome
P-26 ,piesi”.

Pas z kostki granitowej
oddzielajacy czes¢ drogi
przeznaczonej dla rowerow
od czesci drogi
przeznaczonej dla
pieszych.

Pas z kostki betonowej
oddzielajacy czes¢ drogi
przeznaczonej dla rowerdw
od czesci drogi
przeznaczonej dla
pieszych.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

W przypadku planowania przebiegu drogi dla roweréw wzdtuz drogi dla pieszych powinny
by¢ one fizycznie oddzielone. W zaleznosci od warunkow miejscowych mozna zastosowac
separacje z kostki granitowej lub kostki betonowej o szerokosci co najmniej 0,50 m.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kostki
granitowej tupanej miedzy drogq dla pieszych a drogg dla rowerdw

min. 1.50 m , ., _min. 0.50 m ., Mmin.2.00m
droga dla pieszych Loetka droga dla roweréw teren

teren : JL "
1 (6] [ T Nl

3 Z o 3 1

1 3 1

4 " 4 4 H

1 (1]

5 ¥ 5 5 "

1. warstwa wierzchnia, ptyty betonowe szare, 25x25x8 cm
2. podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, krusz%wo, tamane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

6. kostka granitowa tupana, gr. 8 cm

7. warstwa Scieralna, AC5 S 50/70, gr. 3 cm

8. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe i poziome; wycena
odcinka dtugosci 250 m;

2 koszt szacunkowy™ brutto: 250 000,00 PLN

ASPEKTY POZYTYWNE

Zwieksza bezpieczenstwo ruchu rowerowego i pieszego;
rozwigzanie tatwe w wykonaniu;

rozwigzanie czytelne i jednoznacznie wyznaczajgce podziat na droge dla roweréw
i droge dla pieszych;

podnosi walory estetyczne infrastruktury i przestrzeni publicznej;

zastosowanie kostki granitowej tupanej zwieksza bezpieczenstwo dla o0séb
niewidomych i niedowidzacych.

00 000

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

Pas separujacy w zaleznosci od zastosowanej konstrukcji i materiatow, podnosi koszty
wykonania drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 2 poligonach badawczych, z separacja ruchu rowerowego
i pieszego przy zastosowaniu kostki betonowej. W ramach przeprowadzonych badan
ankietowych rozwigzanie uznano za przydatne, czytelne i bezpieczne (82% uczestnikéw
ruchu).

Z analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéow drég)
wynika, ze odseparowanie drogi dla roweréw od drogi dla pieszych kostkg betonowg
niefazowang i fazowang sprawdzito sie na badanych poligonach. Nie zaobserwowano
konfliktdbw pomiedzy uczestnikami ruchu. Stwierdzono pozytywny efekt zastosowania
kostki betonowej fazowanej o innych kolorach niz nawierzchnie drogi dla roweréw i drogi
dla pieszych (lepsza rozpoznawalnosé podziatu drogi).
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5.2. URZADZENIA UMOZLIWIAJACE SEPARACJE RUCHU

ROWEROWEGO - KRAWEZNIK NA PLASKO

separacja (kraweznik na ptasko) min. 0.30 m
min. 1.50 m min. 2.00 m

droga dla pieszych droga dla roweréw

P'26q

P-23

P-23

-
luw
9L/E1-D Re7

0~ P26

P-26
P-23

@b C-13/16
OV &
mini
e

34 WYTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV A 4 4 4

PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Kraweznik utozony na ptasko
oddzielajacy czes¢ drogi dla
rowerow od czesci drogi dla
pieszych. Zréznicowanie
wysokosci nawierzchni.

Uwaga: zgodnie z trescig Dz.U.
2015 poz.1314 od 1.07.2017 r.
na drodze dla pieszych
wymagane jest oznakowanie
poziome P-26 ,piesi”.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 35

VY AV AV AV A A 4V AV A A& A A A& & 4



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV A 4 4 4

WARUNKI ZASTOSOWANIA

W przypadku planowania przebiegu drogi dla roweréw wzdtuz drogi dla pieszych zaleca sie
aby byty one fizycznie oddzielone - kraweznik na ptasko szerokosci 0,30 m.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kraweznika
utozonego na ptasko miedzy drogg dla pieszych a drogg dla rowerow.

) min. 1.50 m min. 0.30 m min. 2.00 m .
droga dla pieszych droga dla roweréw
teren " . teren

‘ 1 | 1" | (9] > i
7 1T 4 b
3 ¥ 3 %
4 1 4 N
N ] 1
11 1}
5 ¥ 5 1

1. warstwa wierzchnia, ptyty betonowe szare, 25x25x8 cm
2. podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, kruszywo tamane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

6. warstwa scieralna, AC5 S 50/70, gr. 3 cm

7. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe i poziome, wycena
odcinka dtugosci 250 m;

< koszt szacunkowy” brutto - 221 350,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

S Zwieksza bezpieczenstwo ruchu rowerowego i pieszego;
2 rozwigzanie tatwe w wykonaniu;

2 rozwigzanie czytelne i jednoznacznie wyznaczajgce podziat na droge dla rowerdw
i droge dla pieszych;

2 podnosi walory estetyczne infrastruktury i przestrzeni publicznej.

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

Pas separujacy w zaleznosci od zastosowanej konstrukcji i materiatow, podnosi koszty
wykonania drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badanie przeprowadzono na 1 poligonie badawczym, z separacjg ruchu rowerowego
i pieszego przy =zastosowaniu kraweznika utozonego na ptasko. W ramach
przeprowadzonych badan ankietowych rozwigzanie uznano za przydatne, czytelne
i bezpieczne (78% uczestnikéw ruchu).

Z analizy badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drég) wynika, ze odseparowanie
drogi dla rowerow kraweznikiem na ptasko sprawdzito sie na badanym poligonie.
Wystepowaty nieliczne konflikty pomiedzy uczestnikami ruchu polegajace na wejsciu
pieszych na droge dla rowerdow. Z tego powodu lepszym rozwigzaniem jest separacja
zielencem.
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5.3. URZADZENIA UMOZLIWIAJACE SEPARACIJE RUCHU

ROWEROWEGO - ZIELENIEC

separacja (zieleniec) min. 1.00 m

min. 1.50 m min. 2.00 m
chodnik droga dla roweréw

s
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Zielen niskopienna w pasie
miedzy drogg dla rowerdw
a chodnikiem; droga dla
rowerdw o nawierzchni
asfaltowej.

Separacja pasem zieleni
(trawnikiem); drzewa na pasie
zieleni oraz w otoczeniu drogi
dla rowerdw i chodnika.

Separacja pasem zieleni; drzewa
na pasie zieleni oraz w otoczeniu
drogi dla rowerdw i chodnika;
asfaltowa nawierzchnia drogi dla
rowerow.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

W przypadku planowania przebiegu drogi dla roweréow wzdtuz chodnika konieczne jest ich
fizyczne oddzielenie. W zaleznosci od warunkéw miejscowych (dostepnej przestrzeni)
mozna zastosowacd szeroki zieleniec, co najmniej o szerokosci 1,0 m.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie pasa zieleni
miedzy chodnikiem a drogq dla rowerdw.

min. 1.50 m .. mn.1.00m ~  min. 2.00m
chodniie droga dla roweréw
teren - zieleniec o teren
1 I i | o i
< i 3 1l
3 11 11
11 4 l:
4] }
1L 11
5 11 5 1!

1. warstwa wierzchnia, ptyty betonowe szare, 25x25x8 cm
2. podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, kruszywo tamane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

6. warstwa Scieralna, AC 5 S 50/70, gr. 3 cm

7. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

KOSZTY REALIZACII

o Zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe i poziome, wycena
odcinka dtugosci 250 m;

2 koszt szacunkowy” brutto - 278 500,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

o Zwieksza bezpieczenstwo ruchu rowerowego i pieszego;

2 rozwigzanie czytelne i jednoznacznie wyznaczajgce podziat na droge dla rowerdow
i chodnik;

2 podnosi walory estetyczne infrastruktury i przestrzeni publicznej.

! Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

< Pas separujacy podnosi koszty wykonania drogi dla rowerdw i chodnika;
< wymaga systematycznosci w utrzymaniu zieleni;
2 dodatkowe koszty utrzymania zieleni.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 2 poligonach z separacjg pasem zieleni ruchu rowerowego
i pieszego.

Rozwigzanie uznano za przydatne, czytelne i bezpieczne (93% uczestnikéw ruchu).

Z analizy badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drog) wynika, ze rozwigzanie
spetnia swoje zadanie. Jest bardzo estetyczne i zapewnia bezpieczenstwo (brak
stycznosci, konfliktdbw z pieszymi i innymi uczestnikami ruchu). Rekomenduje sie
odseparowanie zieleicem (niska zielen), gdyz w przypadku zywoptotu, istnieje wieksze
zagrozenie odniesienia obrazen przez rowerzyste, w razie wyjechania poza droge.
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Urzadzenia uspokajajace ruch na drodze dla roweréw
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6.1. URZADZENIA USPOKAJAJACE RUCH NA DRODZE DLA

ROWEROW - ODGIECIE TORU JAZDY ROWERZYSTY

(zalecane)
min. 5.0 m

\AAAAAA/
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Dwukierunkowa droga dla
rowerow - odgiecie toru jazdy
rowerzysty przed wjazdem

na przejazd dla rowerzystéw
na skrzyzowaniu.

Uwaga:

sytuacja niejednoznaczna,
znak P-10 oznacza powierzchnie
przejscia dla pieszych, jednak
brak tu oznakowania miejsca
przeznaczonego do
przechodzenia pieszych

w poprzek drogi dla roweréw
znakiem D-6.

Dwukierunkowa droga dla
rowerow - odgiecie toru jazdy
rowerzysty przed wjazdem

na przejazd dla rowerzystéw
na skrzyzowaniu.

Dwukierunkowa droga dla
rowerow - odgiecie toru jazdy
rowerzysty przed wjazdem

na przejazd dla rowerzystéw
na skrzyzowaniu z sygnalizacjq
$wietlna.

Uwaga:

sytuacja niejednoznaczna,
znak P-10 oznacza powierzchnie
przejscia dla pieszych, jednak
brak tu oznakowania miejsca
przeznaczonego do
przechodzenia pieszych

w poprzek drogi dla rowerow
znakiem pionowym D-6
~przejscie dla pieszych”.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 45

VY AV AV AV A A 4V AV A A& A A A& & 4



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Zmiana przebiegu drogi dla roweréw przed wlotem na skrzyzowanie ma na celu
uspokojenie ruchu rowerowego, tj. zmniejszenie predkosci rowerzystow;

< rozwigzanie zalecane na dojezdzie do skrzyzowania;

2 odgiecie powinno wynosi¢ minimum 5,0 m;

2 odgiecie powinno by¢ przeprowadzone nie mniej niz 10 m (zalecane 20 m) od
krawedzi jezdni na ktorej wyznaczony jest przejazd dla rowerzystow;

2 powinny by¢é wykonywane wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Rozwigzanie nie wymaga zmian konstrukcyjnych w nawierzchni drogi dla rowerdw.

ASPEKTY POZYTYWNE

2 Odgiecie toru jazdy rowerdw powoduje zmniejszenie predkoséci rowerdw, a tym
samym poprawia bezpieczenstwo rowerzystdw na skrzyzowaniach;

2 odgiecie toru jazdy rowerzysty powoduje, ze pojazdy skrecajgce w prawo przecinajg
pod katem prostym przejazd dla rowerzystdow, co zapewnia dobre warunki
wzajemnej obserwacji: kierujacy pojazdem - rowerzysta.

ASPEKTY NEGATYWNE

S Wydtuzajq dtugosé drogi dla rowerdw, co nieznacznie zwieksza koszty budowy;

S rozwigzanie moze wymagal poszerzenia pasa drogowego na skrzyzowaniu
w stosunku do odcinka miedzy skrzyzowaniami.

7

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 2 poligonach.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze odgiecie toru jazdy rowerzystéow
zostato ocenione jako przydatne i czytelne przez 56%, a bezpieczne przez 61%
uczestnikéw ruchu.

W trakcie obserwacji nie stwierdzono zadnych niebezpiecznych sytuacji (nie byto
konfliktdw ani kolizji).

Z analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drog)
wynika, ze odgiecie toru jazdy rowerdéw powoduje zmniejszenie predkosci rowerdw,
a tym samym poprawia bezpieczenstwo rowerzystdw na skrzyzowaniach.
Zmiana przebiegu drogi dla roweréw przed wlotem na skrzyzowanie ma na celu
uspokojenie  ruchu rowerowego, tj. zmniejszenie predkosci  rowerzystow.
Nalezy rekomendowac tego typu rozwigzania przed skrzyzowaniami.
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6.2. URZADZENIA USPOKAJAJACE RUCH NA DRODZE DLA
ROWEROW - ZESPOLONY PROG ZWALNIAJACY TZW. ,,FALA”
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Zespolony prog zwalniajacy,
tzw. ,fala”, na drodze dla

rowerdw przed dojazdem do
przejazdu dla rowerzystow;

na dojezdzie do skrzyzowania
nawierzchnia progu zespolonego
z czerwonej kostki betonowej
fazowanej.

Zespolony préog zwalniajacy,
tzw. ,fala”, na drodze dla
rowerdéw przed dojazdem do
przejazdu dla rowerzystow;
nawierzchnia asfaltowa;
znak ,STOP”, ze wzgledu na
przejazd przez torowisko ,
tramwajowe i ograniczong 7 7 TR u
widocznoéé. :
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6.3. URZADZENIA USPOKAJAJACE RUCH NA DRODZE DLA
ROWEROW - ODGIECIE TORU JAZDY ROWERZYSTY

I ZESPOLONY PROG ZWALNIAJACY TZW. ,FALA”

Yy P-23

ol Y7 -

“min.20m

min. 0.5 m

 min1.5m

Przekroj A-A
Powierzchnia
zwalniajgca ruch

0.7m 1.5m 0.5m 1.5m 1.0m 1.5m 0.5m 1.5m 0.7m
H—————

o
3

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 49



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Droga dla roweréw

w parku le$nym - zespolony
prog zwalniajacy tzw. ,fala”
usytuowany na odgieciach
przed skrzyzowaniem

Z ciggiem pieszym;
nawierzchnia drogi dla
rowerdw asfaltowa,

a progu zespolonego

z kostki betonowej fazowanej.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

2 Rozwigzanie stosowane na odcinkach drég dla roweréw dochodzacych do skrzyzowan
z jezdniami drog/ulic, przejazdéw dla rowerzystéw, przejsc dla pieszych, a takze przed
skrzyzowaniami z innymi drogami dla rowerdéw, gdy warunki lokalne wymagajg
spowolnienie ruchu rowerzystéw, np. przy ograniczeniu widocznosci, przed przejazdem
dla rowerzystow przez torowisko tramwajowe/kolejowe;

2 mozliwe do zastosowania na samodzielnej drodze dla roweréw oraz gdy droga dla
rowerdw jest odseparowana od chodnika pasem zieleni;

2 konieczne usytuowanie w sposéb widoczny dla rowerzystéw;

< zespolony prog zwalniajacy powinien by¢ poprzedzony oznakowaniem pionowym (znak
ostrzegawczy A-11a ,prég zwalniajacy”), a na progu powinno by¢ wykonane
oznakowanie poziome (P-25 ,prég zwalniajacy”).

CECHY KONSTRUKCYJNE

Fragment podtuznego przekroju konstrukcyjnego
zespolonego progu zwalniajacego tzw. “fali”.

0.70m ) 1.50 m . 025m

0.10m

1. warstwa scieralna, AC5 S 50/70, gr. 3 cm
2. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, krusz%wo' tamane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

6. kostka betonowa, gr. 6 cm

7. podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

KOSZTY REALIZACII

o Zakres wykonania wyceny: 2 progi zwalniajgce dtugosci 4,9 mi 9,4 m;
2 koszt szacunkowy” brutto: 1 917,00 PLN i 3 834,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

2 Rozwigzanie efektywnie zmniejsza predko$¢ ruchu rowerowego na dojazdach do
skrzyzowan;

< staranne wykonanie i czerwony kolor zespolonego progu zwalniajacego podnosi walory
estetyczne drogi dla rowerow.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY NEGATYWNE

S Rowerzysta podczas jazdy odczuwa dyskomfort spowodowany wibracjami,
zroznicowaniem wysokosci oraz oporami ruchu wynikajgcymi z zastosowanych
materiatéw konstrukcyjnych - np. kostki drogowej;

< zmniejsza ptynnoé¢ ruchu rowerowego.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 3 poligonach.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze zespolony prog zwalniajacy
usytuowany przed przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystow jest przydatny
i czytelny dla 34% a bezpieczny dla 42% uczestnikéw ruchu.

W trakcie obserwacji nie stwierdzono zadnych niebezpiecznych sytuacji (nie byto
konfliktow ani kolizji).

Z analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drdog) wynika,
ze ze wzgledu na koniecznosci zapewnienia ptynnosci i komfortu ruchu rowerdéw
stosowanie urzadzen uspokojenia ruchu na drogach dla roweréw powinno by¢ realizowane
w sposéb racjonalny i tylko w szczegdlnych przypadkach (przy bardzo duzym natezeniu
ruchu rowerowego i pieszego, ograniczonej widocznosci itp.).
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Sygnalizatory na przejazdach dla rowerzystow
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SYGNALIZATORY NA PRZEJAZDACH DLA ROWERZYSTOW
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Sygnalizator dwukomorowy dla
pieszych i rowerzystow S-5/6.
Wyswietla sygnaty jednoczesnie
dla pieszych i dla rowerzystow.
Mozliwy do zastosowania, gdy
strumienie pieszych

i rowerzystow otrzymujg sygnat
zielony w tym samym czasie.
Wyswietlane sygnaty: czerwony
- zielony - zielony pulsujacy -
czerwony.

Sygnalizator dwukomorowy dla
pieszych S-5 i dwukomorowy
sygnalizator dla rowerzystow
S-6 umieszczone na jednym
maszcie, po lewej stronie
przejazdu dla rowerzystow.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa
stosuje sie sygnat zielony dla
pieszych i dla rowerzystow

w tym samym czasie (pomimo
technicznej mozliwosci
oddzielnego sterowania tymi
dwoma strumieniami).
Wyswietlane sygnaty: czerwony
- zielony - zielony pulsujacy -
czerwony.

Sygnalizator dla rowerzystéw
S-6 umieszczony na oddzielnym
maszcie, po prawej stronie
przejazdu dla rowerzystow.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

2 Na przejazdach dla rowerzystow stosowane sg sygnalizatory dwukomorowe S-6.
Z zasady umieszcza sie je po prawej stronie przejazdu, ale poniewaz przejazdy dla
rowerzystow sg waskie, przepisy dopuszczajg umieszczenie sygnalizatora po lewej
stronie przejazdu;

< w przypadku usytuowania przejazdu dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych
mozna stosowal sygnalizatory dla pieszych i rowerzystéw S-5/6 wyswietlajace
jednoczesnie sygnat dla pieszych i rowerzystow. W przypadku wspdlnej sygnalizacji
dla pieszych i rowerzystéw, dla kierunku, w ktérym przejazd dla rowerzystow
zlokalizowany jest po prawej stronie przejscia dla pieszych, dopuszcza sie lokalizacje
wspolnego sygnalizatora po prawej stronie przejazdu dla rowerzystéw. W przypadku
wspolnej sygnalizacji dla pieszych i rowerzystéw, dla kierunku, w ktérym przejazd
dla rowerzystow zlokalizowany jest po lewej stronie przejscia dla pieszych,
dopuszcza sie lokalizacje wspdlnego sygnalizatora po prawej stronie przejscia dla
pieszych. W szczegdlnosci ten typ sygnalizatoréw musi by¢ stosowany w przypadku
przejazdu dla rowerzystow potaczonego z przejsciem dla pieszych (potaczony znak
P-10 ze znakiem P-11).

ASPEKTY POZYTYWNE

2 Sygnalizacja likwiduje kolizje strumienia innych pojazddéw i strumienia rowerdw,
strumienie te przemieszczajq sie przez obszar kolizji w innym czasie;

o zwieksza bezpieczenstwo rowerzystéw na skrzyzowaniach.

ASPEKTY NEGATYWNE

S Poprawa warunkéw ruchu i bezpieczenstwa rowerzystow powoduje zatrzymania
i straty czasu innych pojazdow;

< zmniejsza ptynnos¢ ruchu rowerowego.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badanie przeprowadzono na 5 poligonach badawczych.

Z analizy badan ankietowych wynika, ze zastosowanie sygnalizatorow dla rowerzystéow
S-6 jest przydatne, czytelne i bezpieczne dla 87% uczestnikow ruchu.

Nie zaobserwowano niebezpiecznych sytuacji (nie byto konfliktéw, kolizji).

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw
drog) rekomenduje sie stosowanie sygnalizatoréw dla rowerzystow S-6 jako bardziej
czytelnych od sygnalizatorow S-5 i S-6.

Dodatkowo na jednym skrzyzowaniu przeprowadzono badanie stosowania sygnalizatora
pomocniczego dla rowerzystow (Srednica 100 mm) przy pasie ruchu dla rowerdw.
88% uczestnikdw ruchu ocenito takie rozwigzanie jako przydatne, czytelne i bezpieczne.
Ponadto na 5 poligonach badawczych przeprowadzono pomiary predkosci ewakuacji
rowerzystéw. Z analizy pomiaréw wynika, ze s$rednia predkos$¢ ewakuacji rowerzystow
na badanych skrzyzowaniach wyniosta od 3,00 m/s do 3,55 m/s. Srednia predko$é¢
ewakuacji okreslona na podstawie wszystkich pomiaréw wynosita 3,18 m/s.
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Detektory ruchu rowerowego
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8.1.a. DETEKTORY RUCHU ROWEROWEGO - DETEKTOR

AUTOMATYCZNY (KAMERA) W OBSZARZE ZABUDOWANYM
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8.1.b. DETEKTORY RUCHU ROWEROWEGO - DETEKTOR

AUTOMATYCZNY (KAMERA) POZA OBSZAREM
ZABUDOWANYM
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Dodatkowa informacja dla
rowerzysty, ze jego obecnos¢
(zgtoszenie do systemu
sterujgcego sygnalizacjq
$wietlng na skrzyzowaniu)
zostanie wykryta za pomocg
wideodetekcji (kamera systemu
telewizyjnego z automatyczng
analizg obrazu) lub za pomocag
petli indukcyjnej zatopionej

w nawierzchni.

Na maszcie umieszczone sg dwie
kamery, z ktorych obraz jest
analizowany w systemie
sterujacym sygnalizacja.
Przekazywana jest informacja

0 obecnosci w strefie
oczekiwania rowerzysty (kamera
po lewej stronie) lub pieszego
(kamera po prawej stronie).

Na maszcie sygnalizacji
zamontowane sg dwa detektory
obecnosci. Jeden przeznaczony
do wykrywania rowerzystow

w strefie oczekiwania, drugi

do wykrywania pieszych.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

S Detektory w formie kamer sq stosowane na skrzyzowaniach z akomodacyjng
sygnalizacjg $wietlng do automatycznego wykrywania rowerzystow oczekujacych na
sygnat zielony i zblizajacych sie do strefy oczekiwania;

2 detektory w formie kamer sg stosowane takze przy przejazdach dla rowerzystéw
zlokalizowanych poza skrzyzowaniami, gdzie wprowadzono akomodacyjng
sygnalizacje Swietlng w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu i stworzenia komfortu
dla rowerzystéw przejezdzajgcych przez jezdnie.

CECHY KONSTRUKCYIJINE

Detektory ruchu rowerdw w postaci kamer montuje sie na masztach sygnalizacji
Swietlnej powyzej sygnalizatoréw w taki sposdb, aby w zasiegu kamery pozostat obszar
oczekiwania rowerzystow i strefa dojazdu wielkosci wynikajacej z warunkéw lokalnych
i dostosowanej do algorytmu sterowania sygnalizacja $wieting akomodacyjng na
skrzyzowaniu lub przejezdzie dla rowerdw.

KOSZTY REALIZACII

< Zakres wykonania wyceny: 4 detektory (bez kosztéw montazu);
< koszt szacunkowy™ brutto: 32 000,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Poprawa ptynnosci ruchu rowerzystow, skrdcenie czasu oczekiwania;

S poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez zmniejszenie liczby niebezpiecznych
zachowan rowerzystow (np. przejazdy przy czerwonym sSwietle przy diugim
oczekiwaniu);

< detektory automatyczne w postaci kamer wideo / czujnikdw radarowych / czujnikow
na podczerwien montowane na masztach sygnalizacji $wietlnej lub stupach
o$wietlenia ulicznego na odpowiednio duzej wysokosci zapewniajg mozliwosc
obserwacji (wykrywania obecnosci / ruchu) rowerzystow oczekujgcych na sygnat
zielony albo zblizajgcych sie do strefy oczekiwania;

2 nie ma potrzeby ingerencji (naruszania) konstrukcji nawierzchni jezdni, drogi dla
rowerdw / chodnika przy instalowaniu lub wymianie urzadzenia. W przypadku awarii
urzadzenia jest mozliwos¢ szybkiej wymiany.

ASPEKTY NEGATYWNE

Zaktécenia w ptynnosci ruchu i straty czasu w przypadku btedéw w wykrywaniu
rowerzystéw. Podatnos¢ na negatywne wptywy ztych warunkéw atmosferycznych (silny
wiatr, opady $niegu, itp.) - zaktdécenia w dziataniu.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 2 poligonach badawczych w obszarze zabudowanym i poza
obszarem zabudowanym.

W ramach przeprowadzonych badan ankietowych sygnalizacja sSwietlna sterowana
automatycznie za pomoca kamer w obszarze zabudowanym zostata uznana za
rozwigzanie przydatne przez 62%, czytelne przez 92% a bezpieczne przez 92%
uczestnikéw ruchu.

Podczas obserwacji nie stwierdzono kolizji pomiedzy uczestnikami ruchu.

Na podstawie przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drég)
rekomenduje sie stosowanie sygnalizacji $wietlnej sterowanej automatycznie
z wykorzystaniem detektorow automatycznych, samoczynnych (indukcyjnych,
magnetycznych).
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8.2. DETEKTORY RUCHU ROWEROWEGO - DETEKTOR

AUTOMATYCZNY, PETLA INDUKCYJNA
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Przejazd dla rowerzystéw przez
jezdnie i torowisko tramwajowe
na skrzyzowaniu ze sterowaniem
ruchem za pomocq
akomodacyjnej sygnalizacji
$wietlnej. Przed przejazdem dla
rowerzystéow w nawierzchni
drogi dla rowerdéw zainstalowane
sg petle indukcyjne.

Petle indukcyjne zainstalowane
w nawierzchni drogi dla
rowerdw. Pokazane petle stuzg
takze do zliczania
przejezdzajacych rowerzystow.

Petle indukcyjne utozone

w ksztatt kilku rombow

w nawierzchni drogi dla rowerow
w celu lepszego wykrywania
rowerdw. Pokazane petle stuzg
takze do zliczania
przejezdzajacych rowerzystow
wraz z podziatem na kierunki
ruchu.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

S Detektory w formie petli indukcyjnej sa stosowane na skrzyzowaniach
z akomodacyjng sygnalizacjg $wietlng do automatycznego wykrywania rowerzystow
oczekujacych na sygnat zielony i zblizajacych sie do strefy oczekiwania;

2 detektory w formie petli indukcyjnej sg stosowane takze przy przejazdach dla
rowerzystow  zlokalizowanych poza skrzyzowaniami, gdzie wprowadzono
akomodacyjng sygnalizacje S$wietlng w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
i stworzenia komfortu dla rowerzystow przejezdzajacych przez jezdnie;

< rozwigzaniem pozwalajacym na lepsze uwzglednienie priorytetu dla ruchu
rowerowego jest rozszerzenie obszaru detekcji na co najmniej 20-30 m przed
skrzyzowaniem, aby wykrywac zblizajacych sie rowerzystéw;

< do wykrywania ruchu rowerowego petlami indukcyjnymi stosuje sie petle w ksztatcie
rownolegtoboku ukfadane skosnie do toru jazdy rowerzysty. Ukosne utozenie
detektora petlowego zapewnia wiekszg czutos¢. Mozliwe jest stosowanie petli
indukcyjnych o innych ksztattach zapewniajgcych taka sama lub lepszg czutosc

S zamiast petli indukcyjnych mozna stosowac¢ detektory mikrofalowe, radarowe lub na
podczerwien.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Detektory ruchu roweréw w postaci petli indukcyjnych umieszcza sie w konstrukcji
nawierzchni drogi dla rowerdéw. Petle indukcyjne stuzace do wykrywania obecnosci lub
ruchu rowerow powinny miec ksztatt réwnolegtobokéw utozonych na catej szerokosci
pasa ruchu lub drogi dla roweréw.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: 4 petle indukcyjne (2 mate + 2 duze) + wyswietlacz
(licznik do zliczania rowerzystéw) + montaz;

< koszt szacunkowy™ brutto: 150 660,00 PLN.
ASPEKTY POZYTYWNE

< Poprawa ptynnosci ruchu rowerzystéw, skrdcenie czasu oczekiwania;

S poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez zmniejszenie liczby niebezpiecznych
zachowan rowerzystow (np. przejazdy przy czerwonym S$Swietle przy dlugim
oczekiwaniu).

ASPEKTY NEGATYWNE
2 Instalowanie petli indukcyjnych wymaga ingerencji w konstrukcje nawierzchni;

o istniejg trudnosci w utrzymaniu, petla indukcyjna jest narazona na zniszczenia
spowodowane warunkami atmosferycznymi;

S w trakcie eksploatacji wystepujg wykruszenia w nawierzchni i konieczne jest
uzupetnianie ubytkdéw

2 petle indukcyjne nie wykrywajg wszystkich materiatéw, z ktérych sg wykonywane
rowery.

* Wyliczone wg cen z przetargdw (zamdwienia publiczne) I-II kw. 2018 r. PLN brutto.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 65



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 1 poligonie.

W ramach przeprowadzonych badan ankietowych sygnalizacje swietlng sterowang przy
wykorzystaniu petli indukcyjnej uznano za rozwigzanie przydatne, czytelne i bezpieczne
(90% uczestnikéw ruchu).

Podczas obserwacji nie stwierdzono sytuacji niebezpiecznych ani kolizji.

Na drodze dla rowerdw przy sygnalizacji Swietinej nalezy stosowac¢ detektory
automatyczne. W opinii niektérych zarzadcow petle indukcyjne sa najlepszym
rozwigzaniem dla sterowania sygnalizacjgq $wietlng dla rowerzystow.
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KARTA 9

Oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerow
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OZNAKOWANIE KIERUNKU I TORU RUCHU ROWEROW
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Zastosowanie znaku P-27
,kierunek i tor ruchu rowerdéw”
na odcinku miedzy
skrzyzowaniami na jezdni
lokalnej.

Rozlegte skrzyzowanie

z wieloma elementami
infrastruktury dla rowerzystow,
w tym z oznakowaniem znakiem
poziomym P-27 ,kierunek

i tor ruchu roweru” dla
skrecajacych w lewo
(niepoprawne zastosowanie
znaku poziomego P-21
~powierzchnia wytgqczona

z ruchu”).
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Znak P-27 stosuje sie na odcinkach miedzy skrzyzowaniami i na skrzyzowaniach,
gdzie nie ma mozliwosci zapewnienia ciggtosci wydzielonej infrastruktury dla
rowerzystow;

2 na skrzyzowaniach z sygnalizacjq $wietlng i z wydzielong fazq dla rowerzystow
skrecajacych w lewo (fotografia 3 na poprzedniej stronie);

2 na drogach i ulicach w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, gdy
predkos¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz 60 km/h i natezenie ruchu nie
przekracza 2500 pojazdow/dobe

umieszcza sie na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m;
mozna stosowacd na jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerdw, Sluzy dla rowerdéw i
przejazdu dla rowerzystow.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Umozliwia zachowanie ciggtosci tras rowerowych;

00

S ufatwia przejazd rowerzystom przez rozbudowane skrzyzowanie;

2 niski koszt wykonania.

ASPEKTY NEGATYWNE

S W przypadku stosowania na rozbudowanych skrzyzowaniach niebezpieczenstwo
kolizji wolno opuszczajacych skrzyzowanie rowerzystow z innymi pojazdami;

2 rozwigzanie do$¢ niebezpieczne w sytuacji, gdy na skrzyzowaniu nie dziata
sygnalizacja swietlna.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Zbadano oznakowanie kierunku i toru jazdy roweréw na rozlegtym skrzyzowaniu
(fotografia 3). W trakcie obserwacji nie stwierdzono zadnych niebezpiecznych zachowan
(konfliktéw czy kolizji).

Na podstawie przeprowadzonych badan, oceny uczestnikow ruchu oraz opinii zarzadcéw
drog rekomenduje sie stosowanie w indywidualnych przypadkach oznakowania kierunku
i toru ruchu roweréw na skrzyzowaniach i na odcinkach miedzy skrzyzowaniami w celu
zapewnienia ciggtosci infrastruktury dla rowerzystow.
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Sluzy dla roweréw
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10.1. SLUZA DLA ROWEROW - DWUPASOWY WLOT NA
SKRZYZOWANIE Z SEGREGACJA KIERUNKOW RUCHU
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10.2. SLUZA DLA ROWEROW - JEDNOPASOWY WLOT NA
SKRZYZOWANIE
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10.3. SLUZA DLA ROWEROW - WLOT NA SKRZYZOWANIE
Z WYDZIELONYM PASEM DLA SKRECAJACYCH W PRAWO
ORAZ SLUZA DLA ROWEROW JADACYCH NA WPROST
IWLEWO
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Sluza dla roweréw na wlocie na
skrzyzowanie z sygnalizacjg
Swietlng. Rowerzysci do Sluzy
dojezdzajg pasem ruchu dla
rowerow wyznaczonym po
prawej stronie jezdni.

W $luzie umieszczono znaki P-8b
mini z P-23 mini wyznaczajace
obszar oczekiwania dla
rowerzystow skrecajgcych

w lewo i znaki P-8f mini z P-23
mini wyznaczajqce obszar
oczekiwania rowerzystéw
jadacych na wprost

i skrecajacych w prawo.

Sluza dla roweréw na
jednopasowym wlocie na
skrzyzowanie z sygnalizacjq
$wietlng. Do Sluzy prowadzi pas
ruchu dla roweréw umieszczony
przy prawej krawedzi jezdni.

W $luzie umieszczono znak
poziomy P-23 ,rower”.

Sluza dla roweréw na wlocie

na skrzyzowanie. W $luzie
wyznaczono przestrzen dla
rowerzystow oczekujacych na
skret w lewo znakami P-8b mini
i P-23 mini, a po prawej stronie
dla rowerzystow jadacych na
wprost i w prawo znakami P-8f
mini i P-23 mini.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

2 Sluze dla roweréw lokalizuje sie na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze
skrzyzowania;

S $luze dla rowerdw stanowi obszar pomiedzy znakami poziomymi: P-12 ,linia
bezwzglednego zatrzymania - stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ziozona
z trojkatow” lub P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.
Krawedz $luzy pofozong najdalej od skrzyzowania wyznacza sie znakiem poziomym
P-14. Sluze dla roweréw wyznacza sie na catej szerokosci pasa ruchu, paséw ruchu
lub jezdni;

2 na powierzchni $luzy umieszcza sie znak P-23 ,rower” (lub P-23 ,rower” mini -
w przypadku, gdy w S$luzie dla roweréw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23
o wiekszych wymiarach). W $luzie wraz ze znakiem P-23 mini moze by¢ zastosowany
znak z grupy P-8 mini (z wytaczeniem znaku P-8h);

S powierzchnie $luzy dla rowerdw oznacza sie barwg czerwong;

< minimalna dtugo$¢ $luzy wynosi 2,5 m, a w przypadku zastosowania strzatek
kierunkowych i znaku P-23 mini - 4,0 m;

S dla zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow wjezdzajacych w $luze podczas
rozpoczynania sygnatu zielonego mozna zastosowaé dodatkowy sygnalizator dla
rowerzystéw i w cyklu sygnalizacji otwiera¢ wlot dla rowerzystow z wyprzedzeniem
5-6 s.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Sluzy dla roweréw sa wyznaczane na jezdni za pomoca koloru czerwonego
i odpowiednich znakdw poziomych. Wykonanie $luzy dla rowerdw nie wymaga ingerencji
w istniejacq konstrukcje nawierzchni jezdni.

KOSZTY REALIZACII

schemat 10.1
S zakres wykonywania wyceny: oznakowanie poziome ($luza + 50 m pasa ruchu dla
rowerow);
2 koszt szacunkowy™ brutto: 17 560,00 PLN
schemat 10.2
S zakres wykonywania wyceny: oznakowanie poziome ($luza + 50 m pasa ruchu dla
rowerow);
S koszt szacunkowy* brutto: 16 005,00 PLN
schemat 10.3
o zakres wykonywania wyceny: oznakowanie poziome ($luza + 50 m pasa ruchu dla
rowerow);
S  koszt szacunkowy  brutto: 16 653,00 PLN

ASPEKTY POZYTYWNE

2 Rozwigzanie powoduje, ze rowerzysci sq lepiej widoczni dla innych uzytkownikéw
oraz sami lepiej widzg inne pojazdy;

o $luza poprawia bezpieczeAstwo i komfort rowerzystom zwtaszcza skrecajgcym

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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w lewo;

< rowerzyséci korzystajacy ze Sluzy przejezdzaja bezpiecznie na czele kolumny
pojazdow.

ASPEKTY NEGATYWNE

Linia zatrzyman dla innych pojazdéw jest odsunieta od skrzyzowania o diugosé Sluzy;
powoduje to wydtuzenie drogi ewakuacji innych pojazdéw, co wptywa na obnizenie
przepustowosci skrzyzowania

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 4 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze $luzy dla roweréw sg przydatne dla
88%, czytelne dla 89% a bezpieczne dla 86% uczestnikéw ruchu.

Na podstawie przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzgadcéw drog),
rekomenduje sie stosowanie $luz dla rowerdw, ktore nalezy lokalizowac¢ na wlocie jezdni
na skrzyzowanie.

W ramach realizacji $luz dla rowerédw nalezy pamieta¢ o spojnej infrastrukturze dla
rowerzystow. Powierzchnia $luzy oraz pasy ruchu dla rowerow naprowadzajace
rowerzystow na sluze powinny by¢ w kolorze czerwonym.

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 7 7



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

SLUZA DLA ROWEROW - SLUZA DO SKRETU W LEWO
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Wlot na skrzyzowanie

z sygnalizacjq $wietlng

z informacjq dla kierujacych
rowerami, ktérzy majg zamiar
skreca¢ w lewo, ze jest dla nich
wyznaczone miejsce ($luza)
oczekiwania po prawej stronie.
Manewr skretu w lewo jest
realizowany w dwoch etapach:
skret w prawo w kierunku $luzy,
a nastepnie jazda ze $luzy na
wprost.

Wlot na skrzyzowanie

bez sygnalizacji Swietlnej

z informacjq dla kierujacych
rowerami, ktérzy maja zamiar
skreca¢ w lewo, ze jest dla nich
wyznaczone miejsce ($luza)
oczekiwania po prawej stronie.
Manewr skretu w lewo jest
realizowany w dwdch etapach:
skret w prawo w kierunku sluzy,
a nastepnie jazda ze $luzy na
wprost.

Skrzyzowanie z sygnalizacjq
$wietlng - $luza dla rowerdéw
przeznaczona do skretu w lewo
w dwodch etapach.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Stosuje sie na skrzyzowaniach rozlegtych o skomplikowanej geometrii;
< stosuje sie na skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu;

2 moze by¢ stosowane na skrzyzowaniach z i bez sygnalizacji $wietlnej.

CECHY KONSTRUKCYIJNE

Sluzy dla roweréw sa wyznaczane na jezdni za pomoca koloru czerwonego
i odpowiednich znakdéw poziomych. Wykonanie $luzy dla roweréw nie wymaga ingerencji
w istniejgcq konstrukcje nawierzchni jezdni.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonywania wyceny: oznakowanie poziome ($luza + 2 x 100 m pasa ruchu
dla rowerdow);

< koszt szacunkowy” brutto: 22 436,00 PLN

ASPEKTY POZYTYWNE

Sluza poprawia bezpieczefstwo i komfort rowerzystom skrecajacym w lewo.

ASPEKTY NEGATYWNE

< Rozwigzanie wymaga wiecej miejsca i dodatkowego oznakowania poziomego;

S rozwigzanie jest rzadko stosowane i moze by¢ niezrozumiate dla rowerzystow
i kierowcow.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Podczas obserwacji zachowan uczestnikdw ruchu nie bylo niebezpiecznych sytuacji
(konfliktéw/kolizji). W ramach przeprowadzonych badan ankietowych 90% uczestnikow
ruchu uznata rozwigzanie za przydatne, czytelne i bezpieczne.

Na podstawie przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety oraz opinie zarzadcow
drég) rekomenduje sie stosowanie tego typu nowatorskiej $luzy dla rowerdow, (w kolorze
czerwonym z czytelnym oznakowaniem poziomym), ktéra umozliwia rowerzystom
wykonanie skretu w lewo ,na dwa”, czyli zjazdu po prawej krawedzi i zatrzymanie
roweru w $luzie dla rowerdw, a nastepnie jazdy na wprost.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.

80 wYTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO



V AV &V AV &V &V & &V & & & & & & 4
KARTA 11

Przejazd dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym

V AV AV AV 4V A 4V AV AV AV AV A AV 4 4

KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 81



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

11. PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW POZA OBSZAREM
ZABUDOWANYM

KE

150-300m
(zalecane min. 200m
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Droga poza obszarem
zabudowanym w terenie leSnym.
Przejazd dla rowerzystow
wyznaczony kolorem czerwonym
oraz znakiem pionowym D-6a
~przejazd dla rowerzystow” na
odcinku z ograniczeniem
predkosci do 60 km/h.

Odcinek dojazdowy do przejazdu
dla rowerzystow z hamowaniem
optycznym (czerwone pasy
poprzeczne).

Odcinek dojazdowy do przejazdu
dla rowerzystow poza obszarem
zabudowanym z ograniczeniem
predkosci do 60 km/h.
Dodatkowo zastosowano znak
A-24 ,rowerzysci”,
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< W przypadku przejazdu dla rowerzystow bez sygnalizacji swietlnej, zlokalizowanego
na drodze poza skrzyzowaniem, zaleca sie zastosowanie rozwigzan wymuszajacych
zmniejszenie predkosci pojazddw poruszajacych sie po tej drodze lub rowerow
wjezdzajacych na przejazd dla zapewnienia bezpieczenstwa kierujgcym rowerem;

2 w przyktadzie pokazanym na schemacie 11 zastosowano znaki ostrzegawcze A-24
~rowerzysci” i ograniczenie predkosci do 60 km/h znakami B-33 ,Ograniczenie
predkosci”. Trasa drogi dla rowerdéw doprowadzajgca do przejazdu dla rowerzystow
zawiera tuki o duzym kacie zwrotu (okoto 90°) i matym promieniu (okoto 5,0 m);

< minimalna szerokos$¢ dwukierunkowego przejazdu dla rowerzystéw wynosi 3,0 m;

S przepisy nie wymagaja w omawianym przypadku stosowania oznaczenia kolorem
czerwonym, ale ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu zastosowanie takiego
oznaczenia jest zalecane (przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest poza
obszarem zabudowanym i nie jest elementem skrzyzowania).

(CECHYKONSTRUKCYJNE

S Przejazd dla rowerzystdbw wykonuje sie na istniejacej nawierzchni za pomocyg
oznakowania poziomego znakiem P-11 ,Przejazd dla rowerzystéw” i koloru
czerwonego.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie poziome i pionowe (szerokos¢ jezdni
7,0 m, szerokos¢ przejazdu dla rowerzystow 3,0 m);

< koszt szacunkowy™ brutto: 4 543,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Rozwigzanie moze by¢ wykonane niewielkim kosztem;

< rozwigzanie powoduje zachowanie ciggtosci drogi dla roweréw, co zapewnia
rowerzystom odpowiedni komfort i stanowi zachete do poruszania sie tym $rodkiem
transportu.

ASPEKTY NEGATYWNE

S Zagrozenie dla rowerzystbw z powodu wysokiego prawdopodobienstwa
nierespektowania, poza obszarem zabudowanym, przez kierowcow ograniczenia
predkosci do 60 km/h;

S rozwigzanie poza obszarem zabudowanym rzadko stosowane, moze stanowi¢ duze
zaskoczenie dla kierowcéw;

o stosowanie rozwigzania w obszarach lesnych moze powodowaé niezachowanie
odpowiednich warunkow widocznosci.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych.

Podczas badan i obserwacji ruchu na 4 poligonach nie byto niebezpiecznych sytuaciji
(konfliktow/kolizji), natomiast na 1 poligonie doszto do kolizji 2 samochoddéw
osobowych. Przyczyng kolizji bylo gwattowne hamowanie i zatrzymanie sie jednego
pojazdu przed przejazdem dla rowerzystéw, na ktérym w tym czasie znajdowat sie
rowerzysta. Nie doszto do kolizji pomiedzy samochodem a rowerzysta. Na przejezdzie
dla rowerzystow byto mato widoczne oznakowanie pionowe i poziome.

W ramach przeprowadzonych badan ankietowych 79 % uczestnikow ruchu ocenito
badane przejazdy dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym jako rozwigzanie
przydatne, 71% jako czytelne oraz 57% jako bezpieczne.

Na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych, obserwacji zachowan oraz opinii
zarzadcow drég ze wzgledu na bezpieczenstwo nie zaleca sie stosowania przejazdéw dla
rowerzystow poza obszarem zabudowanym. Rozwigzanie to dopuszcza sie wyjatkowo
pod warunkiem dbatosci o bardzo czytelne oznakowanie pionowe i poziome,
zastosowanie czerwonego koloru nawierzchni na przejezdzie dla rowerzystow oraz
ograniczenie predkoéci do 60 km/h. Na tego typu drogach nalezy rozwazac
wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej co zmniejszy ryzyko wystapienia konfliktu.
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KARTA 12

Przejazdy dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych
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12.1. PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW NA PLYTOWYM PROGU

ZWALNIAJACYM
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12.2. PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW NA PLYTOWYM PROGU

ZWALNIAJACYM POLACZONY Z PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH
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KATALOG PRZYKLADOWYCH ROZWIAZAKN INFRASTRUKTURY DLA ROWERZYSTOW 89

V AV AV AV AV A 4V AV A A AV A A& AV /4



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

12.3. PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW NA PLYTOWYM PROGU

ZWALNIAJACYM OBOK PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Przejazd dla rowerzystow

w kolorze czerwonym
potaczony z przejsciem dla
pieszych usytuowany na
ptytowym progu zwalniajacym.

Przejazd dla rowerzystow

w kolorze czerwonym
usytuowany na ptytowym progu
zwalniajacym, rampa najazdowa
na prog z kostki granitowej
tamanej.

Przejazd dla rowerzystow

w kolorze czerwonym
usytuowany obok przejscia dla
pieszych na powierzchni
skrzyzowania podniesionej

do poziomu chodnika.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

2 Przejazdy dla rowerzystdbw na ptytowych progach zwalniajacych tworzy sie
na ulicach i drogach lokalnych (L), dojazdowych (D) i wyjatkowo zbiorczych (Z)
w obszarach zabudowanych, gdy predkos$¢ dopuszczalna nie jest wieksza niz
30 km/h;

S szerokos¢ progu zwalniajacego powinna uwzgledniaé szerokos$¢ przejazdéw dla
rowerzystow i przejscia dla pieszych; minimalna szeroko$¢ jednokierunkowego
przejazdu dla rowerzystow potgczonego z przejsciem dla pieszych powinna wynosic¢
4,30 m, a dwukierunkowego potgczonego z przejsciem dla pieszych 5,50 m;

2 na progu zwalniajagcym moze by¢ usytuowany samodzielny przejazd dla
rowerzystow;

2 krawedz przejazdu dla rowerzystow i przejécia dla pieszych powinna by¢ oddalona
od krawedzi progu min. 10 cm;

2 konieczno$¢ wykonania progdw na petng szeroko$¢ jezdni i wyrdéwnania progu
z wysokoscig drogi dla roweréw;

2 usytuowanie progu na catej szerokosci jezdni moze powodowac konieczno$¢ korekty
urzgadzen odwadniajacych.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Konstrukcja progéw zwalniajacych, na ktérych usytuowano przejazdy dla rowerzystéw
powinna by¢ wykonana jak typowe rozwigzanie ptytowego progu zwalniajgcego.

KOSZTY REALIZACII

schemat 12.1

o zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe, poziome (szeroko$¢ jezdni
7,0 m, szerokos$¢ przejazdu dla rowerzystow 3,0 m), powierzchnia wyniesiona
wykonana w nawierzchni asfaltowej;

2 koszt szacunkowy” brutto: 8 072,00 PLN.

schemat 12.2

o zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe, poziome (szeroko$¢ jezdni
7,0 m, szerokos¢ przejazdu dla rowerzystow 3,0 m, szeroko$¢ przejscia dla pieszych
2,5 m), powierzchnia wyniesiona wykonana w nawierzchni asfaltowej;

2 koszt szacunkowy” brutto: 10 717,00 PLN.

schemat 12.3

o zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe, poziome (szeroko$¢ jezdni
7,0 m, szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow 3,0 m, szeroko$¢ przejscia dla pieszych
4,0 m), powierzchnia wyniesiona wykonana w nawierzchni asfaltowej;

< koszt szacunkowy” brutto: 12 407,00 PLN.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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ASPEKTY POZYTYWNE

< Poprawia bezpieczenstwo i wygode ruchu rowerowego;

< wymusza ograniczenie predkosci pojazdéw na drodze krzyzujacej sie z drogg dla
rowerdw.

ASPEKTY NEGATYWNE

2 Moze powodowaé dyskomfort uzytkownikdéw pojazdéw spowodowany koniecznoécig
pokonywania réznicy wysokosci;

2 nie moze by¢ stosowany na drogach gtdwnych (G) i wyzszych klas oraz poza
obszarem zabudowanym.

WYNIKI BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze przejazdy dla rowerzystow na
ptytowych progach zwalniajacych sa przydatne dla 79%, czytelne dla 73%
i bezpieczne dla 78% uczestnikéw ruchu.

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow
drég) rekomenduje sie przejazdy dla rowerzystéw na ptytowych progach zwalniajacych
z czytelnym oznakowaniem pionowym i poziomym oraz nawierzchnie koloru czerwonego.
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KARTA 13

13.11i 13.2 Zjazd z drogi dla rowerow na pas ruchu dla rowerow
13.3 Azyl zlokalizowany w obrebie jezdni — zjazd w lewo
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13.1. ZJAZD Z DROGI DLA ROWEROW NA PAS RUCHU
DLA ROWEROW

1.50 m

pas ruchu dla roweréw

C-13a
mini

P=23

P-23
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Zjazd z jednokierunkowej drogi
dla rowerdw na pas ruchu dla
roweréw z zastosowaniem
wyspy ze stupkiem
przeszkodowym U-5a
chronigcej rowerzystéow przed
najechaniem przez inny
pojazd.

Uwaga: sytuacja
niejednoznaczna, znak P-10
oznacza powierzchnie przejscia
dla pieszych, jednak brak tu
oznakowania miejsca
przeznaczonego do
przechodzenia pieszych

w poprzek drogi dla rowerow
znakiem pionowym D-6
~Pprzejscie dla pieszych”.
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13.2. ZJAZD Z DROGI DLA ROWEROW NA PAS RUCHU
DLA ROWEROW

1.50 m

pas ruchu dla roweréw

C-13a
mini

P-23

P-23

98 WYTYCZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO

VY AV AV AV AV A 4V A A A& A A 4 A /4




V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Zjazd z jednokierunkowej drogi
dla rowerdw na pas ruchu dla
rowerow - rézne rozwigzania
stuzace ochronie rowerzystéw
przed najechaniem przez inny
pojazd.

Uwaga: sytuacja
niejednoznaczna, znak P-10
oznacza powierzchnie przejscia
dla pieszych, jednak brak tu
oznakowania miejsca
przeznaczonego do
przechodzenia pieszych

w poprzek drogi dla roweréw
znakiem pionowym D-6
~przejscie dla pieszych”.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

S Zjazdy z drogi dla rowerdw na jezdnie nie powinny by¢ rozwigzywane w sposob
narazajacy rowerzyste na najechanie przez inny pojazd;

< nalezy wykorzystywaé roézne s$rodki prowadzace do bezkolizyjnego uksztattowania
torow jazdy rowerzystéw i innych pojazdow;

< mozliwe do zastosowania $rodki ochrony rowerzystow to: odpowiednie geometryczne
uksztattowanie elementéw budowlanych (krawezniki), urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu (wysepki, pylony itp.), oznakowanie poziome (powierzchnie wyfgczone z ruchu);

2 najskuteczniejszym sposobem ochrony rowerzystéw jest odpowiednie uksztattowanie
geometryczne elementéw budowlanych.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Niektére rozwigzania (budowlane) mogg wymaga¢ zmian w geometrii drogi.
Przy zastosowaniu urzadzen bezpieczenstwa ruchu i oznakowania poziomego nie narusza
sie konstrukcji nawierzchni.

KOSZTY REALIZACII

schemat 13.1:

2 zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe i poziome, wysepka prefabrykowana
i zespolony stupek U-5a; wycena pasa ruchu dla roweréw na dfugosci 100 m;

2 koszt szacunkowy™ brutto: 14 096,00 PLN.

schemat 13.2:

S zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe i poziome; wycena pasa ruchu dla
roweréw na dtugosci 100 m;

2 koszt szacunkowy™ brutto: 12 362,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Przyczynia sie do poprawy bezpieczefnstwa rowerzystow;

S przyczynia sie do zachowania spdjnosci infrastruktury rowerowej.

ASPEKTY NEGATYWNE

Czesto wymaga zmiany szerokosci jezdni lub zmniejszenia szerokosci paséw ruchu dla
innych pojazdow.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 4 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze azyl zlokalizowany w obrebie jezdni,
umozliwiajacy kierujacemu rowerem bezpieczny zjazd z drogi dla rowerédw na pas ruchu
dla rowerdw jest przydatny dla 80%, czytelny dla 74% a bezpieczny dla 68% uczestnikow
ruchu.

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drog)
rekomenduje sie stosowanie zjazdu z drogi dla rowerdéw na pas ruchu dla rowerdw jak na
schematach. Jednoczesnie przy realizacji tego typu rozwigzan nalezy wprowadzac czytelne
oznakowanie pionowe i poziome oraz nawierzchnie w kolorze czerwonym na pasie ruchu
dla roweroéw.
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13.3. AZYL ZLOKALIZOWANY W OBREBIE JEZDNI - ZJAZD

W LEWO NA PAS RUCHU DLA ROWEROW
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Azyl umozliwiajacy bezpieczne
wykonanie skretu rowerzysty
w lewo. Powierzchnia azylu

do skretu w lewo wydzielona
w srodkowej czesci jezdni
oznakowaniem poziomym oraz
zabezpieczona wyspa

z prefabrykatéw, na ktorej
umieszczono tablice kierujacq
U-6a i znak C-9.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Rozwigzanie zapewnia rowerzystom bezpieczny skret w lewo w przypadku zakazu
skretu w lewo dla innych pojazdow;

< rozwigzanie moze by¢ stosowane tam, gdzie jezdnia jest na tyle szeroka, ze mozliwe
jest wydzielenie azylu w $rodku jezdni; minimalna szeroko$¢ jezdni 8-9 m.

CECHY KONSTRUKCYJINE

Rozwigzanie nie wymaga zmian konstrukcyjnych w nawierzchni drogi.
Konstrukcja wysepki ostaniajacej azyl nie wymaga ingerencji w konstrukcje nawierzchni.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe i poziome, 2 wysepkKi
prefabrykowane i 4 zespolone stupki U-5a oraz 12 m $luzy; diugos¢ pasa ruchu dla
rowerow 100 m

2 koszt szacunkowy” brutto: 18 074,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

2 Rozwigzanie poprawia bezpieczenstwo rowerzystéw;

S oczekujacy na lewoskret rowerzysci nie wstrzymujg ruchu na wprost, przez co nie
zmniejsza sie przepustowosc¢ drogi i nie tworzg sie zatory;

S rozwigzanie nisko kosztowe.

ASPEKTY NEGATYWNE

Przy duzej liczbie rowerzystéw oczekujacych na mozliwos¢ skretu w lewo i krétkim azylu
mogg tworzy¢ sie kolejki rowerzystéw na jezdni.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 1 poligonie badawczym.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze azyl zlokalizowany w obrebie jezdni,
umozliwiajacy kierujagcemu rowerem bezpieczny zjazd jest przydatny dla 63%, czytelny
dla 65% a bezpieczny dla 55% uczestnikéw ruchu.

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw
drog) rekomenduje sie stosowanie azylu zlokalizowanego w obrebie jezdni, ktory
umozliwia bezpieczny zjazd - skret w lewo. Jednoczes$nie przy realizacji tego typu
rozwigzan nalezy wprowadzaé czytelne oznakowanie pionowe i poziome oraz spdjng
infrastrukture rowerowgq - pasy ruchu dla roweréw w barwie koloru czerwonego.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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KARTA 14

Przekréj drogi ,,2-1" dla rowerow
na drodze o dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 50 km/h

V AV AV AV 4V A 4V AV AV AV AV A AV 4 4
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PRZEKROJ DROGI ,,2-1” DLA ROWEROW NA DRODZE

O DOPUSZCZALNEJ PREDKOSCI NIE WIEKSZEJ NIZ 50 km/h

min. 2.50 m

1.50 m 1.50 m
—t

P-23

A-30

>

N m
do 150 m (do 60km/h) QD‘C,
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

|

Droga o przekroju 2-1 z pasami
ruchu dla rowerdw oraz

pasem dla innych pojazdow
wykorzystywanym dla ruchu

w obu kierunkach.

Zasada ruchu na jezdni
pokazana na tablicy
umieszczonej pod znakiem
ostrzegawczym A-30.

Prég zwalniajacy na pasie ruchu
wymuszajgcy ograniczenie
predkosci innych pojazdow
(obowigzuje limit predkosci

30 km/h).

Ruch rowerowy prowadzony

po zewnetrznych stronach progu
zwalniajacego.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Rozwigzanie stosuje sie przede wszystkim w obszarach rekreacyjnych o bardzo
matym natezeniu ruchu innych pojazddw i znacznym natezeniu ruchu rowerowego;

< moze by¢ stosowane w obszarze zabudowanym, jak i poza obszarem zabudowanym,
gdy predkos$¢ dozwolona nie jest wieksza niz 50 km/h (zalecana 30 km/h);

< minimalna szerokos¢ jezdni 5,5 m;
< do wykorzystania na drogach lokalnych (L) i dojazdowych (D);

< rozwigzanie wdrozone na zasadzie eksperymentu w warunkach polskich, cho¢ dos¢
powszechnie stosowane w krajach Europy Zachodniej (m.in. Holandia).

CECHY KONSTRUKCYJINE

Nie wymaga zmian konstrukcji nawierzchni, poza wprowadzeniem progéw zwalniajacych
i separatorow.

KOSZTY REALIZACII

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe, poziome, konstrukcja progu
zwalniajacego; wycena odcinka dtugosci 250 m;

< koszt szacunkowy™ brutto: 7 588,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Rozwigzanie sprzyja bezpieczenstwu rowerzystdw i innych uczestnikéw ruchu;
o efektywnie obniza predko$¢ ruchu na jezdni;
S podnosi komfort jazdy na rowerze w rejonach rekreacyjno-turystycznych.

ASPEKTY NEGATYWNE

S Mozliwos¢ zaistnienia sytuacji konfliktowych (zagrozenie wypadkami i kolizjami)
w sytuacji gdy kierujacy nie zastosujg sie do ograniczenia predkosci;

S rozwigzanie rzadko stosowane, moze by¢ niezrozumiate dla uczestnikéw ruchu
drogowego.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych, usytuowanych na tej samej
drodze na fragmentach o réznej charakterystyce.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze przekroj drogi ,2-1” dla rowerdw na
drodze o dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 50 km/h jest przydatny dla 88%,
czytelny dla 87% a bezpieczny dla 86% uczestnikéw ruchu.

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow
drég) oraz doswiadczen krajow europejskich, m.in. Belgii, Danii, Holandii, Niemiec,
rekomenduje sie prowadzenie ruchu rowerzystow w przekroju drogi ,2-1" (jeden pas

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.

108 wyTvCczZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

ruchu w osi drogi przeznaczony dla ruchu pojazdéw innych niz rower i po obu jego
stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw) na drodze o dopuszczalnej predkosci
nie wiekszej niz 50 km/h. Przy tego typu rozwigzaniach nalezy stosowac¢ bardzo czytelne
oznakowanie pionowe i poziome widoczne z duzej odlegtosci, a takze uwzglednic
mozliwos$¢ zastosowania czerwonego koloru na nawierzchni paséw ruchu dla rowerdw.
W celu uspokojenia ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa nalezy stosowac (dla innych
pojazdow) progi zwalniajace z ,wyspami” oraz stupkami blokujgcymi U-12c
oddzielajacymi jezdnie od pasa ruchu dla rowerdéw, a takze wbudowanie przed progiem
zwalniajagcym punktowych elementow odblaskowych. Tego typu rozwigzanie nalezy
rekomendowa¢ do wprowadzenia na drogach o matym natezeniu ruchu pojazddéw
(mniejszym niz 500 poj./dobe), gdzie wystepuje duzy ruch rowerowy.
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KARTA 15

Przejazd przez torowisko kolejowe
w obrebie przejazdow niestrzezonych
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15. PRZEJAZD PRZEZ TOROWISKO KOLEJOWE W OBREBIE
PRZEJAZDOW NIESTRZEZONYCH
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Droga dla rowerow na
przejezdzie kolejowym bez
zapor.

Droga dla roweréw na
przejezdzie kolejowym bez
zapor z sygnalizacjg
ostrzegawcza.

Przejazd bez zapér przez
torowisko kolejowe bez
wyznaczonego przejazdu dla
rowerzystow.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

S Szeroko$¢ przejazdéw dla rowerzystow powinna by¢ zgodna z szerokoscig, jaka
majg drogi lub pasy ruchu dla roweréw dochodzace do przejazdu;

< oznakowanie pionowe jest takie samo jak dla innych pojazdéw na przejezdzie
kolejowym;

< na przejazdach kolejowych powinna by¢ zapewniona odpowiednia widocznosé,
umozliwiajgca dostrzezenie zblizajacego sie pocigagu zgodnie z dozwolong predkoscig
ruchu na linii kolejowej;

2 celem podniesienia bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym na drodze lub pasie
ruchu dla rowerow mozna stosowac elementy ograniczajace predkos¢ rowerzystéw
w formie barierek lub labiryntéw. Kotowrotkow, ktére przewidziane sg dla pieszych
nie nalezy stosowac dla infrastruktury rowerowej, ze wzgledéw funkcjonalnych;

< zagrozenie rowerzystObw mozna zmniejszy¢ przez wprowadzenie na drodze dla
roweréw oznakowania pionowego w formie znaku zakazu B-20 ,STOP” i znaku G-3
«Krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 ,krzyz
$w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, co powoduje,
ze rowerzysta przed przekroczeniem torowiska kolejowego jest zmuszony
zatrzymac sie.

CECHY KONSTRUKCYJNE

Konstrukcja nawierzchni przejazdu dla rowerzystdw powinna by¢ taka sama jak w czesci
przeznaczonej dla innych pojazdéw.

ASPEKTY POZYTYWNE

Zapewnienie ciggtosci tras rowerowych.

ASPEKTY NEGATYWNE

Rozwigzanie znacznie mniej bezpieczne niz przejazdy z zaporami (rogatkami).

7

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 2 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze przejazdy dla rowerzystéw przez
torowiska kolejowe w obrebie przejazdéw niestrzezonych sg przydatne i czytelne dla
70% a bezpieczne dla 60% uczestnikéw ruchu.

W trakcie obserwacji nie stwierdzono zadnych niebezpiecznych sytuacji (nie byto
konfliktédw i kolizji).
Na podstawie analizy wykonanych badan (obserwacji, ankiet, opinii zarzadcéw drég) na

przejazdach przez torowiska kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych
rekomenduje sie stosowanie rozwigzania jak na schemacie.

Dla zapewnienia ciggtosci tras rowerowych i zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw na
przejazdach niestrzezonych zaleca sie:

S kontynuacje drogi dla rowerdw na przejezdzie przez torowisko kolejowe
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z oznakowaniem pionowym i sygnalizacjaq ostrzegawczg zgodnie z kategorig
przejazdu kolejowego;

o stosowanie elementdow uspokojenia ruchu przed przejazdem przez torowisko
kolejowe (poziome, poprzeczne linie akustyczne);

< stosowanie nawierzchni w kolorze nawierzchni drogi dla rowerdw.
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Przejazd przez torowisko tramwajowe
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16. PRZEJAZD PRZEZ TOROWISKO TRAMWAIJOWE

P-23

P-26
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Przejazd dla rowerzystow obok
przejscia dla pieszych przez
torowisko tramwajowe.
Nawierzchnia przejazdu dla
rowerzystow w kolorze
czerwonym, a dochodzacej
drogi dla roweréw w kolorze
czarnym (asfaltowa).

Przejazd dla rowerzystow przez
torowisko tramwajowe.

Na drodze dla roweréw
zastosowano znak B-20,STOP”,
ze wzgledu na ograniczenia w
widocznosci na przejezdzie.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

S Szeroko$¢ przejazddéw dla rowerzystow przez torowiska tramwajowe powinna by¢
zgodna z szerokoscig jakg majg drogi dochodzace do przejazdu, z zachowaniem
minimalnej szerokosci przejazdu dla rowerzystéw;

2 przejazd dla rowerzystéw powinien krzyzowac sie z torowiskiem tramwajowym pod
katem 90° lub zblizonym ze wzgledu na zagrozenie zakleszczenia kota;

2 w rejonie przejazdu dla rowerzystdw przez torowiska tramwajowe nalezy zapewnic
wzajemng widocznos¢;

2 konstrukcja nawierzchni na przejezdzie przez tory tramwajowe powinna by¢ réwna
i dobrze utrzymana;

S przy ograniczonej widocznosci, na drodze dla roweréw mozna zastosowac znak B-20
~STOP”,

CECHY KONSTRUKCYJNE

Nawierzchnia przejazdéw dla rowerzystéw przez torowiska tramwajowe powinna by¢
asfaltowa.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Zapewnienie ciggtosci tras rowerowych;

S przejazd dla rowerzystow przez torowisko tramwajowe o nawierzchni asfaltowej
w kolorze czerwonym z oznakowaniem pionowym zwieksza bezpieczenstwo.

ASPEKTY NEGATYWNE

Najechanie rowerem pod skosem na szyny tramwajowe moze spowodowac poslizgniecie
sie lub zakleszczenie kot roweru, zwlaszcza w czasie deszczowej pogody.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 3 poligonach badawczych.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze przejazdy dla rowerzystéw przez
torowiska tramwajowe w obrebie przejazddw niestrzezonych sg przydatne dla 92%,
czytelne dla 92% a bezpieczne dla 91% uczestnikow ruchu. W ramach analizy
przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drdg) rekomenduje sie
stosowanie przejazdéow dla rowerzystow przez torowiska tramwajowe w obrebie
przejazdéw niestrzezonych.

Dla zachowania bezpieczenstwa i ciqgtosci tras rowerowych rekomenduje sie
wyznaczanie przejazdéw dla rowerzystow przez torowiska tramwajowe przy
zastosowaniu nawierzchni asfaltowej z czytelnym oznakowaniem poziomym i pionowym.
Istotne jest rowniez wprowadzenie czerwonego koloru nawierzchni przejazdu dla
rowerzystéw ze wzgledu na lepszg widocznos$c¢ dla innych uczestnikéw ruchu.
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Trasa rowerowa w obszarze leSnym/parku miejskim
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17. TRASA ROWEROWA W OBSZARZE LESNYM/PARKU MIEJSKIM

wQoZ-00l
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Trasa rowerowa w obszarze
leSnym o nawierzchni
asfaltowej.

Trasa rowerowa w obszarze
leSnym o nawierzchni gruntowej
- wzmocnionej.

Trasa rowerowa w obszarze
leSnym o nawierzchni gruntowej
- wzmocnionej.
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Dwukierunkowa droga

dla roweréw w obszarze
leSnym o nawierzchni
asfaltowej. Oznakowanie
poziome z linig oddzielajacq
kierunki ruchu rowerowego,
znakiem P-8a i P-23.
Widoczny znak pionowy
R-1b.

Dwukierunkowa droga

dla roweréw w parku

0 nawierzchni asfaltowej.
Przebrukowanie poprzeczne
z kostki betonowej majace
na celu ograniczenie
predkosci.

Oznakowanie poziome
znakiem P-23 oraz znakiem
pionowym C-13 w wersji
mini.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

< Drogi w lasach i w parkach sg naturalng formgq infrastruktury dla rowerzystow; moga
stanowi¢ potaczenia tras rowerowych w przypadku, gdy nie ma mozliwosci ich
prowadzenia wzdtuz drég lub ulic; moga réwniez stanowi¢ niezalezne rozwigzania dla
celow rekreacyjnych;

2 prowadzq istniejacymi drogami lesnymi z reguty o nawierzchni gruntowej, gruntowej
ulepszonej badz asfaltowej;

2 powinny by¢ oznakowane, a ich przebieg tak zaplanowany, zeby nie kolidowaty z
ciggami spacerowymi i miejscami odpoczynku oraz transportu drewna (w obszarach
lesnych);

< obok typowego oznakowania drogowego celowym jest wprowadzanie oznakowania
kierunkowego typu R dla tras rowerowych miedzynarodowych, krajowych
i regionalnych oraz lokalnych.

(CECHYKONSTRUKCYINE

Schemat konstrukcyiny drogi dla roweréw w terenie leSnym lub parku

a) nawierzchnia gruntowa - wzmocniona
teren 1" teren

A W [N

1. warstwa scieralna, kliniec stabilizowany mechanicznie
0/4 mm (z domieszkg cementu do 5%), gr. 3 cm

2. podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

3. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 15 cm
4. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1

b) nawierzchnia asfaltowa
teren " teren

(52 1% [ SN B8 ¥

1. warstwa Scieralna, AC5 S 50/70, gr. 3 cm
2. warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

3. podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

4. piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
5. grunt kat. G1 lub doprowadzenie do G1
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KOSZTY REALIZACII

a) nawierzchnia gruntowa- wzmocniona
o zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe, wycena odcinka
dtugosci 250 m, o szerokosci 3,5 m;

2 koszt szacunkowy” konstrukcji brutto: 52 500,00 PLN;
2 koszt szacunkowy” oznakowania pionowego brutto: 1 968,00 PLN.

b) nawierzchnia asfaltowa
o zakres wykonania wyceny: konstrukcja, oznakowanie pionowe, wycena odcinka
dtugosci 250 m, o szerokosci 3,5 m;

2 koszt szacunkowy™ brutto: 101 388,00 PLN;
2 koszt szacunkowy™ oznakowania pionowego brutto: 1 968,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Zapewnia wygodne i bezpieczne poruszanie sie rowerem w terenach zielonych (lesnych
i parkowych) w odizolowaniu od ruchu drogowego;

< wykonanie nawierzchni gruntowej - wzmocnionej jest mniej kosztowne niz nawierzchni
asfaltowej;

S zastosowanie nawierzchni asfaltowej jest komfortowe dla rowerzystow, koszty
eksploatacji i utrzymania sg mniejsze niz nawierzchni gruntowej — wzmocnionej.

ASPEKTY NEGATYWNE

< Nawierzchnia gruntowa - wzmocniona wymaga sezonowych prac konserwacyjnych
(utrzymanie biezgce: uzupetnienie nawierzchni, watowanie itp.);

< budowa tras rowerowych jest ingerencjq w $rodowisko naturalne i moze zaburzaé
funkcjonowanie ekosystemu.

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych (1 w obszarze lesnym,
4 w parkach). Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze przebiegi tras
rowerowych przez obszary lesne i parki sg przydatne dla 83%, czytelne dla 79%
a bezpieczne dla 76% uczestnikéw ruchu. W ramach analizy przeprowadzonych badan
(obserwacje, ankiety, opinie zarzadcéw drég i terendw) rekomenduje sie stosowanie
przebiegdw tras rowerowych przez obszary lesne i parki.

Rekomenduje sie w obszarach lesnych i parkach miejskich oddzielenie drogi dla rowerdw
(najlepiej o nawierzchni asfaltowej) od ruchu pieszego. Nalezy stosowac czytelne znaki
pionowe i poziome informujace o ruchu rowerdow (na nawierzchni asfaltowej).
Wspdlny ruch rowerzystéw i pieszych nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacji gdy nie ma innej
mozliwosci (ograniczenia terenowe).

Na jednym z poligonéw zbadano droge dla rowerdw o szerokosci 4 m i nawierzchni
asfaltowej (,rowerostrada”), ktéra moze stuzy¢ za wzoér do realizacji. Podobne rozwigzania
sq wprowadzane i sprawdzajg sie w wielu krajach.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.
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KARTA 18

Pas ruchu dla rowerow w obszarze zabudowanym i poza obszarem
zabudowanym przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h

V AV AV AV 4V A 4V AV AV AV AV A AV 4 4
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18. PAS RUCHU DLA ROWEROW W OBSZARZE ZABUDOWANYM
I POZA OBSZAREM ZABUDOWANYM PRZY OGRANICZENIU
PREDKOSCI DO 60 km/h

P-23

P-23

P-23

P-23

P-23

P-23
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PRZYKLADY ZASTOSOWANIA

Pas ruchu dla rowerdéw po obu
stronach jezdni w obszarze
zabudowanym.

Po stronie prawej miejsca
postojowe wyznaczone na
chodniku rownolegle do jezdni.
Nawierzchnia pasa ruchu dla
rowerow w kolorze czerwonym.
Oznakowanie pionowe w formie
znaku uzupetniajacego F-19
pokazujacego organizacje ruchu
zastosowano nieprawidtowo
poniewaz mozna je stosowac
wylacznie na drogach
jednokierunkowych.

Pas ruchu dla roweréw po obu
stronach jezdni w obszarze
zabudowanym z oznakowaniem
pionowym i poziomym.
Zastosowano nieprawidiowy
znak pionowy.

Pas ruchu dla roweréw po obu
stronach jezdni poza obszarem
zabudowanym z oznakowaniem
pionowym i poziomym.
Rozwigzanie mozliwe

do zastosowania

przy dopuszczalnej predkosci
nie wiekszej niz 60 km/h.
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WARUNKI ZASTOSOWANIA

2 Ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystdow pasy ruchu dla roweréw powinno
stosowac¢ sie na drogach o dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 60 km/h
(zalecanej nie wiekszej niz 50 km/h). Zalecenia holenderskie wskazujgq dodatkowo,
ze powinno sie je stosowal przy natezeniu ruchu nie przekraczajgcym
2500 poj./dobe;

pas ruchu dla rowerdw jest zawsze jednokierunkowy;

O

< minimalna szerokos$¢ pasa ruchu dla rowerdw wynosi 1,5 m, a maksymalna 2,0 m,
przy czym dopuszcza sie jej zwiekszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m;

2 na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu dla rowerdow
(zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla rowerdéw po obu stronach jezdni;

2 pas ruchu dla roweréw powinien by¢ oddalony od miejsc postojowych o co najmniej
0,5 m.

| CECHY KONSTRUKCYINE

Rozwigzanie nie wymaga zmian konstrukcyjnych w nawierzchni drogi.

_KOSZTY REALIZACL

S Zakres wykonania wyceny: oznakowanie pionowe i poziome, wycena odcinka
dtugosci 250 m;

< koszt szacunkowy” brutto: 8 671,00 PLN.

ASPEKTY POZYTYWNE

< Rowerzysta jako niechroniony uczestnik ruchu drogowego narazony jest przy kolizji
z pojazdem na powazne obrazenia i straty materialne; stosowanie paséw ruchu dla
rowerdw usuwa zagrozenie powstajace przy mieszanym ruchu rowerédw i innych
pojazdow;

S pasy ruchu dla rowerdw stwarzajg mozliwo$¢ zapewnienia ciggtoéci sieci tras
rowerowych, gdy nie ma mozliwosci wydzielenia drogi dla roweréw poza jezdnig;

< niewielkie koszty realizacji - pas ruchu dla rowerdw wyznaczany na istniejacej
nawierzchni za pomocg oznakowania poziomego i pionowego Ilub urzadzen
bezpieczenstwa ruchu.

ASPEKTY NEGATYWNE

S Rowerzysta jadacy pasem ruchu dla rowerdw nie jest fizycznie oddzielony od innych
pojazdéw;

2 rozwigzanie mniej bezpieczne niz droga dla roweréw prowadzona poza jezdnia;

S zagrozenie konfliktami przy parkowaniu (pojazdy dojezdzajace na miejsca postojowe
i wiaczajagce sie do ruchu przejezdzaja przez pas ruchu dla roweréw przy
ograniczonej widocznosci);

o zagrozenie konfliktami przy korzystaniu przez inne pojazdy np. z wjazdow na
posesje.

* Wyliczone wg cen z Sekocenbudu I kw. 2018 r. PLN brutto.

130 wyTvCczZNE ORGANIZACII BEZPIECZNEGO RUCHU ROWEROWEGO



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV 4 4 4 4

WYNIKI I WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzono na 5 poligonach badawczych (2 w obszarze zabudowanym,
3 poza obszarem zabudowanym).

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze pasy ruchu dla roweréw w obszarze
zabudowanym i poza obszarem zabudowanym (przy ograniczeniu predkosci do 60 km/h)
sg przydatne i czytelne dla 90% a bezpieczne dla 88% uczestnikow ruchu.

W ramach przeprowadzonych badan dokonano pomiaréw predkosci, z ktérych wynika,
ze w obszarze zabudowanym s$rednia predkos$¢ wszystkich pojazdéw (w tym motocykli)
wyniosta w zaleznosci od poligonu od 38,7 km/h do 46,6 km/h.

Poza obszarem zabudowanym na drogach o dopuszczalnej predkosci 60 km/h srednia
predkos$¢ wszystkich pojazdéw (w tym motocykli) wyniosta w zaleznosci od poligonu od
36,0 km/h do 53,4 km/h i byta bezpieczna dla rowerzystow.

Na podstawie przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzgdcéw drog
i terendw) zaleca sie stosowanie pasow ruchu dla rowerdow poza obszarem
zabudowanym przy ograniczeniu predkosci do 50 km/h. Stosowanie pasa ruchu dla
rowerédw zmniejsza ryzyko wystgpienia konfliktdw i kolizji. Daje takze mozliwosc
swobodnego poruszania sie rowerem pomiedzy miejscowosciami. Jednoczesnie przy
realizacji pasa ruchu dla roweréw nalezy uwzgledni¢ bardzo czytelne oznakowanie
pionowe, poziome oraz mozliwos¢ zastosowania na pasie ruchu dla roweréw koloru
czerwonego.

W obszarze zabudowanym zaleca sie stosowanie pasoéw ruchu dla roweréw z czytelnym
oznakowaniem poziomym i pionowym oraz nawierzchnig w kolorze czerwonym.
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