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Rodzaj zdarzenia:
Opis zdarzenia:

Data i godzina zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan bgdz ich kombinacje, ktore
w przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wplbyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

I. STRESZCZENIE

Wypadek.
Kolizja pociggdéw, najechanie pociggu na pociag.

Podczas jazdy pociagu LTE 785009 (lokomotywa luzem) przewoznika
kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0. relacji Rzepin - Szczecin Port Centralny
SPB12, doszto do najechania na ostatni wagon pociagu towarowego TME
684013 przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. relacji
Glogéw Wroblin — Rectaw stojacego przed semaforem wjazdowym B do stacji
Szczecin Port Centralny SPA.

19.01.2023 r., godzina 18:37.

Linia kolejowa nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny, szlak jednotorowy
Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA, km 349,520, potozenie
geograficzne: 53°22'17.4"N 14°35'13.6"E.

W wyniku zaistnialego zdarzenia uszkodzona zostata lokomotywa E182-055-4
pociagu LTE 785009 przewoznika CTL Logistics Sp. z 0.0. oraz ostatni wagon
nr 8451 5944675- 4 (wagon tadowny kamieniem) w pociagu TME 684013
przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Wyprawienie pociaggu LTE 785009 (lokomotywa luzem) ze stacji Szczecin
Podjuchy w kierunku stacji Szczecin Port Centralny SPA na szlak jednotorowy,
zajety przez pociag TME 684013, co w konsekwencji doprowadzilo do
najechania pociagu LTE 785009 na koniec pociagu TME 684013.

1) Telefoniczne potwierdzenie przez dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego Szczecin Port Centralny SPA przyjazdu pociagu
TME 684013, dyzurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin
Podjuchy, bez sprawdzenia czy pociag ten wjechat na stacj¢ Szczecin Port
Centralny.

2) Telefoniczne danie pozwolenia przez dyzurnego ruchu posterunku

zapowiadawczego Szczecin Port Centralny SPA, dyzurnemu ruchu

posterunku zapowiadawczego Szczecin Podjuchy na wyprawienie pociagu

LTE 785009 ze stacji Szczecin Podjuchy przy zajetym szlaku przez pociag

TME 684013.

Niestosowanie tresci telefonograméw zapowiadawczych wedlug wzorow

ujetych w dodatku 2 do ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1”

podczas prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociggow.

Nienawigzanie kontaktu przez dyzurnego ruchu posterunku SPA, pomimo

dwukrotnego wywotania przez maszynist¢ pociggu TME 684013 po zmianie

kanatu tgcznosci pociggowej oraz po zatrzymaniu si¢ tego pociggu przed
semaforem wjazdowym B do SPA wskazujacym sygnat ,,St6j”.

Rozmowy niezwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw z 0sobami

przebywajacymi na posterunku ruchu SPA, powodujace obnizenie

4)

5)
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6)

Czynnik systemowy:
Zalecenia i ich adresaci: 1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

koncentracji dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port
Centralny SPA.

Ograniczona mozliwos$¢ dostrzezenia przez maszyniste pociaggu LTE 785009
sygnatu Pc 5 konca pociagu (dziennego), stojacego pociagu TME 684013 ze
wzgledu na pore ciemna, usytuowanie toru w tuku oraz o§wietlenie terenu
budowy i $wiatta pojazdow pracujacych na budowie przyleglej do toru
szlakowego.

Brak.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolen okresowych
i dodatkowych oraz kursow dla dyzurnych ruchu, zwrdci szczegolng uwage
na przepisowe stosowanie tresci telefonogramoéw zapowiadawczych
w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociggow, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczeg6lnym nadzorem
pracownikéw zwiazanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego
(dyzurnych ruchu, nastawniczych) o stazu pracy ponizej dwoch lat.
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dziatania w zakresie
okresowych  odsluchow zarejestrowanych rozméw  prowadzonych
z posterunkéw ruchu, zwlaszcza w czasie obowigzujacych obostrzen
(telefoniczne zapowiadanie, wydawanie polecen i zgtaszanie przygotowania
drog przebiegu).

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staly nadzér nad
poprawnoscig stosowania tresci telefonogramow zapowiadawczych w czasie
prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania pociagow,
zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci
kolejowej, sprawdzenia obecnosci ,,Wskaznikow kanatu radiowego” W 28
W miejscach zmiany obowiazujacego kanatu radiotacznosci pociggowe;.
Dla zapewnienia dobrej widocznosci zwrotnego refleksu z tarcz sygnalow
Pc 5 (dzienny) na tukach, przewoznicy kolejowi wdroza obowigzek
stosowania tarcz sygnatow Pc 5 ,,Oznaczenia konca pociggu lub innego
pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi ujetymi
wczgéci I Instrukcji le-102 ,,Wymagania techniczne dla wskaznikow
i tablic sygnatlowych” na pociggach towarowych kursujacych na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadzor nad
prawidlowos$cig ustawienia rzeczywistych czaséow w rejestratorach
pojazdéw trakcyjnych.

Zarzadcy infrastruktury  wyegzekwuja od  wykonawcow  robdt,
wyeliminowanie widoczno$ci zrodet §wiatta o$wietlajacych teren budowy
w rejonie czynnych torow kolejowych, powodujacych oSlepienie
kierujacych pojazdami kolejowymi.
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182 055-4

Zdjecie 1. Widok miejsca zdarzenia (zrédto: komisja kolejowa)

RANS

ie}-Carie 190
y B<4b7 1 746

Zdjecie 2. Obraz skutkow zdarzenia (zrodto: komisja kolejowa)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,»Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.3.2023 z dnia 27 stycznia 2023 r. 0 podjeciu
postgpowania W Sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci wypadku kolejowego zaistnialego w dniu
19 stycznia 2023 r. 0 godz. 18:37 na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA w torze nr 1,
km 349,520 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Glowny - Szczecin Gtowny. Uwzglgdniajac postanowienia art. 28¢
ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg
o transporcie kolejowym”, w dniu 30 stycznia 2023 r. zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10366.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci tego zdarzenia, bioragc pod uwage, ze zdarzenie byto wypadkiem, ktory
W nieznacznie zmienionych warunkach bylby powaznym wypadkiem powodujacym zaprzestanie
funkcjonowania podsystemoéw strukturalnych lub sktadnikow interoperacyjnosci i tworzy serie wypadkow
odnoszacych si¢ do systemu jako catosci, zgodnie z art. 28e ust. 3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,
Przewodniczacy PKBWK podjat decyzje 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie
wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg
postepowania lub wnioski z post¢epowania

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystgpity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4, Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyl sposrod cztonkdw staltych Komisji Zespdt badawczy, posiadajacy wiedze
i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w zwiazku z
przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazane
osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do statej wspolpracy z Zespolem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK.590.3.1.2023 z dnia
30.01.2023 r. oraz do przekazania zgromadzonych dokumentow z postgpowania.
W dniu 15.02.2023 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Szczecinie,
nastgpito protokolarne przekazanie dokumentacji zgromadzonej przez komisj¢ kolejowa.
W ramach prowadzonego postgpowania Przewodniczacy Komisji wystapit o wspdtprace do podmiotow,
zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem, objetym prowadzonym postepowaniem, tj. do:

- zarzadcy infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- przewoznika kolejowego — POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.,
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- przewoznika kolejowego — CTL Logistics Sp. z 0.0.

Zgodnie z postanowieniami art. 28k ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja
umozliwia uczestnikom, $wiadkom i innym zainteresowanym a zwigzanym z zaistnialtym wypadkiem
zapoznanie si¢ z przebiegiem postepowania z mozliwoscig wgladu do projektu raportu w celu przedtozenia
opinii, informacji lub wniesienia ewentualnych uwag do niego. Uzyskane opinie zainteresowanych podmiotow,
zostaly przeanalizowane na posiedzeniu Komisji w dniu 16.01.2024 r.

. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajagcego poziom wspolpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktéw i poczynienia ustalen, o ktérych mowa w
raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia Zespot
badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.
Korzystano z dokumentacji zgromadzonej przez komisj¢ kolejowa oraz przez Zespot badawczy.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowat miedzy innymi nastgpujace metody:
— ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,
— wizje lokalne w miejscu zdarzenia,
— przeprowadzenie wystuchan dyzurnych ruchu, maszynistow i innych pracownikow,
— analiza dokumentacji przekazanej przez zarzadcg infrastruktury kolejowej i przewoznikéw kolejowych,
— analiza zapisoéw rejestratorow parametrow jazdy pociagow,
— analiza zarejestrowanego obrazu przedpola jazdy pociagow,
— analiza zarejestrowanych rozmow migdzy posterunkami zapowiadawczymi,
— analiza zarejestrowanych rozméw radiotelefonicznych.
Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane W trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 1. str. 1. z p6zn. zm.)) oraz zwiazanej z tym rozporzadzeniem
ustawy o ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (Dz.U. z 2018 r. poz. 1000 z p6zn. zm.).

2) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r., dotyczace struktury
sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dz. Urz. UE Nr 132 z dnia 27.04.2020, str. 10).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L Nr 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:
1)  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1984 z p6zn. zm.),
2)  Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (t.J. Dz.U. z 2022 r. poz. 1510 z p6zn. zm.),
3)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
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kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz.
101 z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369).

Instrukcje i regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)
9)
10)
11)

12)
13)
14)

15)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,

Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow posterunkow nastawczych,

Ir-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociagowej,

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym,

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji,

le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym,

le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

le-10 (E-18) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

le-102 Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych,

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

la-5 Instrukcja o przygotowaniu i doskonaleniu zawodowym pracownikow PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,

Regulamin techniczny posterunku ruchu Szczecin Port Centralny SPA,

Regulamin techniczny posterunku ruchu Szczecin Podjuchy,

Regulamin pracy pracownikow PKP Polskich Linii kolejowych S.A. — Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie,

Zaktadowy Uktad Zbiorowy pracy dla pracownikow ,,PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna”.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

1)

Instrukcja dla maszynisty TKt-1.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0.

1)
2)

CTL 1 Instrukcja pracy i obowigzkéw maszynisty pojazdu trakcyjnego,
CTL 3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zespot badawczy nie byl w stanie okresli¢ zasadno$ci dtugotrwatego prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggéw z powodu nieudostgpnienia ,,Ksigzki kontroli urzadzen sterowania
ruchem kolejowym...” z posterunku Szczecin Podjuchy, prowadzonej w okresie od 21.09.2022 r. do
09.01.2023.r.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

W badanym wypadku nie zachodzita potrzeba wspodtpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.
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10. Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Nie byto.
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III. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Kolizja pociagow, tj. najechanie pociaggu LTE 785009 (lokomotywa E182-055-4 luzem) przewoznika
kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0. relacji Rzepin - Szczecin Port Centralny SPB12, na ostatni wagon
pociagu towarowego TME 684013 przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. relacji
Glogéw Wroblin — Rectaw, stojacego przed semaforem wjazdowym B, wskazujacym sygnat S1 ,,St6j” do
stacji Szczecin Port Centralny SPA.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 19.01.2023 r., 0 godz. 18:37 na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny
SPA, linia kolejowa nr 273 Wroctaw Glowny— Szczecin Gtowny, tor nr 1, km 349,520, potozenie
geograficzne: 53°22'17.4"N 14°35'13.6"E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych i geograficznych w
momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia lub w poblizu
miejsca zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo w porze ciemnej, zachmurzenie catkowite, widoczno$¢ staba, temperatura otoczenia
wynosita -2°C.
Szlak, jednotorowy i zelektryfikowany.
Uktad geometryczny szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA:
— od km 348,788 do km 348,934 tor w tuku R=300 m,
— od km 348,934 do km 349,254 tor prosty,
— 0d km 349,254 do km 349,622 tor w tuku o promieniu R=753 m (miejsce zdarzenia km 349,520),
— od km 349,622 do km 350,355 tor prosty.
Obok toru szlakowego po jego lewej stronie znajduje sie teren zalesiony, natomiast po prawej stronie toru
trwaly prace zwigzane z prowadzeniem robot dla realizacji projektu ,, Przebudowa mostow w celu
zapewnienia minimalnego przeswitu” - most kolejowy w km 349,140 linii kolejowej nr 273 (Szczecin
Podjuchy). Zakres prac obejmowal m. in. budowe nowego mostu kolejowego nad rzeks Regalica oraz
przebudowe infrastruktury na stacji Szczecin Podjuchy i na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port
Centralny SPA.
Widok szlaku kolejowego oraz przylegtego placu budowy przedstawia zdjecie nr 3.
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Zdjecie 3. Widok ogdlny na szlak i miejsc najechania, widziany z kabiny maszynisty w porze dziennej 19.01.2023 r. Widoczny plac
budowy, ktorego oswietlenie w porze nocnej utrudniato obserwacje szlaku przez kierujacego pojazdem kolejowym (materiaty komisji

kolejowej)
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Rysunek 1. Szkic wypadku (opr. PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia nie byto 0sdb poszkodowanych.
b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i tadunkow przewozonych w pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

W wyniku najechania pociggu LTE 785009 na ostatni wagon pociaggu TME 684013 uszkodzeniu ulegta
lokomotywa serii E182 055-4. Uszkodzone zostaly m. in.: $ciana czotowa kabiny A (cze$¢ srodkowa na
wysokosci reflektoréw wgnieciona do wewnatrz pojazdu), obydwa urzadzenia zderzne, urzadzenie ciegltowe,
poszycie belki czotowej, czopy skretu oraz stopnie na czole kabiny wraz z mocowaniem.

W wagonie serii Eamos 84 51 5944 675 4 pociagu TME 684013 uszkodzone zostaly obydwa urzadzenia
zderzne (lewy zderzak wbity do wewnatrz wagonu), 0stojnica, czotownica, urzadzenie ciggtowe. Ponadto
uszkodzona zostata dolna cze$¢ $ciany czotowej oraz czg$¢ lewej Sciany bocznej potaczonej bezposrednio
ze $ciang czotowa. Dodatkowo uszkodzeniu ulegt stopien manewrowy i jego mocowanie.

Nie doszto do uszkodzen infrastruktury kolejowej oraz zanieczyszczenia sSrodowiska naturalnego.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Zdarzenie spowodowato wstrzymanie ruchu pociggéw na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port

Centralny SPA od godz. 18:40 do godz. 00:50 dnia 20.01.2023 r.

W wyniku wstrzymania ruchu doszto do op6znienia pociagéw na 1561 minut, oraz wprowadzono zastepcza

komunikacje¢ autobusowa:

— przewoznik POLREGIO S.A. za pociagi: 80573, 88547, 78507, 87508, 88526, 88562 na odcinku
Szczecin Podjuchy - Szczecin Gtéwny - Szczecin Podjuchy

— przewoznik PKP INTERCITY S.A. za pocigg 3805 na odcinku Szczecin Podjuchy - Szczecin Gtéwny
oraz za pociag 81170 dla podroznych jadacych przez Kostrzyn, Rzepin, Zbaszynek.

Pocigg PKP INTERCITY S.A. 81170 relacji Szczecin Gtowny - Warszawa Gdanska zostal skierowany trasa

okrezng przez Krzyz linig 351.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespot badawczy zidentyfikowal zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem osoby:

— dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port Centralny SPA — pracownik zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A.

— dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Podjuchy — pracownik zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

— maszynista pociagu TME 684013 - pracownik przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS
Sp. zo.o.

— maszynista pociggu LTE 785009 - pracownik przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pol-Miedz Trans Sp. z o.0.

Pociagg TME 684013 relacji Gtogow Wroblin — Rectaw, przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.
zestawiony byt z lokomotywy 111Ed-009 oraz 34 wagondéw weglarek tadownych. Lokomotywa nr EVN
PL-RCP 91 51 5170 079-5, posiada ,,Dopuszczenie do uzytkowania i przywrocenie do eksploatacji”
nr 600255 z dnia 24.11.2022 roku. Wszystkie wagony pociagu TME 684013 posiadaty wazny przeglad.
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Na ostatnim wagonie pociagu TME 674013 zastosowano sygnaty konca pociggu stosowane na kolejach
niemieckich przedstawione na zdjeciu 4.

Zdjecie 4. Tarcza sygnatu konca pociggu zastosowana na pociggu TME 684013 (obok dla poréwnania biata kartka nie odblaskowa)

Dane o sktadzie pociagu z karty proby hamulca:

—  dlugos$¢ pociagu 470 m

— masa ogolna pociagu 2753 tony
— masa ogolna sktadu 2673 tony
—  procent masy hamujacej wymagane;j 47%

— masa hamujaca wymagana 1256 ton
— procent masy hamujacej rzeczywistej 64%

— masa hamujaca rzeczywista 1710 ton

CTL LOGISTICS Sp. z 0.0.

Lokomotywa serii E182 055-4 (EVN 91 51 3 150 668 4) jadaca jako pociagg LTE 785009 relacji Rzepin -
Szczecin Port Centralny SPA. Dopuszczenie do uzytkowania nr 06/01/23/REMKOL/182-055 zostato
wydane 19.01.2023 roku po wykonanym przegladzie na poziomie utrzymania P2. Lokomotywa posiada

,Dopuszczenie do uzytkowania i przywrdcenie do eksploatacji” nr 02/2023/182-055 wydane dnia
19.01.2023 roku.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

1) Tor:
Szyny typu 60E1 - rocznik 2010
Podktady — strunobetonowe typu PS94 - rocznik 2010
Typ przytwierdzenia — typu SB
Rodzaj podsypki thuczniowa o grubosci 35 cm
Najwicksza dozwolona predkosé pasazerskich 110 km/h
pociagéw na szlaku towarowych 70 km/h
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Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37
na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny

Promien fuku poziomego w miejscu 753 m od km 349,254 do km 349,622
zdarzenia ' '

Pochylenie toru w miejscu zdarzenia — 7,1 %o na dtugosci 300 m od km 349,400 do km 349,700

2) Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:
blokada jednoodstepowa (potsamoczynna) typu C,
Blokada liniowa — dwukierunkowa bez kontroli niezajetosci toru szlakowego
zabudowana przed rokiem 2014.
Urzadzenia stacyjne Szczecin

Podjuchy — mechaniczne scentralizowane z sygnalizacja $wietlng

Urzadzenia stacyjne Szczecin Port ko.m.puterowe urza(c.lzema sterowania ruchem kol.ej owym,

Centralny SPA — Miejscowe Stanow'lsko Obstugi (MSO) wyposazone w
komputerowy pulpit nastawczy MOR-1.1

Sygnalizacja — $wietlna

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie byto
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 19.01.2023 r. ruch kolejowy na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA byt
prowadzony na podstawie telefonicznego zapowiadania pociaggow.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze szlakowym od stacji Szczecin Podjuchy do Szczecin Port
Centralny SPA zostalo wprowadzone w dniu 28.11.2022 r. o godz. 09:31 przez dyzurnego ruchu stacji
Szczecin Podjuchy na zadanie komisji odbioru technicznego. Zadanie to zostato wpisane do ksigzki kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym przez komisj¢ odbioru technicznego i przekazane dyzurnemu ruchu
28.11.2022 roku o godz. 08:20 przed przystapieniem do sprawdzania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i napeddéw zwrotnicowych.

O godz. 14:30 dnia 29.11.2022 r. komisja odbioru zakonczyta sprawdzanie urzadzen i stwierdzita ich
sprawno$¢ oraz gotowos¢ do przekazania do eksploatacji. Ponadto utrzymata wprowadzone wczes$niej
obostrzenia, ktore obowigzywaly az do dnia wypadku (prawie dwa miesigce jak nadmieniono w rozdz. 1l
pkt 8 niniejszego raportu).

W dniu zdarzenia wyjazdy pociagdéw ze stacji Szczecin Podjuchy w kierunku stacji Szczecin Port Centralny
odbywaly si¢ na sygnaly zezwalajace na semaforach. Urzadzenia blokady liniowej dziataly prawidlowo
i byly obstugiwane dodatkowo przy prowadzeniu ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociggow.

W dniu 19 stycznia 2023 r. 0 godz. 18:23 dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy zadzwonit
do dyzurnego ruchu posterunku SPA stacji Szczecin Port Centralny, podajac czas odjazdu pociagu nr 484017
0 godz. 18:12, a dyzurny ruchu SPA potwierdzit jego przyjazd o godz. 18:20. Pociag ten zostal wyprawiony
na podstawie telefonicznego zapowiadania pociaggdw z pomocnicza obstuga sprawnie dziatajacej blokady
liniowe;j.

Podczas tej rozmowy, dyzurny ruchu posterunku Sj zgtosit kolejny pociag w kierunku posterunku SPA
o numerze 684013. Po tym zgloszeniu wywigzata si¢ dyskusja miedzy dyzurnymi na temat relacji tego
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pociagu, poniewaz dyzurny ruchu posterunku SPA stwierdzit w trakcie rozmowy, ze nie widzi pociagu
nr 684013 w ,,systemie”. Po krétkiej dyskusji dyzurny SPA stwierdzit: ,, To Pol-Mied? jest tak? Dobra,
dobra, droga wolna”.

Po uzyskaniu o godz. 18:24 telefonicznego pozwolenia na wyprawienie pociaggu i posiadajac nadal
odblokowany blok pozwolenia po poprzednim pociagu nr 484017, dyzurny ruchu posterunku Sj stacji
Szczecin Podjuchy wyprawit pociagg TME 684013 o godz. 18:28 na sygnat zezwalajacy na semaforze P na
tor szlakowy w kierunku stacji Szczecin Port Centralny oraz zablokowat blok poczatkowy a na posterunku
SPA na schemacie uktadu torowego SPA na monitorze wyswietlila si¢ informacja o znajdowaniu si¢ pociagu
na szlaku w postaci czerwonej strzatki.. Podczas kontynuowania jazdy na szlaku maszynista pociaggu TME
684013 o godzinie 18:29 wywotywat radiotelefonem posterunek SPA w celu sprawdzenia tacznosci po
zmianie kanatlu radiowego zgodnie z rozktadem jazdy z RS na R6 nie uzyskujac odpowiedzi dyzurnego
ruchu. Po Kilkunastu sekundach maszynista pociaggu TME 684013 ponownie wywolywat radiotelefonem
posterunek SPA zglaszajac, ze znajduje si¢ przed semaforem wjazdowym, rowniez nie uzyskujac odpowiedzi
dyzurnego ruchu. Pocigg TME 684013 zatrzymat si¢ przed semaforem wjazdowym B nadajacym sygnat Stoj
i oczekiwal na wjazd na stacje Szczecin Port Centralny SPA. W tym samym czasie odbywal si¢ wjazd
pociagu CD Cargo TME 884051 z podg. Regalica na tor 15. Pociag TME 884051 przejechat przez okreg
nastawczy SPA o godzinie 18:35.

O godz. 18:34 dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy zadzwonit do dyzurnego ruchu
posterunku SPA stacji Szczecin Port Centralny podajac godzine odjazdu pociagu TME 684013 —18:28, ktory
byt juz na szlaku i oczekiwal na wjazd w rejon SPA.

Dyzurny ruchu posterunku SPA odpowiedzial: ,, czekaj, czekaj bo cos tutaj nachrzanitem, 4840... juz to
pisalismy”

Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,684013, a w tym 484017 byto 121 20”

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,, Czekaj bo cos tu nachrzanitem, dobra, dobra, z uwagi, ile u ciebie
odjechat?

Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,, 28”,

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,No to u mnie byt 33”,

Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,33 i taki jakis smieszny luzak 785009,

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,785009, aha to jest do goéry CTL, dobra droga wolna”,

Na tym rozmowa zostata zakonczona.

O godzinie 18:35 dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy ponownie zadzwonit do dyzurnego
ruchu posterunku SPA i powiedziat: ,,Tego poprzedniego blokady nie zwrocites” -(dotyczyto pociggu 684013
oczekujacego na wjazd do SPA — ustalenia PKBWK),

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,Co, c0?”,

Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Tego poprzedniego blokady nie dates i teraz nie
zwrdcisz mi juz chyba, czy zwrdcisz”,

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,, Nie, no ja nie wroce, ja mam tak jakby cos od ciebie jechato”,

Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Dobra, dobra”.

O godzinie 18:38 dyzurny ruchu posterunku SPA zadzwonit do dyzurnego ruchu posterunku Sj stacji
Szczecin Podjuchy, i zapytat: ,R........ , co ja mam ci oddac¢. Zamowites mi pocigg 684012, Tak?”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Sze, sze, no”,

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,Teraz mi zamowites i on teraz od ciebie wyjechal i jedzie do mnie, tak?”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,785009 odjechat o 18§....”,

Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,4 ten 6840127,
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Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,.,4, to nie dojechat?”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,, No ale 778, czekaj bo ja tu cos napie...., cos tutaj”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Wjechat ten 684013, czy nie?”
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,, No nie”,
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Nie?”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,.No nie, poczekaj 684012, to gdzie on jest? A od ciebie ten luzak juz
wyjechat?
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Tak”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,785009?”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Tak”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,Ty, to pocigg mi zgingt gdzies, cha cha cha”,
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Wjechat, czy nie wjechat do ciebie?”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,No ty ja nie nie naprawde, wiesz co no ten teraz cedek do mnie wjechal,
a ten 684012, to co si¢ by z nim stato?”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,Ode mnie byt 684013 .
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,0 ktorej on wyjechat od ciebie?”,
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,0 287,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: , Ktora jest teraz?”
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,,39”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,To on nie wjechat do mnie, 684012, to on u mnie pod semaforem stoi”,
Dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy: ,, O Jezus Maria”,
Dyzurny ruchu posterunku SPA: ,,No”.

Z przytoczonych rozmoéw pomiedzy dyzurnymi ruchu wynika, Zze po uzyskaniu potwierdzenia przyjazdu
pociagu 684013 do SPA, dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy o godzinie 18:34 zazadat
pozwolenia na wyprawienie pociggu LTE 785009. Po uzyskaniu o godz. 18:35 telefonicznego pozwolenia
na wyprawienie lokomotywy luzem LTE 785009, dyzurny ruchu posterunku Sj stacji Szczecin Podjuchy
wyswietlil sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym P. Pociag LTE 785009 zostat wyprawiony o godz.
18:37 na zajety przez pociagg TME 684013 tor szlakowy Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA
(mimo, ze urzadzenia blokady wskazywaty zajetos¢ tego szlaku).

Maszynista poc. LTE 785009 po zjechaniu z mostu zwodzonego podniost pantografy i kontynuowat dalsza
jazde z predkoscig 43 km/h. Przejezdzajac obok placu budowy znajdujacego si¢ wzdtuz toru, oswietlonego
lampami ograniczajagcymi mu widoczno$¢, w swietle reflektorow zauwazyt niewyraznie odblaski sygnatow
konca pociggu. Natychmiast wdrozyt nagle hamowanie, jednakze lokomotywa nie zatrzymata si¢ i 0 godzinie
18:37 nastgpito najechanie z predkoscig 43 km/h na koniec pociggu TME 684013 stojacego przed semaforem
B, oczekujac na wjazd w okreg SPA.

Dyzurny ruchu stacji Szczecin Podjuchy po rozmowie z dyzurnym ruchu posterunku Szczecin Port Centralny
SPA, w trakcie ktorej uzyskat wiedze, ze wyprawit pociag nr 785009 na szlak zajety, uzyl przycisku
,,Radiostop” na radiotelefonie pociggowym znajdujagcym sie w nastawni - kanat R5. Nadanie sygnatu zostato
zarejestrowane na rejestratorze o godz. 18:38. Nadany sygnat nie spowodowat zatrzymania zadnego pociggu
(w zasiegu dziatania radiotelefonu nie bylo zadnego pociaggu). Pociag nr 785009 nie odebrat nadanego
sygnatu, gdyz byl juz przetgczony zgodnie z rozktadem jazdy na kanat R6. Nadanie sygnalu miato miejsce
po najechaniu pociggu nr 785009 na koniec stojagcego pociggu nr 684012. Dyzurny podjal decyzje o uzyciu
,,Radiostopu” nie znajgc lokalizacji wyprawionego pociggu w celu zapobiezenia wypadkowi.

Dla zapewnienia anonimizacji wskazanej w RODO w stenogramie uzyto nazwy stanowiska pracy bez
wskazania plci osob.
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2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych, w
tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zaistnieniu zdarzenia, 0 godzinie 18:39 maszynista pociggu LTE 785009 wywotat dyZzurnego ruchu SPA:
,,SPA do 785009 luzem”.

Wywolanie zostalo odebrane przez pracownika, ktory obejmowal zmiang nocng dyzurnego ruchu na
nastawni SPA. Dyzurny ten ze zdziwieniem zapytat ,, To teraz od Podjuch jedzie 785009. Tak?”

W odpowiedzi maszynista pociaggu LTE 785009 odpowiedzial: ,,Juz nie jedzie. Juz stoi na du...e temu
towarowemu”.

Nastepnie dyzurny ruchu SPA zostal wywotany przez maszyniste oczekujacego na wjazd pociaggu TME
684013: ,,SPA do 684013 .

W odpowiedzi dyzurny ruchu SPA ze zmiany dziennej odpowiedziat ,, No juz podaje wjazd” .

Maszynista pociggu LTE 785009 upewnit si¢ czy zostal odebrany przez SPA: ,,SPA sfychac bylo?”.
W odpowiedzi ustyszat: ,, Tak stychac bylo”.

Po uzyskaniu takiej odpowiedzi maszynista pociggu LTE 785009 zgtosit: ,,Rozwalitem lokomotywe na du...e
tego towarowego ”, na co dyzurny ruchu SPA odpowiedziat ,, Dobrze to nie podajemy wjazdu”.

Dyzurny ruchu SPA po otrzymaniu informacji od maszynisty pociggu LTE 785009 o zdarzeniu powiadomit;
dyzurnego ruchu stacji Szczecin Podjuchy o godz. 18:41, dyspozytora zaktadowego 0 godz. 18:42,
dyspozytora liniowego o godz. 18:43.

Tor szlakowy zostat zamkniety o godz. 18:41 i zostal wstrzymany ruch pociggdéw. Do usuwania skutkow
wypadku dysponowano pociag ratunkowy UNIROLLER ze Stargardu, wyjazd o godz. 19:50, na miejscu
godz. 20:50. Zgode na przystgpienie do usuwania skutkow powstatego zdarzenia komisja wydata o godzinie
21:00. Pociag TME 684013 wjechal do SPA na tor 15 o godz. 21:31 (ostatni wagon pozostat na szlaku) i za
zgoda komisji odjechat w dalsza trase o godz. 01:16 dnia 20.01.2023 r. Do $ciagnigcia uszkodzonego taboru
zamowiono lokomotywe z PKP CARGO SM42-758 i lokomotywe SM42-2291 CTL Logistics. Wyjazd
lokomotywy do $ciagniecia uszkodzonego taboru jako pociag ratunkowy Rat-2 na tor zamknigty o godz.
22:12. Uszkodzona lokomotywa i wagon zostaty Sciagniete ze szlaku o godz. 00:27 dnia 20.01.2023 r. Tor
szlakowy sprawdzony, dopuszczony do jazdy z predkoscia rozktadowa. Tor zostal otwarty o godz. 00:50
dnia 20.01.2023 r. Uszkodzona lokomotywa i wagon przestawione zostaty na tor nr 2 szlaku Szczecin Port
Centralny SPB - Szczecin Port Centralny SPC w celu ich roztaczenia. Pojazdy zostaty roztaczone 0 godz.
02:10. W celu zwolnienia toru szlakowego nr 2 0 godz. 02:47 uszkodzona lokomotywa i wagon zostaty
przestawione na tor 609 stacji Szczecin Port Centralny.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie

Podstawowym przedmiotem dziatalno$ci PKP PLK S.A. jest m.in.:
— prowadzenie ruchu kolejowego i administrowanie liniami kolejowymi, a takze utrzymanie linii
kolejowych w stanie zapewniajagcym sprawny i bezpieczny przewdz osob i rzeczy, regularnosé
i bezpieczenstwo ruchu kolejowego, ochrone przeciwpozarows, ochrong srodowiska oraz mienia
na obszarze kolejowym;
— Udostepnianie infrastruktury kolejowej aplikantom i przewoznikom =z zastosowaniem
obowigzujacego trybu ustalania optat i publikacji stawek jednostkowych.
Obowiazki zarzadcy w zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego okresla Instrukcja
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1, Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1) oraz Regulaminy techniczne
posterunkoéw ruchu.
W dniu 19.01.2023 r. ruch kolejowy na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA byt
prowadzony na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggdw.
Telefoniczne zapowiadanie pociagdéw po torze szlakowym od stacji Szczecin Podjuchy do Szczecin Port
Centralny SPA zostalo wprowadzone w dniu 28.11.2022 r. o godz. 09:31 przez dyzurnego ruchu stacji
Szczecin Podjuchy na zadanie komisji odbioru technicznego. Zadanie to zostato wpisane do ksigzki kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym przez komisje odbioru technicznego i przekazane dyzurnemu ruchu
28.11.2022 roku o godz. 08:20 przed przystgpieniem do sprawdzania urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i napeddéw zwrotnicowych.
O godz. 14:30 dnia 29.11.2022 r. komisja odbioru zakonczyla sprawdzanie urzadzen i stwierdzila ich
sprawno$¢ oraz gotowos¢ do przekazania do eksploatacji. Ponadto utrzymata wprowadzone wczes$niej
obostrzenia, ktére obowigzywaty az do dnia wypadku.
W dniu zdarzenia wyjazdy pociagdw ze stacji Szczecin Podjuchy w kierunku stacji Szczecin Port Centralny
odbywaly si¢ na sygnaly zezwalajace na semaforach. Urzadzenia blokady liniowej dziataly prawidtowo
i byly obstugiwane dodatkowo przy prowadzeniu ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociagow.
Zespot badawczy po analizie zgromadzonej dokumentacji i odstuchaniu zarejestrowanych rozmow,
stwierdzil nieprawidtowo$ci w postgpowaniu dyzurnych ruchu posterunkéw Szczecin Podjuchy i Szczecin
Port Centralny SPA w zakresie prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku. Nieprawidtowosciami w pracy
dyzurnych ruchu byto:

1) Niesprawdzenie przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port Centralny
SPA, gdzie znajduje si¢ pociag TME 684013 po wyprawieniu go ze stacji Szczecin Podjuchy
i telefoniczne potwierdzenie przyjazdu tego pociagu dyzurnemu ruchu stacji Szczecin Podjuchy,
pomimo, zZe pociag ten nie wjechat na stacje¢ Szczecin Port Centralny.

2) Telefoniczne danie pozwolenia przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port
Centralny SPA, dyzurnemu ruchu stacji Szczecin Podjuchy na wyprawienie pociaggu LTE 785009
ze stacji Szczecin Podjuchy przy zajetym szlaku.

3) Niezgtaszanie si¢ dyzurnego ruchu posterunku SPA na wywotania przez maszynist¢ pociaggu TME
684013 po zatrzymaniu si¢ tego pociggu przed semaforem wjazdowym B do SPA.

4) Niestosowanie telefonograméw zapowiadawczych wedlug wzoréw ujetych w dodatku 2 do
nInstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1” podczas prowadzenia ruchu w czasie
obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggdw.
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Nieprawidtowosci te, Zespdt badawczy uznal jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Pomigdzy stacjami Szczecin Podjuchy i Szczecin Port Centralny SPA nastgpuje zmiana kanatu
radiotaczno$ci pociggowej. Miejsce zmiany nie zostato w terenie oznaczone wskaznikiem W 28 , Wskaznik
zmiany kanatu radiowego”. Informacja o zmianie kanatu jest jedynie dostgpna w rozkladach jazdy. Brak
wskaznika W 28 nie miat bezposredniego wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Przewoznik kolejowy POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd kolejowy posiadajacy
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne przywrdcenie do
eksploatacji. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociagg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja
instrukcje zarzadcy infrastruktury: Instrukcja prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 i Instrukcja sygnalizacji
le-1 (E-1) oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego Instrukcja dla maszynisty TKt-1.

Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci
W postegpowaniu druzyny pociagowej podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

Pociag byt osygnalizowany odblaskowymi sygnatami konca pociagu Pc-5 stosowanymi na kolejach
niemieckich (DB). Wymiary zastosowanych sygnatéw konca pociggu Pc-5 rdznig sie od wymiaréw
okreslonych w ,,Wymaganiach technicznych dla wskaznikow i tablic sygnatowych le-102” opracowanych
przez zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A.

Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy S$wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne przywrocenie do eksploatacji.
Wyznaczona druzyna pociagowa obslugujaca pocigg posiadata wszystkie wymaganie przepisami
uprawnienia i kwalifikacje.

Obowiazki przewoznikdéw Kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okres$laja
instrukcje zarzadcy infrastruktury: Instrukcja prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 i Instrukcja sygnalizacji
le-1 (E-1) oraz instrukcja wewngtrzna przewoznika kolejowego CTL 1 Instrukcja pracy i obowiazkow
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Lokomotywa nie posiadala urzadzen do rejestracji przedpola jazdy.

Zespot badawczy nie stwierdzil nieprawidtowosci w postgpowaniu druzyny pociggowej podczas
prowadzenia pociggu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Zesp6t badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku ze
zdarzeniem producentoéw taboru i dostawcow ustug.

1.3. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
W latach 2021 - 2022 na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie prowadzono kontrole, ktorych
tematyka dotyczyta glownie utrzymania infrastruktury i bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.
W zakresie prowadzenia ruchu kolejowego przeprowadzono jedna kontrole, ktora swoim zakresem objeta
nastawnie dysponujgce stacji Koszalin i Kotobrzeg. Zesp6l badawczy na podstawie zgromadzonego
materiatu badawczego nie stwierdzil zwigzku krajowego organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.

1.4. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal zwiagzku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.
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1.5. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych w
punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego z badanym zdarzeniem.

1.6. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzit zwiazku innych osob
lub podmiotéw z badanym zdarzeniem.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Lokomotywa E182 nr 055-4 jest wyposazona przez producenta w system rejestracji parametrow jazdy Hasler
Bern RT 9 nr 26795.

Pojazd nie posiadat systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy i glosu z wngtrza pojazdu.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w rejestratorze danych
W celu zbadania charakterystyki jazdy pociagu bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy pojazdu
kolejowego na odcinku od stacji Szczecin Podjuchy — do chwili zdarzenia, tj. najechania na ostatni wagon
pociggu nr TME 684013 przedstawia ponizszy skan taSmy wraz z opisem.

Na tasmie zarejestrowany czas jest niezgodny z czasem faktycznym — przesuniecie o 12 godzin.
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Czas zdarzenia zarejestrowany
na tasmie 18:37

Zdjecie 5. Skan tasmy predkosciomierza lok E182 - 055 (opr. PKBWK)
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Na tasmie zostaty zarejestrowane nastgpujace parametry jazdy pociagu LTE 785009:

o)

ogkrwhE

predkosé,

czas jazdy i postoju,

cisnienie w cylindrach hamulcowych,
uzycie przycisku kasowania SHP i CA,
jazda z poborem pradu,

sterowanie z kabiny A.

godz. 18:35 po krotkim postoju na stacji Szczecin Podjuchy nastgpuje rozruch pociggu do predkosci

ok. 36 km/h i nastgpnie do predkosci ok 42-43 km/h. Po krotkotrwatym zmniejszeniu predkosci do 38 km/h
nastepuje wzrost predkosci do 43 km/h 1 o godzinie 18:37 nastgpuje gwattowny spadek predkosci do 0 km/h.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Zdarzenie zaistniato 20 min. przed koficem zmiany roboczej dyzurnych ruchu posterunkéw SPA i Sj. Zakres
obowiazkdéw przed koncem zmiany roboczej jest wiekszy, poniewaz poza prowadzeniem ruchu dodatkowo
wykonuje si¢ czynno$ci zwigzane z przekazaniem prowadzonej dokumentacji. Zwigkszony zakres
obowiazkéw oraz pojawienie si¢ zmiennika moglto spowodowaé zmniejszenie koncentracji w zakresie
czynnos$ci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggow.

Analiza zgromadzonego materialu wykazata, ze przez okreg nastawczy SPA o godz. 18:35 z kierunku
podg. Regalica przejezdzat pociag towarowy CD Cargo nr 884051, a za nim o godz. 18:45 pocigg osobowy
nr 88843. Przejazd pociggu towarowego uniemozliwit wjazd pociagu nr 684013 jadgcego ze stacji Szczecin
Podjuchy. Sytuacja taka miata wptyw na btedy popetnione przez dyzurnego ruchu posterunku SPA
w wykonywaniu obowigzkow, ktore w konsekwencji doprowadzity do wypadku.

Dyzurny ruchu stacji Szczecin Podjuchy wyprawiajac pociag na tor szlakowy zajety nie zastosowat si¢ do
postanowien §22 ust. 7 ppkt e, f instrukcji Ir-1.

Dodatkowg okolicznoscig byt krotki staz pracy na zajmowanych stanowiskach; dyzurnego ruchu posterunku
ruchu SPA (16 miesi¢ecy) i dyzurnego ruchu stacji Szczecin Podjuchy (7 miesiecy).

Badanie stanu trzezwosci dyzurnych ruchu oraz maszynisty pociaggu LTE 785009 nie wykazato zawarto$ci
alkoholu w wydychanym powietrzu.

Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci
w postepowaniu druzyn pociggowych podczas prowadzenia pociagdw, jak i po zaistnieniu zdarzenia.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnidst zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy dyzurnych ruchu
i maszynistow pojazdow trakcyjnych.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zespol badawczy materialu wynika, Zze zarzadca infrastruktury i przewoznicy
kolejowi, zapewnili personelowi obstugi bioragcemu udzial w zdarzeniu wymagany ustawowo czas
wypoczynku. Pracownicy posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia
i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi czynno$ciami na danym stanowisku pracy. Pracodawca
wyposazyt ich w niezbedne instrukcje i przepisy zapewniajgce bezpieczne wykonywanie pracy.

Zesp6t badawczy stwierdzit, ze na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA obowigzywato
telefoniczne zapowiadanie pociggéw, pomimo prawidlowego dziatania blokady jednoodstepowej
(potsamoczynnej) dwukierunkowej bez kontroli niezajetosci toru szlakowego typu C od dnia 28.11.2022r.
do dnia wypadku.

Telefoniczne zapowiadanie pociggdw zostato wprowadzone z powodu wymiany napedow zwrotnicowych
rozjazdow nr 43a/b, 43c/d oraz 48 na stacji Szczecin Podjuchy i jazdy na sygnaty zastepcze po tych

25

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4; 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37
na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny

rozjazdach. Po ukoniczeniu prac, dnia 29.11.2022 o godz. 14:30 komisja odbioru stwierdzita, ze urzadzenia
nadaja si¢ do przekazania do eksploatacji oraz, ze zostaly zalozone wymagane plomby i jazdy przez rozjazdy
43 148 mogg odbywacé si¢ na sygnaly zezwalajace lecz wprowadzone obostrzenia pozostawiono jako
obowigzujace nadal.

Ciagle obowigzywanie telefonicznego zapowiadania pociaggdw na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port
Centralny SPA przez okres blisko 2 miesigcy po ustaniu przyczyn jego wprowadzenia przy prawidtowo
dziatajacych urzadzeniach blokady liniowej, spowodowato, ze dyzurni ruchu stacji Szczecin Podjuchy
i Szczecin Port Centralny SPA zignorowali prawidtowe wskazanie blokady liniowe;.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce W porze nocnej, przy catkowitym zachmurzeniu, temperatura okoto -2° C.
W rejonie miejsca zdarzenia, po prawej stronie toru szlakowego trwaly intensywne prace zwigzane
Z realizacja projektu ,,Przebudowa mostéw w celu zapewnienia minimalnego przeswitu”.

Zespot badawczy uznal, ze czynnikiem przyczyniajacym si¢ do zaistnienia wypadku byfa ograniczona
mozliwo$¢ obserwacji szlaku przez maszyniste lokomotywy E182-055 CTL Logistics ze wzgledu na tuk
toru i o$wietlenie terenu budowy przyleglego do toru szlakowego powodujace oslepienie po zjechaniu
z mostu i utrudnienie zauwazenia odblaskowych sygnatéw konca pociggu stojacego na torze. Zastosowane
sygnaty konca pociggu przedstawia zdjecie 4.

Tarcze sygnatéw konca pociagu Pc-5 zawieszone na ostatnim wagonie pociagu TME 674013 byly
niezgodne z wymogami okreslonymi w ,, Wymaganiach technicznych dla wskaznikéw i tablic sygnatlowych
le-102”.

19-01-2023 Thu 18:30:41

Zdjecie 6. Widok ogdlny na szlak bezposrednio po zjezdzie z mostu nad Regalica (kadr z nagrania z tylnej prawej kamery
lusterkowej lokomotywy pociagu TME 684013)
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19-01-2023 Thu 18:31:05

.’ Miejsce zdarzenia
1 (miejsce znajdowania si¢ konca
pociggu TME 684013)

Zdjecie 7. Widok z odlegtosci ok. 100 m przed miejscem zdarzenia (kadr z nagrania z tylnej lewej kamery lusterkowej lokomotywy
pociagu TME 684013)

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat innych czynnikow.

Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowal czynnikow systemowych majgcych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem
i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wybrane zdarzenia zaistniate
w podobnych okoliczno$ciach w latach 2016 - 2021.

1)

2)

Dnia 24.11.2017 roku o godzinie 06:48 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie na tyt pociagu
nr 512022 relacji Gdynia Port - Stara Wie§ prowadzonego lokomotywa elektryczng 181-088
przewoznika LOTOS Kolej Sp. z 0.0. stojgcego przed semaforem wjazdowym W2 stacji Laskowice
Pomorskie, najechat pociag nr 564000 relacji Chrusciel - Wroblin Glogowski, prowadzony lokomotywa
E483-201 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., ktory nie zatrzymat si¢ przed ostatnim
semaforem odstgpowym samoczynnej blokady liniowej wieloodstepowej nr 4250P ze wskaznikiem
W18. W wyniku najechania uszkodzone zostaly: lokomotywa E181-088 (plaskie miejsca w wyniku
przepchnigcia po najechaniu) i nieczynna lokomotywa serii 111Ed-003 znajdujaca si¢ w sktadzie
pociagu nr 564000 (uszkodzone absorbery).

Dnia 30.07.2019 roku ze stacji Ztocieniec o godzinie 16:53 zostal wyprawiany na podstawie rozkazu
pisemnego ,,S” z toru stacyjnego nr 2, nieposiadajacego semafora wyjazdowego, w Kierunku stacji
Jankowo Pomorskie, pociag APM 88247 Spotki Przewozy Regionalne Sp. z o. o. relacji Szczecinek -
Szczecin Glowny. Nastawniczy btednie przygotowat drogg przebiegu pociagu, zamiast na tor szlakowy
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3)

4)
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nr 1 utozyl droge na tor szlakowy nr 2. Pociag APM 88247 wyjechat na tor nr 2 zamiast na tor nr 1
szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie w kierunku przeciwnym do zasadniczego. O godzinie 17:02 ze
stacji Jankowo Pomorskie na ten sam tor (tor szlakowy nr 2) zostat wyprawiony pociag ZXS 889252
ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu relacji Szczecin Dabie — Ztocieniec, na podstawie rozkazu
pisemnego ,,S”. Pociagi kontynuowaty jazde po tym samym torze w przeciwnych kierunkach do godz.
17:07 kiedy to maszynista pociagu APM 88247 uzyt ,,Radiostopu” i pociagi zatrzymatly si¢ w odleglosci
ok. 600 metréw od siebie.

Dnia 09.03.2020 roku godzinie 04:15 na stacji Szymankowo wozek motorowy WMB10-182 (pociag
roboczy Rob.1) podczas jazdy z zamknigtego toru szlakowego nr 2 do stacji Szymankowo, pominat
semafor wjazdowy ,,P” nadajacy sygnat S1,,St6j”. Rownoczesnie po torze szlakowym nr 1 Tczew —
Szymankowo w tym samym kierunku odbywala si¢ jazda pociagu LTE 555122 (lokomotywa E186-
261,przewoznik HSL Polska Sp. z o. 0.) relacji Gdynia Port GPA — Malbork, ktéry miat utozona droge
przebiegu z tego toru szalkowego na tor nr 2 stacji Szymankowo. Po minig¢ciu przez pocigg LTE 555122
semafora wjazdowego ,,0” nadajacego sygnat ,,S6 - wolna droga, jazda z predkoscig nieprzekraczajgcq
100 km/h...”pociag kontynuujac dalsza jazdg¢ torem taczacym tor nr 1 z torem nr 2, najechat
z predkoscig 76,7 km/h na wozek motorowy WMB10-182 z Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Gdyni, ktory zatrzymat si¢ na rozjezdzie nr 26 bedagcym w drodze przebiegu tego pociaggu. W wyniku
najechania $mier¢ ponioslty dwie osoby: kierujacy wozkiem motorowym i jadacy z nim monter
nawierzchni oraz ulegt zniszczeniu wozek motorowy WMB10-182, uszkodzona zostata rowniez
lokomotywa elektryczna E186-261 i elementy infrastruktury kolejowej.

Dnia 31.05.2021 roku o godzinie 03:32 na szlaku Otloczyn — Aleksandréw Kujawski podczas jazdy
torem szlakowym nr 1 pociaggu TME nr 824002/3 relacji Szczecin Stolczyn - Dorohusk przewoznika
PKP Cargo S.A. prowadzonego lokomotywg ET22- 1147 wystapily trudnosci w jezdzie pociaggu na
szlaku Otloczyn - Aleksandréow Kujawski. Do pomocy, ze stacji Ottoczyn wyprawiono lokomotywe
TEM2-240 przewoznika Rail Polska Sp. z 0.0., jako pociag nr Rob4. W km 92,818 nastapito najechanie
lokomotywy TEM2-240 na ostatni wagon pociggu TME nr 824002/3, w wyniku ktorego doszto do
wykolejenia wagonu jednym wozkiem i zakleszczenie z przedostatnim wagonem.
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Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37
na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny

V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Czynnikiem przyczynowym zdarzenia byto wyprawienie pociagu LTE 785009 (lokomotywa luzem) ze stacji
Szczecin Podjuchy w kierunku stacji Szczecin Port Centralny SPA na szlak jednotorowy, zajety przez pociag
TME 684013, co w konsekwencji doprowadzito do najechania pociggu LTE 785009 na koniec pociggu TME
684013.

Zespot badawczy uznal, ze do czynnikow przyczyniajacych sie do zaistnienia zdarzenia nalezy zaliczy¢:
Telefoniczne potwierdzenie przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port Centralny
SPA przyjazdu pociagu TME 684013, dyzurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Podjuchy,
bez sprawdzenia czy pociag ten wjechat na stacj¢ Szczecin Port Centralny.

Telefoniczne danie pozwolenia przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port Centralny
SPA, dyzurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Podjuchy na wyprawienie pociagu
LTE 785009 ze stacji Szczecin Podjuchy przy zajetym szlaku przez pociag TME 684013.

Niestosowanie tresci telefonograméw zapowiadawczych wedtug wzorow ujetych w dodatku 2 do ,,Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1” podczas prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociagéw.

Nienawigzanie kontaktu przez dyzurnego ruchu posterunku SPA, pomimo dwukrotnego wywotania przez
maszyniste pociggu TME 684013 po zmianie kanatu tacznosci pociggowej oraz po zatrzymaniu si¢ tego
pociagu przed semaforem wjazdowym B do SPA wskazujacym sygnat ,,St6j”.

Rozmowy niezwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw z osobami przebywajacymi na posterunku ruchu
SPA, powodujace obnizenie koncentracji dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin Port
Centralny SPA.

Ograniczona mozliwo$¢ dostrzezenia przez maszyniste pociggu LTE 785009 sygnalu Pc 5 konca pociagu
(dziennego), stojacego pociagu TME 684013 ze wzgledu na pore ciemna, usytuowanie toru w tuku oraz
oswietlenie terenu budowy i §wiatla pojazdow pracujacych na budowie przyleglej do toru szlakowego.

2 Srodki podjete od momentu zdarzenia
Brak.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy stwierdzit, ze Protokot ogledzin miejsca wypadku kolejowego zostal sporzadzony przez
komisj¢ kolejowa po uplywie 4 dni od dnia wypadku, tj.23.01.2023 r. bez udzialu przedstawicieli
przewoznikow kolejowych pomimo, ze byli na miejscu zdarzenia. W Protokole oglgdzin miejsca wypadku
kolejowego zostali oni jedynie wskazani, jako osoby wyznaczone do dalszej pracy komisji kolejowej przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie (zgodnie z zapisem ustgpu X pkt 1 tego protokotu). Jest to
niezgodne z postanowieniami §8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym z dnia 16 marca 2016 r. (Dz.U. z 2016 r.
poz. 369). Zespot badawczy uznal to za nieprawidlowose.
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Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37
na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolen okresowych i dodatkowych oraz kursow dla
dyzurnych ruchu, zwréci szczegblng uwage na przepisowe stosowanie tresci telefonogramow
zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggow, zgodnie
ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczegdlnym nadzorem pracownikow zwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego (dyzurnych ruchu, nastawniczych) o stazu pracy ponizej
dwoch lat.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dziatania w zakresie okresowych odstuchow
zarejestrowanych rozméw prowadzonych z posterunkdéw ruchu, zwlaszcza w czasie obowigzujgcych
obostrzen (telefoniczne zapowiadanie, wydawanie polecen i zglaszanie przygotowania drog przebiegu).
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staly nadzor nad poprawnos$cig stosowania tresci
telefonogramoéw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociagdw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci kolejowej, Sprawdzenia obecnosci
»Wskaznikow kanatu radiowego” W 28 w miejscach zmiany obowigzujacego kanalu radiotgcznosci
pociagowe;j.

Dla zapewnienia dobrej widoczno$ci zwrotnego refleksu z tarcz sygnatow Pc 5 (dzienny) na tukach,
przewoznicy kolejowi wdrozg obowigzek stosowania tarcz sygnatow Pc 5 ,,Oznaczenia konca pociggu lub
innego pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi ujgtymi w czgsci 11 Instrukcji le-102
»Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych” na pociggach towarowych kursujacych na
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadzor nad prawidlowos$cia ustawienia rzeczywistych
czasOw w rejestratorach pojazdow trakcyjnych.

Zarzadey infrastruktury wyegzekwuja od wykonawcow robot, wyeliminowanie widocznosci zrodet $wiatta
o$wietlajacych teren budowy w rejonie czynnych toréw kolejowych, powodujacych oslepienie kierujgcych
pojazdami kolejowymi.

adeusz Rys
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Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37
na szlaku Szczecin Podjuchy — Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny

Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 01/2024

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. 1ZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zakladowy
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z

7. RODO przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne
rozporzadzenie o ochronie danych)
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