PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

RAPORT Nr PKBWK 7/2025

Z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego
zaistnialego 26 listopada 2024 r. 0 godz. 12:30
na szlaku Sochaczew — Bednary,
w torze nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii B
obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie

WARSZAWA, 19.11.2025 r.

https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych

Zgodnie z postanowieniem art.28f ust.3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
postepowanie prowadzone przez Komisje nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci
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z dochodzen w sprawie wypadkow i incydentow kolejowych
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku)
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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

.  STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym (zwanym inaczej przejazdem
kolejowym lub przejazdem) kategorii B, polegajace na zatrzymaniu w osi toru
nr 1 przed zamknieta rogatka zjazdowa, samochodu ci¢zarowego marki MAN
podczas zblizania si¢ tym torem pociagu EIJ 5220, co doprowadzito do
najechania tego pociagu na stojacy samochod.

26.11.2024 r. godzina 12:30.

Przejazd kolejowy kategorii B zlokalizowany w kilometrze 61,941 linii kolejowej
nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, szlak Sochaczew - Bednary, tor nr 1,
numer identyfikacyjny przejazdu 003 061 941, potozenie geograficzne
52°09’44,1”N 20°10°24.7”E.

W wyniku uderzenia przez pociag, Samochdd zostat obrocony i odrzucony na
lewa strong toru nr 1, patrzac w kierunku jazdy pociagu, niszczac naped
rogatkowy N3, kontener urzadzen sterowania ruchem na przejezdzie oraz
kontener =zasilajacy. Elektryczny zespét trakcyjny (EZT) ED161-004
przewoznika PKP Intercity S.A. zostal uszkodzony w cze$ci czotowe;j,
a nastepnie ulegt wykolejeniu pierwszym wozkiem w kierunku jazdy na prawa
strong. Pociag zatrzymat si¢ w kilometrze 61,830 przejezdzajac w stanie
wykolejonym 109 metrow. Obracajacy si¢ samochdd cigzarowy uderzajac w bok
pociagu zniszczyt boczne poszycie EZT oraz nastapito wybicie szyby w czesci
pasazerskiej wagonu w drugim oknie za kabing maszynisty. Po zdarzeniu trzem
pasazerom pociggu udzielono pomocy medycznej. Kierujacy pojazdem
drogowym przed zdarzeniem opuscit pojazd i nie doznat obrazen. MaszyniSci
przebywajacy w kabinie pociggu rowniez nie odniesli obrazen.

Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowy w trakcie zamykania potrogatek
i nadawania przez sygnalizatory drogowe sygnalu zabraniajacego wjazdu za ten
sygnalizator i zaprzestanie zjazdu z tego przejazdu.

Czynniki przyczyniajace si¢: 1) Zatrzymanie i pozostawienie pojazdu drogowego na przejezdzie w skrajni

(oznacza kazde dziatanie,

toru nr 1.

zaniechanie, wydarzenie lub stan, 2) Niezachowanie szczeg6lnej ostroznosci kierujacego pojazdem drogowym

ktore majg wplyw na wystgpienie

zdarzenia poprzez zwigkszenie jego 3

prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci

przy przekraczaniu przejazdu.

Wystapienie naglej reakcji stresowej kierowcy w wyniku zaistnienia
nieoczekiwanej sytuacji krytycznej polegajacej na zamknigciu samochodu
ciezarowego W strefie przejazdu pomigdzy zamknietymi rogatkami.

konsekwencji, lecz ktérych 4) Nie zrealizowanie w 100% Zalecenia nr 2 z Raportu Rocznego PKBWK za

eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu)

rok 2018 o tresci ,,Zarzgdcy infrastruktury wyeliminujg rogatki wyjazdowe dla
samoczynnych systemow przejazdowych na przejazdach kategorii B,
w odniesieniu do rozwigzan z czterema potrogatkami, a w przypadku
uzasadnionym warunkami miejscowymi powiadomiq zarzqdce drogi
0 Koniecznosci zabezpieczenia dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii B przed mozZliwoscig wjazdu pojazdu drogowego pasem

5

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26.11.2024 r. o godz. 12:30, przejazd kolejowo-drogowy
kat. B na szlaku Sochaczew - Bednary, tor nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

umozliwiajgcym objazd zamknigtej rogatki, w szczegolnosci
zastosowanie pasow separujgcych lub separatorow. (...)".

przez

Czynnik systemowy: Stosowany system tarcz ostrzegawczych przejazdowych (TOP) ustawionych

kazdy

(oznacza

czynnik Przy torze przed przejazdami kolejowymi, nie informuje prowadzacych pojazdy

przyczynowy lub przyczyniajgcy kolejowe o zajetosci strefy przejazdu (dtugos$¢ przejazdu). Tak skonstruowany
si¢ o charakterze organizacyjnym, system nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa.

zarzgdczym,  spotecznym  lub
regulacyjnym, ktory moze miec
wplyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkéw ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem,

Zleceniaiich adresaci: 1) Zarzadcy infrastruktury, ktorzy nie zrealizowali w 100% ,,Zalecenia nr 2

2)

3)

z Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018 przyspiesza jego realizacj¢ oraz
przedstawig Prezesowi Urz¢du Transportu Kolejowego harmonogram dziatan
zmierzajacych do likwidacji potrogatek zjazdowych na przejazdach kolejowo-
drogowych kat B.

Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja
przegladu kabin maszynistow W aspekcie bezpieczenstwa, W szczego6lnosci,
czy nie jest utrudniona ewakuacja maszynistow w nagtych przypadkach, gdy
w kabinie znajdujg si¢ dwa fotele. W przypadku stwierdzenia utrudnien
podejma stosowne dziatania w celu ich eliminacji.

Zarzadcy infrastruktury podejmg dziatania zmierzajace do doposazenia
przejazdoéw kolejowych w system detekcji przeszkod w strefie przejazdu.
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Zdjecie 1 — Skutki zdarzenia w rejonie rzejazdu — uszkodzona infrastruktura i urzadzenia zabraniajgce wjazdu na przejazd
(fot. komisja kolejowa)

e e —

Sees

S

oo

S e

a—

tki zdarzenia w pojezdzie kolejowym — uszkodzona kabina i czoto ED161- 004a (fot. komisja kolejowa)

Zdjecie 2 — Sku
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G1
G1 6

Zdjecie 3 — Skutki zdarzenia w pojezdzie kolejowym (fot. PKBWK)

y

Zdjecie 4 — Skutki zdarzenia w pojezdzie kol]owym (ot. PKBK) .
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowe] Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.6.2024 z dnia 02 grudnia 2024 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie zdarzenia kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. B linii kolejowej
nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice w km 61,941, tor nr 1 szlaku Sochaczew — Bednary.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 697, z pézn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie
danych pod numerem PL-10633.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie art. 28e ust.3 pkt 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym: ,, Decyzje o podjeciu postepowania
w sprawie wypadku lub incydentu, o ktorym mowa w ust. 2 i 2a, podejmuje przewodniczqcy Komisji, biorgc
pod uwage:

D(..)
2) czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkow lub incydentow odnoszqcych sie do systemu, jako catosci;
3) wplyw wypadku lub incydentu na bezpieczenstwo kolei;

4)(...).

W trakcie prowadzonego postepowania nastgpita zmiana kwalifikacji zdarzenia z kategorii wypadek na
powazny wypadek. Zespot badawczy stwierdzil, ze straty wynikajace ze zdarzenia przekroczyty 2 min Euro
1 zdarzenie mialo wptyw na zarzadzanie bezpieczenstwem oraz regulacje bezpieczenstwa.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapily ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

Postepowanie prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

4. Zagregowany opis zdolnoSci technicznych funkcji w zespole os6b prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji Zespot badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspdtpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.6.1.2024 z dnia 02.12.2024 r.).
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kat. B na szlaku Sochaczew - Bednary, tor nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Zgodnie z pismem nr PKBWK.590.6.2.2024 z dnia 16.12.2024 r., w dniu 18.12.2024 r. przewodniczacy
komisji kolejowej przekazat protokolarnie zgromadzong dokumentacj¢ Zespotowi badawczemu PKBWK.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania, wspoOlpraca z przedstawicielami podmiotoéw powigzanych
z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzila zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia okolicznosci zaistniatego zdarzenia, Zespot badawczy
uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury
i przewoznika kolejowego oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wlasnej wiedzy i doswiadczenia
oraz z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawczy i komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6ot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:

ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkow, ogledziny przejazdu, drég dojazdowych, linii
kolejowej,

wyshluchanie 0s6b zwigzanych ze zdarzeniem,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej po zdarzeniu oraz w terminach p6zniejszych
podczas usuwania jego skutkow,

analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadcg infrastruktury kolejowej
oraz udostepniong przez prokurature,

analize danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego,

analize¢ danych zawartych w rejestratorach video w pojezdzie kolejowym oraz na przejezdzie,
analiz¢ przepisow wewnetrznych zarzadey infrastruktury i przewoznika kolejowego zwigzanych
z badanym zdarzeniem,

analize systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Rozporzadzenia i dyrektywy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 7 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 725 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1251,
z poézn. zm.).

Ustawa o ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).
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5)
6)

7)

8)

9)

10)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2024 r. poz. 320 z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2024 r. poz. 780 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pdzn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987 z pézn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.

1)

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1,

2) Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociaggéw pasazerskich

uruchamianych przez PKP Intercity S.A. Br-21.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)
2)
3)

4)
5)
6)

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji,

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,

Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym,

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

Id-7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali na trudnosci ani problemow, ktore mogtyby wptynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Zesp6t badawczy podjat wspotprace z prokuratorem Prokuratury Rejonowej w Sochaczewie prowadzacym
sprawe¢ na podstawie Porozumienia z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartego pomigdzy Prokuratorem
Generalnym i Przewodniczacym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. Zespot badawczy
uzyskat wglad do dokumentéw zgromadzonych przez Prokuratur¢. Nie napotkano na trudnosci podczas
wspoOlpracy.

10. Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowal innych istotnych informacji w kontekscie prowadzonego postgpowania.
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Raport z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26.11.2024 r. o godz. 12:30, przejazd kolejowo-drogowy
kat. B na szlaku Sochaczew - Bednary, tor nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie zostato zakwalifikowane, jako powazny wypadek na przejezdzie kolejowym kategorii B.
Podczas zblizania si¢ do przejazdu pociagu EIJ 5220 samochdd cigzarowy (wywrotka marki MAN)
wjechat na przejazd kolejowy w trakcie nadawania na sygnalizatorach dwoch na przemian migajacych
czerwonych $wiatet oraz opuszczania potrogatek. Nastgpnie samochod zatrzymat si¢ w osi toru nr 1
przed rogatka zjazdowa, co doprowadzito do najechania pociagu EIJ 5220 na pojazd.

Zespot badawczy stwierdzit, ze zdarzenie spetnia definicje powaznego wypadku kolejowego, o ktorej
mowa w art. 4 pkt 46 ustawy o transporcie kolejowym, ktéra stanowi, ze:

wpowazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym zdarzeniem
majgcym oczywisty wphyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczenstwem:

a) z przynajmniej jednq ofiarg smiertelng lub przynajmniej 5 ciezko rannymi osobami, lub

b) powodujqcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktore
mogq zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg wypadek na co najmniej 2 miliony euro.”
Zespdt badawczy zidentyfikowal czynniki systemowe, majace oczywisty wplyw na zarzadzanie
bezpieczenstwem i w wyniku tego Zespot badawczy dokonal zmiany kwalifikacji typu zdarzenia
z wypadku na powazny wypadek

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo  26.11.2024 r. o godz. 12:30, na przejezdzie kolejowym Kkategorii B,
zlokalizowanym na szlaku Sochaczew — Bednary, tor nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa
Zachodnia - Kunowice. Potozenie geograficzne 52°09°44,1”°N 20°10°24.7”E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowy kat. B, na ktérym zaistniato zdarzenie, potozony jest w miejscowosci Nowa Sucha
w ciagu drogi powiatowej nr 3835W. Samochdd wjechat na przejazd z prawe;j strony patrzac z Kierunku
jadacego pociagu. Nawierzchnia drogi mineralno-bitumiczna. Szerokos$¢ jezdni na dojazdach do
przejazdu kolejowego wynosi: strona lewa 6,5 m, strona prawa 5,8 m. Pochylenie podtuzne przed
przejazdem na 20 metrach wynosi: strona lewa 1,8%, strona prawa 1,77%. Dopuszczalna predkosé
pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu wynosi 50 km/h. Droga skrzyzowana jest z torem
kolejowym pod katem 73°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga znajduje si¢ w terenie
zabudowanym. Przejazd kolejowy dla uzytkownikoéw drogi z obu stron jest oznakowany: znakami
ostrzegawczymi A-9, stupkami wskaznikowymi po stronie prawej, G-1a, G-1b, G-1c oraz tabliczkami
G-2 ,,Sie¢ pod napieciem”. Po wypadku w zwigzku z uszkodzeniem urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie dodatkowo oznakowano przejazd znakiem B-20 ,,Stop” z tabliczka ,,Sygnalizacja
uszkodzona”. Pasy ruchu oddzielone linia podwojng ciagla P-4 oraz przed sygnalizatorami, na jezdni
umieszczona linia warunkowego zatrzymania P-14. Wspotrzedne geograficzne przejazdu to:
52°09°44,1”N 20°10°24.7”E. Zdarzenie zaistniato w porze jasnej bez opadow i mgly, widocznos$¢ dobra,
temperatura otoczenia +6° C. W rejonie przejazdu nie byty prowadzone Zzadne prace. Przejazd kolejowo-
drogowy kat. B wyposazony byt w cztery sygnalizatory drogowe oraz cztery potrogatki (dwie najazdowe
i dwie zjazdowe).
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Raport z postepowania w sprawie powaznego Wypadku kolejowego zaistniatego 26.11.2024 r. 0 godz. 12:30, przejazd kolejowo-drogowy kat. B na szlaku Sochaczew - Bednary, tor nr 1, km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opr. PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku powaznego wypadku trzy osoby podrozujace pociagiem doznaly obrazen, ktoérym Zespot
Ratownictwa Medycznego udzielit pomocy medyczne;.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Pojazd drogowy nie przewozil tadunku oraz nie stwierdzono uszkodzen bagazu i innego mienia
podréznych.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Tabor kolejowy
Pociag zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego ED161-004, ktorego czotowa czg$¢ A ulegla

zniszczeniu. Zespot trakeyjny wykoleit si¢ pierwszym wozkiem (zdjecie nr 11 2).
Wybita szyba w czesci pasazerskiej wagonu z lewej strony pociggu w drugim oknie za kabing maszynisty
(zdjecia nr 3 i 4) oraz uszkodzone poszycie wagonu (zdjecie 3).

Infrastruktura

Stwierdzone uszkodzenia:

- Zniszczona szafa aparatowa i zasilajaca urzadzen Samoczynnego Systemu Przejazdowego (SSP),
- uszkodzony kontener techniczny (rozerwana $ciana boczna kontenera),

- ztamane dragi rogatkowe 2 szt.,

- uszkodzone podktady strunobetonowe 186 szt. wraz z przytwierdzeniem,

- uszkodzone ptyty przejazdowe typu ,,Mirostaw Ujski” 2 szt.

Srodowisko
W wyniku zdarzenia nie wystapito skazenie srodowiska.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zaistniatego zdarzenia konieczne bylo wstrzymanie ruchu pociaggéw na linii kolejowej nr 3, na
odcinku Sochaczew — Bednary po torach nr 1 i 2 od godziny 12:41 dnia 26 listopada 2024 r. Ruch po torze
nr 2 zostal wznowiony o godzinie 19:10 tego samego dnia, natomiast przywrocenie ruchu po torze nr 1
nastgpito o godzinie 16:29 w dniu 27 listopada 2024 r.

Przewoznik kolejowy ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. podczas usuwania skutkéw zdarzenia odwotat
23 pociagi na odcinku Sochaczew - Lowicz Glowny - Sochaczew , Sochaczew - Ptock — Sochaczew i za nie
uruchomit zast¢pcza komunikacje autobusowa. W zwiazku z przerwa w ruchu pociggéw na szlaku
Sochaczew — Bednary, 32 pociagi przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A na odcinku Lowicz Glowny -
Warszawa Zachodnia skierowane zostaly droga okr¢zng przez Skierniewice.

W wyniku przerwy w ruchu opéznionych zostato 183 pociagi pasazerskie na 2648 minut, 12 pociagéw
towarowych na 906 minut oraz pozostate pociagi w ilosci 7 na 732 minuty.

1.6. Identyfikacja oso6b, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace osoby:
— maszynisci prowadzacy pociag EIJ 5220 - pracownicy przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.,
— kierowca pojazdu drogowego MAN.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg EIJ 5220 relacji Bydgoszcz Glowna — Lublin Glowny zestawiony byt z elektrycznego zespotu
trakcyjnego (EZT) serii ED161 — 004.
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EZT posiada ,,Swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdu kolejowego Nr PL 51 2018 0085~
oraz posiadal aktualne ,.Swiadectwo dopuszczenia do uzytkowania/Przywrécenia do eksploatacji
nr 248/PSZ/2023” z dnia 25.08.2023 roku. Swiadectwo wazne na przebieg do 2880 000 km.
W momencie zdarzenia zarejestrowany przebieg EZT wynosit 2 218 640 km.
EZT sktadat si¢ z o$miu cztoné6w o nastepujacych numerach EVN:

— PL-PKPIC 94 51 2 150 237-7

— PL-PKPIC 94 51 2 150 238-5

— PL-PKPIC 94 51 2 150 239-3

— PL-PKPIC 94 51 2 150 240-1

— PL-PKPIC 94 51 2 150 241-9

— PL-PKPIC 94 51 2 150 242-7

— PL-PKPIC 94 51 2 150 243-5

— PL-PKPIC 94 51 2 150 244-3
Dane o pociagu ENJ 5220 — z karty préby hamulca:

—  dlugos¢ pociggu.........oovviiiiiiiiiiinnn, 151 m
— masa 0golna pociagu...........ceevenrnnnnn 278 ton
— procent masy hamujacej wymagany....... 153 %
— masa hamujgca wymagana.................. 426 ton
— masa hamujaca rzeczywista................. 454 ton

—  rzeczywisty procent masy hamujace;j....... 163 %.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoSciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice byla poddana modernizacji

w latach 2015 - 2018.

Tor:

747 101740 | _ UIC60/60E1, rok zabudowy tor nr 1 - 2021,
tor nr 2 — 2022,

podktady.......c.oovviriii i — strunobetonowe,

typ przytwierdzenia...........coooevveiiiiiiiiiiniiiianannns — sprezyste, tor 1 typ SB3, tor 2 typ SB3/SB4,

rodzaj podsypki........ccouvieiiiiniiiiiiie — thiczniowa,

160 km/h.

najwicksza dozwolona predkos¢ pociagow na szlaku. ..

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Lokalne centrum sterowania (LCS) Lowicz wyposazony jest w komputerowe urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym typu EBI LOCK 950 R4. LCS Lowicz migdzy innymi nadzoruje i zarzadza ruchem
kolejowym na odcinku Lowicz Gléwny — Sochaczew (linia kolejowa nr 3). Na tym odcinku jest
zamontowana wieloodstepowa blokada liniowa typu EAC SHL12.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach sg
przystosowane do prowadzenie ruchu w obu kierunkach po kazdym torze.

Przejazd kolejowy:

— kategoria B,

— skrzyzowanie linii kolejowej nr 3, szlak Sochaczew - Bednary z droga powiatowsg
nr 3835W Koztéw Szlachecki - Nowa Sucha - Guzéw, miejscowos¢ Nowa Sucha,

— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (zotta naklejka): 003061941,

— 0§ przejazdu - km 61,941,

— kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa — 73°,
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— nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z ptyt Mirostaw Ujski,
— nawierzchnia drogi na dojazdach mineralno — bitumiczna (MB),
— niweleta drogi dojazdowej (zgodnie z kilometrazem linii kolejowej):
- strona lewa +1,8% na dtugo$ci 20 m,
- strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) +1,77% na dtugosci 20 m,
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 157080; ostatni pomiar wykonano w dniach 07-08.09.2021 r.,
— calkowita dlugos¢ przejazdu — 31,5 m,
— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 6,7 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,7 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa— 6,5 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 5,8 m,
— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 50 km/h,
— przejazd oswietlony — cztery stlupy o$wietleniowe, po jednym z kazdej strony przejazdu.

Samoczynny System Przejazdowy (SSP)

Urzadzenia SSP typu SPA 41. Jako urzadzenia detekcji zastosowano obwody torowe typu EOC. Przejazd
kolejowy w dniu wypadku wyposazony byt w cztery potrogatki zamykajace calg szeroko$¢ jezdni wraz
z chodnikami oraz cztery sygnalizatory drogowe, zabudowane po 2 szt. z kazdej strony. Urzadzenie zdalnej
kontroli (UZK) zabudowane na stacji Bednary (UZK lokalne) i na LCS Lowicz (UZK zdalne). Przejazd
ostonigty czteroma tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi (TOP) dla kazdego toru w kazdym kierunku.
Przejazd kolejowy wyposazony w kamery podgladu oraz kamery do identyfikacji tablic rejestracyjnych.

Oznakowanie przejazdu.

Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu w dniu zdarzenia:

Na dojezdzie do przejazdu kolejowego z kierunku jadacego pojazdu drogowego ustawiony byt znak
ostrzegawczy A-9 wraz ze shupkami wskaznikowymi G-1a, G-1b i G-1c. Pomigdzy stupkami wskaznikowymi
G-la i G-1b ustawione byly na wspdlnym maszcie znaki D-1 oraz tabliczka T-6a. Przed przejazdem
w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru, na stupie umieszczony byt znak ,,G-2 Sie¢ pod napigciem”.

Oznakowanie od strony toru

Wskazniki Wéb:

— zgodnie z rosnacg kilometracja linii w km 60,893, tj. 1048 m od osi przejazdu,

— zgodnie z malejacg kilometracja linii w km 63,025, tj. 1084 m od osi przejazdu (kierunek jazdy pociggu),

— tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP zgodnie z rosngcg kilometracja linii w km 60,567, tj. 1374 m od
0si przejazdu,

— tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP zgodnie z malejacg kilometracja linii w km 63,325, tj. 1384 m. od
0si przejazdu.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie zidentyfikowano innych istotnych informacji w kontekscie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 26.11.2024 pociag osobowy KM 93506 (przewoznik ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.) relacji
Lowicz Gléwny — Otwock wyjechat ze stacji Lowicz Glowny zgodnie z planem o godz. 11:50. W wyniku
usterki urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) w torze nr 2 na szlaku Bednary — Lowicz Glowny
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wprowadzono obostrzenia i pociag ten jechat z ograniczona predkoscia do 20 km/h. Sutkiem tych ograniczen
byto jego opdznienie (ok. 20 min).

Z powodu usterki i zajetosci toru nr 2 szlaku Bednary — Lowicz Gtowny przez pocigg osobowy KM 93506
(przewoznik ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.), dyzurny ruchu stacji Lowicz Glowny przygotowat
przebieg dla pociggu EIJ 5220 (przewoznik PKP Intercity S.A.) relacji Bydgoszcz Gtéwna — Lublin Gtoéwny
ze stacji Lowicz Glowny po torze nr 1 (kierunek przeciwny do zasadniczego). Przygotowanie takiej drogi
przebiegu jest zgodne z obowigzujacymi przepisami i dopuszczalne jest prowadzenie ruchu pociaggéow w obu
kierunkach po kazdym torze, poniewaz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sg do tego przystosowane.
Po dopetieniu wszystkich procedur zwigzanych z wyprawieniem pociggu na tor lewy (przeciwny do
zasadniczego), wyswietleniu sygnatu zezwalajacego na wyjazd, pocigg EIJ 5220 wyjechat ze stacji Lowicz
Glowny o godz. 12:23.

W tym czasie opdzniony pociag 0sobowy KM 93506 zblizajac si¢ do przystanku osobowego Nowa Sucha
torem nr 2 zatgczyt Samoczynny System Przejazdowy (SSP) na przejezdzie kolejowym w kilometrze 61,941
— potrogatki zostaty opuszczone, a sygnalizatory drogowe nadawaty sygnat zakazu wjazdu za nie (dwa na
przemian migajace §wiatta czerwone). Na dojezdzie do przejazdu przed zamknigtymi rogatkami oczekiwaty
samochody. Trzecim w kolejnosci oczekujagcym przed przejazdem byl samochdéd ciezarowy MAN
(wywrotka).

Po odjezdzie z przystanku osobowego Nowa Sucha pociggu KM 93506 w kierunku Sochaczewa torem nr 2
i minigciu przejazdu, urzadzenia SSP rozpoczely proces podnoszenia potrogatek. Sygnalizatory drogowe
nadal nadawaly sygnat zakazu wjazdu, a ich wygaszenie nast¢puje dopiero, gdy wszystkie potrogatki beda
w potozeniu pionowym oraz gdy do przejazdu nie zbliza si¢ zaden pocigg. Pomimo, ze sygnalizatory drogowe
nadawaty sygnat zabraniajacy wijazdu na przejazd, a potrogatki byly w trakcie cyklu podnoszenia, dwa
samochody osobowe wijechaly na przejazd kolejowy. Kierowca samochodu cigzarowego, podazal za
poprzedzajacymi go samochodami bez zwrdcenia uwagi na sygnaty nadawane na sygnalizatorach drogowych
i potozenie potrogatek. W zwiazku ze zblizajacym si¢ pociagiem EIJ 5220 jadacy torem nr 1, urzadzenia SSP
zatrzymaty cykl podnoszenia pétrogatek (Swiatta na sygnalizatorach drogowych nadal nadawaty sygnat
zabraniajacy wjazdu) i przeszty w cykl zamykania dla zabezpieczenia przejazdu tego pociagu (W sekwencji
najpierw zamykane sa potrogatki najazdowe i po ich opuszczeniu zamykane sa potrogatki zjazdowe).
Potrogatki najazdowe w momencie, gdy samochdd cigzarowy znajdowat sie przed linig warunkowego
zatrzymania P-14 juz zamykaty si¢ dla zabezpieczenia przejazdu pociggu EIJ 5220 i ich kat pochylenia
wzgledem poziomu wynosit ok. 45° (zdjecia nr 5 i 6).

Zdjt;Cle 5' Widok z kamery od strony napedu N1 na prze_] azd w momenc1e gdy samochod cigzarowy znajduje si¢ przed linig P-14
(zrodto: PKP PLK S.A.).
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/ A

Zdjecie 6 - Widok z kamery od strony nape;du N2 na przejazd w momenme gdy samochéd cigzarowy znajduje si¢ przed
linig P-14 (zrodto: PKP PLK S.A.).

Kierowca samochodu cigzarowego kontynuuje jazde i wjezdzajac na przejazd kolejowy, wygina profil
aluminiowy potrogatki napedu rogatkowego N2, ktory opuszceza si¢ pomiedzy kabing, a przestrzen tadunkowa
(zdjecia nr 71 8).

\aq—-&; "“‘:-—s’ =
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Zdjecie 7 —Widok z kamery od strony apc;dﬁ N1 w trakcie wjazdu na prZEJaZd kolejowy samochodu cigzarowego i wygiecie rogatki
(2rédto: PKP PLK S.A.).

Wldok z kamery od strony napedu N2 w trakme wjazdu na przejazd kolejowy samochodu ci¢zarowego i wygigcie rogatki
(zrodto: PKP PLK S.A.).
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Dwa samochody osobowe jadace przed samochodem cigzarowym zdazyly opusci¢ przejazd przed
opuszczeniem rogatek zjazdowych. Wygigta potrogatka najazdowa napgdu N2 osiagneta potozenie poziome
i zgodne z sekwencja zamykania rozpoczat si¢ proces zamykania rogatek zjazdowych. Samochéd cigzarowy
w tym czasie przejechat przez tor nr 2 i zatrzymat si¢ w skrajni toru nr 1 przed zamykajaca si¢ rogatka
zjazdowa napedu N3 (zdjecia nr 91 10).

= . 1 N

Ezadl
|7

| ¢

' .

Zdjgcie ’9 — Widok z aery od strony napedu N1 - zatrzymanie si¢ samochodu c1e;zarowego przed opuszczajaca si¢ rogatkq
zjazdowa napedu N3 (Zrodlo: PKP PLK S.A.).

Zd]t;cne 10 — Widok z kamery od strony napedu N2 - Zatrzymame si¢ samochodu ci¢zarowego przed opuszczajch si¢ rogatka
zjazdowa napedu N3 (zrodlo: PKP PLK S.A)).

Kierujacy samochodem ciezarowym opuscit pojazd i gdy zauwazyt zblizajacy sie¢ do przejazdu pociag
ElJ 5220 zaczat gestykulowac rekoma w jego kierunku w celu zatrzymania pociagu.

Elementem wyposazenia SSP na tym przejezdzie sa Tarcze Ostrzegawcze Przejazdowe (TOP) informujace
maszynistow stanie urzadzen sygnalizacji na przejezdzie. Pociag EIJ 5220 zblizajac si¢ do przejazdu
aktywowatl urzadzenia SSP (sygnalizatory drogowe nadawaly sygnal zabraniajacy wjazdu na przejazd,
a napedy potrogatek przeszty w cykl zamykania). W zwiazku z prawidlowo dziatajacym systemem SSP do
chwili minigcia przez pociag EIJ 5220 tarczy ostrzegawczej przejazdowej nr TOP 619N, zabudowanej obok
toru (1384 m przed przejazdem) i odnoszacej si¢ do przejazdu zlokalizowanego w kilometrze 61,941, dla
maszynistow byl nadawany sygnat Osp2 (,, Osp2 — Urzqdzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego sig¢
tarcza odnosi, sq sprawne, jazda przez przejazd z najwiekszq dozwolong predkoscig”). W zwigzku z tym
pociag EIJ 5220 kontynuowat jazdg z predkoscia rozktadowa obowigzujaca na tym odcinku 1iniiVmax = 160
km/h. Droga hamowania pociggu przy tej predkosci wynosi 1300 metrow. Za tarcza TOP 619N w drodze
jazdy pociagu E1J 5220 tor utozony jest w tuku. Prosty odcinek toru rozpoczyna si¢ 800 m przed przejazdem.
Po wyjezdzie z tuku maszynista pomimo braku obowigzku wymaganego przepisami podat sygnat dzwigkowy
Rpl,,.Baczno$c¢” i po zauwazeniu jakiegos ruchu na przejezdzie, a nastepnie zidentyfikowaniu przeszkody na
przejezdzie kolejowym (po 3 sekundach) wdraza hamowanie nagte. Drugi maszynista, majac $wiadomos¢, ze
zderzenia nie da si¢ unikna¢, uruchamia system ,,Radio-stop” by zatrzymac¢ inne pociagi, ktore poruszajg si¢
linig nr 3 (sa w zasiggu radiowym sygnatu A Ir ,,Alarm”) i nie dopusci¢ do wjazdu tych pociaggéw w rejon
zdarzenia. Reakcja systemOéw hamulcowych i nagly zrzut powietrza (hamowanie nagle) nast¢puje
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w odleglosci 543 m od osi przejazdu. Na tej drodze pocigg zmniejsza predkosé¢ z 155,4 km/h do 70,7 km/h
i przy tej predkosci nastepuje uderzenie pociaggu w czg$¢ tadunkows samochodu cigzarowego znajdujacego
si¢ na przejezdzie kolejowym. Po uderzeniu pociag EIJ 5220 ulega wykolejeniu pierwszym wozkiem na
prawa strong i W stanie wykolejonym przejezdza 109 metréw nastepnie zatrzymuje si¢ w kilometrze 61,830.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych,
w tym: $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

O zdarzeniu na przejezdzie operator numeru 112, o godzinie 12:33 zostat poinformowany przez mieszkanke
domu znajdujacego si¢ w sasiedztwie przejazdu. W tym samym czasie maszynista pociggu EIJ 5220, za
pomocg radiotelefonu poinformowat dyzurnego ruchu stacji Sochaczew o wypadku.
O godzinie 12:40 dyzurny ruchu stacji Sochaczew rowniez powiadamia operatora nr 112 i nast¢pnie o godzinie
12:43 powiadamia dyspozytora odcinkowego zarzadcy infrastruktury o wstrzymaniu ruchu i zamknigciu obu
toréw szlaku Sochaczew — Bednary.
Na miejsce powaznego wypadku przybyli:
Policja o godzinie 12:45
— Straz pozarna o godzinie 12:50
Pogotowie ratunkowe o godzinie 12:50
Prokurator o godzinie 13:50

— Pojazd ratownictwa technicznego UNIMAN ze stacji Warszawa Wschodnia o godzinie 15:00.
Na czas pracy stuzb ratowniczych wylaczono napigcie w sieci trakcyjnej w torze nr 1 i 2 od godz. 13:45 do
£0dz.19:06. Podrozni o godz. 15:05 zostali zabrani zastgpcza komunikacjg autobusowg uruchomiong przez
przewoznika. Sktad pociggu EIJ 5220 zostat wkolejony o godz. 18:30 i zostat odstawiony na tor nr 3 stacji
Bednary o godz. 22:55. Po wymianie uszkodzonych elementow infrastruktury torowej wznowiono ruch
z ograniczeniem predkosci do 20 km/h na przejezdzie w zwigzku z nieczynng i trwajaca odbudowa urzadzen
samoczynnego systemu przejazdowego.
Skutki zdarzenia zostaty catkowicie usunigte i przywrocono normalny ruch po obu torach w obu kierunkach
szlaku Sochaczew — Bednary w dniu 10.12.2024 o godz. 12:30.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow kolejowych. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia
07 lipca 1994 — Prawo Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow
rocznych i piecioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdow wraz z urzadzeniami zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie). Instrukcja wewngtrzna zarzadcy infrastruktury 1d-1 w §31 naktada obowigzek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogowej,
warunkow widoczno$ci, os$wietlenia). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte
w instrukcjach zgodne z art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo Budowlane. PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Warszawie przedstawit protokoly z przeprowadzonych przegladéw (kontroli) rocznych
i piecioletnich przejazdow. Zespot badawczy dokonat analizy protokotow z kontroli pigcioletniej, rocznej
oraz badan diagnostycznych dotyczacych utrzymania obiektu budowlanego. Z dokumentéw wynika, ze nie
stwierdzono nieprawidtowosci i okres$lono ich stan techniczny, jako dobry. W zwigzku z tym nie zachodzita
konieczno$¢ wydawania zalecen i obiekt zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji bez wydawania zalecen
wymagajacych podjecia dziatan naprawczych.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych w ,,Raporcie rocznym za rok 2018 z dziatalnosci
PKBWK” wydata Zalecenie o tresci ,.Zarzgdcy infrastruktury wyeliminujq rogatki wyjazdowe dla
samoczynnych systemow przejazdowych na przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwigzan z czterema
potrogatkami, a w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi powiadomiq zarzgdce drogi
o koniecznosci zabezpieczenia dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscig
wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajgcym objazd zamknietej rogatki, w szczegolnoSci przez
zastosowanie pasow separujgcych lub separatoréw. Stan taki jest niezgodny z postanowieniami zawartymi
w zalqczniku nr 4, pkt 6.2 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U.z 2019 r. poz. 2311 z pozn.
zm.), ktory stanowi: , rogatki zamykajgce calq szerokos¢ jezdni U-13a i U-13b stosuje si¢ na przejazdach
kolejowych kategorii A, natomiast potrogatki U-13C stosuje sie na przejazdach kategorii B. Potrogatki nalezy
umieszczac tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawq potowe drogi (rowniez w przypadku
stosowania potrogatek na jezdniach jednokierunkowych)”.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przekazat do PKBWK ,.Informacje o realizacji zalecen wydanych
przez PKBWK w 2019 r”. Z informacji wynika, ze zalecenie dotyczyto 6 zarzadcow infrastruktury i w roku
2019 sredni procent realizacji wyniost 81. Jako najczestsze zidentyfikowane zagrozenia W przekazanej
informacji wskazano roéwniez ,,zamkniety samochod na przejezdzie” 1 ,wjazd na przejazd w trakcie
podnoszenia lub opuszczania potrogatek i niestosowanie si¢ do informacji wynikajgcych z sygnalizatorow
swietlnych na przejazdach kategorii B.” Zalecenie PKBWK o tej samej tresci zostalo powtdrzone
W ,,Raporcie rocznym za rok 2019 z dziatalnosci PKBWK” i nastgpnie w raporcie. ,,Nr PKBWK 5/2023
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 20 lutego 2023 r. o godz. 18:11 na szlaku
Chatupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151
Kedzierzyn-Kozle — Chatupki, obszar zarzgdcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach”. W tym zdarzeniu, jako czynnik przyczajajacy si¢ wskazano, poza zta lokalizacja
przejscia dla pieszych (tuz przy rogatce zjazdowej) brak likwidacji rogatki zjazdowej. Brak rogatki zjazdowej
zwigkszylby szanse na uniknigcie zdarzenia i umozliwitby zjazd pojazdu ze strefy przejazdu. Po wydanych
przez PKBWK zaleceniach w raporcie Nr PKBWK 5/2023, Prezes UTK przekazat informacjg, ze Sredni
procent realizacji zalecenia wynosi 91.

Zespot badawczy dokonatl rowniez analizy zdarzen, ktore zostaty zakwalifikowane do incydentow kategorii
C 66 ,,Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigtq rogatkq (potrogatkq) i uszkodzenie jej lub
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sygnalizatorow drogowych, na ktorych zatgczone byly sygnaly ostrzegajgce o nadjezdzajgcym pociggu, bez
kolizji z pojazdem kolejowym” Do tej kategorii zaliczane sa rowniez zdarzenia, w ktorych pojazdy drogowe
zostaty zamkniete na przejezdzie i w celu opuszczenia strefy niebezpiecznej przejazdu zostal wytamany drag
rogatkowy. W roku 2022 odnotowano takich przypadkéw 87, w roku 2023 byto ich 82, a w roku 2024
zanotowano duzy spadek do 53 zdarzen. Spadek zdarzen kategorii C66 pomigdzy latami 2022 i 2023 wynidst
5,7%, a pomi¢dzy latami 2023 i 2024. wynidst 35,6%.

Statystyka zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w latach 2022-2024, ktore zostaly
zakwalifikowane jako wypadek do kategorii B19 —,, Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng
maszyne drogowq, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym
w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjq swietlng i rogatkami (kat. B)” byla nastgpujaca: w roku
2022 odnotowano 15 wypadkow, w roku 2023 odnotowano 11 wypadkdw, a w roku 2024 zdarzyto si¢ ich 7.
Tu takze wida¢ wyrazng poprawe, spadek o ok. 26,6 % w roku 2023 i 36,6% w roku 2024.

Jak wynika z powyzszej analizy, likwidacja potrogatek zjazdowych oraz wzrost $wiadomosci
i odpowiedzialnos$ci kierowcow W istotny sposob przyczynia si¢ do poprawy bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych, co znajduje odzwierciedlenie w danych statystycznych i obserwowanych trendach spadku liczby
zdarzen.

Przed wieloma przejazdami kolejowymi zamontowano dla maszynistow pojazdow kolejowych, tarcze
ostrzegawcze przejazdowe (TOP). Ich zadaniem jest informowanie maszynistow czy urzadzenia sygnalizacji
na przejezdzie sg sprawne oraz okreslanie z jakg maksymalng pr¢dkoscig pociag powinien przejechac przez
przejazd w zaleznosci od sprawnosci tych urzadzen. Tarcza TOP przekazuje dwa sygnaty Ospl lub Osp2.
Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1) stanowi: Sygnaf Osp 1 ,, Urzqdzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktérego
sig tarcza odnosi, sq niesprawne, jazda przez przejazd z predkoscig 20 km/h” oraz Sygnat Osp 2 ,, Urzgdzenia
sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego sig¢ tarcza odnosi, sq sprawne, jazda przez przejazd z najwigkszq
dozwolong predkoscig”. W analizowanym powaznym wypadku z urzadzen SSP poprzez TOP maszynistom
zostala przekazana informacja, ze sygnalizacja zabraniajgca wjazdu na przejazd zostata zatgczona, urzadzenia
sa sprawne i1 pocigg moze jecha¢ z najwigksza dozwolong predkoscig (wySwietlony sygnat Osp2 na tarczy
TOP619N). Maszynisci od momentu aktywacji przez pociag EIJ 5220 urzadzen SSP do czasu minigcia tarczy
TOP odnoszacej si¢ do tego przejazdu przez 18 sekund otrzymywali informacje za pomocg tarczy TOP,
ze sygnalizacja zabraniajgca wjazdu na przejazd dziata prawidtowo i nalezy prowadzi¢ pociag z najwiekszg
dozwolong predkoscig (w tym przypadku do 160 km/h). Podczas tych 18 sekund dwaj kierujacy pojazdami
drogowymi, famigc obowigzujace przepisy o ruchu drogowym (zakaz wjazdu za sygnalizator nadajacy dwa
naprzemiennie migajace czerwone $wiatla) spowodowali niebezpieczna Sytuacje przebywajac w strefie
ostanianej przez rogatki, zdazyli jednak przejechac przez przejazd. Trzeci kierujacy pojazdem, rowniez bez
zwracania uwagi na sygnat zabraniajacy wjazdu za sygnalizator i zamykajace si¢ potrogatki, nie opuscit
jednak przejazdu i zatrzymat pojazd przed zamykajaca si¢ rogatkg zjazdows w skrajni toru nr 1. Obecnie
stosowane samoczynne systemy przejazdowe wyposazone w tarcze TOP dla maszynistow s3
niewystarczajace, gdyz nie przekazuja informacji maszynistom prowadzacym pojazdy kolejowe 0 realnym
niebezpieczenstwie na przejezdzie (przeszkoda w drodze jazdy pociggu). W analizowanym powaznym
wypadku szacunkowa warto$¢ strat okre$lono na ponad 15 min zt i tylko dzigki korzystnemu zbiegowi
okolicznosci nikt nie zgingt oraz nie zostat cigzko ranny. W przytoczonych w tym raporcie wypadkach
zaistnialych w podobnych okolicznosciach, skutki zdarzen niosty za soba ofiary $miertelne zarowno wsrod
uzytkownikow drog, jak i maszynistéw prowadzacych pojazdy kolejowe. W dwodch przytoczonych w tym
raporcie przypadkach wjazd pojazdow drogowych na przejazd odbyt si¢ w momencie, gdy urzadzenia SSP
nie informowaty o zblizajacym si¢ pociagu (byty w stanie czuwania systemu), zatem uzytkownik drogi miat
prawo wjecha¢ na przejazd. Gdy przez urzadzenia detekcji pociggu, samoczynny system przejazdowy zostat
aktywowany przez pociag i system przeszedt w stan ostrzegania, pojazdy nie zdazyly opusci¢ strefy
niebezpiecznej. Brak w obecnych samoczynnych systemach przejazdowych z TOP informacji o przeszkodzie
znajdujacej sie w drodze jazdy pociagu skutkowato tym, ze pocigg byt prowadzony z maksymalng dozwolona
predkoscig. Przy duzej maksymalnej predkosci pociggow wizualna identyfikacja przez maszyniste
przeszkody na przejezdzie 1 wdrozenie hamowania naglego po jej zauwazeniu, czgsto konczy si¢ wypadkiem
z powaznymi skutkami z powodu niewystarczajacej drogi hamowania. Przejazdy kolejowe zaliczone do
kategorii B to przejazdy o wysokim iloczynie ruchu (powyzej 150 000), co $wiadczy o duzym natezeniu ruchu
wiec i o podwyzszonym prawdopodobienstwie powstania sytuacji niebezpiecznej. W przypadku, gdy na
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przejezdzie kolejowym zatrzyma sie samochdd cigzarowy z tadunkiem i pociag uderzy w niego z duzg
predkoscig, to kolizja takich dwoch mas powoduje powazne skutki. Wypadek z udziatem pociagu i pojazdu
drogowego, gdy tadunek stanowi material niebezpieczny moze dodatkowo skutkowac nie tylko wysokimi
stratami materialnymi, utrata zycia uczestnikow zdarzenia, ale réwniez zagrozeniem dla zycia i zdrowia
okolicznych mieszkancow oraz skazeniem S$rodowiska naturalnego. Obecnie stosowane rozwigzanie
techniczne gdzie tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP, jako element samoczynnego systemu przejazdowego
informujg maszynistow tylko o sprawnosci urzadzen na przejezdzie i ostrzeganiu uzytkownikow drogi
o zblizajacym si¢ pociggu nie jest wystarczajace. Nie informowanie maszynisty prowadzacego pojazd
kolejowy przez TOP o braku przeszkod w drodze jazdy w strefie przejazdu, nie zapewnienia wystarczajacego
bezpieczenstwa maszynistom, uzytkownikom przejazdoéw i pasazerom. Urzadzenia SSP zamontowane na
przejazdach kolejowych wyposazonych w tarcze TOP nalezy doposazy¢ w systemy identyfikujace
przeszkody w strefie przejazdu i powiaza¢ tak, by dopiero w przypadku braku przeszkod na przejezdzie
zezwala¢ pojazdom kolejowym na jazde z najwigkszg dozwolong predkoscig. Dla przejazdéw kolejowych
wyposazonych w samoczynne systemy przejazdowe powigzane lub uzaleznione z urzadzeniami srk nalezy
rowniez doposazy¢ w systemy detekcji przeszkod na przejezdzie.

Przewoznik kolejowy PKP Intercity S.A.

Przewoznik kolejowy realizuje dziatalno§¢ na podstawie jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
nr PL1020210197, wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na okres od 01.12.2021 r.
do 01.12.2026 r. Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd kolejowy posiadajacy
Swiadectwo dopuszczenia do uzytkowania/Przywrocenia do eksploatacji. Wyznaczona druzyna pociggowa
obstugujaca pociag EIJ 5220 posiadata wszystkie wymagane przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociag
prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla instrukcja
zarzadey infrastruktury ,,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1", . Instrukcja sygnalizacji le-1 " oraz
instrukcja wewnetrzna przewoznika ,,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1". Na podstawie
analizy zgromadzonego materialu, Zespdt badawczy nie stwierdzil nieprawidtowosci w postgpowaniu
druzyny pociagowej podczas prowadzenia pociagu.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Nie dotyczy.

. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow przyczynowych lub przyczyniajacych si¢ do powstania
zdarzenia i pozostajacych w zwiagzku z producentami taboru i dostawcami produktow kolejowych.

. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem W transporcie
kolejowym. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikoéw $wiadczacych o zwigzku krajowej wladzy bezpieczenstwa z zaistnialym zdarzeniem.

Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespo6l badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikoéw
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organdéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych

w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujaca przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. jako podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) jest Prezes Urzgdu Transportu
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Kolejowego. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikow majacych wplyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére majg zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym z odpowiednich systemOow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem ED161 — 004 wyposazony jest w nastgpujace systemy automatyki
bezpieczenstwa wymagane i aktywne podczas jazdy:

- SIFA — system, ktorego zadaniem jest okresowa kontrola czujnosci maszynisty. W przypadku braku
aktywnos$ci maszynisty automatycznie wdrazane jest hamowanie nagte,

- Samoczynne hamowanie pociggu (SHP) — system oddzialywania punktowego. Element pojazdu
kolejowego rezonuje z elementem przytorowym zamontowanym w torze przed sygnalizatorami lub
miejscami wymagajacymi zatrzymania, ktory w przypadku braku reakcji maszynisty wdrozy hamowanie
nagte, by zatrzymac pojazd kolejowy przed sygnalizatorem lub miejscami wymagajacymi zatrzymania,

- ,,Radio-stop” — system, ktory w przypadku odebrania drogg radiowa sygnatu A 1r ,,Alarm” przez pojazd
kolejowy bedacy w ruchu, skutkuje wdrozeniem hamowania nagtego i jego zatrzymanie.

Poza systemami automatyki bezpieczenstwa pojazd kolejowy ED161 — 004 byt wyposazony w rejestrator
parametréw jazdy Hasler TELOC 1500, typ 5.2421.148/01, seria 15055764 oraz rejestrator obrazu przedpola
jazdy.

Analizie poddano parametry jazdy pojazdu kolejowego jadacego, jako pociag EIJ 5220 z dnia 26.11.2024 .
Ponizej zrzuty ekranu z programu do analizy oraz opis parametréw jazdy. Tabela opisuje oznaczenia uzyte
podczas analizy.

Tabela 1 — Opis uzytych oznaczen w analizowanych parametrach na wykresach.

Numer na
wykresach

1 Postdj na stacji Lowicz Gtowny.

Opis

Podanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢™.
Uzycie przez maszyniste przycisku aktywnosci po aktywacji systemu SHP.
Ponowne podanie sygnatu Rpl ,,Bacznosc¢”.

Reakcja systemu hamowania - zrzut powietrza z uktadu hamulcowego po wdrozeniu
hamowania naglego za pomoca zadajnika hamulca bezposredniego.

Uruchomienie systemu ,,Radio-stop” i nadanie sygnatu A 1r ,,Alarm”.
Kolejne podanie sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢”.

Moment zderzenia.

Zatrzymanie pociggu.

Oo(N|O®| 01 [ hW[N
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Rysunek 4 — Wykres paramentéw jazdy pociagu EIJ 5220 minute przed zderzeniem cd. (opr. PKBWK)

Pociag EIJ 5220 wyjechal ze stacji Lowicz Glowny zgodnie z rozkladem jazdy o godzinie 12:23:20
(rys. 2 pkt 1). Po przejechaniu 17,447 km o godzinie 12:31:53, poruszajac si¢ z predkoscig 153,3 km/h, pociag
mija wskaznik W6b zlokalizowany w Kilometrze 63,020. Na jego wysokosci maszynista przez 3 sekundy
podaje sygnat Rpl ,,Bacznos¢” (rys.2 pkt 2). W czasie podawania sygnatu akustycznego Rpl ,,Bacznos¢”
maszynista potwierdza czujnos¢ i kasuje aktywowany system SHP (rys.2 pkt 3). Po przejechaniu 201 m
0 godzinie 12:31:56, po wyjechaniu z tuku, pomimo braku obowigzku podania sygnalow dzwigkowych,
maszynista rozpoczyna podawanie przez 3 sekundy sygnat dzwickowy Rpl ,Bacznos¢” (rys.2 pkt 4).
Po przejechaniu 37 m od miejsca zakonczenia podawania Rpl ,,Baczno$¢”, o godzinie 12:32:04,8, nastepuje
zrzut powietrza z uktadu hamulcowego po wdrozeniu przez maszyniste hamowania nagtego (rys 3 i 4 pkt 5).
W momencie wdrozenia hamowania nagltego, pociag znajduje si¢ 543 m od osi przejazdu i porusza si¢
z predkoscig 155,4 km/h. O godzinie 12:32:11, przy predkosci 124,6 km/h maszynista uruchamia system
,,Radio-stop” i nadaje sygnat A 1r,,Alarm”. Ma to miejsce 285 m od osi przejazdu (rys.3 pkt 6). Po przejechaniu
418 m od momentu wdrozenia hamowania naglego (125 m od osi przejazdu) o godzinie 12:32:16, przy
predkosci 98,6 km/h, maszynista ponownie podaje sygnat Rp1 ,,Baczno$¢”(rys.3 pkt 7), ktory trwa 3 sekundy.
O godzinie 12:32:22 przy predkosci 70,7 km/h pociag uderza w samochdd ciezarowy (rys 4 pkt 8). Czoto
pociagu zatrzymato si¢ 112 m od osi przejazdu w kilometrze 61,830 0 godz.12:32:36 (rys.4 pkt 9).

Czas zdarzenia zarejestrowany przez rejestrator rézni si¢ o 2 minuty od czasu podanego przez zarzadce
infrastruktury w zawiadomieniu.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Ze zgromadzonego przez Zespot badawczy materialu wynika, ze zardwno maszyniéci, jak i kierowca
samochodu cigzarowego mieli zapewniony wypoczynek i ich stan psychofizyczny nie budzil zastrzezen.
Po zdarzeniu przeprowadzono badanie na obecno$¢ alkoholu u maszynistow i kierowcy samochodu
cigzarowego. Wynik u wszystkich przebadanych byt negatywny. Istotnym czynnikiem, ktory w konsekwencji
doprowadzit do zdarzenia byto wystapienie naglej reakcji stresowej kierowcy Samochodu w wyniku
zaistnienia nieoczekiwanej sytuacji krytycznej, polegajacej na zamknigciu samochodu cigzarowego w strefie
przejazdu pomiedzy rogatkami. Pomimo wystarczajacej ilosci czasu (od momentu zatrzymania samochodu
cigzarowego na przejezdzie do momentu zdarzenia uptyneto 38 sekund) podejmowane decyzje nie
doprowadzity do usunigcia pojazdu ze strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowego.
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3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

W pojezdzie ED161 — 004 w kabinie maszynisty sg zabudowane dwa fotele (zdjecie nr 11). Jeden z nich jest
przeznaczony dla maszynisty (na zdjeciu po prawej), drugi dla innej osoby uprawnionej do przebywania
w kabinie maszynisty. Zabudowa foteli w taki sposob, w przypadku zagrozenia i koniecznos$ci
natychmiastowego opuszczenia wregcz uniemozliwia ewakuacj¢ z kabiny maszynistow, a w przypadku
pojedynczej obsady w znaczacy sposob ewakuacja jest utrudniona. Obrocenie ktoregokolwiek fotela
powoduje zablokowanie go o drugi, blokujac tym samym droge ucieczki. Takie umiejscowienie stwarza
niebezpieczenstwo dla maszynistow wykonujacych swoje czynno$ci na stanowisku pracy, szczegdlnie wtedy,
gdy kazda sekunda w przypadku ewakuacji ma ogromne znaczenie.

Analiza zgromadzonego materialu potwierdzita trudno$ci zwigzane ewakuacja z kabiny maszynisty
w pojezdzie ED161 — 004. Po wdrozeniu naglego hamowania i gdy juz byto wiadomo, ze nie ma mozliwosci
uniknigcia wypadku, maszyni$ci podjeli decyzje o pozostaniu w kabinie, gdyz czas na ewakuacje z powodu
umiejscowienia foteli byt zbyt dtugi na bezpieczne opuszczenie kabiny. Taki spos6b montazu foteli Zespot
badawczy uznat, jako inng nieprawidtowo$¢, niemajaca zwiazku ze zdarzeniem.

.7, #

Zdjecie 11 — z;\T)\udoa y | isk w kabinie maszynisty pojazdu ED161 004 (fot. PKBWK)
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3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespot badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil maszynistom,
biorgcym udziat w zdarzeniu, wymagany ustawowo czas wypoczynku. Maszynisci pociagu EIJ 5220 mieli
zapewniony 12 godziny wypoczynek przed rozpoczeciem pracy. Posiadali rowniez wymagane przeszkolenie
z zakresu eksploatacji pojazdoéw trakcyjnych serii ED161 oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem
pracy. Maszynisci posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje
zwigzane z wykonywanymi czynnosciami na danym stanowisku pracy. Zespot badawczy nie wnosi
zastrzezen do czynnikdbw zwigzanych 2z zadaniami organizacyjnymi przewoznika. Zgodnie
z zarejestrowang pracg pojazdu drogowego, kierowca miat wymagany wypoczynek.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zdarzenie mialo miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym usytuowanym za przystankiem osobowym
(patrzac w kierunku jazdy pociggu). Maszynisci pociggu EIJ 5220 po wyjechaniu z tuku na prosty odcinek
toru w odlegtosci 800 m od osi przejazdu mieli utrudniong identyfikacje przeszkody znajdujacej si¢ na torze,
gdyz kolor boku stojacej na przejezdzie cigzarowki byt zblizony do koloru, z ktorego jest wykonany peron
i krawedzie peronowe. Z tej odlegltosci samochod cigzarowy zlewat si¢ z otoczeniem, a wdrozenie hamowania
naglego 543 metry przed przejazdem $wiadczy o prawidtowej obserwacji szlaku, jednak przy predkosci
155,4 km/h byt to zbyt krotki odcinek drogi, aby zatrzymac pociag przed przeszkoda.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzgdzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe,
inni  dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi
tzw. Rejestr zagrozen. Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez zarzadcg infrastruktury i zawiera
nastgpujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia, skutki, §rodki kontroli ryzyka,
zarzadzajacy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzit analize zawartosci
Rejestru zagrozZen, stanowiacego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Do prowadzonego Rejestru zagrozen Zespot
badawczy nie wnosi uwag.

Procedura SMS-PW-01 Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej.

Celem procedury jest okreslenie zasad i proceséOw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci techniczne;j
i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez spotkg PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegdlnosci obowigzujace: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, przepisy krajowe, Ksiega oraz procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace ruchu kolejowego ,,Ir”’, Regulacje wewnetrzne Spotki
dotyczace drogi kolejowej ,,Jd”. Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych(wszystkich kategorii), jest
opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze SMS-PW-01: ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-
01, zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg rownolegle procesy diagnostyki i dozorowania
przejazdéw kolejowo-drogowych, wyniki kontroli przejazdéw kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy
przepisow wewngtrznych, a takze informacje pochodzace z zewnatrz. Procedura SMS-PW-01 zawiera
wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu, w tym
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sprawdzenia warunkéw widocznos$ci, zgodnie z wymaganiami Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.). Proces diagnostyki jest organizowany przez wlasciwego Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujacymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespolow
diagnostycznych analizujg, oceniaja i interpretuja wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski.
Odrebnie, przez z-ce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru
technicznego przejazdow, w tym ich ogledziny (przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe
z udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi. Na podstawie uzyskanych informacji od zarzadcy infrastruktury
zidentyfikowano 10 sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 61,941
linii nr 3 w okresie od 01.01.2022 do 30.06.2025. Jedna z nich dotyczyta kolizji pojazdow drogowych w rejonie
przejazdu (bez udzialu pociagu), a pozostale zostaly zakwalifikowane, jako ,,D73 - Uszkodzenie urzqdzen
przejazdowych (stwierdzone w czasie, gdy do przejazdu kolejowo-drogowego nie zblizat si¢ pojazd kolejowy)
lub zaktocenie w ruchu kolejowym — spowodowane niewlasciwym zachowaniem uzytkownika przejazdu
lub wybrykiem chuliganskim”. Skutkiem tych zdarzen byly wylamane bezpieczniki potrogatki najazdowe;j
napedu N1 czterokrotnie, wytamane bezpieczniki potrogatek zjazdowych napedu N2 i N4 dwukrotnie.
W trzech pozostatych przypadkach nie podano nazw uszkodzonych lub zdewastowanych elementdéw systemu
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie. Do realizacji zadan w ramach procedury Zespdt badawczy nie wnosi
uwag.

5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wybrane wypadki zaistniate
w podobnych okoliczno$ciach na przejazdach kolejowo-drogowych.
Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. Zdarzenie z dnia 01.07.2024 r. godzina 09:19 na przejezdzie kolejowym kat. B w km. 17,211 linii
kolejowej nr 3, szlaku Ozar6w Mazowiecki — Btonie, doszto do najechania pociagu osobowego nr 91448
na stojacy na przejezdzie samochod cigzarowy z naczepa. Samochod cigzarowy wjechat na przejazd przy
otwartych rogatkach przejazdowych 1 wylaczonej samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP). Z uwagi
na nieoczekiwane zatrzymanie si¢ pojazdéw drogowych jadacych przed nim stworzyt si¢ zator pojazdow,
pojazd ten zatrzymat si¢ na przejezdzie. W chwili znajdowania si¢ pojazdu drogowego na przejezdzie
nastgpito uruchomienie przez nadjezdzajacy pociag nr 91448 samoczynnego systemu przejazdowego,
wlaczenie sygnalizatorow drogowych i zamkniecie potrogatek. Pojazd drogowy nie mogt opuscic strefy
przejazdu z powodu stojacych przed nim na drodze samochodéw. Kierowca samochodu cigzarowego
podjat probe zjechania z przejazdu, lecz z powodu braku miejsca jadacy torem nr 2 pociag uderzyt
w naczepe samochodu. W wyniku zdarzenia, maszynista pociggu poniost $mier¢ na miejscu. Innych
poszkodowanych nie bylo. Zniszczeniu ulegla kabina maszynisty oraz pierwszy czion pojazdu
kolejowego ER75-001. Zniszczeniu ulegla rowniez naczepa samochodu cigzarowego wraz
z przewozonym tadunkiem (materiaty budowlane).

Jako czynnik przyczynowy Zespot badawczy uznat:

—  Wijazd na przejazd kolejowy kat. B i pozostanie samochodu cigzarowego w strefie przejazdu na torze
nr 1 12, w wyniku nieprzewidzianego zatrzymania si¢ pojazdéw jadacych przed nim, co skutkowato
brakiem mozliwosci zjazdu z przejazdu i doprowadzito do najechania pociggu osobowego jadacego
torem nr 2 na naczep¢ tego samochodu.

— Wjazd samochodu ci¢zarowego na przejazd, mimo, ze po drugiej stronie przejazdu nie bylo miejsca
do kontynuowania jazdy (art. 28 ust. 3 pkt 2 ustawy prawo o ruchu drogowym).

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia Zespol badawczy uznat:

— Niezachowanie szczegblnej ostroznosci przy zblizaniu si¢ 1 przekraczaniu przejazdu.

— Zatrzymanie i zator pojazdéw przed samochodem cigzarowym na drodze wojewddzkiej nt DW718,
uniemozliwiajace opuszczenie strefy przejazdu przez samochod ciezarowy w momencie zdarzenia.

— Niewlasciwa organizacja ruchu pojazddéw w rejonie przejazdu powodujgca powstawanie zatorow
pojazdoéw drogowych na przejezdzie i w jego rejonie, a w szczegdlnosci zbyt krétki cykl §wiatet
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na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr DW718 i drogi krajowej nr DK92 zlokalizowanym
w odleglosci ok. 330 m od przejazdu.

— Nieskuteczne dziatania kontrolne na przejezdzie, nieujawniajace cyklicznie wystepujacych
zatorow ruchu na przejezdzie i zagrozen spowodowanych niewlasciwa organizacja ruchu.

— Bardzo duze natezenie ruchu pojazdéw drogowych na drodze wojewddzkiej DW718 stanowiacej
skrzyzowanie w jednym poziomie z linig kolejowa, generowane przez pobliski zjazd z autostrady
A2.

Jako czynniki systemowe Zesp6l badawczy uznat:

— Mimo podjetych §rodkéw zapobiegawczych przez zarzadce infrastruktury kolejowej i zarzadce
drogi wojewodzkiej w zwigzku z zaistniatymi wcze$niejszymi zdarzeniami kolejowymi na tym
przejezdzie (wypadki, incydenty), nie uzyskano zapewnienia bezpieczenstwa na przejezdzie.

— Nie zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW/2018 zawartego w dniu
22.05.2018 r. pomiedzy Gming Ozaréw Mazowiecki a Wojewodztwem Mazowieckim i PKP
PLK S.A. w sprawie budowy Dbezkolizyjnych skrzyzowan, w tym skrzyzowania
wielopoziomowego zastepujacego przejazd kolejowy w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

2. Zdarzenie z dnia 03.04.2019 roku o godzinie 15:44 na przejezdzie kat. B, przy sprawnie dziatajacej

sygnalizacji z czteroma pdtrogatkami (dwie najazdowe i dwie zjazdowe) w kilometrze 152,183 na
torze nr 1 linii kolejowej nr 271 Wroctaw Glowny — Poznan Glowny, nastapito najechanie pociggu
IC 45101 na karetke pogotowia ratunkowego stojacg pomiedzy zamknigtymi rogatkami.
Kierujacy karetka pogotowia omijajac stojacy przed zamknietg rogatkg wjazdowa samochod osobowy,
wjechal na przejazd w trakcie zamykania rogatki zjazdowej. W trakcie przejazdu przez przejazd
rogatka zjazdowa z drugiej strony zamkneta si¢ uniemozliwiajac opuszczenie przejazdu. Kierujacy
karetka manewrowat by pojazd nie byt w skrajni toru, ale nie opuscit przejazdu. Nadjezdzajacy pociag
wjechal w stojaca na przejezdzie karetke pogotowia ratunkowego. W wyniku zdarzenia dwie osoby
poniosty $mier¢ na miejscu, a kierujacy pojazdem zostatl przewieziony do szpitala. W wypadku
zniszczony zostal pojazd drogowy oraz uszkodzona zostala lokomotywa i wagony w pociaggu.
Postgpowanie w sprawie wypadku prowadzita komisja kolejowa, ktora jako przyczyne bezposrednia
ustalita wjazd karetki na przejazd przy opuszczonych rogatkach. Przyczyne pierwotng wypadu
zidentyfikowano, jako niezastosowanie si¢ kierowcy samochodu do przepiséw Ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym podczas zblizania si¢ i pokonywania przejazdu kolejowo-drogowego.

3. Dnia 20.02.2023 r. o godzinie 18:11, na szlaku Chalupki — Krzyzanowice, w torze nr 2, przejazd
kolejowy kategorii B w km 47,973 linii kolejowej nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki doszto
do najechania pociagu towarowego nr 441008 na ciagnik siodtowy marki Scania z naczepa.

Po przejezdzie pociggu osobowego i otwarciu polrogatek ruszyta kolumna samochodow stojacych
przed przejazdem, w ktorym stat rowniez samochdd cigzarowy marki Scania. Podczas przejezdzania
kolumny samochodéw przez przejazd zblizajacy sie pocigg nr 441008 zatgczyt system samoczynnej
sygnalizacji na przejezdzie. W zwiazku z ruchem pieszych na przejsciu dla pieszych, usytuowanym
w bliskiej odlegtosci za rogatka zjazdowa kolumna samochodéw zatrzymala si¢ ustepujac im
pierwszenstwa. Gdy ruch pieszych ustal samochdd cigzarowy zostal zamknigty przez rogatki na
przejezdzie. Nadjezdzajacy pociagg nr 441008 uderzyt w naczepe samochodu ci¢zarowego. W wyniku
zdarzenia nikt nie odniést obrazen, uszkodzeniu ulegla naczepa i prawa strona lokomotywy.
Postgpowanie wyjasniajace prowadzila Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych.
W postepowaniu, jako czynnik przyczynowy wskazano brak mozliwosci zjazdu ciagnika siodlowego
z naczepg z przejazdu kolejowego kat. B. spowodowany bliska lokalizacjg przejécia dla pieszych
i koniecznos$cig zatrzymania si¢ pojazdow w celu ustgpienia im pierwszenstwa, gdy na przej$ciu
odbywa si¢ ruch pieszych. Jako czynnik przyczyniajacy si¢ do powstania wypadku, ktore
zidentyfikowat Zespot badawczy to m.in. brak realizacji zalecenia nr 2 pkt 4.2 Raportu Rocznego

PKBWK za rok 2018 dotyczacego demontazu potrogatek zjazdowych.

4. Dnia03.02.2022 r. 0 godzinie 06:14 na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie w torze nr 2 przejazd
kolejowy kategorii B w km 437,386 linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew doszlo do
najechania pociggu pasazerskiego IC 5600 na stojacy na przejezdzie autobus.

Po przejezdzie torem nr 1 pociggu towarowego rogatki zaczety si¢ podnosic i zanim osiagnety pozycje

pionowg autobus wjechat na przejazd. W tym momencie pocigg IC 5600 zblizajac si¢ do przejazdu
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ponownie zatagczyt samoczynny system przejazdowy. Autobus zostal zamkniety na przejezdzie i nie
opuscit strefy przejazdu. W wyniku zdarzenia kierowca autobusu ponidst Smier¢ na miejscu.
Jako czynnik przyczynowy zaistnienia zdarzenia Zespo6t badawczy PKBWK uznat:

— Wijazd autobusu w trakcie nadawania sygnatow przez sygnalizatory drogowe zabraniajacych
wjazdu poza ten sygnalizator.

Jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia Zespdt badawczy uznat:

— Brak mozliwosci zjazdu z przejazdu samochodéw ci¢zarowych i autobuséw przy zamknietych
polrogatkach bez uszkadzania elementow infrastruktury i urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie, wynikajacy z nastgpujacych obiektéw, tj.;

— betonowe wygrodzenie i zabudowany sygnalizator drogowy S-4 w skrajni drogi na
odcinku zjazdu z przejazdu,
— rosnace w odleglosci 11 metrow od gléwki szyny i na wprost przejazdu drzewo,
— droga w tuku, ostry skret drogi w lewo bezposrednio za przejazdem.
— Niepodjecie przez kierujagcego autobusem zdecydowanej proby zjazdu z wylamaniem poétrogatki.

Z analizy zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznos$ciach wynikaja wnioski.

1. We wszystkich przypadkach pociag zblizat si¢ z predkoscia maksymalna do przejazdu, zgodna ze
wskazaniami urzadzen zabezpieczenia ruchu, pomimo, ze na drodze jazdy pociagu znajdowata si¢
przeszkoda. Przeszkode czesto stanowig pojazdy o duzej masie, CO W potaczeniu z predkoscig
zwigksza skutki zdarzen.

2. Kierujacy pojazdami nie posiadajg wystarczajacej wiedzy jak sie zachowaé¢ na samoczynnym
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. B w przypadku, gdy zostang zamknigci na przejezdzie. Cheac
unikna¢ uszkodzenia polrogatek oraz samochodéw podejmuja proby manewrowania na przejezdzie.
Takie podejscie w wickszosci przypadkéw konczy sie kolizjg z pociagiem, ktorej skutki sa czesto
tragiczne.

3. Lamanie przez uzytkownikow przejazdoéw, przepisoOw o ruchu drogowym podczas przejezdzania przez
przejazdy kolejowe.

4. Brak demontazu potrogatek zjazdowych, ktoére umozliwityby bezpieczny zjazd pojazdéw drogowych
z przejazdu (realizacja zalecenia nr 2 pkt 4.2 Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018).
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy | wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Z przeprowadzonej analizy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w latach 2022- 2024
wynika, ze zarzadca infrastruktury prawidlowo realizuje obowigzki w zakresie utrzymania infrastruktury.
Do realizacji zadan przewoznika kolejowego Zespo6t badawczy rowniez nie wnosi zastrzezen.

Jako czynnik przyczynowy Zesp6t badawczy uznat:

— wjazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowy w trakcie zamykania potrogatek i nadawania przez
sygnalizatory drogowe sygnalu zabraniajacego wjazdu za ten sygnalizator i zaprzestanie zjazdu z tego
przejazdu.

Jako czynniki przyczajajace si¢ do zaistnienia zdarzenia Zespot badawczy uznat:

— zatrzymanie i pozostawienie pojazdu drogowego na przejezdzie w skrajni toru nr 1,

— Wystgpienie naglej reakcji stresowej kierowcy w wyniku zaistnienia nieoczekiwanej sytuacji krytycznej
polegajacej na zamknigciu samochodu cigzarowego w strefie przejazdu pomiedzy zamknigtymi
rogatkami,

— niezachowanie szczegblnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowego przy przekraczaniu
przejazdu,

— nie zrealizowanie w 100% Zalecenia nr 2 z Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018 o tresci ,, Zarzgdcy
infrastruktury wyeliminujq rogatki wyjazdowe dla samoczynnych systemow przejazdowych na

przejazdach kategorii B, w odniesieniu do rozwigzan z czterema potrogatkami, a w przypadku
uzasadnionym warunkami miejscowymi powiadomiq zarzqdce drogi o koniecznosci zabezpieczenia
dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwosciqg wjazdu pojazdu drogowego
pasem umozliwiajgcym objazd zamknietej rogatki, w szczegolnosci przez zastosowanie pasow
separujgcych lub separatorow. (...)".
Dodatkowo zidentyfikowano czynnik systemowy:

— Stosowany system tarcz ostrzegawczych przejazdowych (TOP) ustawionych przy torze przed
przejazdami kolejowymi, nie informuje prowadzacych pojazdy kolejowe o zajgtosci strefy przejazdu
(dhlugosc¢ przejazdu). Tak skonstruowany system nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa.

Jazda z najwigksza dozwolong predkoscia pociagu w przypadku, gdy na przejezdzie znajduje si¢ przeszkoda
wprowadza zagrozenie dla zycia, zdrowia, mienia oraz $rodowiska. Zespot badawczy w celu podniesienia
bezpieczenstwa zaleca opracowanie planu wdrozenia doposazenia przejazdow kolejowych w czujniki detekcji
obiektow w strefie niebezpiecznej przejazdu (dlugo$é przejazdu) z wykorzystaniem obecnych i nowych
rozwigzan technicznych.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych od 2018 r. konsekwentnie rekomenduje likwidacje
potrogatek zjazdowych na przejazdach kat. B, jako jeden z elementéw poprawy bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych w celu umozliwienia zjazdu z przejazdu w przypadku, gdy pojazd zostanie zamknigty w strefie przez
nie ochranianej. Wdrozenie tego zalecenia osiagngto poziom 91% w 2023 roku. Dodatkowym elementem
sprzyjajacym poprawie bezpieczenstwa sa kampanie spoteczne realizowane poprzez rézne podmioty podnoszace
$wiadomo$¢ kierowcow oraz regulacje prawne dyscyplinujace kierowcoéw. Dane statystyczne potwierdzaja
skuteczno$¢ tych dziatan: liczba incydentow C66 (uszkodzenia potrogatek lub sygnalizatorow wskutek
nieprzestrzegania przepisow) spadta z 87 w 2022 r. do 53 w 2024 r., a liczba wypadkow B19 (najechanie pojazdu
kolejowego na pojazd drogowy) zmniejszyta si¢ z 15 do 7 w tym samym okresie. Zdaniem Zespotu badawczego
spadek zdarzen wynika z synergii dziatan technicznych, organizacyjnych, edukacyjnych i nalezy kontynuowac te
dziatania.
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Srodki podjete od momentu zdarzenia

Podczas odbudowy uszkodzonych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie opracowano i zrealizowano
projekt uwzgledniajacy realizacje zalecenia nr 2 pkt 4.2 Raportu Rocznego PKBWK za rok 2018. Przejazd zostat
wyposazony w potrogatki najazdowe i zlikwidowano rogatki zjazdowe.

Uwagi dodatkowe

W trakcie ogledzin po zaistniatym zdarzeniu oraz po analizie zebranej dokumentacji, Zespot badawczy stwierdzit
utrudniong ewakuacje maszynistow z kabiny w przypadku koniecznos$ci naglego jej opuszczenia. Fakt ten Zespot
badawczy uznal jako inng nieprawidtowo$¢ niemajacg zwigzku z przyczynami zdarzenia.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadcy infrastruktury, ktorzy nie zrealizowali w 100% ,,Zalecenia nr 2 z Raportu Rocznego PKBWK za rok
2018 przyspiesza jego realizacje oraz przedstawig Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego harmonogram
dziatan zmierzajacych do likwidacji potrogatek zjazdowych na przejazdach kolejowo-drogowych kat B.

Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonaja przegladu kabin maszynistow
w aspekcie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci, czy nie jest utrudniona ewakuacja maszynistow w naglych
przypadkach, gdy w kabinie znajduja si¢ dwa fotele. W przypadku stwierdzenia utrudnien podejma stosowne
dziatania w celu ich eliminacji.

Zarzadcy infrastruktury podejmag dziatania zmierzajace do doposazenia przejazdow kolejowych w system
detekcji przeszkod w strefie przejazdu.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNJICZACY
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Wykaz skrétow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 7/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. 1Z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. ISE Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
6. SSP Samoczynny System Przejazdowy

7. SRK Sterowanie Ruchem Kolejowym

8. SHP Samoczynne hamowanie pociagu
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