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w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz ukladow, komponentow i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb
znajdujacych sie w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,
zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2018/... oraz uchylajace rozporzadzenia (WE)
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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Zmiany technologiczne dotycza wszystkich czesci gospodarki 1 grup spolecznych oraz
wplywaja na zycie obywateli UE. Transport nie jest wyjatkiem od tej tendencji. Nowe
technologie radykalnie zmieniajg krajobraz mobilnosci. W tym kontekscie UE 1 jej przemyst
muszg sprosta¢ wyzwaniu polegajacemu na zdobyciu pozycji $wiatowego lidera w dziedzinie
innowacji, digitalizacji i dekarbonizacji. W zwigzku z tym Komisja przyje¢ta — w postaci trzech
pakietow na rzecz mobilnosci ,,Europa w ruchu” — kompleksowe podej$cie majace zapewnic,
aby polityka UE w zakresie mobilnosci odzwierciedlata te priorytety polityczne.

W nastgpstwie strategii na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej Komisja przyjeta w maju
i listopadzie 2017 r. dwa pakiety na rzecz mobilnosci'. W ramach tych pakietow okreslono
pozytywny program dziatan strategii na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej oraz zapewniono
sprawne przejscie do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich.
Komisja Europejska wzywa Parlament Europejski iRad¢ do szybkiego przyjecia
przedmiotowych wnioskow.

Niniejsza inicjatywa jest czescia trzeciego pakietu na rzecz mobilnosci ,,Europa w ruchu”, ktory
wypelnia zatozenia nowe;j strategii dotyczacej polityki przemystowej z wrzesnia 2017 r. i ma
na celu zakonczenie procesu umozliwiajacego Europie czerpanie petlnych korzysci
z modernizacji mobilnos$ci. Przyszly system mobilnos$ci musi by¢ bezpieczny, czysty i wydajny
z korzyscig dla wszystkich obywateli UE. Cele inicjatywy to bezpieczniejsza i bardziej
dostgpna mobilnos¢ w Europie, bardziej konkurencyjny przemyst europejski, wigksze
bezpieczenstwo europejskich miejsc pracy oraz wigksza ekologicznosc¢ i lepsze dostosowanie
do konieczno$ci przeciwdzialania zmianie klimatu. Bedzie to wymagato pelnego
zaangazowania UE, panstw czlonkowskich I zainteresowanych stron, migdzy innymi
W odniesieniu do zaostrzenia wymogdéw dotyczacych elementow bezpieczenstwa pojazddéw
drogowych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego to kwestia ogolnoeuropejska, ktora nalezy rozwigzac
W sposob zintegrowany. Tradycyjnie struktura polityki w tej dziedzinie opiera si¢ na trzech
filarach: uczestnicy ruchu drogowego (kierowcy, piesi i rowerzysci), pojazdy i infrastruktura.

W ostatnich dziesigcioleciach bezpieczenstwo ruchu drogowego znacznie si¢ poprawito.
Jednak w ostatnich latach postepy w ograniczaniu liczby $miertelnych ofiar wypadkoéw
drogowych ulegly spowolnieniu. Wedtug unijnych statystyk od 2013 r. nie nastgpito znaczne
zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii2. Niektére panstwa
cztonkowskie nadal osiggaja co roku znaczne postepy, ale inne odnotowuja nawet wzrost liczby
ofiar $miertelnych, w zwigzku zczym unijne statystyki $miertelno$ci na drogach nie
poprawiajg sig.

Konieczne jest lepsze dostosowanie ram regulacyjnych do zmian w zakresie mobilnosci
wynikajacych ztrendow spotecznych (np. wigcej rowerzystow 1 pieszych, starzenie si¢
spoteczenstwa) oraz zmian technologicznych. Oczekuje si¢, Zze bez nowych inicjatyw
dotyczacych ogdlnego bezpieczenstwa ruchu drogowego skutki w zakresie bezpieczenstwa

1 COM(2017) 283 final i COM(2017) 675 final.
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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wynikajace z obecnego podejScia nie beda juz w stanie zréwnowazy¢ skutkow wzrostu
nat¢zenia ruchu. Ztozona sytuacja wymaga dynamicznej korekty polityki, ktéra w spojny
I skuteczny sposob odniesie si¢ do najwazniejszych wyzwan w calym zakresie polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jesli chodzi o bezpieczenstwo pojazdow, oznacza to
wprowadzenie szeregu zaawansowanych s$rodkéw bezpieczenstwa jako standardowego
wyposazenia odpowiednich kategorii pojazdow oraz wprowadzenie lepszej ochrony
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, takich jak piesi, rowerzysci, osoby niskie
i starsze.

Obecny wniosek odnosi si¢ do gtéwnego problemu utrzymujacej si¢ duzej liczby wypadkow
drogowych, co z kolei prowadzi do duzej liczby ofiar $miertelnych i powaznych obrazen;
wprowadza on $rodki majgce na celu zwigkszenie bezpieczenstwa na poziomie pojazdu w taki
sposob, aby umozliwi¢ uniknigcie wypadkow lub obnizenie ich liczby, badz tez zmniejszenie
skutkow wypadkoéw, ktorych nie dato si¢ unikngé, w celu ograniczenia liczby ofiar
$miertelnych 1powaznych obrazen. Niniejszy wniosek nalezy odczytywa¢ w Scistym
powigzaniu z innymi inicjatywami stanowigcymi cze$¢ trzeciego pakietu na rzecz mobilnosci,
takimi jak na przykltad proponowane zmiany do dyrektywy w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej®. Ich celem jest réwniez przyczynienie sie do
zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych 1 obrazen na drogach UE, a tym samym maja wspdlne
ramy czasowe i sg ze sobg wzajemnie powigzane. Ponadto niektore uktady poktadowe, takie
jak system utrzymywania pojazdu na pasie ruchu i inteligentne dostosowanie predkosci,
opierajag si¢ na dobrze utrzymywanej infrastrukturze drogowej (oznakowanie poziome
i pionowe, kamery). W zwigzku ztym wnioski dotyczace infrastruktury drogowej
I bezpieczenstwa pojazdow uzupelniajg si¢ wzajemnie w niektorych obszarach i umozliwiaja
petne wykorzystanie potencjatu uktadow pokladowych w zakresie bezpieczenstwa.

Z drugiej strony og6lne ramy bezpieczenstwa pojazdéw i infrastruktury powinny uwzgledniac
szybko postepujace zmiany w odniesieniu do pojazdow podiaczonych do sieci
I zautomatyzowanej jazdy. Istnieje zatem $cisty zwigzek migdzy strategia Komisji dotyczaca
wspdtpracujacych inteligentnych systemow transportowych (C-1TS)* a wnioskiem dotyczacym
unijnej strategii na rzecz mobilnosci w przyszlosci®. Aby zagwarantowaé, ze pojazdy
wytrzymajg probe czasu, producenci pojazdéw nie tylko musza by¢ gotowi na zmiany
technologiczne w zakresie infrastruktury, ale beda rowniez musieli przejaé inicjatywe
i utorowa¢ droge do umozliwienia catkowicie zautomatyzowanej jazdy. Ztego wzgledu
wprowadzenie obowiazku stosowania zaawansowanych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow juz dzi§ pozwoli kierowcom na stopniowe przyzwyczajenie si¢ do nowych funkcji
I zwickszy zaufanie i akceptacje spoteczenstwa w okresie przejsciowym przed wprowadzeniem
zautomatyzowanej jazdy.

Whniosek jest rowniez w pelni zgodny z konkluzjami Rady opartymi na o$wiadczeniu
z Valletty, w ktorych ministrowie transportu potwierdzili swoje zaangazowanie€ na rzecz

8 Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej, Dz.U. L 167
2 30.4.2004, s. 39-91.

Komunikat Komisji ,,Europejska strategia na rzecz wspolpracujacych inteligentnych systeméw
transportowych — wazny krok w kierunku mobilno$ci pojazdow wspotpracujgcych, polaczonych
i zautomatyzowanych”, COM(2016) 766 final.

Komunikat Komisji ,,Droga do zautomatyzowanej mobilnosci: strategia UE na rzecz mobilnosci
w przysztosci”, COM/2018/283.
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poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego®, aw szczegdlnosci wezwali Komisje do
wzmocnienia ochrony uzytkownikéw drog, zwlaszcza niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, poprzez zapewnienie wprowadzenia nowych elementéw bezpieczenstwa
pojazdow.

. Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

W dyrektywie 2007/46/WE’ (ktéora ma zosta¢ zastapiona rozporzadzeniem majacym
zastosowanie od dnia 1 wrzesnia 2020 r.) okreslono zharmonizowane wymogi w zakresie
bezpieczenstwa 1ochrony s$rodowiska, ktore pojazdy silnikowe musza spelni¢ przed
wprowadzeniem ich na rynek wewnetrzny, co ulatwia swobodny przeplyw pojazdow.
Ustanawia ona ramy, w ktérych funkcjonuje wiele odrgbnych aktow prawnych zawierajacych
szczegotowe wymogi techniczne dla réznych typoéw pojazdow.

W tym kontekécie rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa ogoélnego pojazdow?,
rozporzadzenie ~ w sprawie  bezpieczenstwa pieszych'® irozporzadzenie w sprawie
bezpieczenstwa pojazdéow napedzanych wodorem!! stanowia odrebne akty prawne w ramach
procedury homologacji typu UE. Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdoéw
silnikowych pod katem licznych elementow z zakresu bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska
zostaly ujednolicone na poziomie Unii, aby unikng¢ réznic miedzy wymogami ustanowionymi
przez poszczegodlne panstwa cztonkowskie i zapewni¢ wysoki poziom norm w zakresie zdrowia
I bezpieczenstwa w catej Unii.

Art. 17 rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa ogdlnego pojazdow i art. 12 rozporzadzenia
W sprawie bezpieczenstwa pieszych naktadaja na Komisje obowigzek monitorowania postepu
technicznego w zakresie zaawansowanych technologii bezpieczenstwa oraz rozwazenia
mozliwos$ci rozszerzenia zakresu stosowanych obecnie elementow bezpieczenstwa pojazdow
na inne/wszystkie kategorie pojazdéw, wprowadzenia nowych obowigzkowych
zaawansowanych elementow bezpieczenstwa w zaktualizowanych przepisach unijnych oraz
zwigkszenia ochrony niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

Zgodnie z powyzszymi wymogami niniejszy wniosek przewiduje niezbedne dostosowania
obecnego prawodawstwa Unii do postepu technicznego, a jednocze$nie wprowadza nowe
elementy bezpieczenstwa pojazdow o wysokim potencjale ratowania zycia na drogach.

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improvi
ng_road_safety.pdf

! Dz.U. L 263 2 9.10.2007, s. 1.
8 COM(2016) 31 final.
o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie

wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i oddzielnych
zespotow technicznych, Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych niechronionych
uzytkownikow drog, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE iuchylajace dyrektywy 2003/102/WE
i 2005/66/WE, Dz.U. L 357 4.2.2009, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéow silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE, Dz.U. L 35z 4.2.2009, s. 32.
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Whiosek jest rowniez spojny z rozporzadzeniem (UE) 2015/758%2, ktore wymaga, aby od dnia
31 marca 2018 r. wszystkie nowe typy samochodéw osobowych i dostawczych byty
wyposazone w system eCall, ktory w przypadku powaznego zderzenia automatycznie wybiera
europejski numer alarmowy 112. Szacuje si¢, ze system eCall moze przyspieszy¢ czas reakcji
stuzb ratowniczych iuratowaé zycie nawet 2 500 osob rocznie. System eCall pomaga co
prawda w tagodzeniu konsekwencji powaznych wypadkow drogowych w catej UE, jednak
celem niniejszego wniosku jest uniknigcie wypadkéw drogowych lub zmniejszenie skutkow
wypadkow, ktorych nie da si¢ unikngé, aby zmniejszy¢ liczbe ofiar Smiertelnych i powaznych
obrazen.

. Spéjnos¢ z innymi politykami Unii

Ogolnie rzecz biorge, niniejszy wniosek przyczyni si¢ do realizacji priorytetow zwigzanych
z wzrostem gospodarczym, tworzeniem miejsc pracy i inwestycjami w Unii, promowaniem
najskuteczniejszych innowacji i utrzymaniem wysokiej jakosci miejsc pracy w Europie oraz
Z cyfryzacjag rynku wewnetrznego poprzez promowanie elementéw bezpieczenstwa
uznawanych za kluczowe technologie prorozwojowe, w celu zwigkszenia skali i wspierania
stosowania pojazdow zautomatyzowanych w Unii.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng niniejszej inicjatywy stanowi art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE).

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zasada pomocniczosci ma zastosowanie, o ile wniosek nie wchodzi w zakres wytacznych
kompetencji Unii. Cele wniosku nie moga zosta¢ osiagnigte w sposob zadowalajacy poprzez
dzialania panstw cztonkowskich z nastepujacych wzgledow:

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczace licznych
elementow w zakresie bezpieczenstwa iochrony S$rodowiska zostaly zharmonizowane na
poziomie Unii, a dziatania podejmowane przez same panstwa cztonkowskie podwazytyby caty
system homologacji typu pojazdu. Dzialanie na szczeblu Unii jest niezbgdne ze wzglgedu na
koniecznos¢ uniknigcia powstania barier dla jednolitego rynku; umozliwi to takze lepsze
osiggnigcie celow wniosku, poniewaz pozwoli unikng¢ rozdrobnienia rynku wewngtrznego,
ktore miatoby miejsce w przeciwnym razie, oraz przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
i efektywnosci srodowiskowej pojazdow. Wniosek jest zatem zgodny z zasadg pomocniczosci.

. Proporcjonalnosé¢

Jak wykazano w ocenie skutkow, wniosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci, poniewaz
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia celu, jakim jest ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych na drogach Unii, a jednoczesnie zapewnienie whasciwego funkcjonowania rynku
wewnetrznego 1 wysokiego poziomu bezpieczenstwa publicznego i1 ochrony srodowiska.

Niniejszy wniosek odzwierciedla najwyzsze normy bezpieczenstwa w odniesieniu do
wszystkich pojazdow, w tym lekkich pojazdéw uzytkowych (kategoria N1), w przypadku
ktorych koszty preferowanego wariantu strategicznego (WS3) nieco przewyzszaja korzysci.

12 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego
na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE, Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 77.
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W tym przypadku uwzglgdniono jednak dodatkowe wzgledy, takie jak konieczno$¢
zapewnienia spdjnosci polityki, rownych warunkéw dziatania dla wszystkich producentow
samochod6éw na rynku wewnetrznym, uniknigcia narazenia pracownikoOw na wyzsze ryzyko
oraz mozliwosci producentow w zakresie obnizenia kosztow ze wzgledu na korzysci skali oraz
fakt, ze lekkie pojazdy uzytkowe czesto korzystajg ztego samego zaplecza projektowego
i technicznego oraz urzadzen, co samochody osobowe. Ponadto zuwagi na fakt, ze
producentom zapewnia si¢ czas na dostosowanie si¢ do nowych wymogéw, obecny wniosek
jest postrzegany jako proporcjonalny.

Dodatkowo we wniosku przewidziano uproszczenie otoczenia regulacyjnego, co zmniejszy
koszty administracyjne dla organdéw krajowych i1 przemystu. W ocenie skutkow stwierdzono
rowniez, ze przewidziane $rodki z zakresu polityki nie beda miaty istotnego wptywu na MSP
(zob. sekcja 6.3).

. Wybor instrumentu

Whniosek dotyczy trzech powigzanych ze sobg rozporzadzen — rozporzadzenia w sprawie
bezpieczenstwa ogoélnego pojazdéw, rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pieszych
i rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pojazdow napedzanych wodorem — dlatego tez
wybranym instrumentem jest rowniez rozporzadzenie. Biorac pod uwagg proponowane zmiany
merytoryczne, fakt, Ze przepisy rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pieszych
I rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pojazdéw napedzanych wodorem sg w duzym
stopniu nieaktualne i musza zosta¢ zastagpione odpowiednimi regulaminami ONZ (nr 127 i 134)
oraz w celu dalszego uproszczenia prawodawstwa, wydaje si¢ wlasciwe, aby zaproponowac
nowy akt prawny zastepujacy i uchylajacy te trzy rozporzadzenia oraz ich nieaktualne $rodki
wykonawcze.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowiazujacego prawodawstwa

Rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa ogolnego nie zostalo poddane ocenie ex post.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Formalne konsultacje publiczne Komisji w sprawie wniosku odbyty si¢ w dniach od 31 lipca
do 22 pazdziernika 2017 r. izostaly poprzedzone dodatkowymi ukierunkowanymi
konsultacjami, a mianowicie:

— ogdlnym zaangazowaniem zainteresowanych stron w lipcu 2014 r. w ramach 124.
posiedzenia grupy roboczej ds. pojazdow silnikowych (grupa ekspertow Komisji
z udziatem przedstawicieli sektora publicznego i prywatnego);

— dalszymi  ukierunkowanymi (bezposrednimi) dwudniowymi  konsultacjami
Z zainteresowanymi stronami w pazdzierniku 2014 r.;

— podczas 131. posiedzenia grupy roboczej ds. pojazdoéw silnikowych, ktére odbyto si¢
wdniu 16 lutego 2016r., Komisja przedstawita panstwom czlonkowskim
I zainteresowanym stronom zestaw 19 potencjalnych $rodkow, ktore mozna by
rozwazy¢ w odniesieniu do zmiany rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa
ogolnego pojazdow i rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pieszych;

— w listopadzie 2016 r. odbyly si¢ dalsze intensywne konsultacje z zainteresowanymi
stronami (72 wuczestnikOw reprezentujagcych 32 organizacje badawcze, grupy
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zajmujace si¢ ochrong bezpieczenstwa, producentow pojazdéw, branze dostawcow
pojazdoéw, wladze lokalne/krajowe oraz innych stosownych ekspertow).

Gloéwne cele tych szeroko zakrojonych konsultacji to z jednej strony poinformowanie
zainteresowanych stron o pogladach Komisji na temat dalszych dziatan w odniesieniu do
bezpieczenstwa pojazdow, a z drugiej strony przedstawienie wszystkim zainteresowanym
stronom w mozliwie najbardziej przejrzysty sposdb wszystkich danych, parametrow, opinii
ekspertow 1iich zrodet, ktore stanowityby podstawe oceny skutkéw pod wzgledem zbiorow
danych, w szczegolnosci w odniesieniu do poziomu dobrowolnego korzystania z uktadow
bezpieczenstwa pojazdow, kosztow technologii, efektywnosci technologii i populacji
stanowigcej ofiary ruchu drogowego. Konsultacje umozliwity rowniez oceng i zatwierdzenie
przez zainteresowane strony kluczowych wykorzystanych danych jako wystarczajaco
i odpowiednio miarodajnych, odpowiednich i aktualnych. Wyniki konsultacji postuzyty
nastgpnie jako podstawa do opracowania wniosku i towarzyszacej mu oceny skutkow.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

W marcu 2015 r. Komisja opublikowata badanie pt. ,,Benefit and Feasibility of a Range of New
Technologies and Unregulated Measures in the fields of Vehicle Occupant Safety and
Protection of Vulnerable Road Users” (Korzysci i wykonalno$¢ szeregu nowych technologii
i nieuregulowanych $rodkéw w dziedzinie bezpieczenstwa osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
i ochrony niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego)®® w kontekécie przewidziane;
zmiany rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa pojazdow i rozporzadzenia w sprawie
bezpieczenstwa pieszych. Badanie zawiera przeglad ponad 50 dostgpnych s$rodkéw
bezpieczenstwa, ktore moglyby si¢ przyczyni¢ do zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych
I obrazen w wypadkach drogowych (w tym wskazniki korzysci i kosztow).

W grudniu 2016 r. Komisja opublikowata sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady
zatytulowane ,Ratowanie zycia: zwickszanie bezpieczefistwa samochodowego w UE”,
W dokumencie roboczym stuzb Komisji towarzyszacym temu sprawozdaniu®® okre$lono
I zaproponowano 19 potencjalnych srodkow regulacyjnych, ktore mogltyby przyczyni¢ sie do
dalszego ograniczenia wypadkow drogowych i ich ofiar.

W zwigzku z przygotowaniem oceny skutkOw niniejszej inicjatywy, w maju 2017 r. Komisja opublikowata drugie
badanie ,,In depth cost-effectiveness analysis of the identified measures and features regarding the way forward
for EU vehicle safety” (Szczegdtowa analiza efektywnosci kosztowej zidentyfikowanych $rodkow i elementow
pod katem dalszych dziatan na rzecz bezpieczenstwa pojazdow w UE), zawierajace bardziej szczegblows oceng
kosztow i korzysci/skutecznos$ci wybranych 19 potencjalnych $rodkéw regulacyjnych®®,

13 http://bookshop.europa.eu/pl/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-

pbNB0714108/

Sprawozdanie z monitorowania i oceny zaawansowanych elementow bezpieczenstwa pojazdow, ich

optacalnoéci i wykonalno$ci do celow przeprowadzenia przegladu rozporzadzen w sprawie

bezpieczenstwa ogolnego pojazdow oraz ochrony pieszych iinnych niechronionych uzytkownikoéw

drogi, COM (2016) 787 final.

15 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

16 GSR 2, TRL, maj 2017 r.: https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-
9144-11e7-h92d-01aa75ed71al
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. Ocena skutkow

Inicjatywa jest poparta oceng skutkow, ktéra otrzymata pozytywng opini¢ z zastrzezeniami po
tym, jak zostala poddana przegladowi przez Rade¢ ds. Kontroli Regulacyjnej (RSB) w dniu 17
stycznia 2018 r. Zastrzezenia RSB dotyczyly trzech gtéwnych aspektow:

— Rada byta zdania, ze w sprawozdaniu z oceny skutkéw nie okreslono w wystarczajacym
stopniu oczekiwanego wktadu inicjatywy w catosciowe podejscie do bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ramach bezpiecznego systemu oraz nie wyjasniono w odpowiedni sposob
powigzania i uzupetniania si¢ z réwnolegly inicjatywa dotyczacg bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej.

— Rada wskazala rowniez na brak spdjnos$ci miedzy problemem (stagnacja w ograniczaniu
liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych), czynnikami stanowigcymi podstawe
problemu, celami inicjatywy i projektem wariantow.

— Rada zwrdcita uwage na fakt, ze w sprawozdaniu nadal nie wyjasniono, w jaki sposob
wybrano poszczegdlne srodki 1 jakie byly ich szacunkowe koszty i korzysci, a takze jaka byta
rola i opinie zainteresowanych stron w tym procesie.

W opinii zwrocono rowniez uwage na znaczenie wymiaru REFIT inicjatywy oraz na potrzebe
przedstawienia bardziej szczegdétowych informacji na temat preferencji dla wariantu
strategicznego nr 3 w odniesieniu do lekkich samochodéw uzytkowych.

W ostatecznej ocenie skutkow odniesiono si¢ do tych zastrzezen w nastgpujacy sposob:

— wyjasnienia dotyczace zwiazku 1uzupelniania si¢ tej inicjatywy zroéwnolegla
inicjatywg w sprawie bezpieczenstwa infrastruktury drogowej przedstawiono w sekcji 1.4.;

- inicjatywy przedstawiono w kontek$cie wspdlnego podejscia podstawowego,
wyjasniajac ich odpowiedni wkitad w osiggnigcie wspolnych celéw oraz metodyke badan
stanowigcych ich podstawe, aby pokaza¢, w jaki sposob zapewnia si¢ unikanie podwojnego
liczenia (szczegoty przedstawiono w sekcji 2.1 i w zalaczniku 4);

— w sekcji 2.1 dodano rowniez szczegdlowe informacje dotyczace podejscia opartego na
bezpiecznym systemie, a takze wiecej mozliwych przyczyn stagnacji w ograniczaniu liczby
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych (w konteks$cie przyczyn wypadkow, zréznicowania
populacji, czynnikéw zwigzanych z uczestnikami ruchu drogowego i ogdlnych zachowan
w zakresie prowadzenia pojazdow);

— dodano nowg sekcje 2.2, ktora taczy gléwne problemy zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego z kwestiami zwigzanymi z pojazdami i bezpieczenstwem pojazdow, w celu
lepszego zrozumienia struktury definicji problemu i czynnikéw, ktore majg co prawda mniej
calo$ciowy charakter, ale sa bardziej konkretne na poziomie uktadéw pojazdow, a przy tym sa
W petni adekwatne;

— logike interwencji w sekcjach 5.1-5.4 bardziej powigzano z gtéwnymi problemami,
celami i wariantami. Zmiany w nazwach celéw i wariantOw wyjasniajg, ze inicjatywa nie
koncentruje si¢ na ochronie konkretnych grup uczestnikow ruchu, zaniedbujac jednoczesnie
inne; doprecyzowano rowniez cele, dodajac ide¢ ochrony w razie wypadku wraz z potencjatem
catkowitego zapobiegania wypadkom i unikania ich;
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— w sekcji 5 wyjasniono, w jaki sposob zainteresowane strony uczestniczg w procesie
wyboru poszczegdlnych §rodkéw 1w ocenie ich korzysci i skutecznosci (w wielu etapach),
a takze w jaki sposob dokonuje si¢ ostatecznej oceny kosztéw i korzysci poszczegdlnych
srodkow wzgledem potaczonych srodkow poprzez wkiad zainteresowanych stron;

— zmieniono sekcje 2.8, aby lepiej wyjasni¢ oczekiwane uproszczenie ram prawnych,
dalsze dziatania w zakresie ewentualnych zdezaktualizowanych przepisow prawnych oraz
przyszie aktualizacje przepisoOw dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow; oraz

- w sekcji 8 dodano uzasadnienie i wyjasnienic uwzglednienia lekkich pojazdow
uzytkowych w wariancie strategicznym 3, wskazujac, ze wigkszos$¢ europejskich producentow
oferuje juz pojazdy bezpieczniejsze niz przewidziano w obecnie obowigzujacych normach;
przedstawiono rowniez informacje na temat réwnych warunkoéw dzialania dla producentow,
synergii projektow pojazddéw, podzialu kosztéw, opinii zainteresowanych stron oraz
zwigkszonego ryzyka wystapienia szkody dla ograniczonej kategorii osob, tj. pracownikow
korzystajacych z lekkich samochodéw uzytkowych w swoim miejscu pracy.

Streszczenie sprawozdania z oceny skutkéw oraz opinia RSB zostaly opublikowane na
ponizszych stronach internetowych:

[...]
[...]

W ocenie skutkow przeanalizowano trzy ogdlne warianty strategiczne:

. Wariant 1 ,,Upowszechnienie dojrzatych 1 szeroko dostgpnych elementow
bezpieczenstwa” polega na wprowadzeniu obowigzkowych elementow/uktadow
bezpieczenstwa, w odniesieniu do ktorych technologia jest dopracowana. Beda one
chroni¢ w szczeg6lnosci osoby znajdujace si¢ w pojezdzie. Wdrazanie rozpocznie si¢
W dniu rozpoczecia stosowania rozporzadzenia.

. Wariant 2 ,,Wprowadzenie szeroko dostgpnych imniej dostepnych elementow
bezpieczenstwa jako wyposazenia standardowego” obejmuje wariant 1 oraz elementy
bezpieczenstwa, ktore sg obecnie dostgpne i montowane w pojazdach, ale sag mniej
rozpowszechnione i potrzebuja wigcej czasu, aby staly si¢ wpelni dojrzate
W odniesieniu do wszystkich kategorii pojazdow i1 segmentow rynku (ich wdrazanie
rozpocznie si¢ po uplywie 24 miesigcy od daty rozpoczecia stosowania
rozporzadzenia). Zawiera on réwniez §rodki, ktore maja zapewni¢ zwrocenie uwagi
kierowcy na zadanie prowadzenia pojazdu oraz ogodlng ochron¢ niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego.

J Wariant 3 ,,Wprowadzenie pelnego zestawu elementow bezpieczenstwa sprzyjajacych
innowacjom” obejmuje wariant 2 oraz dodatkowe rozwigzania W zakresie
bezpieczenstwa, ktore sa wykonalne i juz istnieja na rynku, ale charakteryzuja si¢
niskim wskaznikiem zastosowania oraz upowszechnienia na rynku, natomiast majg
potencjat jak najwigkszego ograniczenia ofiar $§miertelnych w Unii oraz zwigkszenia
innowacji w dziedzinie bezpieczenstwa w kluczowym sektorze motoryzacyjnym.
Jedynym elementem z pézniejszym terminem wdrozenia w poréwnaniu z dwoma
poprzednimi wariantami jest wymog bezposredniej widocznosci niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego dla kierowcow samochodow cigzarowych (wdrazanie
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rozpocznie si¢ po uptywie 48 miesieccy od daty rozpoczecia stosowania
rozporzadzenia).

Preferowanym wariantem jest wariant 3. Wariant ten powinien zapobiec najwigkszej liczbie
ofiar $miertelnych 1ipowaznych obrazen Uosob znajdujacych si¢ w pojezdzie oraz
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego przy ogélnie mozliwym do akceptacji koszcie.
Zapewnia on réwniez spdjne 1iniedyskryminacyjne podejscie do wszystkich kategorii
pojazdow.

Spodziewane korzysci sa nastepujace:

. Oczekuje sig¢, ze w okresie 16 lat wprowadzenie nowych elementéw bezpieczenstwa
przyczyni si¢ do zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych o 24 794 oraz do zmniejszenia liczby
0sob, ktore odniosty powazne obrazenia o 140 740.

. Warto$¢ biezaca korzysci wynosi 72,8 mld EUR.

. Oczekuje si¢ réwniez, ze dojdzie do zmniejszenia zaggszczenia ruchu drogowego ze
wzgledu na uniknigcie kolizji, chociaz korzysci te nie mogty zosta¢ skwantyfikowane. Powinno
jednak dojs¢ do ograniczenia utraty czasu (obywateli), zwigkszenia wydajnosci
(przedsigbiorstw) 1 lepszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury drogowej (administracji).

. Nalezy wreszcie spodziewaé si¢ zmniejszenia emisji z pojazdow i poprawy jakosSci
powietrza dzigki systemom wspomagania predkosci i monitorowaniu cisnienia w oponach,
chociaz korzysci te rowniez nie mogly zosta¢ skwantyfikowane.

Spodziewane koszty sa nastepujace:

. Przewidywane catkowite koszty (jednorazowe i biezace koszty produkcji) dla
producentéw samochodow wyniosa 57,4 mld EUR w wartosci biezace;j.

. Nie przewiduje si¢ znacznego wzrostu cen detalicznych pojazdow ze wzgledu na
zaproponowane nowe S§rodki bezpieczenstwa pojazdéw w perspektywie Srednio-
i dlugoterminowe;j, a w konsekwencji w modelach na potrzeby analizy kosztow i korzysci nie
przewidziano nadzwyczajnego wptywu na sprzedaz pojazdow.

. Nie oczekuje si¢ zadnych konkretnych dodatkowych kosztow dla administracji
krajowych, poniewaz nowe elementy bezpieczenstwa pojazdow stang si¢ czescig istniejacych
ram homologacji typu.

Ogo6lne wskazniki korzysci 1 kosztow:

. Spodziewana ogo6lna korzys¢ netto w wysokosci 15,4 mld EUR.
. Wedlug najlepszych szacunkéw stosunek korzysci do kosztow wynosi 1,27.
. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Oczekuje sig, ze niniejszy wniosek nie bedzie miat istotnego wptywu na obcigzenie regulacyjne
dla producentow lub organdéw krajowych, poniewaz homologacja typu pojazdu jest juz objeta
istniejgcymi ramami prawnymi, a wszelkie nowe elementy bezpieczenstwa nalezy uwzglednic¢
w tych ramach.
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Mimo ze odpowiednie procedury badan i certyfikacji pojazdéw moga by¢ prowadzone
W ramach istniejgcej infrastruktury homologacji typu dostgpnej w panstwach cztonkowskich,
trzeba bedzie ponies¢ dodatkowe koszty badan i certyfikacji. Koszty te sg jednak nieznaczne®’
W stosunku do og6lnych kosztow opracowania nowego modelu pojazdu (zazwyczaj od kilkuset
milionéw do kilku miliardow euro).

Obowigzujace obecnie ogolne rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa ogolnego pojazdow
nie tylko wprowadzito szereg srodkow w zakresie bezpieczenstwa pojazdow, ale rowniez miato
na celu uproszczenie przepisow w oparciu o zalecenia grupy wysokiego szczebla CARS21®
poprzez zastgpienie 38 dyrektyw WE réwnowaznymi i ogdlno§wiatowymi zharmonizowanymi
regulaminami ONZ. W tym samym duchu niniejszy wniosek ma na celu uchylenie Kilku
rozporzadzen UE w sprawie bezpieczenstwa pojazdoéw, pojazdéw napedzanych wodorem
I pieszych oraz zastgpienie ich rownowaznymi regulaminami ONZ, ktorych stosowanie Unia
rozpoczeta w migdzyczasie. Ponadto dokonuje on dalszego uproszczenia przepiséw,
konsolidujgc wspomniane trzy rozporzadzenia w jeden akt ustawodawczy.

. Prawa podstawowe

Whniosek moze mie¢ wplyw na prawa czlowieka zagwarantowane wart. 7 i8 Karty
W odniesieniu do prywatnosci i ochrony danych osobowych. Niektore dane gromadzone przez
rejestratory danych na temat zdarzen lub przez uklady zainstalowane w pojezdzie, takie jak
system monitorowania senno$ci i uwagi kierowcy lub zaawansowany system wykrywania
rozproszenia uwagi, mogg stanowi¢ dane osobowe dotyczace zidentyfikowanej lub mozliwej
do zidentyfikowania osoby fizycznej. Mozliwa do zidentyfikowania osoba fizyczna to osoba,
ktéra mozna bezposrednio lub posrednio zidentyfikowaé, w szczegdlnosci na podstawie
identyfikatora takiego jak imi¢ i nazwisko, numer identyfikacyjny, dane o lokalizacji,
identyfikator internetowy badz jeden lub kilka szczegdlnych czynnikéw okreslajacych
fizyczna, fizjologiczng, genetyczna, psychiczna, ekonomiczng, kulturowa lub spoteczna
tozsamos$¢ osoby fizycznej. Przetwarzanie danych osobowych powinno odbywac si¢ zgodnie
z prawodawstwem UE dotyczacym ochrony danych, w szczegolnosci zgodnie z ogdlnym
rozporzadzeniem o ochronie danych?®.

4, WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja Europejska bedzie w dalszym ciggu monitorowaé postep techniczny w sektorze
motoryzacyjnym i, w stosownych przypadkach, zaproponuje zmian¢ odpowiednich przepisow

o Ocena adekwatno$ci ram prawnych dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych -

http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681

COM (2007) 22 final — grupa wysokiego szczebla CARS 21 zostata upowazniona do opracowania

zalecen w odniesieniu do krotko-, srednio- i dlugofalowych ram polityki publicznej i ram regulacyjnych

dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego, ktore przyczynia si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci

i zatrudnienia w skali globalnej, prowadzac jednoczesnie do dalszych postgpéw w zakresie

bezpieczenstwa i efektywnosci srodowiskowej przy cenach przystepnych dla konsumentow:

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf

19 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych), Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1-88.
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w celu uwzglednienia nowych elementow bezpieczenstwa. Bedzie réwniez w dalszym ciaggu
aktywnie uczestniczy¢ w procesie harmonizacji norm dotyczacych pojazdéw na szczeblu
mi¢dzynarodowym (w ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ — EKG ONZ)
I kierowac tym procesem.

Aby nowe rozporzadzenie pozostato aktualne z uptywem czasu, uznano, ze wlasciwsze bedzie
przeprowadzeniec  wszelkich  przegladow  przedmiotowych  przepisow  w zakresie
bezpieczenstwa pojazdéw w sposdb bardziej dynamiczny, a mianowicie powigzanie ich
Z ogolnym postepem technicznym i wystepowaniem nowych potrzeb w zakresie
bezpieczenstwa. W tym kontek$cie rozwoj sytuacji w zakresie regulacji miedzynarodowych
w ramach EKG ONZ, jak rowniez potrzeba czestego dostosowania tych przepisow zazwyczaj
automatycznie powoduja koniecznos¢ przegladu.

Komisja jest zdecydowana propagowac i wspierac jak najszybsze opracowanie szczegétowych
wymogow technicznych dotyczacych zaawansowanych uktadéw pojazdow na szczeblu EKG
ONZ. Gdyby jednak prace na poziomie EKG ONZ nie toczyly si¢ w wymaganym tempie,
Komisja zobowigzuje si¢ do okreslenia tych wymogow w unijnych ramach homologacji typu.
Komisja bedzie roéwniez stara¢ si¢ zapewnié, by regulaminy ONZ przyj¢te przy wsparciu Unii
byly okreslane zgodnie znajwyzszymi dostepnymi normami technologii w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i byly regularnie aktualizowane.

Z drugiej strony wprowadzenie rejestratora danych na temat zdarzen (wypadkow),
przechowujacego szereg istotnych danych dotyczacych pojazdu w krotkim okresie
poprzedzajacym zdarzenie uruchamiajace (najczgéciej aktywacja poduszki powietrznej),
W jego trakcie 1 po jego zakonczeniu, nalezy uzna¢ za wazny krok we wlasciwym kierunku,
aby uzyska¢ ogolnounijne szczegdtowe dane dotyczace wypadkéw, ktore nie sa obecnie
dostepne na wystarczajaco duzg skale, ale sg niezbedne do kompleksowego monitorowania
wynikow pojazdéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Informacje otrzymane
Z rejestratora utatwia przeprowadzenie dogl¢bnej analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ocen¢ skutecznos$ci konkretnych $rodkow bezpieczenstwa. Z tego wzgledu nalezy
zdecydowanie zachegca¢ panstwa czlonkowskie do przeprowadzenia bardziej szczegdtowej
analizy wypadkow na drogach Unii oraz do udostepnienia kompleksowej sprawozdawczos$ci
na poziomie krajowym. W tym kontekscie nalezy rowniez zacheca¢ panstwa cztonkowskie do
podejmowania dziatan w celu analizy i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na szczeblu
krajowym za posrednictwem réznych platform wymiany wiedzy bedacych do ich dyspozyc;jiZ°.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)
Nie dotyczy.

. Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Ogolnie rzecz biorgc, niniejszy wniosek odnosi si¢ do rozporzadzenia (UE) 2018/[...] w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych 1iich przyczep oraz uktadow,
komponentow 1 oddzielnych zespotoéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
poniewaz oba te rozporzadzenia maja wspdlny harmonogram stosowania.

Rozdziat I (Przedmiot, zakres stosowania i definicje):

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-
strategies_en.pdf
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Art. 1 — w zwigzku z zaproponowang konsolidacja rozporzadzen w sprawie bezpieczenstwa
pojazdow i pieszych w niniejszym wniosku utrzymano przedmiot rozporzadzenia w sprawie
bezpieczenstwa ogodlnego pojazdow oraz dodano odniesienie do wymogow w zakresie ochrony
0s0b znajdujacych si¢ w pojezdzie oraz niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Art. 2 — ogo6lnie rzecz biorac, zachowano zakres rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa
ogolnego pojazdoéw, przy czym na poziomie obecnie obowigzujacych elementéw
bezpieczenstwa pojazdow i zwigzanych z nimi wytaczen zakres stosowania rozszerzono, aby
obejmowal on rowniez inne (lub wszystkie) kategorie pojazdow oraz w celu usunigcia
odpowiednich zwolnien (na przyktad usunigto obowigzujace obecnie zwolnienia dotyczace
samochodéw SUV i samochodéw dostawczych).

Art. 3 — w celu uwzglednienia nowo wprowadzonych elementéw bezpieczenstwa pojazdow
dodano szereg nowych definicji.

Rozdziat II (art. 4-11):

Podobnie jak obecnie w rozporzadzeniu w sprawie bezpieczenstwa ogolnego pojazdow,
w art. 4 okreslono ogdlne wymogi techniczne dotyczace homologacji typu pojazdow, uktadow,
komponentoéw 1 oddzielnych zespoldéw technicznych oraz przedstawiono wykaz obszarow
bezpieczenstwa, w odniesieniu do ktérych w prawodawstwie wtornym opracowano (lub nalezy
opracowaé) szczegotowe przepisy. Nastepuje odestanie do zatacznika I, ktory zawiera wykaz
wszystkich regulamindéw ONZ stosowanych obowigzkowo w UE oraz zalacznika II, ktory
zawiera szczegotowe informacje na temat odpowiednich wymogoéw w zakresie bezpieczenstwa
pojazdow, zakresu ich stosowania i powigzanego prawodawstwa wtornego, ktore juz istnieje
lub ktore nalezy opracowac¢ w ramach inicjatywy.

Niniejszy wniosek przewiduje rowniez uprawnienie Komisji do zmiany i okreslania w aktach
delegowanych szczegotowych przepisow 1 wymogoéw technicznych oraz do zmiany
zatgcznikow 1 1 II w celu uwzglgdnienia postepu technicznego izmian regulacyjnych na
poziomie Organizacji Narodéw Zjednoczonych i Unii.

W art. 5 rozszerzono zakres obecnie obowigzujacych wymogdéw dotyczacych wyposazenia
samochodéw osobowych w system monitorowania cisnienia w oponach w celu objecia
wszystkich kategorii pojazdow.

W art. 6 okreslono zakres zaawansowanych elementow bezpieczenstwa w odniesieniu do
wszystkich pojazdéw (np. inteligentne dostosowanie predkosci, systemy monitorowania
senno$ci iuwagi kierowcy/wykrywania rozproszenia uwagi, wykrywanie obiektow przy
cofaniu, utatwienia w zakresie montazu alkomatéw blokujacych zapton).

W art. 7 okreslono szczegotowe wymogi dotyczace samochodow osobowych i dostawczych,
a w szczeg6lnosci wymog, aby byly one wyposazone w rejestrator danych na temat zdarzen
(wypadkow) oraz aby ich projekt 1 konstrukcja obejmowaly powigkszong stref¢ zabezpieczenia
przed uderzeniem gtowa dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

W art. 8 okreslono wymogi dotyczace przednich uktadow zabezpieczajacych.
W art. 9 okreslono szczegdélowe wymogi dotyczace samochoddéw cigzarowych i autobuséw,

aw szczeg6lnosci wymog wyposazenia ich w system wykrywania i ostrzegania przed
niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego znajdujgcymi si¢ w ich poblizu z przodu i obok

12

PL



PL

pojazdu, atakze wymog zaprojektowania i konstrukcji tych pojazdow w taki sposob, aby
zwigkszy¢ widocznos$¢ niechronionych uczestnikow ruchu drogowego z fotela kierowcy.

Komisja nie proponuje modyfikacji zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego
w samochodach ciezarowych i autobusach, tak aby hamowaty one samoczynnie w przypadku
wykrycia niechronionego uczestnika ruchu drogowego, jak zaproponowano w przypadku
samochodow osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych. Analiza wypadkow, ktora stanowi
podstawe inicjatywy, wskazuje na ryzyko wjechania w pieszych i rowerzystow, gdy znajduja
si¢ oni w bardzo bliskiej odlegtosci od kabiny kierowcy, czyli w tzw. martwym polu i kiedy
pojazd ciezki porusza si¢ bardzo powoli (jedzie prosto lub skreca) lub gdy rusza od stanu
zatrzymania. Jednak systemy wykrywania potgczone z systemem samoczynnego hamowania
moga nie dziata¢ skutecznie przy tak niskich predkosciach. Innymi stowy, obecnie nie sa
dostepne zadne uktady, ktore skutecznie zapobiegng tego rodzaju sytuacjom przy niskich
predkosciach i nie ma pewnosci, kiedy beda dostepne. Z oceny wynika, ze nie jest to tylko
kwestia zaprogramowania ukladu. Badania przygotowawcze potwierdzity natomiast, ze
sygnalizowanie kierowcy obecnos$ci niechronionego uczestnika ruchu drogowego jest bardziej
skuteczne, jezeli kierowca moze bezposrednio zaobserwowac jego obecnos¢ przez lusterka lub
lepiej zaprojektowane szyby przednie oraz boczne, ktére nie zawieraja martwych pol.
Natomiast piesi i rowerzysci powinni czu¢ si¢ bezpieczniej w ruchu drogowym, poniewaz maja
kontakt wzrokowy z kierowcami Ww lepiej zaprojektowanych kabinach. Jezeli jednak
hamowanie samoczynne stanie si¢ technicznie wykonalne w takich przypadkach, odpowiednie
przepisy moga i powinny zosta¢ dostosowane do postepu technicznego.

W art. 10 okreslono szczegdétowe wymogi w odniesieniu do pojazdow napedzanych wodorem,
a zalgcznik V zawiera wymogi dotyczace kwalifikacji materiatow w odniesieniu do instalacji
wodorowych i ich komponentow.

W art. 11 okreslono szczegétowe wymogi dotyczace pojazdéw zautomatyzowanych,
a W szczeg6lnosci wykaz obszaréw bezpieczenstwa, w odniesieniu do ktérych nalezy dalej
rozwija¢ szczegOlowe przepisy i przepisy techniczne, ktdére majg stanowi¢ podstawe do
wprowadzenia pojazdow zautomatyzowanych.

Rozdziat 111 (Przepisy koncowe):

Proponuje si¢ uprawnienie Komisji do przyjmowania aktow delegowanych w celu
dostosowania zatagcznikow do postgpu technicznego i zmian regulacyjnych, atakze w celu
okreslenia szczegdétowych przepisow dotyczacych poszczegdlnych procedur, badan
I wymogoéw technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow, uktadow, komponentow
i oddzielnych zespotow technicznych w odniesieniu do szczegdtowych wymogow okreslonych
w niniejszym wniosku. W art. 12 okre$lono warunki przekazania Komisji uprawnien w tym
zakresie.

W art. 13 okreslono przepisy przejsciowe.

Art. 14 odnosi si¢ do terminow wdrozenia poszczegdlnych wymogéw bezpieczenstwa
okreslonych w zalaczniku II. Odpowiednie terminy wdrozenia nowych wymogow sa
nastepujace:

— wickszo$¢ srodkow bezpieczenstwa zacznie obowigzywaé od daty rozpoczgcia
stosowania rozporzadzenia w odniesieniu do nowych typoéw pojazdéw i 24 miesigce
po tej dacie w odniesieniu do wszystkich nowo wyprodukowanych pojazdow;
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— ograniczona liczba $rodkow (trzy) zacznie obowigzywaé po uptywie 24 miesigcy od

daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia w odniesieniu do nowych typoéw
pojazdow i1 48 miesi¢cy od daty rozpoczecia stosowania rozporzadzenia w odniesieniu
do wszystkich nowych pojazdow;

— w przypadku wymogéw dotyczacych lepszej bezposredniej widocznosci
w samochodach ci¢zarowych i autobusach (art. 9 ust. 4) potrzebny jest dluzszy okres
wdrazania, poniewaz wymagaja pelnego przeprojektowania kabiny — b¢da one miaty
zastosowanie po uplywie 48 miesiecy od daty rozpoczgcia stosowania rozporzadzenia
W odniesieniu do nowych typow pojazdow 184 miesigcy od daty rozpoczecia
stosowania rozporzadzenia w odniesieniu do wszystkich nowych samochodéw
cigzarowych i autobusow.

Art. 15 wprowadza niezbedne zmiany w zalaczniku Il do rozporzadzenia (UE) 2018/[...], ktore
wynikaja z przyj¢cia niniejszego wniosku.

Art. 16 uchyla trzy rozporzadzenia (rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa ogolnego
pojazdow, rozporzadzenie w sprawie bezpieczenstwa pieszych irozporzadzenie w sprawie

bezpieczenstwa pojazdéw napedzanych wodorem) oraz przestarzale prawodawstwo wtorne?.,

Art. 17 przewiduje dat¢ rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia 36 miesiecy po
dacie jego wejscia w zycie. Pozwoli to Komisji przyja¢ odpowiednie akty delegowane
z wyprzedzeniem i zapewni¢ producentom wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢ do
nowych wymogow.

2 Wszystkie $rodki wykonawcze przyjete na mocy rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 zgodnie z procedura
regulacyjng polaczong z kontrolg zostang dostosowane na podstawie uprawnien przyznanych Komisji
w niniejszym wniosku do nowych ram procedury komitetowej wprowadzonych na mocy TFUE.
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2018/0145 (COD)
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz ukladow, komponentow i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do

tych pojazdow, w odniesieniu do ich ogélnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb

znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego,

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2018/... oraz uchylajace rozporzadzenia (WE)

nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego??,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw=,

23

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

3)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/ ...** ustanowiono
przepisy administracyjne i wymogi techniczne dotyczace homologacji typu nowych
pojazdow, uktadow, komponentow i oddzielnych zespotéw technicznych w celu
zapewnienia wiasciwego funkcjonowania rynku wewngtrznego oraz zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa i efektywnosci srodowiskowe;.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi akt regulacyjny do celow unijnej procedury
homologacji typu okre$lonej w rozporzadzeniu (UE) 2018/...*. Nalezy zatem
odpowiednio zmieni¢ zatgcznik II do tego rozporzadzenia.

W ostatnich dziesiecioleciach rozwo6j sytuacji w zakresie bezpieczenstwa pojazdow
znacznie przyczynit si¢ do ogdélnego zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych
I powaznych obrazen w wypadkach drogowych. Jednak w ostatnich latach postgpy
w Unii ulegly spowolnieniu ze wzgledu na rozne czynniki, takie jak czynniki
strukturalne i behawioralne; jezeli nie zostang zaproponowane nowe inicjatywy

22
23
24

DzU.C[...]z[...],s. [...]

DzU.C[...]z[...],s. [...]-

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/... w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE, Dz.U. L [...]z[...],s. [...].

PO: please insert in the text the number of the Regulation contained in document PE-CONS No73/17
(2016/0014 (COD)) and insert the number, date and OJ reference of that Regulation in the footnote.
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(4)

(5)

(6)

(")

w zakresie ogolnego bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki dla bezpieczenstwa
wynikajagce z obecnego podejscia nie begda juz w stanie zrownowazy¢ skutkow
zwigkszenia ruchu. W zwigzku z tym niezbedna jest dalsza poprawa bezpieczenstwa
pojazdow w ramach zintegrowanego podejscia do kwestii bezpieczenstwa ruchu
drogowego, atakze wcelu lepszej ochrony niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.

Postep techniczny w obszarze zaawansowanych uktadéw bezpieczenstwa pojazdow
oferuje nowe mozliwosci zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby zminimalizowaé
liczbe ofiar $miertelnych, nalezy wprowadzi¢ niektore odpowiednie nowe technologie.

W kontekécie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009%
Komisja ocenita mozliwo$¢ rozszerzenia zawartego w tym rozporzadzeniu wymogu
dotyczacego instalacji niektorych uktadow (np. zaawansowanych systemow hamowania
awaryjnego oraz systemOw monitorowania ci$nienia w oponach) w niektorych
kategoriach pojazdéw, tak aby miat on zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdow.
Komisja ocenila réwniez wykonalno$¢ techniczng i ekonomiczng oraz dojrzatosé
rynkowa nowego wymogu dotyczacego zainstalowania innych zaawansowanych
elementow bezpieczenstwa. W oparciu o t¢ oceng, w grudniu 2016 r. Komisja
opublikowala sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady zatytulowane
,Ratowanie zycia: zwickszanie bezpieczefistwa samochodowego w UE”?.
W dokumencie roboczym towarzyszacym temu sprawozdaniu  okre$lono
I zaproponowano 19 potencjalnych srodkow regulacyjnych, ktore moglyby przyczynié
si¢ do dalszego ograniczenia liczby wypadkéw drogowych oraz wynikajacych z nich
ofiar $miertelnych i obrazen.

Systemy inteligentnego dostosowania predkosci, utrzymywania pojazdu na pasie ruchu,
monitorowania senno$ci iuwagi Kierowcy, rozproszenia uwagi oraz wykrywania
obiektoéw przy cofaniu maja duzy potencjal znacznego zmniejszenia liczby ofiar.
Ponadto uktady te opieraja si¢ na technologiach, ktore beda réwniez wykorzystywane
przy wprowadzeniu pojazdow podtaczonych do sieci i zautomatyzowanych. W zwigzku
Z tym na poziomie Unii nalezy ustanowi¢ zharmonizowane przepisy i procedury badan
w zakresie homologacji typu pojazdow w odniesieniu do tych uktadow oraz
homologacji typu tych uktadow jako oddzielnych zespotow technicznych.

Wprowadzanie rejestratorOw danych na temat zdarzen (wypadkow) przechowujacych
szereg istotnych danych dotyczacych pojazdu w krotkim okresie poprzedzajagcym
zdarzenie uruchamiajace (np. aktywacja poduszki powietrznej), w jego trakcie i po jego
zakonczeniu, nalezy uzna¢ za wazny krok w dazeniu do uzyskania ogolnounijnych
szczegdtowych danych dotyczacych wypadkéw. W zwigzku z tym nalezy wprowadzié
obowigzek wyposazenia pojazdow silnikowych w takie rejestratory. Nalezy rowniez
wprowadzi¢ wymog, aby rejestratory umozliwialy rejestrowanie i przechowywanie
danych wtaki sposob, aby mogly one by¢ wykorzystywane przez panstwa
cztonkowskie do przeprowadzania analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego i oceny
skutecznos$ci konkretnych wprowadzonych srodkéw.

25

26

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i oddzielnych
zespolow technicznych, Dz.U. L 200 z 31.7.20009, s. 1.

COM(2016) 787 final.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Przetwarzanie danych osobowych, takich jak informacje na temat Kkierowcy
przetwarzane w rejestratorach danych na temat zdarzen (wypadkow) lub informacje na
temat kierowcy uzyskane przez system monitorowania sennosci i uwagi kierowcy lub
zaawansowany system wykrywania rozproszenia uwagi, powinno odbywac si¢ zgodnie
z prawodawstwem UE dotyczacym ochrony danych, w szczegdlnos$ci zgodnie
z ogdlnym rozporzadzeniem o ochronie danych?’. Dodatkowo przetwarzanie danych
osobowych uzyskanych przez system poktadowy eCall oparty na numerze alarmowym
112 podlega okreslonym zabezpieczeniom?,

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 samochody dostawcze, sportowo-
uzytkowe (SUV) 1 wielozadaniowe (MPV) byly wylaczone zwymogow
bezpieczenstwa ze wzglgdu na wysoko$¢ foteli i charakterystyke masy pojazdu. Biorace
pod uwage coraz wigkszy stopien penetracji rynku przez takie pojazdy (wzrost
z zaledwie 3 % w 1996 r. do 14 % w 2016 r.) oraz rozwdj technologiczny w zakresie
kontroli bezpieczenstwa elektrycznego w nastgpstwie zderzenia, zwolnienia te sg
przestarzate i nieuzasadnione. W zwiazku z tym wylaczenia nalezy zlikwidowac, a do
tych pojazdow nalezy zastosowac caty zakres wymogow dotyczacych zaawansowanych
uktadoéw pojazdu.

Dzigki rozporzadzeniu (WE) nr661/2009 osiggni¢to znaczne uproszczenie
prawodawstwa unijnego poprzez zastgpienie 38 dyrektyw réwnowaznymi
regulaminami  Europejskiej Komisji ~ Gospodarczej  Organizacji  Narodow
Zjednoczonych (regulaminy ONZ), ktére sa obowigzkowe na mocy decyzji Rady
97/836/WE?. W celu dalszego uproszczenia nalezy zastapi¢ dalsze przepisy unijne
istniejagcymi regulaminami ONZ majacymi zastosowanie w Unii na zasadzie
obowigzkowej. Ponadto Komisja powinna promowac i wspiera¢ trwajace prace na
szczeblu ONZ w celu ustanowienia, bez zbednej zwloki izgodnie z najwyzszymi
dostepnymi normami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wymogoéw technicznych
w zakresie homologacji typu ukladéow bezpieczenstwa pojazdow przewidzianych
W niniejszym rozporzadzeniu.

Regulaminy ONZ i zmiany do nich, za przyjeciem ktorych Unia glosowata lub ktore
Unia stosuje, zgodnie z decyzjg 97/836/WE, nalezy wtaczy¢ do unijnego prawodawstwa
dotyczacego homologacji typu. W zwigzku ztym nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienie do zmiany wykazu regulaminow ONZ, ktére maja zastosowanie na
zasadzie obowigzkowej, aby zapewni¢ jego aktualnosc.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009% okreslono
wymogi W zakresie ochrony pieszych, rowerzystow iinnych niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego W postaci testow zgodnosci 1 wartosci dopuszczalnych
w zakresie homologacji pojazdow w odniesieniu do ich przedniej konstrukcji oraz

27

28

29
30

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogodlne rozporzadzenie o ochronie
danych), Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego
na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE, Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 77.
Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r., Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych niechronionych
uzytkownikow drog, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE iuchylajace dyrektywy 2003/102/WE
i 2005/66/WE, Dz.U. L 35z 4.2.2009, s. 1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

homologacji przednich uktadow zabezpieczajacych (na przyklad orurowania). Od czasu
przyjecia rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 opracowano dalsze wymogi techniczne
I procedury badan w odniesieniu do pojazdow na poziomie Organizacji Narodow
Zjednoczonych w celu uwzglednienia postepu technicznego. Regulamin ONZ nr 1273
ma obecnie zastosowanie rowniez w Unii w odniesieniu do homologacji typu pojazdow
silnikowych.

Po przyjeciu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009%
opracowano dalsze wymogi techniczne i procedury badan dotyczace homologacji
pojazdow napg¢dzanych wodorem oraz instalacji wodorowych i komponentow na
poziomie Organizacji Narodow Zjednoczonych w celu uwzglednienia postepu
technicznego. Regulamin ONZ nr 134% ma obecnie zastosowanie rowniez w Unii
w odniesieniu do homologacji typu instalacji wodorowych w pojazdach silnikowych.
Oprocz tych wymogoéw zastosowanie majg réwniez kryteria dotyczace jakosci
materiatdw stosowanych w instalacjach sprezonego wodoru w pojazdach, ale
obowigzuja one tylko na szczeblu Unii.

Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalno$¢ 1iuproszczenie, nalezy uchyli¢
rozporzadzenia (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 i zastapic¢ je
niniejszym rozporzadzeniem.

W przesztosci przepisy unijne ograniczaly catkowita dlugos¢ zestawu pojazdoéw
cigzarowych, co doprowadzito do powstania typowego projektu kabiny znajdujacej si¢
nad silnikiem, poniewaz maksymalizuje on przestrzen tadunkowa. Jednakze wysoka
pozycja kierowcy doprowadzita do zwigkszenia martwego pola i gorszej bezposredniej
widocznosci wokot kabiny. Jest to wazny czynnik w przypadku wypadkow z udziatem
samochodow cigezarowych i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Liczba
ofiar moglaby znacznie si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie bezposredniej widocznosci.
W zwigzku ztym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu poprawy bezposredniej
widocznosci.

Bioragc pod uwage, ze unijne przepisy w zakresie bezpieczenstwa pojazdow ktadg nacisk
na ochron¢ niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, migdzy innymi poprzez
zapewnienie odpowiedniej widocznosci dla kierowcow, podmioty publiczne 1 prywatne
powinny powstrzymaé si¢ od wymagania umieszczania wszelkiego rodzaju etykiet,
winiet lub naklejek, niezaleznie od ich celu, na jakiejkolwiek czgsci przezroczystej
powierzchni oszklenia pojazdu. Ponadto organy krajowe powinny egzekwowac, aby
szyby przednie i boczne byty rzeczywiscie wolne od etykiet, winiet, naklejek i innych
elementéw ograniczajacych widocznos¢, aby nie negowacé skuteczno$ci przepisow
unijnych dotyczacych widocznosci dla kierowcow.

Pojazdy zautomatyzowane i podlgczone do sieci mogg wnies¢ ogromny wkiad
W ograniczenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych, poniewaz szacuje sig,
ze okoto 90 % wypadkéw drogowych jest wynikiem biedu ludzkiego. W miare, jak
pojazdy zautomatyzowane beda stopniowo przejmowac zadania kierowcy, na poziomie

31

32

33

Regulamin nr 127 ustanawiajacy jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéow silnikowych
w odniesieniu do bezpieczenstwa pieszych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéow silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE, Dz.U. L 357z 4.2.2009, s. 32.

Regulamin ONZ nr 134 w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji pojazddéw
silnikowych iich czesci w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z dziataniem pojazdéw
napg¢dzanych wodorem.
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Unii nalezy przyja¢ zharmonizowane przepisy i wymogi techniczne dotyczace uktadow
pojazddéw zautomatyzowanych.

Jazda w konwoju moze potencjalnie zapewni¢ w przysztosci bezpieczniejszy, bardziej
ekologiczny i wydajniejszy transport. W oczekiwaniu na wprowadzenie technologii
jazdy w konwoju oraz odpowiednich norm, potrzebne beda ramy regulacyjne
zawierajgce zharmonizowane przepisy i procedury. W zwigzku z tym nalezy przyznac
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych w celu ustanowienia
zharmonizowanego formatu wymiany danych na potrzeby jazdy w konwoju pojazdéw
r6znych marek zgodnie z prawodawstwem UE dotyczacym ochrony danych.

Unia powinna w dalszym ciggu wspiera¢ rozwo6j wymogow technicznych dotyczacych
hatasu powodowanego przez opony, oporu toczenia i przyczepnosci opon na mokrej
nawierzchni na poziomie ONZ. Wynika to z faktu, ze regulamin ONZ nr 117 zawiera
obecnie te szczegdlowe przepisy. Proces dostosowywania wymogoéw dotyczacych opon
w celu uwzglednienia postepu technicznego powinien by¢ kontynuowany na poziomie
ONZ, w szczegdlnosci w celu zapewnienia, aby wilasciwosci uzytkowe opony byty
rowniez oceniane pod koniec cyklu zycia zuzytej opony oraz aby promowac koncepcijg,
ze opony powinny spelnia¢ wymogi w ciggu catego okresu eksploatacji i nie powinny
by¢ zastepowane przedwcze$nie. Obowigzujagce wymogi rozporzadzenia (WE)
nr 661/2009 dotyczace wlasciwosci uzytkowych opon nalezy zastapi¢ rownowaznymi
regulaminami ONZ.

W celu zapewnienia skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii  Europejskiej w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych homologacji typu
W odniesieniu do bezpieczenstwa, ogolnej budowy i odpowiedniej efektywnos$ci
srodowiskowej pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
I oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty
zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.3*. W szczegélnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach Parlamentu Europejskiego 1 Rady
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty
W tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych sig¢
przygotowaniem aktow delegowanych.

Majac na wzgledzie dostosowanie przepisOw unijnych dotyczacych procedury
regulacyjnej potaczonej z kontrolg do ram prawnych wprowadzonych Traktatem
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz w celu dalszego uproszczenia prawodawstwa
Unii  wdziedzinie bezpieczenstwa pojazdow, nalezy uchyli¢ nastepujace
rozporzadzenia i zastapi¢ je aktami delegowanymi przyjetymi na podstawie niniejszego
rozporzadzenia:

— rozporzadzenie Komisji (WE) nr 631/2009%,

34
35

Dz.U.L 123z 12.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 631/2009 z dnia 22 lipca 2009 r. ustanawiajace szczegdtowe zasady
wdrazania zalgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych niechronionych
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— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 406/2010%°,
—  rozporzadzenie Komisji (UE) nr 672/2010%,
—  rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1003/2010%,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010%°,
—  rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010%,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1009/2010%,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011%2,

— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011%,

36

37

38

39

40

41

42

43

uzytkownikoéw drog, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE, Dz.U. L 195 z 25.7.2009, s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr406/2010 zdnia 26 kwietnia 2010 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 79/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych napgdzanych wodorem, Dz.U. L 122 z 18.5.2010, s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 672/2010 z dnia 27 lipca 2010 r. w sprawie wymagan dotyczgcych
homologacji typu odszraniajacych i odmgtawiajacych instalacji szyby przedniej niektérych pojazdoéw
silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdoéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czgsci
i oddzielnych zespotéw technicznych, Dz.U. L 196 z 28.7.2010, s. 5.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1003/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych
homologacji typu odnoszacych si¢ do miejsca do montowania i mocowania tylnych tablic rejestracyjnych
na pojazdach silnikowych iich przyczepach oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich uktadow, czesci i oddzielnych zespotow technicznych, Dz.U. L 291 z 9.11.2010, s. 22.
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych
homologacji typu zaczepow holowniczych pojazdow silnikowych oraz w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogodlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych, Dz.U. L
291 z9.11.2010, s. 36.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych
homologacji typu wycieraczek i spryskiwaczy szyby przedniej niektorych pojazdéw silnikowych oraz
W sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i oddzielnych
zespotow technicznych, Dz.U. L 292 z 10.11.2010, s. 2.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1009/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych
homologacji typu oston kot pojazdow silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich uktadéw, czgséci i oddzielnych zespotow technicznych, Dz.U. L 292 z 10.11.2010, s. 21.
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru
identyfikacyjnego pojazdow silnikowych iich przyczep oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadéw, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych, Dz.U. L 8 z 12.1.2011,
s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011 zdnia 27 stycznia 2011r. wsprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego iRady w odniesieniu do wymagan
dotyczacych homologacji typu niektorych kategorii pojazdoéw silnikowych i ich przyczep odnoszacych
si¢ do oston przeciwrozbryzgowych kot, Dz.U. L 34 z 9.2.2011, s. 2.
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— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 458/2011%,
—  rozporzadzenie Komisji (UE) nr 65/2012%,

— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012%7,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 351/2012,
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012%,
— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/166°.

Biorgc pod uwage, ze homologacje udzielone zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 78/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009
i sSrodkami wykonawczymi do nich powinny by¢ uznawane za rownowazne, chyba ze
odpowiednie wymogi zostaly zmienione niniejszym rozporzadzeniem lub do czasu, gdy
zostang one zmienione przez przepisy wykonawcze, przepisy przejsciowe powinny
zapewnic¢, aby homologacje te nie zostaly uniewaznione.

Jezeli chodzi o daty odmowy udzielenia homologacji typu UE, odmowy rejestracji
pojazdu oraz zakazu wprowadzenia do obrotu lub dopuszczenia komponentéw
i oddzielnych zespotéw technicznych, daty te nalezy okreslic dla kazdej pozycji
regulowanej.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie wlasciwego
funkcjonowania rynku wewngtrznego poprzez wprowadzenie zharmonizowanych
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Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 458/2011 z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie wymagan dotyczacych
homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep w odniesieniu do montowania opon oraz
W sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogblnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czgséci i oddzielnych
zespotow technicznych, Dz.U. L 124 z 13.5.2011, s. 11.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 65/2012 z dnia 24 stycznia 2012 r. wykonujgce rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do sygnalizatorOw zmiany biegdéw
i zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dz.U. L 28 z 31.1.2012, s. 24.
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012 z dnia 15 lutego 2012 r. w sprawie wymagan technicznych
dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do dostepu do pojazdu i jego
zwrotno$ci oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdoéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czgséci
i oddzielnych zespotéw technicznych, Dz.U. L 43 z 16.2.2012, s. 6.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012 zdnia 16 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wymagan
w zakresie homologacji typu dla niektoérych kategorii pojazdow silnikowych w odniesieniu do
zaawansowanych systemoéw hamowania awaryjnego, Dz.U. L 109 z 21.4.2012, s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr351/2012 zdnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w zakresie wymagan dotyczgcych
homologacji typu w odniesieniu do montowania systemow ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu w pojazdach silnikowych, Dz.U. L 110 z 24.4.2012, s. 18.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 =z dnia 12 grudnia 2012 r. wsprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan
w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiaré6w pojazdow silnikowych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31.
Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/166 zdnia 3 lutego 2015r. uzupehiajace izmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wiaczenia
szczegblnych procedur, metod oceny i wymogdw technicznych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 109/2011 i (UE)
nr 458/2011, Dz.U. L 28 7 4.2.2015, s. 3.
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wymogoéw technicznych w zakresie bezpieczenstwa i efektywnosci $rodowiskowej
pojazdow silnikowych iich przyczep, nie moze by¢ w wystarczajgcym stopniu
osiaggniety przez panstwa czlonkowskie, natomiast z uwagi na jego zakres i skutki
mozliwe jest lepsze jego osiggniecie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ Srodki
zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci okre§long w tym artykule niniejsze rozporzadzenie
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Szczegotowe wymogi techniczne i konkretne procedury badan w zakresie homologacji
typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentoéw i oddzielnych
zespotow technicznych nalezy okresli¢ w aktach delegowanych przed datg rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia. Ponadto producenci powinni mieé
wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢ do wymogow niniejszego
rozporzadzenia i aktow delegowanych przyjetych na jego podstawie. W zwigzku z tym
stosowanie niniejszego rozporzadzenia nalezy odroczyc,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA | DEFINICJE
Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi:

1.

w zakresie homologacji typu pojazdow oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotow technicznych zaprojektowanych izbudowanych dla tych pojazdéw
W odniesieniu do ich ogolnej charakterystyki i bezpieczenstwa oraz ochrony oséb
znajdujacych si¢ w pojezdzie 1 niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

w zakresie homologacji typu pojazdow pod wzgledem systemoOw monitorowania
ci$nienia w oponach, w odniesieniu do ich bezpieczenstwa, efektywnosci paliwowe;j
i emisji COg; oraz

w zakresie homologacji typu nowo wyprodukowanych opon w odniesieniu do ich
bezpieczenstwa oraz efektywnosci srodowiskowe;.

Artykut 2

Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdoéw kategorii M, N 1 O zdefiniowanych w art. 4
rozporzadzenia (UE) 2018/... oraz do ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych zaprojektowanych i zbudowanych do tych pojazdoéw, z zastrzezeniem art. 4-11
niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja definicje zawarte wart. 3
rozporzadzenia (UE) 2018/....

Dodatkowo zastosowanie maja nastgpujace definicje:

1)

)

©)

(4)

()
(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

,hiechroniony uczestnik ruchu drogowego” oznacza uzytkownika drogi
korzystajacego z dwukotowego pojazdu znapgdem Ilub niezmotoryzowanego
uczestnika ruchu drogowego, takiego jak rowerzysta lub pieszy;

,»System monitorowania ci$nienia w oponach” oznacza zamontowany w pojezdzie
uktad, ktory jest w stanie ocenia¢ ci$nienie w oponach lub zmiany cis$nienia
Z uplywem czasu i przekazywa¢ odpowiednie informacje uzytkownikowi podczas
jazdy;

»inteligentne dostosowanie predkosci” oznacza uklad wspomagania kierowcy
W przestrzeganiu predko$ci odpowiedniej dla $rodowiska drogowego poprzez
przekazywanie dotykowej informacji zwrotnej za pomocg pedatu gazu, przy czym
informacje na temat ograniczen predkosci uzyskuje si¢ poprzez obserwacj¢ znakdéw
drogowych i sygnatéw, w oparciu o0 sygnaly infrastruktury Iub dane 2z map
elektronicznych, lub polaczenie obu tych sposobow, ktore s3a udostepnione
W pojezdzie;

,ulatwienia w zakresie montazu alkomatow blokujacych zapton” oznaczaja

znormalizowany interfejs utatwiajacy montaz w pojazdach silnikowych alkomatow
blokujacych zapton pochodzacych z rynku wtérnego;

,monitorowanie senno$ci iuwagi kierowcy” oznacza ukltad oceniajacy czujnos¢
kierowcy poprzez analiz¢ uktadow pojazdu i W razie potrzeby ostrzegajacy kierowce;

»zaawansowany system wykrywania rozproszenia uwagi” oznacza uktad, ktory jest
W stanie rozpozna¢ poziom uwagi wzrokowej, jaki kierowca poswigca sytuacji na
drodze i w razie potrzeby ostrzegajacy kierowce;

»awaryjny sygnat stopu” oznacza szybkie pulsowanie $wiatel hamowania informujace
innych uzytkownikow drogi znajdujacych si¢ za pojazdem, ze w wyniku zaistniatych
warunkéw drogowych na pojazd dziata duza sita opdznienia.

,wykrywanie obiektow przy cofaniu” oznacza kamer¢ lub monitor, system optyczny
lub system wykrywania, ktory informuje kierowce o osobach i przedmiotach
znajdujacych si¢ ztylu pojazdu, ktorych glownym celem jest zapobieganie
zderzeniom podczas cofania;

»System ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu” oznacza uktad
uprzedzajacy kierowceg o zboczeniu pojazdu z jego pasa ruchu;

»Zaawansowany system hamowania awaryjnego” oznacza uklad, ktéry moze
automatycznie wykrywaé¢ mozliwo$¢ zderzenia iuruchamia¢ uktad hamulcowy
pojazdu, aby zmniejszy¢ predkos¢ pojazdu w celu unikni¢cia zderzenia lub
ograniczenia jego skutkow;

»System utrzymywania pojazdu na pasie ruchu” oznacza uktad monitorujacy pozycje
pojazdu wzgledem granicy pasa ruchu i przyktadajacy moment obrotowy na koto
kierownicy lub nacisk na hamulce, przynajmniej w momencie gdy nastepuje lub ma
nastgpi¢ zmiana pasa ruchu i istnieje zagrozenie zderzeniem,;
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)
(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

»gtowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego uktad
elektroniczny pojazdu zostaje wilaczony do normalnego trybu pracy ze stanu
wylaczenia, na przyktad gdy pojazd jest zaparkowany bez obecnosci kierowcy;

nrejestrator danych na temat zdarzen (wypadkow)” oznacza uktad rejestrujacy
I przechowujacy krytyczne parametry i informacje zwigzane ze zderzeniami przed
zderzeniem, w trakcie zderzenia i po zderzeniu;

,»przedni uktad zabezpieczajacy” oznacza oddzielng konstrukcje lub konstrukcje, takie
jak orurowanie lub dodatkowy zderzak, poza zderzakiem znajdujgcym sie¢
w fabrycznym wyposazeniu, majace stuzy¢ ochronie zewnetrznej powierzchni
pojazdu przed uszkodzeniami w razie zderzenia z innym przedmiotem, z wyjatkiem
konstrukcji 0 masie mniejszej niz 0,5 kg, przeznaczonych wylacznie do ochrony
reflektorow pojazdu;

,zderzak” oznacza jakikolwiek przedni, nisko umiejscowiony, zewngtrzny element
pojazdu, wtym jego mocowanie, ktory stuzy ochronie pojazdu w przypadku
czotowego zderzenia z innym pojazdem przy niskiej predkosci; nie obejmuje on
jednak zadnego przedniego uktadu zabezpieczajacego;

,»pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silnikowy wykorzystujacy wodor
jako paliwo napedzajace pojazd;

»instalacja wodorowa” oznacza zestaw komponentdow wodorowych i elementow
taczacych zamocowanych w pojezdzie napedzanym wodorem, z wylaczeniem
wodorowego uktadu napedowego lub pomocniczej jednostki mocy;

,wodorowy uktad napgdowy” oznacza silnik spalinowy wewnetrznego spalania lub
uktad ogniw paliwowych wykorzystywany do napgdzania pojazdu;

,,komponent wodorowy” oznacza zbiorniki wodoru i wszystkie inne czesci pojazdu
napedzanego wodorem, ktore bezposrednio stykaja si¢ z wodorem lub stanowia czes$¢
instalacji wodorowej;

»zblornik wodoru” oznacza komponent wchodzacy w sklad instalacji wodorowe;,
ktéra przechowuje pierwotng objetos¢ paliwa wodorowego;

,pojazd zautomatyzowany” oznacza pojazd silnikowy zaprojektowany i zbudowany
do samodzielnego poruszania si¢ przez dluzszy czas bez ciagltego nadzoru czlowieka;

,»System monitorowania dostgpnosci kierowcy” oznacza uktad stuzacy do oceny, czy
kierowca jest w stanie przeja¢ od zautomatyzowanego pojazdu funkcje kierowania
pojazdem w szczegodlnych sytuacjach, jesli bedzie to stosowne;

,jazda w konwoju” oznacza potaczenie dwoch lub wigkszej liczby pojazdow
w kolumnie przy zastosowaniu technologii fgcznosci i zautomatyzowanych systemow
wspomagania jazdy, ktore umozliwiaja pojazdom automatyczne utrzymanie ustalonej
niewielkiej odleglosci od siebie, gdy sa polaczone na niektorych czesciach trasy, oraz
na dostosowanie si¢ do zmian w ruchu pojazdu prowadzacego bez zadnych dziatan ze
strony kierowcow lub przy tylko nieznacznych dziataniach;

,masa maksymalna” oznacza maksymalng mase catkowita zadeklarowang przez
producenta;

»stupek A” oznacza najdalej do przodu i na zewnatrz wysuniety wspornik dachu
rozciggajacy si¢ od podwozia do dachu pojazdu;

24

PL



PL

(26) ,haroznik przedniego wukladu zabezpieczajacego” oznacza punkt styczno$ci
przedniego ukladu zabezpieczajacego z plaszczyzng pionowag o nachyleniu do
pionowej ptaszczyzny wzdluznej pojazdu réwnym 60°, styczng z powierzchnig
zewngetrzng przedniego uktadu zabezpieczajgcego.

(27) »dolna odlegtos¢ przedniego ukladu zabezpieczajacego od podioza” oznacza,
W dowolnym potozeniu poprzecznym, odlegtos¢ w pionie od podtoza do dolnej linii
odniesienia przedniego uktadu zabezpieczajacego w pojezdzie ustawionym w zwyktej
pozycji do jazdy.

ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI PRODUCENTOW
Artykut 4

Ogdlne obowigzki i wymogi techniczne

1. Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy wprowadzone do obrotu, zarejestrowane
lub dopuszczone do ruchu oraz wszystkie nowe uktady, komponenty i oddzielne zespoty
techniczne wprowadzane do obrotu lub dopuszczone posiadaja homologacje typu zgodnie
Z wymogami niniejszego rozporzadzenia i aktoéw delegowanych przyjetych na jego podstawie.

2. Homologacj¢ typu zgodnie z regulaminami ONZ wymienionymi w zalaczniku I uznaje si¢
za homologacje typu UE zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia i aktow
delegowanych przyjetych na jego podstawie.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu zmiany
zatgcznika I, aby uwzgledni¢ postep techniczny i zmiany regulacyjne poprzez wprowadzenie
I aktualizacje odniesien do regulaminow ONZ oraz odpowiednich serii poprawek, ktore stosuje
si¢ obowigzkowo.

4. Producenci zapewniaja, aby pojazdy byly projektowane, konstruowane i montowane
W sposob minimalizujacy ryzyko obrazen osob znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego.

5. Producenci zapewniaja rOwniez, aby pojazdy, uktady, komponenty i oddzielne zespoly
techniczne byty zgodne z odpowiednimi wymogami wymienionymi w zataczniku II ze
skutkiem od dat okreSlonych wtym zalaczniku oraz ze szczegdétowymi wymogami
technicznymi i procedurami badan okreslonymi w aktach delegowanych przyjetych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, w tym z wymogami odnoszacymi si¢ do:

a) urzadzen przytrzymujacych, badan zderzenia, integralnosci uktadu paliwowego oraz
bezpieczenstwa elektrycznego wysokiego napigcia;

b) pieszych, rowerzystow, widzialnosci i widocznosci;

c) podwozia pojazdu, hamowania, opon i uktadu kierowniczego;

d) przyrzadow  poktadowych, ukladu elektrycznego, o$wietlenia  pojazdu
I zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem, w tym cyberatakami;

e) zachowania kierowcy i uktadow;

f) ogoblnej budowy i wlasciwosci pojazdu.
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6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu zmiany
zalgcznika II, aby uwzgledni¢ postep techniczny izmiany regulacyjne, w szczegdlno$ci
w odniesieniu do kwestii wymienionych w ust. 5 lit. a)—f) niniejszego artykulu oraz w celu
zapewnienia wysokiego poziomu ogdlnego bezpieczenstwa pojazdow, uktadow, komponentow
I oddzielnych zespolow technicznych oraz wysokiego poziomu ochrony oséb znajdujacych si¢
W pojezdzie i1 niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

7. Aby zapewni¢ wysoki poziom ogo6lnego bezpieczenstwa pojazdow oraz ochrony osob
znajdujacych si¢ w pojezdzie i1 niechronionych uczestnikow ruchu drogowego Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie =z art. 12 w celu ustanowienia
szczegotowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdow, ukladéw, komponentdéw i oddzielnych zespolow
technicznych w odniesieniu do wymogow wymienionych w zatgczniku II.

Artykut 5

Przepisy szczegotowe dotyczgce systemoéw monitorowania cisnienia w oponach i opon

1. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w precyzyjny system monitorowania ci$nienia w oponach,
ktéry jest w stanie uprzedza¢ kierowce wewnatrz pojazdu o wystapieniu spadku ci$nienia
W oponie, majgc na uwadze optymalne zuzycie paliwa i bezpieczenstwo drogowe w roznych
warunkach drogowych i §rodowiskowych.

2. Systemy monitorowania ci$nienia w oponach sg zaprojektowane w taki sposéb, aby unikng¢
zresetowania lub ponownej kalibracji przy niskim ci$nieniu opon.

3. Wszystkie opony wprowadzone do obrotu muszg spetnia¢c wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i efektywno$ci  Srodowiskowej  okreslone  w odpowiednich  aktach
regulacyjnych wymienionych w zataczniku I1.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdlowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie:

a) homologacji typu pojazdow w odniesieniu do ich systemow monitorowania cisnienia
w oponach;
b) homologacji typu opon, wlacznie z wymogami technicznymi dotyczacymi ich
montazu.
Artykut 6

Zaawansowane uktady pojazdow dla wszystkich kategorii pojazdow silnikowych

1. Pojazdy silnikowe muszg by¢ wyposazone w nastepujace zaawansowane uktady pojazdow:

a) inteligentne dostosowanie predkosci;
b) utatwienia w zakresie montazu alkomatow blokujacych zapton;
C) monitorowanie sennos$ci i uwagi kierowcy;
d) zaawansowany system wykrywania rozproszenia uwagi;
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e) awaryjny sygnal stopu;
f) wykrywanie obiektow przy cofaniu.

2. Systemy inteligentnego dostosowania predkosci musza by¢ zgodne z nastepujacymi
minimalnymi specyfikacjami:

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ wyczucia przez pedat gazu, ze majacy zastosowanie
limit predkosci zostal osiggnigty lub przekroczony;

b) nie ma mozliwos$ci wylaczenia lub wstrzymania dzialania systemu;

C) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ sprawnego przekroczenia sugerowanej przez system

predkosci pojazdu poprzez normalne uzycie pedatu gazu bez konieczno$ci silniejszego
nacisku na ten pedat;

d) w przypadku gdy wiaczony jest tempomat, system inteligentnego dostosowania
predkosci musi automatycznie dostosowywac si¢ do kazdego nizszego ograniczenia
predkosci.

3. Pojazd silnikowy wyposazony w zaawansowany system wykrywania rozproszenia uwagi
zgodnie z ust. 1 lit. d) moze rowniez by¢ uznany za spetniajacy wymog okreslony w lit. ¢) tego
ustepu.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie zart. 12 w celu

ustanowienia szczegotowych przepisoOw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogoéw
technicznych w zakresie:

a) homologacji typu pojazdow w odniesieniu do zaawansowanych uktadéw pojazdow,
0 ktorych mowa w ust. 1;

b) homologacji typu zaawansowanych uktadow pojazdow, o ktérych mowa w lit. a) i f)
tego ustepu, jako oddzielnych zespotéw technicznych.

Artykut 7

Szczegolowe wymogi dotyczgce samochodow osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych

1. Oprocz innych wymogow niniejszego rozporzadzenia 1 aktow delegowanych przyjetych na
jego podstawie, ktore majg rowniez zastosowanie do pojazdow kategorii M1 i N1, pojazdy tych
kategorii spetniaja wymogi okreslone w ust. 2-6 iw aktach delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 7.

2. Pojazdy kategorii M1 i N1 musza by¢ wyposazone w zaawansowane systemy hamowania
awaryjnego zaprojektowane i zainstalowane w dwoch fazach oraz zapewniajace:

a) wykrywanie pojazdow w ruchu i przeszkod stacjonarnych znajdujacych sie przed
pojazdem silnikowym w pierwszej fazie;

b) rozszerzenie zdolnosci wykrywania, tak aby obejmowata ona réwniez niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego znajdujacych si¢ przed pojazdem silnikowym
w drugiej fazie.

3. Pojazdy kategorii M1 i N1 musza by¢ wyposazone w system utrzymywania pojazdu na pasie
ruchu.

4. Zaawansowane systemy hamowania awaryjnego oraz utrzymywania pojazdu na pasie ruchu
muszg w szczegblnosci spetniac nastepujace wymogi:
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a) musi by¢ mozliwe wylaczenie jednorazowo tylko jednego z systemow, oraz wytacznie
W czasie postoju przy wlaczonym hamulcu postojowym, poprzez przeprowadzenie
przez kierowce zlozonej sekwencji czynnosci,

b) systemy muszg znajdowaé si¢ w trybie normalnego dzialania przy kazdym
uruchomieniu glownego wytacznika pojazdu;

C) musi istnie¢ mozliwo$¢ tatwego wylaczenia ostrzezen dzwiekowych, przy czym takie
dziatanie nie moze jednocze$nie wylaczy¢ funkcji systemu innych niz ostrzezenia
dzwigkowe.

5. Pojazdy kategorii M1 i N1 musza by¢ wyposazone w rejestrator danych na temat zdarzen
(wypadkow). Rejestratory danych na temat zdarzen (wypadkow) muszg w szczegolnosci
spetniaé nastepujace wymogi:

a) dane, ktore rejestratory sg w stanie rejestrowac i przechowywac¢ w odniesieniu do
okresu przed zderzeniem, w trakcie zderzenia i po zderzeniu, obejmuja co najmnie;j
predkos¢ pojazdu, stan i tempo uruchomienia systemow bezpieczenstwa oraz wszelkie
inne istotne parametry wejsciowe dotyczace poktadowych systemow bezpieczenstwa
czynnego i zapobiegania wypadkom;

b) nie ma mozliwo$ci wylaczenia urzadzen;

C) sposob, w jaki sg zdolne do rejestrowania i przechowywania danych musi zapewniac,
aby dane byly chronione przed manipulacja i mogly by¢ udostepniane organom
krajowym na podstawie prawodawstwa unijnego lub krajowego oraz zgodnie
Z rozporzadzeniem (UE) 2016/679 za posrednictwem standardowego interfejsu do
celéw analizy danych o wypadkach oraz aby mozna byto zidentyfikowa¢ doktadny typ
pojazdu, jego wersje 1 wariant, a W szczegolnosci systemy czynnego bezpieczenstwa
i zapobiegania wypadkom zamontowane w pojezdzie.

Jednakze dane, jakie rejestrator danych na temat zdarzen (wypadkoéw) jest w stanie rejestrowac
i przechowywaé nie moga zawiera¢ ostatnich czterech cyfr cztonu identyfikujacego pojazd
numeru identyfikacyjnego pojazdu ani zadnych innych informacji, ktére mogtyby umozliwi¢
identyfikacj¢ pojedynczego pojazdu.

6. Pojazdy kategorii M1 i N1 nalezy projektowac i konstruowaé w taki sposdb, aby umozliwié
powiekszenie strefy zabezpieczenia przed uderzeniem glowa w celu zwigkszenia ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego 1 ztagodzenia ich potencjalnych obrazen
w przypadku zderzenia.

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu

ustanowienia szczegotowych przepisoOw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow

technicznych w zakresie:

a) homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do wymogoéw okreslonych w ust. 2—-6
niniejszego artykutu;

b) homologacji typu rejestratorow danych na temat zdarzen (wypadkow) jako
oddzielnych zespotéw technicznych.
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Artykut 8

Przednie uktady zabezpieczajgce w samochodach osobowych i lekkich pojazdach
uzytkowych

1. Przednie uktady zabezpieczajgce, zamontowane jako oryginalne wyposazenie w pojazdach
kategorii M1 i N1 lub udostgpniane na rynku jako oddzielne zespoty techniczne dla takich
pojazdow, musza spetnia¢ wymogi okreslone w ust. 2, zatgczniku IV i w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 3 niniejszego artykutu.

2. Do przednich uktadéw zabezpieczajacych udostepnianych na rynku jako oddzielne zespoty
techniczne nalezy dotaczy¢ szczegdtowy wykaz typow, wariantow i wersji pojazdu,
W odniesieniu do ktorych dany przedni uktad zabezpieczajacy otrzymat homologacj¢ typu, jak
réwniez zrozumiate instrukcje montazu.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie zart. 12 w celu
ustanowienia szczegotowych przepisoOw dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogoéw
technicznych w zakresie homologacji typu przednich uktadow zabezpieczajacych, o ktorych
mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wtym wymogow technicznych dotyczacych ich
konstrukcji i instalacji.

Artykut 9

Wymogi szczegotowe dotyczgce autobusow i samochodow cigzarowych

1. Oprécz innych wymogow niniejszego rozporzadzenia i aktow delegowanych przyjetych na
jego podstawie, ktore maja rowniez zastosowanie do pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3,
pojazdy tych kategorii muszg spetnia¢é wymogi okreslone w ust. 2-5 i w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 7. Pojazdy kategorii M2 i Mz muszg rowniez spelnia¢ wymog
okreslony w ust. 6.

2. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 muszg by¢ wyposazone w System ostrzegania przed
niezamierzong zmiang pasa ruchu izaawansowany system hamowania awaryjnego, ktore
spetniaja wymogi okreslone w aktach delegowanych przyjetych na podstawie ust. 7.

3. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 muszg by¢ wyposazone w zaawansowane systemy zdolne
do wykrywania niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego, znajdujacych sie w ich poblizu
Zprzodu lub obok pojazdu oraz przekazujace ostrzezenia lub umozliwiajace uniknigcie
zderzenia z tymi niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego.

4. Systemy, 0 ktorych mowa w ust. 2 i3 niniejszego artykutu, spelniajg w szczego6lnosci
nastepujace wymogi:
a) musi by¢ mozliwe wytaczenie jednorazowo tylko jednego z systemow, oraz wytacznie

W czasie postoju przy wiaczonym hamulcu postojowym, poprzez przeprowadzenie
przez kierowce ztozonej sekwencji czynnosci,

b) systemy musza znajdowa¢ si¢ w trybie normalnego dziatania przy kazdym
uruchomieniu gléwnego wytacznika pojazdu;

C) musi istnie¢ mozliwo$¢ tatwego wylaczenia ostrzezen dzwigkowych, przy czym takie
dzialanie nie moze jednoczesnie wytaczy¢ funkcji systemu innych niz ostrzezenia
dzwickowe.
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5. Pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki sposob, aby
zwigkszy¢ bezposrednig widocznos¢ niechronionych uczestnikow ruchu drogowego z fotela
kierowcy.

6. Pojazdy kategorii M2 i M3 mogace przewozi¢ wiecej niz 22 pasazerdw, nie liczgc kierowcy,
0 konstrukcji obejmujacej miejsca dla stojacych pasazerdw, umozliwiajacej ich czeste
przemieszczanie si¢, nalezy projektowac i konstruowacé w taki sposob, aby byty dostepne dla
0sO6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, wtym dla uzytkownikéw wozkow
inwalidzkich.

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu
ustanowienia szczegdtowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan i wymogow
technicznych w zakresie:

a) homologacji typu pojazdow w odniesieniu do wymogéw okreslonych w ust. 2-5
niniejszego artykutu;

b) homologacji typu uktadow, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, jako
oddzielnych zespotdéw technicznych.

Artykut 10

Wymogi szczegolowe dotyczqce pojazdow napedzanych wodorem

1. Oprocz innych wymogdéw niniejszego rozporzadzenia i1 aktow delegowanych przyjetych na
jego podstawie, ktére maja réwniez zastosowanie do pojazdow kategorii M i N, pojazdy
napedzane wodorem nalezace do tych kategorii, ich instalacje wodorowe i komponenty takich
instalacji spetniaja wymogi okreslone w zataczniku V i w aktach delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 3 niniejszego artykutu.

2. Producenci zapewniaja, aby instalacje wodorowe i komponenty wodorowe byty instalowane
zgodnie z wymogami okreslonymi w aktach delegowanych przyjetych na podstawie ust. 3.
W razie koniecznos$ci producenci udostgpniajg informacje do celow kontroli instalacji
i komponentow wodorowych w okresie uzytkowania pojazdow napgdzanych wodorem.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12 w celu:

a) ustanowienia szczegdtowych przepisow dotyczacych konkretnych procedur badan
i wymogoéw technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow napgdzanych
wodorem w odniesieniu do ich instalacji wodorowych oraz homologacji typu
komponentow wodorowych, w tym wymogow dotyczacych ich montazu;

b) zmiany zatgcznika V w celu dostosowania go do postepu technicznego.
Artykut 11

Wymogi szczegolowe dotyczqce pojazdow zautomatyzowanych

1. Oprécz innych wymogow niniejszego rozporzadzenia i1 aktow delegowanych przyjetych na
jego podstawie, ktore maja zastosowanie do pojazdow odpowiednich kategorii, pojazdy
zautomatyzowane muszg spetnia¢ wymogi okreslone w aktach delegowanych przyjetych na
podstawie ust. 2 w zakresie:

a) uktadéw zastgpujacych panowanie kierowcy nad pojazdem, wtym uktadu
kierowniczego, przyspieszania i hamowania;
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b) uktadow dostarczajacych pojazdowi w czasie rzeczywistym informacji o stanie
pojazdu i jego otoczenia;

C) systemOw monitorowania gotowosci kierowcy;

d) rejestratorow  danych  na  temat  zdarzeh  (wypadkow)  w pojazdach
zautomatyzowanych;

e) zharmonizowanego formatu wymiany danych, na przyktad w odniesieniu do jazdy

W kolumnie pojazdéw réznych marek.

2. Aby =zapewni¢ bezpieczng eksploatacje pojazdow zautomatyzowanych na drogach
publicznych, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 12
W celu ustanowienia wymogow dotyczacych uktadow i innych pozycji wymienionych w ust. 1
lit. a)—e) niniejszego artykulu oraz ustanowienia szczegotowych przepisow dotyczacych
konkretnych procedur badan i wymogow technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
zautomatyzowanych w odniesieniu do tych wymogow.

ROZDZIAL 111

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 12

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, 6, i 7,
art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 4, art. 7 ust. 7, art. 8 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 10 ust. 3 oraz art. 11 ust. 2,
powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia [PO: Please insert the date of entry into
force of this Regulation].

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 3, 6, i 7, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 4,
art. 7 ust. 7, art. 8 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 10 ust. 3 oraz art. 11 ust. 2, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie. Nie wptywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek
juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.

S. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 3, 6, i 7, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 4,
art. 7 ust. 7, art. 8 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 10 ust. 3 oraz art. 11 ust. 2 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch
miesi¢cy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
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nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Artykul 13

Przepisy przejsciowe

1. Niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji typu UE udzielonej pojazdom,
uktadom, komponentom lub oddzielnym zespotom technicznym, ktora zostata udzielona
zgodnie  z rozporzadzeniem (WE) nr78/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009,
rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 i przepisami wykonawczymi do nich, do dnia [PO: Please
insert the date immediately preceding the date of application of this Regulation], chyba ze
niniejszym rozporzadzeniem lub aktami delegowanymi przyjetymi na jego podstawie
zmieniono odpowiednie wymogi majace zastosowanie do takich pojazdéw, uktadéw,
komponentow lub oddzielnych zespotow technicznych lub dodano nowe wymogi.

2. Organy udzielajace homologacji nadal udzielaja rozszerzenia homologacji typu UE,
0 ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

3. W drodze odstgpstwa od niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie nadal zezwalaja,
do dat okreslonych w zataczniku VI, na rejestracj¢ pojazdéw oraz na sprzedaz lub dopuszczenie
komponentow, ktére nie spetniaja wymogdéw odpowiednich regulaminéw ONZ wymienionych
w tym zaltgczniku.

Artykul 14

Daty wdroZenia

W odniesieniu do pojazdéw, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych
organy krajowe:

a) ze skutkiem od dat okre$lonych w zatgczniku I1, w odniesieniu do danego wymogu,
odmawiaja, z przyczyn zwigzanych z tym wymogiem, udzielenia homologacji typu
UE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do nowych typoéw pojazdow,
uktadow, komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicznych, ktdre nie spetniaja
wymogow niniejszego rozporzadzenia i1 aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie;

b) ze skutkiem od dat okre§lonych w zatgczniku II, w odniesieniu do danego wymogu,
uznaja, z przyczyn zwigzanych z tym wymogiem, $wiadectwa zgodno$ci dotyczace
nowych pojazdéw, za niewazne dla celéw art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/...,
i zakazuja rejestracji takich pojazdow, ktore nie spelniaja wymogow niniejszego
rozporzadzenia 1 aktow delegowanych przyjetych na jego podstawie;

C) ze skutkiem od dat okre§lonych w zataczniku II, w odniesieniu do danego wymogu,
zakazuja, z przyczyn zwigzanych ztym wymogiem, wprowadzania do obrotu lub
dopuszczania komponentow 1 oddzielnych zespoldw technicznych, ktdre nie spetniaja
wymogow niniejszego rozporzadzenia i1 aktow delegowanych przyjetych na jego
podstawie.
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Artykut 15

Zmiany W rozporzqdzeniu (UE) 2018/...

W zalagczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/... wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zatacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 16

Uchylenie

1. Rozporzadzenia (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009, (WE) nr 631/2009 i (WE) nr 661/2009
oraz rozporzadzenia (UE) nr406/2010, (UE) nr672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE)
nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011,
(UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012,
(UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 traca moc ze skutkiem od dnia rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

2. Odniesienia do rozporzadzen (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 oraz (WE) nr 661/2009
odczytuje si¢ jako odniesienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 17

Wejscie w Zycie i data rozpoczecia stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [PO: Please insert the date 36 months following
the date of entry into force of this Regulation] r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci 1jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] I.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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