REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.421.3.1.2022.ASu.25 Krakow, 25 lipca 2024 r.

DECYZIJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t, art. 82 oraz art. 85 ust. 1
i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pézn. zm., oraz art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 13 lipca
2023 r. o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeAstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r. poz. 1890) - cyt. dalej jako ,UUOS”, § 3 ust. 1 pkt 60
oraz 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z pdzn. zm.), oraz
zgodnie z art. 104 i 108 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572 tj. - cyt. dalej jako ,k.p.a.”), art. 17 ustawy z dnia
26 stycznia 2023r. o zmianie ustaw w celu likwidowania zbednych barier administracyjnych i
prawnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 803),

po rozpatrzeniu

wniosku L.dz. 368/2022 z dnia 02.08.2022 r. w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwg ,,Budowa bezkolizyjnego
przekroczenia linii kolejowej w ciggu DW 957 w m. Nowy Targ”, ztozonego przez Zarzad
Wojewddztwa Matopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie,
w ktérego imieniu dziata Petnomocnik — Pani Barbara Sliwka,

ustalam:

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa bezkolizyjnego
przekroczenia linii kolejowej w ciggu DW 957 w m. Nowy Targ” w wariancie W1:

Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowana inwestycja obejmuje budowe bezkolizyjnego skrzyzowania wielopoziomowego
DW957 (ul. LudZzmierska, ul. Kolejowa) z linig kolejowa nr 99 relacji Chabéwka — Zakopane
w miejscowosci Nowy Targ. Przedsiewziecie znajduje sie w catosci w wojewddztwie
matopolskim, w powiecie nowotarskim, w granicach miasta Nowy Targ. Obejmuje swoim
zasiegiem rejon istniejgcego skrzyzowania drogi wojewddzkiej DW957 z linig kolejowa
nr 99.
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Okreslam:

1. Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Zaplecza budowy, bazy sprzetowo — materiatowe, place sktadowe, masy ziemi

z wykopdw itp. nalezy lokalizowac:

a) w obrebie terenéw przeksztatconych antropogenicznie, nie blizej niz 50 m od
zabudowy mieszkaniowej,

b) poza terenami zadrzewionymi, w odlegtosci minimum 10 m od rzutu korony
drzew, ktdre nie sg przeznaczone do usuniecia.

Miejsca tankowania pojazddw i sprzetu budowlanego wytozyé szczelnymi ptytami

betonowymi lub matami zabezpieczajgcymi srodowisko gruntowo — wodne przed

zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi oraz wyposazyé w sorbenty

lub biopreparaty neutralizujgce wycieki paliw i ptyndw eksploatacyjnych.

Zaplecze techniczne, miejsca magazynowania materiatéw budowlanych oraz

miejsca postoju maszyn budowlanych i sprzetu transportowego nalezy

zorganizowa¢ na terenie utwardzonym, w sposob zabezpieczajgcy przed

przedostaniem sie zanieczyszczen do gruntu.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne z zapewnieniem

wywozu $ciekéw do oczyszczalni.

W sytuacji wystgpienia awarii, w skutek ktérej grunt zostanie zanieczyszczony,

nalezy niezwtocznie usungé zanieczyszczone warstwy ziemi i przekazaé

specjalistycznej firmie posiadajgcej stosowne zezwolenia na prowadzenie

dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami niebezpiecznymi.

Dopuszcza sie mozliwos¢ magazynowania odpadéw pochodzacych z wyburzen,

rozbidorek i demontazy wytgcznie na terenach utwardzonych wczesniej

przeksztatconych, w sposdéb uniemozliwiajagcy wymywanie z nich przez wody

opadowe materiatow lub substancji stanowigcych zagrozenie dla srodowiska.

Odpady niebezpieczne nalezy magazynowaé w odpowiednio przygotowanych

pojemnikach w specjalnie do tego wyznaczonym miejscu zabezpieczonym przed

dziataniem czynnikdw atmosferycznych oraz na podtozu zapewniajgcym izolacje od

gruntu.

W fazie realizacji przedsiewziecia dopuszcza sie stosowanie rozwigzan i technologii

z wykorzystaniem odpadéw oraz technologii umozliwiajgcych oszczedne zuzycie

wody.

Wody z odwodnienia wykopdéw nalezy odprowadzaé¢ w sposéb niepowodujacy

zalewania terendw sgsiednich oraz niezmieniajgcy trwale stan wody na gruncie.

Na samochodach przewozgcych materiaty pylgce lub emitujgce gazy (np. goraca

masa bitumiczna) nalezy stosowac zabezpieczenia (plandeki lub innego typu

przykrycia), celem ograniczenia emisji niezorganizowane;.

Podczas prowadzenia robét ziemnych i montazowo — budowlanych, powodujacych

wzmozone pylenie (zwfaszcza w okresie bezdeszczowym) nalezy stosowac zraszanie

(deszczowanie) drég dojazdowych i technologicznych.

Wszelkie prace terenowe i budowlane zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy

prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godzinach 6.00 — 22.00), za wyjgtkiem

prac, ktérych przerwanie nie jest mozliwe ze wzgledéw technologicznych.



13)

14)

15)

16)
17)

Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw nalezy prowadzi¢ poza
okresem legowym ptakdw, tj. w okresie od 16 pazdziernika do korica lutego.
Drzewa znajdujace sie w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastepujacy
sposob:

a) nalezy ostoni¢ pnie drzew przy uzyciu np. drewnianych listew, tkaniny jutowej
lub grubych mat stomianych lub trzcinowych,

b) wykopy bezposrednio przy pniach drzew nalezy wykonywac recznie. Przyciete
korzenie nalezy zabezpieczy¢ preparatami grzybobdjczymi. Odkopane korzenie
winny zosta¢ wpuszczone gtebiej i zabezpieczone przed wysychaniem lub przed
przymrozkami. Wykopy w poblizu drzew winny zostaé niezwtocznie zasypane,

¢) zabrania sie obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyz grozi to zachwianiem
statyki drzewa,

d) w obrebie rzutu korony nie mozna magazynowaé materiatéw chemicznych,
budowlanych iziemi z powstatych wykopdw, stosowa¢ otwartego ognia,
lokalizowa¢ placdw manewrowych i miejsc postoju sprzetu ciezkiego,

e) po zakonczeniu prac zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowad

W ramach dziatan kompensujgcych nalezy dokonaé nasadzen zastepczych w ilosci

min. 1:1 (za jedno wyciete drzewo nalezy nasadzi¢ jedno nowe), z gatunku

rodzimego pochodzenia, tj. lipa drobnolistna, dgb szyputkowy, klon jawor, buk
zwyczajny, odmiany nie kartowej. Do nasadzenia nalezy zastosowac¢ sadzonki co

najmniej 5-letnie, o wysokosci minimum 2 m i znacznej bryle korzeniowej oraz o

odpowiedniej jakosci (stan zdrowotny), gwarantujgcej wysoka udatnos¢. Sadzonki

nalezy pielegnowac oraz zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

Po zakonczeniu prac budowlanych uporzagdkowad teren w granicach inwestycji.

Na etapie eksploatacji, nalezy prowadzi¢ regularne przeglady systemu

odprowadzania wdéd opadowych i roztopowych oraz utrzymywaé go w dobrym

stanie technicznym, gwarantujgcym jego wiasciwe funkcjonowanie i redukcje
zawiesiny do poziomu okreslonego w przepisach odrebnych.

. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
uuos:

1)

2)

3)

4)

Wody opadowe i roztopowe pochodzace z projektowanego odcinka DW957 nalezy
ujac i skierowac¢ do projektowanego szczelnego systemu kanalizacji deszczowej
powigzanego z istniejgcym odwodnieniem drég, dla ktérego korcowym
odbiornikiem jest Czarny Dunajec.

Wody opadowe i roztopowe pochodzace z projektowanego odcinka DW957 nalezy
podczyszczaé w zakresie zawiesiny ogodlne;j.

Wody opadowe i roztopowe 1z pozostatych odcinkéw drég objetych
przedsiewzieciem nalezy odprowadzaé w sposéb zorganizowany do istniejgcego lub
nowoprojektowanego systemu kanalizacji deszczowej oraz systemu rowdw
otwartych.

W celu spowolnienia odptywu wéd opadowych i roztopowych odprowadzanych
z projektowanego uktadu drogowego do odbiornika koncowego, nalezy
zaprojektowac system ich retencjonowania.



Iv.

VI.

VII.

5) Na odcinkach drég objetych przedmiotowg inwestycjg nalezy zastosowac
nawierzchnie gwarantujgca redukcje emisji hatasu o co najmniej 3 dB w stosunku
do nawierzchni standardowe;j.

6) Nalezy przewidzie¢ rezerwe terenowq oraz zapewnic¢ technologiczne mozliwosci
realizacji ekrandw akustycznych przy budynkach przy ul. Kolejowej nr 156, 142 i 144,
w sytuacji, gdy po przeprowadzonej analizie porealizacyjnej nastgpi koniecznosé
zabezpieczenia tych terenéw przed ponadnormatywnym hatasem.

Przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o ktérych mowa w art.
72 ust.1 UUOS.

Przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie
wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informac;ji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko.

Stwierdzam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie: dotrzymania
standardow jakosci srodowiska dla terenéw i budynkéw wymagajacych ochrony przed
hatasem, po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic
ja w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania do organu ochrony
srodowiska wtasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, a takie do
organu witasciwego do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Analize
porealizacyjng nalezy wykonac dla catosci inwestycji, ze szczegélnym uwzglednieniem
punktéw odpowiadajacych receptorom nr 8, 12 i 13, czyli przy budynkach przy ul.
Kolejowej nr 156, 142 i 144.

Charakterystyke przedsiewziecia przedstawiono w zataczniku nr 1 do niniejszej decyz;ji.

Decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie, w imieniu ktérego dziata Petnomocnik Pani Barbara Sliwka (Promost — Wista sp. z
0.0), wystgpit do Burmistrza Miasta Nowy Targ z wnioskiem L.dz. 368/2022 z dnia 02.08.2022
r. o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwg
,Budowa bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej w ciggu DW 957 w m. Nowy Targ”. W
zwigzku z planowanym zakresem prac, obejmujgcym m in. inwestycje w zakresie linii
kolejowej, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t) UUOS przy piémie z dnia 04.08.2022 r. znak:
RiU.1610.9.2022 r. Burmistrz Miasta Nowy Targ przekazat ww. wniosek do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, jako do organu wiasciwego w przedmiotowej
sprawie. Wniosek zostat uzupetniony o braki formalne przy pismie Petnomocnika z dnia
09.09.2022 r. (data wptywu 13.09.2022 r.) L.dz. 430/2022 oraz merytorycznie o analize
akustyczng — przy pismie z dnia 21.11.2022 r. (data wptywu 22.11.2022 r.) L.dz.544/2022. Po



ww. uzupetnieniach, ztozonych przez wnioskodawce wniosek oraz Karta informacyjna
przedsiewziecia (dalej KIP) spetniaty wymogi okreslone ustawa.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywaé¢ na $rodowisko, dla ktdérych przeprowadzenie oceny
oddziatywania na $rodowisko moze by¢é wymagane, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 i 62
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, ze zm.).

Ustawg z dnia 13 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $Srodowisko oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1890) dokonano nowelizacji
przepisOw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko. Zgodnie jednak z art. 15 ust. 1 ustawy zmieniajacej do spraw prowadzonych na
podstawie ustawy zmienianej, wszczetych i niezakorczonych przed dniem wejscia w zycie
ustawy zmieniajgcej (tj. 16 pazdziernika 2023 r.) stosuje sie przepisy ustawy zmienianej w
brzmieniu dotychczasowym, z wyjgtkiem przepisdw art. 61 ust. 1, art. 66 ust. 1 pkt 5, art. 82
ust. 1 oraz art. 86f ust. 2 i 4 ustawy zmienianej, ktdre stosuje sie w brzmieniu nadanym ustawg
z dnia 13 lipca 2023 r., oraz stosuje sie przepisy art. 86f ust. 1a, 2a i 8 ustawy zmienianej.

W zwigzku z powyiszym oraz w zwigzku z faktem, iz przedmiotowe postepowanie
zostato wszczete i niezakonczone przed dniem wejscia w zycie ustawy zmieniajgcej, niniejsza
sprawa zostafa rozpatrzona w oparciu o przepisy wyzej cytowanej ustawy UUOS w brzmieniu
obowigzujgcym przed dniem 16.10.2023 r. z zastrzezeniem tresci art. 15 ust. 1 ustawy
zmieniajacej.

W toku postepowania stwierdzono, ze liczba stron postepowania przekracza 10,
stad zgodnie z art. 74 ust. 3 UUOS, miat zastosowanie art. 49 k.p.a., w mysl ktérego
zawiadomienie stron o decyzjach i innych czynnosciach organu administracji publicznej moze
nastgpi¢ w formie publicznego obwieszczenia, w innej formie publicznego ogtoszenia
zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez udostepnienie pisma w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej wtasciwego organu administracji publiczne;j.
Zawiadomienie uwaza sie za dokonane po uptywie czternastu dni od dnia, w ktérym nastgpito
publiczne obwieszczenie, inne publiczne ogtoszenie lub udostepnienie pisma w Biuletynie
Informacji Publicznej.

Dnia 12 maja 2023 r. weszta w zycie ustawa z dnia 26 stycznia 2023r. o zmianie ustaw w
celu likwidowania zbednych barier administracyjnych i prawnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 803),
jednak zgodnie z art. 17 ust. 1 tej ustawy do postepowan administracyjnych wszczetych i
niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie tej ustawy wydaniem decyzji w pierwszej
instancji stosuje sie przepisy k.p.a. w brzmieniu dotychczasowym, co odnosi sie rowniez do
przedmiotowego postepowania.

Pismem z dnia 07.12.2022 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu.3 zawiadomiono strony
0 wszczeciu przedmiotowego postepowania, zgodnie z dyspozycja art. 49 k.p.a.
Zawiadomienie zostato wywieszone skutecznie na tablicy ogtoszert RDOS w Krakowie oraz na
stronie BIP Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, a takze na tablicy ogtoszert Urzedu
Miasta Nowy Targ. W ww. zawiadomieniu poinformowano, iz o kolejnych etapach
postepowania, zgodnie z art. 49 § 1 strony powiadamiane bedg poprzez udostepnianie pism
(obwieszczen, zawiadomien) w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Krakowie.



Biorac pod uwage zapisy UUOS (art. 80 ust. 2) dla drég publicznych nie stwierdza sie
zgodnosci  lokalizacji przedsiewziecia z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 oraz art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 ustawy ,UUOS” organ wtasciwy do
wydania decyzji stwierdza w drodze postanowienia obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia moggcego
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko po zasiegnieciu opinii panstwowego
powiatowego inspektora sanitarnego oraz organu witasciwego do wydania oceny
wodnoprawnej, o ktérej mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Pismem znak: 00.421.3.1.2022.ASu.4 z dnia 07.12.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Nowym Targu o wydanie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko oraz ewentualnego ustalenia
zakresu raportu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Nowym Targu wydat opinie z dnia
19.12.2022 r. znak: NNZ.90831.3.52.1.2022, w ktérej stwierdzit, iz przedmiotowe
przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, nie okreslajagc w
swojej opinii warunkow koniecznych do uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Pismem 00.421.3.1.2022.ASu.5 z dnia 07.12.2022 r. tutejszy organ wystgpit do
Dyrektora Zarzadu Zlewni w Nowym Sgczu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie o zajecie stanowiska w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na $rodowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu
raportu. Pismem z dnia 23.12.2022 r. znak: KR.ZZS.3.435.222.2022.WR Organ ten wskazat na
konieczno$¢ uzupetnienia Karty informacyjnej przedsiewziecia (dalej KIP). Przy piSmie z dnia
3.01.2023 r. tut. Organ wezwat Wnioskodawce do uzupetnienia KIP w zakresie wskazanym
przez Dyrektora Zarzadu Zlewni w Nowym Sgczu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie. Przy pi$mie z dnia 21.01.2023 r. (data wptywu 23.01.2023 r.) Whnioskodawca
przedfozyt stosowne wyjasnienia, ktére przy pismie z dnia 25.01.2023 r. znak:
00.421.3.1.2022.ASu.5 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie przekazat do
Dyrektora Zarzadu Zlewni w Nowym Saczu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie z ponowng prosbg o wydanie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko oraz ewentualnego ustalenia
zakresu raportu.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Nowym Saczu Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie wydat opinie z dnia 8.02.2023 r. znak: KR.ZzS.3.435.222.2022.WR,
stwierdzajgc, iz przedmiotowe przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko oraz wskazat na koniecznos¢ uwzglednienia w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach warunkdéw i wymagan na etapie realizacji i eksploatacji
przedsiewziecia. W zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 17 lutego 2023 r. aktualizacji Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (rozporzadzanie Rady Ministréw z dnia
4 listopada 2022r. (Dz. U. z 2023r. poz. 300), Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie zwrdcit sie do Dyrektora Zarzadu Zlewni w Nowym Saczu Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z pytaniem, czy aktualne pozostaje stanowisko
zawarte w ww. opinii. W odpowiedzi Dyrektor Zarzagdu Zlewni w Nowym Sgczu Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wydat ponowng opinie z dnia 15.03.2023 r. znak:



KR.ZZS$.3.435.222.2022.WR, stwierdzajac, iz przedmiotowe przedsiewziecie nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko oraz wskazujgc na koniecznosé
uwzglednienia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach warunkdw i wymagan na etapie
realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Po przeanalizowaniu materiatéw zgromadzonych w sprawie, w tym informacje
zamieszczone w KIP i przeprowadzony screening, ze wzgledu na watpliwosci, co do
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko, w szczegdlnosci na klimat
akustyczny, tutejszy organ stwierdzit zaistnienie uwarunkowan, ktére w mysl art. 63 ust. 1
UUOS uzasadniatyby koniecznoé¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko. Powyzsze znalazto swoje odzwierciedlenie w wydanym postanowieniu o
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko z dnia 20.03.2023 r. znak:
00.421.3.1.2022.ASu.10, w ktérym organ uwzglednit kryteria, o ktérych mowa w art. 63 ust.
1 UUOS.

Obwieszczeniem znak: 00.421.3.1.2022.ASu.11 z dnia 21.03.2023 r. poinformowano
strony postepowania o wydanym postanowieniu. Obwieszczenie zostato wywieszone
skutecznie na tablicy ogtoszert RDOS w Krakowie oraz w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS
w Krakowie.

Zgodnie z art. 63 ust. 5 UUOS przedmiotowe postepowanie winno by¢ zawieszone do
czasu przedtozenia przez wnioskodawce raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko.

Dnia 18.08.2023 r. postanowieniem znak: 00.421.3.1.2022.ASu.12 zawieszono
przedmiotowe postepowanie do czasu przedifozenia przez wnioskodawce raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, o czym zawiadomiono strony postepowania
poprzez wywieszenie stosownego zawiadomienia na tablicy ogtoszert RDOS w Krakowie oraz
w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Krakowie.

Przy pismie L.dz. 278 /2023 z dnia 30.08.2023 r. Petnomocnik Inwestora przedtozyt
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, sporzadzony w lipcu 2023 r. przez
Werona Sp. z 0.0. z siedzibg w Tychach (zesp6t autoréw pod kierownictwem Pani mgr Joanny
Kardy), co skutkowato podjeciem przedmiotowego postepowania (postanowienie z dnia
10.09.2023 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu.14). Zawiadomienie stron postepowania o podjeciu
postepowania wywieszone zostato na tablicy ogfoszers RDOS w Krakowie oraz w Biuletynie
Informacji Publicznej RDOS w Krakowie.

Wedtug art. 3 ust. 1 pkt 8 UUOS przez ocene oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko rozumie sie postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
planowanego przedsiewziecia, obejmujgce w szczegdlnosci: weryfikacje raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na S$rodowisko, uzyskanie wymaganych ustawg opinii
i uzgodnien, zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w postepowaniu.

Przedtozony przez wnioskodawce raport o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na $rodowisko, nie spetniat wymogéw ustawy UUOS, w zwigzku z powyzszym
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismami z dnia 10.10.2023 r. znak:
00.421.3.1.2022.ASu  oraz z dnia 27.12.2023 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu.17 wezwat
whnioskodawce do jego uzupetnienia. Raport zostat uzupetniony przy pismie z dnia 13.12.2023
r. (data wptywu 15.12.2023 r.) L.dz. 493 /2023 oraz z dnia 05.01.2024 r. (data wptywu:
08.01.2024 r. L.dz. 8/2024. Dodatkowo, przy piSmie z dnia 24.01.2024 r. (data wptywu:
26.01.2024 r.) L.dz. 40/2024 Petnomocnik Inwestora wyjasnit, iz na etapie sporzadzania
raportu oo$ wprowadzono niewielkg korekte w zakresie skrzyzowania ul. Ludzmierskiej oraz
ul. Sktadowej polegajgcg na zapewnieniu mozliwosci dodatkowego zjazdu z tego ronda.



Rozwigzanie to miesci sie w obszarze dziatek objetych wnioskiem o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Jednoczesnie przedtozono skorygowany zatgcznik graficzny nr 6 (PZT
wariant preferowany), gdyz jak wyjasnit Wnioskodawca podczas przygotowania raportu 0os
omytkowo poszerzono na nim obszar realizacji inwestycji o dziatki nr 10109/4 oraz 10111/4,
ktdre faktycznie nie wchodzg w zakres inwestycji. Z uwagi na finalny brak zmian w zakresie
whniosku tut. Organ odstgpit od dodatkowego zawiadamiania stron o powyzszym.

Przedsiewziecie dotyczy budowy bezkolizyjnego skrzyzowania drogi wojewddzkiej
DW957 z linig kolejowg nr 99, w miejscu istniejgcego skrzyzowania jednopoziomowego, co ma
na celu poprawe ptynnosci ruchu w ciggu DW957, a tym samym zwiekszenie bezpieczernstwa
uzytkownikéow drég oraz poprawe komfortu jazdy. W chwili obecnej skrzyzowanie drogi
DW957 1z linia kolejowga LK99 w poziomie toréw przy duzym obcigzeniu ruchem
przedmiotowego odcinka drogi DW957 stanowi tzw. ,waskie gardfo” istniejgcego uktadu
komunikacyjnego, powodujac liczne uciazliwosci dla otoczenia, pogarszajgc bezpieczeristwo
oraz komfort uzytkownikéw. Inwestycja obejmie swoim zasiegiem tereny juz przeksztatcone,
zabudowane izainwestowane technicznie tj. istniejagcg droge wojewddzkg DW957 —
ul. Ludzmierska i ul. Kolejowa, a takze drogi gminne dochodzace do drogi wojewddzkiej
DW957 na odcinku objetym planowanymi pracami — uktad komunikacyjny drég gminnych
podlegac bedzie przebudowie ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia dojazdu do wszystkich
nieruchomosci. taczna dtugosé budowanych i przebudowanych drég wyniesie okoto 2 km, a
powierzchnia przedsiewziecia wyniesie ok. 6 ha.

W stanie istniejgcym droga DW957, klasa G na odcinku objetym planowanymi pracami
jest droga jednojezdniowg, o statej szerokosci jezdni okoto 9 m. Na poczatkowym odcinku
sktada sie z 2 pasédw ruchu na wprost o szerokosci okoto 3 m oraz wydzielonego pasa
srodkowego, ktoéry utatwia wykonywanie relacji skretnych w kierunku obustronnych zjazdow
o duzym zageszczeniu. W rejonie ulicy Sktadowej, pas przechodzi w wyspe kryjaca. Na
skrzyzowaniu z ul Sktadowg wydzielono dodatkowe pasy ruchu o szerokosci okoto 3 m, do
skretu w lewo. Na dalszym odcinku — az do korica przedsiewziecia, poza wyspami azylu na
przejsciach dla pieszych, jezdnia sktada sie z 2 paséw ruchu o szerokosci okoto 4,5 m. Po obu
stronach drogi, w gtdwnej mierze bezposrednio przy jezdni wystepujg chodniki o szerokosci
okoto 2,5 m, odcinkowo chodnik oddzielony jest od jezdni pasem zieleni oraz opaskg o tgcznej
szerokosci okoto 5,1 m.

Na odcinku objetym przewidywanymi pracami znajdujg sie 4 skrzyzowania z drogami
gminnymi:

- ul. Sktadowa, droga gminna K362676 klasa L,

- ul. Ceramiczna, droga gminna K362624 klasa D,

- ul. Kolejowa, droga gminna K362642 klasa D,

- ul. Marii Pajerskiej, droga gminna K362697 klasa L.

Dodatkowo wzdtuz analizowanego odcinka drogi DW957 zlokalizowane s3 liczne zjazdy
indywidualne i publiczne do przylegtych posesji, w tym obiektdw z prowadzong dziatalnoscia
gospodarczg (handlowa, ustugowg, czy wytwodrczg).

Teren objety inwestycjg obejmuje tereny istniejgcej infrastruktury drogowej w zwigzku
z czym S$rodowisko przyrodnicze przedsiewziecia zostato juz przeksztatcone na potrzeby
realizacji infrastruktury drogowej i linii kolejowej. Bezposrednie otoczenie projektowanej
inwestycji stanowi przede wszystkim zabudowa ustugowa, w tym ustug handlu, kultury, ustug
sportu i rekreacji, ale rowniez mieszkaniowo- ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna i
jednorodzinna. Zabudowie towarzyszy infrastruktura drogowa i techniczna. Tereny zielone



ograniczajg sie wytacznie do niewielkich trawnikéw, poros$nietych przez pospolite rosliny

synantropijne i ruderalne, towarzyszace infrastrukturze drogowej, cyklicznie wykaszane w

ciggu roku. Miejscowo posrdéd zabudowan pojawiajg sie wieksze niezagospodarowane uzytki

zielone, porosniete przez roslinnosc niska, trawiastg i pospolite rosliny synantropijne. Wzdtuz
drogi rosng pojedyncze drzewa, jednak wiekszo$¢ z nich roénie na posesjach prywatnych.

Konieczne do wybudowania nowe odcinki drég gminnych (umozliwiajgce skomunikowanie

terendw w otoczeniu DW957), biegna¢ bedg w istniejacych lukach budowlanych, pomiedzy

istniejgcg zabudowag, na terenach parkingdw, terenach utwardzonych, skwerach zielonych.

Dwa nowe odcinki drég, budowane na pdétnoc od istniejgcej ul. Ludzmierskiej, biegngé beda

przez odtogowane tereny rolnicze, na ktére w wyniku sukcesji wkroczyta roslinnos¢ niska

tagkowa. Na terenie projektowanej drogi gminnej, pomiedzy linig kolejowa a ul. Kasprowicza
miejscowo pojawiajg sie rowniez dos¢ geste zadrzewienia.

Zakres prac przewidzianych w ramach przedsiewziecie obejmowac bedzie:

- budowe nowego obiektu inzynierskiego drogowego/kolejowego na skrzyzowaniu
wielopoziomowym DW957 z LK99 — droga DW957 poprowadzona zostanie po istniejgcym
$ladzie pod linia kolejowg LK99 poprzez wykonanie jednoprzestowego wiaduktu
kolejowego o dtugosci ok 20 m w ciggu linii kolejowej;

- rozbudowe lub przebudowe skrzyzowann DW957 z drogami bocznymi w niezbednym
zakresie;

- budowe nowych fragmentow drég gminnych;

- budowe ciggdw komunikacyjnych dla pieszych i rowerzystow;

- rozbudowe lub przebudowe istniejgcego systemu zarzadzania ruchem;

- rozbudowe, budowe lub przebudowe systemu odwodnienia uktadu drogowego;

- rozbudowe, budowe lub przebudowe oswietlenia ulicznego wraz z zasilaniem, kanatu
technologicznego, drogowej kanalizacji deszczowej oraz niezbednej infrastruktury w
zakresie inwestycji;

- zabezpieczenie lub przebudowe (rozbiérke i budowe) oraz regulacje wysokosciowa
istniejgcej infrastruktury technicznej kolidujgcej z inwestycja;

- instalacje i budowe elementéw bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz urzadzen stuzgcych
ochronie Srodowiska;

- przebudowe (rozbidrke i budowe) lub budowe ogrodzenia;

- przebudowe (rozbidrke i budowe) istniejgcych zjazddw do posesji w zakresie inwestycji;

- rozbidrke kolidujgcych z inwestycjg obiektéw budowlanych;

- wycinke drzew i krzewdw w niezbednym zakresie.

Kolidujgce z inwestycjg sieci uzbrojenia terenu zostang przebudowane poza miejsce
kolizji lub zabezpieczone w oparciu o uzyskane warunki techniczne od poszczegdlnych
administratoréow sieci (zgodnie z warunkami uzyskanymi od wtascicieli sieci i obowigzujgcymi
przepisami w tym zakresie).

Pod wzgledem administracyjnym omawiane przedsiewziecie znajduje sie w catosci w
wojewddztwie matopolskim, w powiecie nowotarskim, w granicach miasta Nowy Targ.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (rozbudowa istniejgcego skrzyzowania drogi
wojewddzkiej z linig kolejowg) i zwigzane z tym ograniczenia terenowe, technologiczne,
ekonomiczne, mozliwos¢ wariantowania inwestycji byta bardzo ograniczona. W raporcie
analizowano inwestycje w dwéch wariantach rdznigcych sie od siebie rozwigzaniami
technologicznymi i zakresem przebudowywanego uktadu drogowego tj. wariant W1 oraz
wariant W4,



Wyjasni¢ nalezy, ze na dzien ztozenia raportu 0o$ tj. 31.08.2023 r. zapis art. 66 ust. 1 pkt
5 ustawy UUOS moéwit, iz raport winien zawiera¢ ,,opis wariantéw uwzgledniajacy szczegdine
cechy przedsiewziecia lub jego oddziatywania, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu
alternatywnego,
b) racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla sSrodowiska,

- wraz z uzasadnieniem ich wyboru”.

Niemniej jednak w toku postepowania, ustawa z dnia 13 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
z 2023 r. poz. 1890), wprowadzita zmiane tego przepisu, a jego stosowanie odnosi sie do
spraw, ktére sg w toku. W raporcie 0o$ opisano dwa warianty W1 i W4, wypetniajagc wymog
ustawowy.

Wariant preferowany W1 biegnie istniejgcym sladem ul. LudZmierskiej i ul. Kolejowej.
Projektowana droga rozpoczyna swaj bieg powyzej skrzyzowania ul. LudZzmierskiej z ul. Osiedle
Bor (na wysokosci centrum handlowego ,Stopiak”), biegnie posréd terendw intensywnie
zabudowanych, gtéwnie posrdod terendw zabudowy ustugowej, w tym ustug handlu,
uzytecznosci  publicznej, terendw  mieszkaniowo- ustugowych, mieszkaniowych,
poprzecinanych infrastrukturg drogowa: ul. Sktadowg, ul. Ceramiczng, ul. Kolejowg, ul. Marii
Pajerskiej, oraz linig kolejowg PKP nr 99. Inwestycja konczy swoj bieg w rejonie skrzyzowania
DW957 z ul. Marii Pajerskiej. Nowo projektowane i przebudowane odcinki dréog gminnych
obejmg tereny niezabudowane, niezainwestowane w istniejgcych lukach budowlanych, a
takze fragment ul. Kasprowicza oraz istniejgcg droge biegngcg wzdtuz stadionu, taczaca ul.
Kolejowg i ul. Marii Pajerskiej. Zgodnie z zatozeniami koncepcyjnymi w wariancie tym
przewidziano wykonanie wiaduktu kolejowego o dtugosci okoto 20 m. Realizacja wariantu W1
wymaga wyburzenia 2 budynkéw. Na odcinku DW957 o dtugosci okoto 605 m, objetym
przewidywanymi pracami znajdujg sie 4 skrzyzowania z drogami gminnymi: z ul. Sktadowg, z
ul. Ceramiczng, z ul. Kolejowg i z ul. Marii Pajerskiej.

Przebieg wariantu alternatywnego W4 pokrywa sie w gtdwnej mierze z przebiegiem
wariantu preferowanego W1, obejmuje jednak swoim zasiegiem dtuzszy odcinek drogi
wojewddzkiej DW957 w kierunku zachodnim, rozpoczyna sie w rejonie przestanku
autobusowego przy OS$. Bor, a konczy w rejonie wezta drogowego DW957 / DK47 / DK49.
Przekrdj drogi wojewddzkiej w wariancie W4 zaplanowano jako dwujezdniowy na odcinku od
skrzyzowania z ul. Sktadowa do skrzyzowania z tgcznicg na wezle DK47, co w znacznym stopniu
usprawni¢ miatoby ruch drogowy na tym odcinku. Lokalizacje i szeroko$ci ciggdw pieszych i
rowerowych, elementy odwodnienia powierzchniowego, elementy BRD zaplanowano zgodnie
z zatozeniami jak dla wariantu W1. Wariant W4 obejmuje swoim zasiegiem ul. LudZzmierska,
ul. Kolejowa i Aleje Tysigclecia. W wariancie W4 obiekt inzynierski przeprowadzajgcy droge
wojewddzka pod linig kolejowa zaplanowano, jako dwuprzestowy, o dtugosci okoto 30 m.
Realizacja wariantu W4 wymaga wyburzenia 6 budynkéw. Na odcinku DW957 o dtugosci okoto
1100 m, w tym wariancie przewidziano realizacje 6 skrzyzowan: z ul. Sktadowa, z ul.
Ceramiczng, z ul. Kolejowg, z ul. Marii Pajerskiej, z ul. Sybirakow oraz wezet DW957 / DK47 /
DK49.

Pod wzgledem ingerencji w $rodowisko wptyw inwestycji zaréwno wedfug wariantu
preferowanego W1 jak i alternatywnego W4 jest podobny i niewielki, ograniczajgcy sie w
gtéwnej mierze do istniejgcego uktadu drogowego, do skwerdw, niewielkich zielercow,
miejscowo obszaréw o charakterze tgkowym i zadrzewien w istniejgcych lukach budowlanych.
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Projektowana przebudowa istniejgcego uktadu drogowego jest wynikiem catego szeregu prac
planistycznych, uwzgledniajgcych uwarunkowania terenowe, mozliwosci techniczne,
ekonomiczne, obowigzujgce przepisy prawne, a wybdr wariantu preferowanego poprzedzony
byt szczegdétowymi analizami istniejgcego i przewidywanego ruchu komunikacyjnego,
analizami kosztéw szacunkowych i analizy efektywnos$ci ekonomicznej. Wariant W1 ze
wzgledu na krotszy odcinek DW957, mniejszg powierzchnie przedsiewziecia objeta
koniecznymi pracami budowlanymi, a takze konicznos¢ wyburzenia mniejszej ilosci obiektow
budowlanych jest wariantem najmniej ingerujgcym w stan istniejacy. Wariant W1 zwigzany
jest réwniez koniecznoscig wycinki mniejszej ilosci drzew i krzewdw.

Biorgc powyzsze pod uwage do realizacji wybrano wariant proponowany przez
whnioskodawce, jako najkorzystniejszy dla sSrodowiska.

Gtéwnym celem przedmiotowego przedsiewziecia jest poprawa ptynnosci ruchu w ciggu
DW957 (ul. LudZmierska, ul. Kolejowa) w miejscowosci Nowy Targ, poprzez likwidacje
skrzyzowania drogi z linig kolejowg nr 99 Chabdwka — Zakopane na poziomie torow. Przy
duzym obcigzeniu ruchem przedmiotowego odcinka drogi DW957, skrzyzowanie to stanowi
waskie gardto istniejgcego uktadu komunikacyjnego, powodujgc liczne ucigzliwosci dla
otoczenia, pogarszajac bezpieczenstwo oraz komfort uzytkownikdw. Dodatkowym
problemem na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej nr 957 jest usytuowanie
skrzyzowan z drogami gminnymi i zjazdami publicznymi w niewielkiej odlegtosci od siebie.
Bliskie usytuowanie powoduje, ze strefy oddziatywania skrzyzowan nachodzg na siebie, co ma
wptyw na bezpieczenstwo ruchu i przyczynia sie do pogorszenia warunkdéw ruchu.

Jednoczesnie linia 99 zostata w ostatnich latach zmodernizowana, co przyczynito sie do
zwiekszenia iloSci przejazdéw pociggdéw oraz ich predkosci. Natomiast w ramach przywotfanych
prac modernizacyjnych zarzadca linii kolejowej nie ujat przebudowg/rozbudowg
przedmiotowego skrzyzowania. Doprowadzito to do obecnej sytuacji tj. stabej droznosci
skrzyzowania, zagrozenia bezpieczenstwa najego terenie oraz wptywa negatywnie
na otaczajgce je tereny.

Poprawa ptynnosci ruchu w ciggu DW957 przektadaé sie bedzie na usprawnienie
komunikacji w tym obszarze oraz w sposéb zasadniczy wptynie na bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikdw ruchu. Aby to osiggna¢ zaprojektowano bezkolizyjne wielopoziomowe
skrzyzowanie DW 957 z linig kolejowa. Z tego powodu konieczna jest likwidacja czesci zjazdéw
bezposrednich z DW957 zwigzana z koniecznoscig obnizenia niwelety drogi i poprowadzenia
jej pod linig kolejowa. Przy czym przyjete zatozenia projektowe uwzgledniajg specyfike
miejsca oraz istniejgce zagospodarowanie terenu przylegtego gwarantujgc dostepnosé do
drogi wojewddzkiej wszystkim posesjom, ktdre miaty do tej pory taka dostepnosé - poprzez
inne istniejgce drogi publiczne i nowoprojektowane drogi gminne.

Najbardziej znaczace negatywne oddziatywanie na srodowisko zaznaczy sie na etapie
budowy inwestycji i bedzie ono dotyczyto szczegdlnie spoteczenstwa (kierowcow, pasazeréw
pociggu, klientéw okolicznych zaktaddéw, sklepdw, ustug, mieszkaricéw) oraz w mniejszym
zakresie Srodowiska przyrodniczego - jako koniecznos$¢ usuniecia roslinnosci wystepujacej na
terenie. Dlatego tez wazng kwestig zwigzang z realizacjg inwestycji jest wtasciwa organizacja
ruchu oraz organizacja prac budowlanych, a takze samego zaplecza budowlanego.

Prace ziemne, zwigzane z realizacja wykopow powinny by¢ prowadzone w okresie
mozliwie suchym bez opaddw atmosferycznych. W przypadku naptyniecia wéd opadowych czy
gruntowych do wykopdéw bedg one odprowadzane po podczyszczeniu z zawiesiny np. w
osadnikach (lub tymczasowych dotach osadczych) do istniejgcej kanalizacji deszczowej, lub za
pomocg igtofiltrow rozprowadzane bedg po terenie przedsiewziecia. Wykopy powinny byé
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wygrodzone tasma i zabezpieczone przed dostepem ludzi np. panelowymi ptotkami lub w
miejscach gdzie to mozliwe przykryte paletami lub deskami, zabezpieczajgcymi je od gory.

Prace budowlane powodowaé bedg rowniez przejsciowe ucigzliwosci dla mieszkancow
okolicznych terendw przy drodze. Etap realizacji (budowy) inwestycji zwigzany bedzie z emisja
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego oraz emisjg hatasu, ktérych zrédtem beda
pojazdy i maszyny budowlane. Konieczne jest zatem stosowanie sprawnych technicznie
maszyn, charakteryzujgcymi sie dobrymi wtasnosciami akustycznymi, napedzane olejem
napedowym wysokiej jakosci, co obnizy poziom emisji. Sprawne technicznie maszyny
ograniczg mozliwos¢ wyciekdw olejow, ptynéw do srodowiska gruntowo- wodnego.
Wyposazenie placu budowy dodatkowo w $rodki ochrony p.poz. czy materiaty wychwytujace
rozlane substancje (sorbenty, maty pochtaniajgce) zabezpieczy teren podczas sytuacji
awaryjnych.

Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym lub w jego bezposrednim
otoczeniu (w granicach linii przedsiewziecia), w odlegtosci, co najmniej 50 m od terenéw
zabudowy mieszkaniowe] (budynkéw mieszkalnych), na terenie juz przeksztatconym
(utwardzonym). Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przenosne urzadzenia sanitarne, z
ktdrych Scieki, odbierane bedg przez uprawniong do tego firme z zapewnieniem ich wywozu
do oczyszczalni. Na terenie zaplecza budowy wyznaczone zostang miejsca do selektywnego
gromadzenia odpadow, dostosowane do ich tymczasowego magazynowania i zabezpieczone
przed dziataniem czynnikdw atmosferycznych tj. wiatru i deszczu/Sniegu. Szczegdtowa
lokalizacja zaplecza budowy ustalona bedzie przez wykonawce robdt, przed samym
rozpoczeciem prac. Na obecnym etapie przyjeto 3 mozliwe lokalizacje zaplecza budowy w
granicach terenu przedsiewziecia:

- w miejscu projektowanego ronda z ul. Sktadowg poza istniejgcy jezdnig,

- na ul. Ceramicznej w miejscu projektowanego placu do zawracania,

- w miejscu projektowanej drogi gminnej na pétnoc od DW957 na dziatkach ewidencyjnych
10124/1, 10125/1.

Zaplecze budowy po zakonczeniu prac zostanie zlikwidowane, a teren uporzagdkowany.

Prace budowlane i zwigzane z nim oddziatywania beda miaty charakter czasowy i
przestrzennie ograniczony, zwigzane bedg wytgcznie z etapem realizacji przedsiewziecia i
ustgpig po oddaniu inwestycji do uzytkowania. Przejsciowy (zmienny w czasie i przestrzeni)
charakter oddziatywania w fazie realizacji inwestycji pozwala sadzi¢, ze prace zwigzane z
budowg inwestycji bedg miaty niewielki wptyw na stan srodowiska i nie bedg stanowié
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi.

Wraz z oddaniem przebudowywanego uktfadu drogowego do eksploatacji pojawig sie
natomiast emisje substancji i energii zwigzane z funkcjonowaniem inwestycji drogowej, do
ktorych zalicza sie: emisje hatasu, emisje gazow i pytow do powietrza, wytwarzanie odpaddw,
powstawanie wéd opadowych z jezdni. Przewidywane oddziatywania bedg miaty charakter
komunikacyjny, ich wielkos¢ zalezna bedzie w gtéwnej mierze od natezenia ruchu
komunikacyjnego. Nadmieni¢ jednak nalezy, ze bedg to emisje podobne, jak te ktére juz
obecnie wystepujg w tym terenie, gdyz przedmiotowa droga wojewddzka juz wiele lat
funkcjonuje w tym miejscu.

W raporcie przewidziano jednak rozwigzania, ktére majg za zadanie ograniczenie
wptywu inwestycji na Srodowisko do minimum.
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Juz sama zmiana rozwigzan komunikacyjnych, w tym przyjete przez Wnioskodawce
zatozenia dotyczgce parametréw nowej drogi oraz skrzyzowan, dostosowanych do
prognozowanego natezenia ruchu, a przede wszystkim realizacja bezkolizyjnego skrzyzowania
z linig kolejowa nr 99, zapewni ptynnos$¢ ruchu tym samym ograniczajagc emisje hatasu i
zanieczyszczen do powietrza.

W zakresie odprowadzania wéd opadowych i roztopowych z terenu inwestycji,
zaplanowano realizacje zamknietego systemu kanalizacji deszczowej, odprowadzajgcej wody
do istniejgce] kanalizacji deszczowej oraz systemu rowéw otwartych, odprowadzajgcych wody
do projektowanej kanalizacji deszczowej. W celu zapewnienia wymaganej jakosci wéd
opadowych i roztopowych odprowadzanych z nawierzchni drogi wojewdédzkiej zaplanowano
ich podczyszczanie w zakresie zawiesiny ogdlnej. Stopien redukcji zawiesiny ogdlnej wyniesie
nie mniej niz 60%, co przy przewidywanym jej stezeniu w odprowadzanych wodach
opadowych na poziomie 152,1 mg/l pozwoli na dotrzymanie wymaganych prawem 100 mg/I
zawiesiny ogélnej. Nie przewiduje sie oczyszczania wdéd w zakresie substancji
ropopochodnych, poniewaz ich stezenia nie przekrocza dopuszczalnej normy tj. 15 mg/I. Dla
projektowanych w ramach przedsiewziecia drég gminnych klasy L i D nie przewidziano
realizacji urzadzen oczyszczajgcych.

W ramach planowane] inwestycji przewidziana jest takze realizacja przepompowni wéd
opadowych wraz ze zbiornikiem retencyjnym zbierajgcym wody spod wiaduktu, a takze
zaprojektowano system retencji kanatowej opdzniajgcej sptyw do zewnetrznej kanalizacji
deszczowej, dzieki czemu ryzyko wystgpienia podtopien na terenach przy drodze zostanie
wyeliminowane.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze Regionu Wodnego Goérnej
Wisty, w zlewni rzeki Dunajec, w granicach jednolitych czesci wod powierzchniowych: Dunajec
od Dzianiskiego Potoku do Biatego Dunajca (kod RW200004214119). Zgodnie z Planem
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300), JCWP Dunajec od Dzianiskiego Potoku do Biatego Dunajca
RW200004214119 jest silnie zmieniong czescig wdd, z wyznaczonym celem srodowiskowym:
dobry potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Jest to JCWP zagrozona
nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Przedsiewziecie planowane jest w obrebie jednolitej czesci wéd podziemnych (JCWPd)
o kodzie PLGW2000165, z wyznaczonym celem srodowiskowym: dobry stan ilosciowy i dobry
stan chemiczny. Jest to JCWPd w dobrym stanie iloSciowym i dobrym stanie chemicznym,
niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

W odniesieniu do obszaréw chronionych w rozumieniu art. 16 pkt 32 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne (obejmujacych: jednolite czesci wéd przeznaczone do poboru wody
na potrzeby zaopatrzenia ludnos$ci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi, jednolite
czesci wod przeznaczone do celow rekreacyjnych, w tym kapieliskowych, obszary wrazliwe na
eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych, obszary
przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu waod jest
waznym czynnikiem w ich ochronie, obszary przeznaczone do ochrony gatunkéw zwierzat
wodnych o znaczeniu gospodarczym) na terenie, na ktéorym planowane jest przedsiewziecie
wyznaczono jednolitg czesci wdéd podziemnych (PLGW2000165) oraz jednolitg czes¢ wadd
powierzchniowych (RW200004214119) przeznaczone do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi oraz obszar wrazliwy na
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eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych (ktory
obejmuje caty kraj).

Przedsiewziecie planowane jest poza terenami ochrony posredniej stref ochronnych
uje¢ wody, w granicach obszaru gtéwnego zbiornika wéd podziemnych (GZWP) — 440 Dolina
kopalna Nowy Targ oraz poza obszarem szczegdlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art.
16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Z uwagi na rodzaj, charakterystyke i lokalizacje planowanej inwestycji, nie przewiduje
sie znaczacego negatywnego wptywu tego przedsiewziecia na mozliwos¢ osiggniecia celéw
srodowiskowych jednolitych czesci wdd powierzchniowych, jednolitych czesci wadd
podziemnych oraz obszaréw chronionych, o ktéorych mowa w art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z
dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Jak kazda duza inwestycja drogowa, rowniez przedmiotowa inwestycja wptynie zaréwno
na Srodowisko spoteczne jak réwniez na dobra materialne. Bezposrednie otoczenie
projektowanej inwestycji drogowej stanowi zwarta zabudowa mieszkaniowa, mieszkaniowo -
ustugowa, ustugowa, w tym ustug handlu i kultu religijnego, ustugowo- produkcyjna
poprzecinane infrastrukturg drogowg techniczng, niewielkimi trawniki i skwerkami zieleni. Po
potnocnej stronie DW957, a takze w rejonie wezta z drogg krajowga pojawiajg sie niewielkie
obszary pastwiskowe, odtogowane pola uprawne, taki. Planowana inwestycja drogowa (W1)
wymagac bedzie wyburzenia kolidujgcych z inwestycjg budynkdéw:

— budynek przy ul. LudZmierskiej 14 (budynek, w ktérym prowadzona byta w przesztosci
dziatalno$é gospodarcza - budynek nie jest zamieszkaty);
— obiekt budowlany (kasa biletowa, obstuga stadionu) przy ul. Kolejowe;j.

Dopuszcza sie mozliwos¢ wykupu dodatkowego budynku przy ul. Kolejowej 156
(informacja mailowa od inwestora o wniosku wtasciciela nieruchomosci o wykup i o
trwajgcych rozmowach w tej sprawie).

W otoczeniu DW957 na odcinku objetym zakresem przedsiewziecia wystepujg obiekty
zabytkowe ujete w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkdw. Realizacja inwestycji zgodnie
z wariantem W1 nie zagraza jednak obiektom zabytkowym, zlokalizowanym w poblizu - nie
przewiduje sie mozliwosci negatywnego wptywu omawianej inwestycji drogowej na
zidentyfikowane w raporcie 0o$ obiekty zabytkowe ani obnizenie ich wartosci.

W rejonie inwestycji nie wystepujg stanowiska i obiekty archeologiczne.

Na etapie wykonywania prac budowlanych zwigzanych z realizacjq inwestycji, nalezy
spodziewaé sie emisji hatasu z pracy sprzetu (maszyn, urzadzen, w tym koparki, dzwigi,
frezarki, walce) wykonujgcego prace budowlane oraz dowozu materiatéw budowlanych
(pojazdy, w tym ciezarowe). Maszyny i urzgdzenia wykorzystywane przy budowie powinny
charakteryzowac sie korzystnymi wtasnosciami akustycznymi, jak réwniez by¢ w petni sprawne
technicznie. Czas oddziatywania akustycznego bedzie ograniczony wytacznie do czasu trwania
przebudowy DW957, po zakonczeniu ktdrej oddziatywanie to catkowicie ustanie. Prace
budowlane prowadzone bedg przede wszystkim w porze dziennej, tak wiec pora nocna, czy
pora wieczornego odpoczynku oraz dni wolne od pracy — bedg réwniez wolne od emisji hatasu
z budowy. Nie dotyczy to jednak czynnosci, ktdre muszg by¢ prowadzone bez przerw z
powodow technologicznych, lub w sytuacjach w ktérych przerwanie tych czynnosci mogtoby
doprowadzi¢ do istotnych strat materialnych.

Emisja hatasu w fazie budowy bedzie miata charakter zmienny w czasie i przestrzeni
(zalezy od odcinka realizowanej w danym czasie drogi), a jej zasieg ograniczony bedzie gtéwnie
do terenu budowy.
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Nie ma mozliwosci wyeliminowania hatasu z prac budowlanych mozina jedynie
wprowadzaé dziatania organizacyjne ograniczajgce czas czy wielkos¢ emisji hatasu. Dobra
organizacja prac ograniczy potencjalne negatywne oddziatywanie planowane] inwestycji na
klimat akustyczny otoczenia budowy.

Zmiana klimatu akustycznego w otoczeniu w czasie trwania budowy bedzie miata
charakter czasowy (na czas prowadzenia robét), koncentrujgcy sie wokdt placu robdét. Nie
przewiduje sie wzrostu poziomu hatasu, ktéry miatby istotny, dtugotrwaty wptyw na tereny
podlegajgce ochronie akustycznej.

W raporcie dokonano kwalifikacji w zakresie terenéw wymagajacych ochrony przed
hatasem w oparciu o obowigzujgce w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego, a takie po weryfikacji faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania terendéw. Najblizsze tereny chronione akustycznie to:

- zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (1MW) znajdujaca sie przy skrzyzowaniu al.
Tysiaclecia z ul. Marii Pajerskiej (jeden budynek wielorodzinny — ul. Kolejowa nr 159) —dla
ktdrej dopuszczalne poziomy hatasu przyjeto: 65 dB w porze dnia i 56 dB w porze nocy,

- zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (4MN) znajdujgca sie przy ul. Marii Pajerskiej oraz
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna w otoczeniu alei Tysigclecia (2MN, 3MN, 4MN,
5MN) — dla ktérej dopuszczalne poziomy hatasu przyjeto: 61 dB w porze dnia i 56 dB w
porze nocy.

Ponadto, w rejonie planowanej inwestycji wystepujg takze pojedyncze budynki z funkcijg
mieszkalng na terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej np. ustugowych,
przemystowych, handlowych, gdzie ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Wokot drogi wojewddzkiej nr 957 na analizowanym odcinku objetym przedsiewzieciem
nie wystepujg obiekty zwigzane ze statym czy czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (np.
szkoty), a teren o przeznaczeniu rekreacyjno - wypoczynkowym (1US, 2US) to teren Stadionu
Miejskiego im. Jozefa Pitsudskiego.

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu od planowanej inwestycji wykonano przy uzyciu
oprogramowania Soundplan 8.2 /9.0, z wykorzystaniem dla drég metodyki opartej o standard
NMBP Routes 96 (Guide du Bruit), do emisji hatasu kolejowego metodyke opartg o standard
RMR 2002 (EU-Interim) (RMR 2002). Dodatkowo, obliczenia przeprowadzono z
wykorzystaniem dla drég metodyki opartej o standard CNOSSOS-EU: 2021/2015, do emisji
hatasu kolejowego metodyke opartg o standard CNOSSOS-EU: 2021.

Do programu wprowadzono natezenie ruchu pojazdéw, zgodnie z zatagczong do raportu
prognozg ruchu. Na potrzeby analizy oddziatywania akustycznego skumulowanego, w
obliczeniach poza drogg wojewddzkg DW957 i poza drogami gminnymi uwzgledniono rowniez
emisje zwigzang z ruchem pociggdw na linii kolejowej nr 99, zgodnie z informacja od zarzadcy
linii kolejowej.

Analiza uwzglednia istniejacy i projektowany cyfrowy / numeryczny model
uksztattowania terenu, zrédta hatasu (tu w postaci przebudowywanych odcinkéw drég i linii
kolejowej), obiekty zrozréinieniem budynkéw chronionych przed hatasem i budynkéw
pozostatych.

Obliczenia wykonano zgodnie z normg PN-ISO 9613-2:2002 ,Akustyka — Ttumienie
dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej — Ogdlna metoda obliczania”, ktéra
zawiera metode obliczania ttumienia dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.

Analize przeprowadzono dla dwéch horyzontéw czasowych tj. 2025 — planowany rok
oddania do uzytkowania oraz rok 2035 — horyzont perspektywiczny), a takze dla stanu
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istniejgcego. Obliczenia wykonano dla wariantu W1 i W4 w konfiguracji bez i z
zabezpieczeniami akustycznymi (np. nawierzchnia obnizajgca emisje hatasu o min. 3 dB w
stosunku do nawierzchni standardowej, ekrany akustyczne w miejscach najwiekszych
przekroczen) oraz dla stanu istniejgcego.

Wykonane obliczenia w programie SoundPlan daty wyniki w punkach (punkty
referencyjne umieszczone przy budynkach) oraz w postaci izofon okreslajgcych maksymalny
zasieg danego poziomu hatasu (na mapach akustycznych przedstawiono izofony o wartosci
dopuszczalnych: dla pory dnia 65 i 61 dB dla pory nocy 56 dB).

Przeprowadzone obliczenia dla stanu docelowego z zastosowaniem nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci o nie mniej niz 3 dB, wykazaty w wariancie preferowanym W1 w
2025 roku przekroczenie dopuszczalnych normatywdéw na terenach chronionych akustycznie
tylko w dwdch miejscach obejmujacych trzy budynki (przy ul. Kolejowej 156 — receptor 8, przy
ul. Kolejowej pomiedzy zjazdami do posesji nr 142 i 144 — receptory 12 i 13). Nalezy jednak
zauwazyé, ze wartos¢ tego przekroczenia miesci sie w granicach btedu obliczeniowego
(maksymalne obliczone przekroczenie akustyczne nie przekracza wartosci 2,4dB — a
dokfadno$é prognozy réwnowazinego poziomu dzwieku w Srodowisku wynosi do 3 dB).
Przedsiewziecie zrealizowane zgodnie z wybranym wariantem preferowanym wraz z
nawierzchnig ograniczajgcg emisje hatasu z drogi, znacznie poprawi akustyke obszaru (na co
wskazuje poréwnanie wynikdw symulacji komputerowej stanu obecnego i stanu
projektowanego).

Biorgc powyisze pod uwage, tut. organ widzi koniecznos¢ weryfikacji zatozen na
obecnym etapie przygotowania przedsiewziecia z rzeczywistym oddziatywaniem po
zrealizowaniu inwestycji. Dlatego natozono na inwestora obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej w zakresie emisji hatasu do srodowiska, ktéra w oparciu o wykonane pomiary
(szczegdlnie w punktach odpowiadajgcych receptorom nr 8, 12 i 13, czyli przy budynkach przy
ul. Kolejowej nr 156, 142 i 144) po uptywie roku od oddania inwestycji do uzytkowania,
rozwieje watpliwosci co do rzeczywistego poziomu hatasu generowanego przez ruch
pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 957 na tym odcinku. W przypadku, gdy wyniki pomiaréw
wykazg przekroczenie standardéw akustycznych, beda uzasadnieniem do wykonania ekranow
akustycznych celem zabezpieczenia zabudowy tego wymagajgcej. Tym samym, konieczne jest,
aby w ramach opracowan projektowych, zaréwno na obecnym etapie przygotowania
przedsiewziecia tj. koncepcji programowej oraz na etapie opracowania projektu budowlanego
i wykonawczego zapewni¢ mozliwos¢ budowy tych ekrandw — w zakresie terenowym oraz
rozwigzan technologicznych.

W trakcie prowadzenia prac nastgpi rdwniez oddziatywanie wibroakustyczne w rejonie
inwestycji. Drgania bedg wzbudzane podczas prac technologicznych, zwigzanych
np. z przygotowaniem podfoza drogi, czy warstw podbudowy, nawierzchni, wbijaniem w grunt
Scianek szczelnych, udarowymi pracami wyburzeniowymi itp. Oddziatywanie poprzez wibracje
bedzie krétkotrwate i przemijajgce. Aby zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie nalezy unikac
prac wielu maszyn w tym samym czasie, a takze monitorowa¢ budynki znajdujace sie najblizej
prowadzonych prac, pod katem wystepowania potencjalnych uszkodzen. Na etapie budowy
stosowany bedzie sprawny technicznie sprzet, przez co oddziatywanie na wibracje, czy drgania
bedzie ograniczone w swym zasiegu do bezposredniego miejsca wykonywania prac.

W trakcie eksploatacji projektowanej inwestycji zrédtem wibracji bedg oddziatywania
poruszajgcych sie po drodze pojazddw oraz pociggdw po torach. Budowa i stan techniczny
drogi i torowiska istotnie wptywa na generowanie i przekazywanie drgan w grunt. Konstrukcja
drogi wojewddzkiej zostata zaprojektowana z uwzglednieniem natezenia ruchu jakie jest
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przewidywane na drodze, a wiec nie powinno wystgpi¢ odczuwalne oddziatywanie drgan i
wibracji na budynki i ludzi w wyniku ruchu pojazddw.

Podczas prac budowlanych emitowane beda zanieczyszczenia gazowe i pytowe do
powietrza atmosferycznego stanowigce tzw. emisje niezorganizowang, a pochodzacg przede
wszystkim ze spalania paliw w pojazdach i maszynach wykorzystywanych do prac
budowlanych i do transportu. Moze pojawiac sie tez tzw. ,, wtérna emisja” stanowigca pylenie
z powierzchni niezadarnionych, drog technologicznych. Emisja do powietrza w okresie
prowadzenia prac budowlanych bedzie zmienna zaréwno w przestrzeni, jak i w czasie;
uzalezniona bedzie od rodzaju aktualnie prowadzonych prac; a ustgpi catkowicie po
zakonczeniu prac budowlanych.

Analiza planowanych do wykonania prac, w odniesieniu do terenu przedsiewziecia i jego
otoczenia, pozwala stwierdzi¢, iz emisja zanieczyszczen do powietrza z okresu budowy
przedsiewziecia nie bedzie stanowita zrédta emisji, ktére ksztattowatoby stan sanitarny
powietrza w miescie (nie bedzie wyrdznialna z tta pomiarowego). Emisja do powietrza z okresu
budowy nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska, w tym dla zdrowia ludzi. Niemniej
jednak na etapie budowy nalezy kontrolowac na biezgco stan techniczny maszyn i urzadzen,
wyeliminowac¢ (a przynajmniej maksymalnie ograniczy¢) wtdrng emisje poprzez stosowanie
plandek na pojazdach dowozgcych i wywozgcych materiat budowlany (bezwzglednie przy
transporcie materiatéw sypkich poprzez stosowanie plandek), zrasza¢ powierzchnie
niezadarnione (odkryte, pozbawione roslinnosci zielnej, tez jako hatdy materiatu stosowanego
do budowy), ogranicza¢ zanieczyszczenie nawierzchni drég w otoczeniu prowadzonych prac
m.in. przez czyszczenie kot pojazdow przed opuszczeniem terenu budowy i/lub czyszczeniu
jezdni, optymalizowad wykorzystanie sprzetu budowlanego i sSrodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdéw), w tym wyitgczac silniki maszyn budowlanych i
pojazddéw podczas dtuzszych postojéw i przerw w pracy.

Eksploatacja przedsiewziecia bedzie Zrédtem emisji niezorganizowanej z poruszajgcych
sie po terenie przedsiewziecia (drodze) pojazdow. Wielkos¢ emisji niezorganizowanej ze
zrédet motoryzacyjnych zalezna jest w gtdwnej mierze od natezenia ruchu i jego struktury.

Monitoring jakosci powietrza na terenie wojewddztwa matopolskiego prowadzi
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie. Miasto Nowy Targ (w ktérym
znajduje sie teren przedsiewziecia) zostato zakwalifikowane do strefy matopolskiej, gdzie na
przestrzeni ostatnich lat stan sanitarny powietrza utrzymuje sie na poréwnywalnym poziomie.
W obrebie strefy matopolskiej doszto do przekroczen pytu zawieszonego, benzo(a)pirenu oraz
ozonu. Gtéwng przyczyng wystgpienia przekroczen pytu zawieszonego PM10, PM2,5 i
benzo(a)pirenu jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw (tzw. niska emisja).
Wysokim stezeniom zanieczyszczen sprzyjajg rowniez niekorzystne warunki meteorologiczne
— dtugotrwaty brak opadéw atmosferycznych i mate predkosci wiatru.

Zgodnie z informacjami pozyskanymi przez autoréw raportu o0o$ z GIOS, juz w chwili
obecnej w istniejgcym tle doszto do przekroczenia dopuszczalnych wartosci dla pytu
zawieszonego, wynoszgcego 20 pug/m3, co oznacza, ze wartos¢ dyspozycyjna tta dla pytu
zawieszonego PM2,5 wynosi O (zero) i kazda nowa inwestycja powstajgca w tym rejonie, a
emitujgca pyt zawieszony PM2,5 bedzie powodowac przekroczenie.

Obliczenia wielkosci stezen i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla
emitowanych substancji z przedsiewziecia przeprowadzono technika komputerowg z
zastosowaniem pakietu programéw ,,OPERAT FB” firmy PROEKO Ryszard Samo¢ z Kalisza,
opracowanych zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu. Do
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analizy emisji zanieczyszczen z przedmiotowej inwestycji wykorzystano modut ,Samochody”
bedacy czescig pakietu ,Operat - FB”. Emisja jest obliczana metodyka EMEP/EEA z 2018
r.(opublikowanego przez Europejskg Agencje Ochrony Srodowiska) oraz wskazniki emisji z
programu COPERT5.4.52 (2021 r.). Program oblicza stan zanieczyszczenia powietrza w poblizu
drég i autostrad w oparciu o algorytm CALINE3, ktéry stuzy do wyznaczania stezenia
zanieczyszczenia 60-minutowego, jako lepiej odpowiadajgcy rzeczywistym procesom dyspersji
zanieczyszczen od zrédet komunikacyjnych niz metoda zastepczych zrédet punktowych.

W ramach analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen z terenu inwestycji wydzielono
emitory liniowe bedace zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza z silnikdw poruszajgcych
sie pojazdow. Podziat na poszczegdlne odcinki (emitory) uwzglednia dozwolone predkosci na
poszczegblnych odcinkach trasy, natezenia ruchu oraz mozliwosé zastosowania do obliczen
modelu CALINE3.

Obliczenia wielkosci emisji gazéw i pytéw wprowadzanych do powietrza, ktérej zrodtem
bedzie ruch pojazdéw po analizowanym uktadzie drogowym przeprowadzono dla dwdch
horyzontéw czasowych, analogicznie jak dla analizy akustycznej tj. 2025 r. i 2035 r. dla obu
wariantow opisanych w raporcie oos: preferowanego W1 i alternatywnego W4.

Wykonana analiza rozprzestrzeniania substancji wykazata, ze projektowany uktad
drogowy, w analizowanych horyzontach czasowych (rok 2025 oraz 2035) poza liniami
rozgraniczajgcymi nie bedzie powodowat przekroczen wartosci odniesienia i pozioméw
dopuszczalnych okreélonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu oraz rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji
w powietrzu. Oddziatywanie na powietrze nie bedzie przekraczaé obowigzujgcych
standardéw, stad stosowanie srodkéw minimalizujgcych nie bedzie konieczne. Przekroczenia
w odniesieniu do pytu zawieszonego PM2,5 wynikajg wytgcznie z faktu wysokiej normy juz w
stanie istniejgcym. Dodatkowo, zaznacza sie, ze analizowana inwestycja nie wprowadza
nowych zrédet emisji do sSrodowiska — inwestycja polega na przebudowie istniejgcego uktadu
drogowego, ktéry juz generuje emisje komunikacyjne w tym terenie, a uptynnienia ruchu
niewatpliwie wptynie na ograniczenie ilosci spalin samochodowych emitowanych do
atmosfery.

Zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedsiewziecia powstawaty bedg odpady.

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane,
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie katalogu odpaddw do grup: 17 — odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtgczajac
glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych) oraz 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty,
tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach.
W mniejszych ilo$ciach powstang odpady z grupy nr: 16 - odpady nieujete w innych grupach,
20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady powstate na etapie realizacji beda zbierane i segregowane w specjalnie
wybranych i zabezpieczonych miejscach magazynowania w sposdb selektywny, o szczelnym
podfozu, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
zabezpieczane bedg przed dostepem osdéb trzecich oraz przed ich rozprzestrzenianiem sie
poza przeznaczone do tego celu miejsce.

Projektowana inwestycja drogowa w czasie eksploatacji moze by¢ zrodtem odpaddw z
utrzymania czystosci i porzagdku na samej jezdni i na poboczu, z utrzymania i pielegnacji
terendéw zielonych, powstajgcych w wyniku przeglagddéw, konserwacji, czyszczenia urzadzen
podczyszczajagcych wody opadowe, studzienek sciekowych, itd., powstajgcych podczas
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wymiany zuzytych urzgdzen na nowe (np. oswietlenie), z wypadkéw i zdarzen losowych z grup
15, 16, 17,19 20.

Zbieranie odpaddw z terenu przedsiewziecia odbywato sie bedzie w sposéb selektywny
w pojemnikach dostosowanych do ilosci i rodzaju odpadu, a po zebraniu zostang one
przekazane upowaznionej jednostce do przetworzenia (odzysku lub unieszkodliwienia).
Szczegbétowe zasady gospodarowania odpadami powinny by¢ zgodne z regulacjami
wprowadzonymi na terenie gminy Nowy Targ.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska ze
wzgledu na ilos¢ i rodzaj wytwarzanych odpaddw pod warunkiem prowadzenia prawidfowej
gospodarki odpadami zgodnej z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w odlegtosci ok. 400 m od obszaru Natura 2000
Goérny Dunajec PLH 120086, ktory obejmuje rzeke Dunajec na odcinku od ujécia Biatego
Dunajca do mostu na trasie Harklowa - Knuréw (z wytgczeniem odcinkdw przebiegajgcych
przez obszar zabudowany, lub trwale zniszczonych) oraz rzeka Czarny Dunajec od pdtnocnej
granicy ostoi Torfowiska Orawsko-Nowotarskie do ujscia do Dunajca wraz z potokiem
Lepietnica od mostu na trasie Morawczyna - Nowy Targ w miejscowosci Trute. Rzeka Dunajec
i jej doptyw rzeka Czarny Dunajec w granicach ostoi zaliczane sg do typu 14 - mata rzeka
fliszowa. W granicach ostoi Dunajec ptynie prawie naturalnym, skoncentrowanym korytem,
dno i brzegi wyciete w utworach aluwialnych ztozonych zasadniczo z granitéw tatrzanskich
z domieszkyg utwordéw fliszowych ptaszczowiny magurskiej. Czarny Dunajec uwazany za
zrodtowy odcinek rzeki Dunajec na odcinku w granicach ostoi posiada naturalne koryto o
kamienistym dnie i stabo porosnietych brzegach. Obszar stanowi cenny zaséb zréznicowanych
siedlisk dla gatunkéw rzadkich i poddanych ochronie zwigzanych ze srodowiskiem wodnym,
wystepujg tu 2 gatunki ryb z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej: brzanka i gtowacz
biatoptetwy oraz mindg strumieniowy. Jest to réwniez wazny obszar wystepowania siedlisk
kamiencowych (3220-3240), doskonale rozwinietych zaréwno nad samym Dunajcem, jak i w
dolinie Czarnego Dunajca.

Zgodnie z Planem zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Goérny Dunajec
PLH120086, uchwalonym zarzagdzeniem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie
z dnia 10 marca 2017 roku, gtdwnymi zagrozeniami w obszarze Natura 2000 Gorny Dunajec
dla siedlisk i zwierzat, bedacych przedmiotem ochrony sg wydobywanie piasku i zwiru,
wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie siedlisk, wycinka siedlisk tegowych, usuwanie
martwych i umierajacych drzew, co prowadzi do fizycznego niszczenia i penetrowania ptatow
siedlisk przyrodniczych, ruch pojazdow zmotoryzowanych przyczyniajgcych sie do
rozjezdzania koryta rzeki drogami utworzonymi w poprzek doliny, pozbywanie sie odpadéw z
gospodarstw domowych, obiektdw rekreacyjnych, regulowanie (prostowanie koryt
rzecznych), niewielkie projekty hydrotechniczne, jazy, intensyfikacja, w skutek zabudowy i
ograniczen stref zalewowych, procesdw erozji wgtebnej, sprzyjajacych zmniejszeniu terenéow
nadrzecznych i sukcesji w kierunku lesnych siedlisk. Zagrozeniem potencjalnym sg natomiast
kamieniotfomy piasku i zwiru, rozproszone zanieczyszczenie wod powierzchniowych z powodu
Sciekdw z gospodarstw domowych, obce gatunki inwazyjne, rozproszona zabudowa wielu
miejscowosci w sgsiedztwie obszaru Natura 2000 w zasiegu wielkich wéd (np. wody 100-
letniej), co moze prowadzi¢ do realizacji inwestycji polegajgcych na zabudowie i umocnieniach
brzegdw ciekdw, a tym samym do zaburzenia warunkow ksztattowania sie siedlisk
przyrodniczych. Ewentualna realizacja zbiornikdw przeciwpowodziowych, tam, obiektéow
ochrony przeciwpowodziowej na Dunajcu lub Czarnym Dunajcu i ich doptywach moze
przyczyni¢ sie do transportu rumowiska wleczonego, ograniczenia okresowych zalewéw oraz
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utrudnienia migracji ryb. Zagrozeniem potencjalnym w stosunku do ryb i minogdéw jest
rowniez wedkarstwo, mogace przyczyni¢ sie do niszczenia siedlisk ichtiofauny, zarybienia
rybami drapieznymi.

Biorgc pod uwage fakt, iz przedmiotowg inwestycje od ww. obszaru Natura 2000 oddziela
zwarta zabudowa miasta Nowy Targ, a realizacja inwestycji nie wigze sie z ingerencjg w koryto
rzeki Dunajec, nie przewiduje sie mozliwosci znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia na
przedmioty ochrony ww. obszaru Natura 2000. Inwestycja w zaden sposdb nie wptynie na
integralno$é obszaréw Natura 2000, w tym réwniez nie pogorszy stanu siedlisk.

Dla przedsiewziecia sporzadzona zostata inwentaryzacja przyrodnicza na podstawie wizji
prowadzonych bezposrednio w terenie na przestrzeni kilku okreséw wegetacyjnych w latach
2021-2023, wraz z analizg dostepnych materiatow zrédtowych, literaturowych.

Przeprowadzone badania terenowe rejonu inwestycji wykazaly, ze s$rodowisko
przyrodnicze w sgsiedztwie przedsiewziecia nie jest bogate i ré6znorodne, na co wptyw ma
lokalizacja w centrum miasta, posrdod terendw zabudowanych i zwigzana z tym silna presja
antropogeniczna. Po przenalizowaniu zasobdéw lokalnego srodowiska przyrodniczego uznac
mozna, ze wiekszos$¢ sposrod gatunkow roslin i zwierzat wystepujacych na analizowanym
terenie to gatunki spotykane powszechnie w przestrzeni miejskiej na terenie catej Polski.
Gatunki te charakteryzujg sie duza tolerancja na czynniki $rodowiskowe. Srodowisko
przyrodnicze zaréwno w Scistych granicach omawianego obszaru jak i w jego bezposrednim
otoczeniu nie posiada waloréow pretendujgcych do zachowania czy szczegdlnej ochrony.
Realizacja inwestycji niezaleznie od wariantu naruszy strukture przyrodniczg tylko w
niewielkim zakresie i to Srodowiska juz w wiekszosci przeksztatconego, nieprezentujgcego
duzych waloréw przyrodniczych. W rejonie nowych odcinkéw drég gminnych po pétnocnej
stronie drogi w rejonie istniejgcego wezta drogowego z DK47 wystepujg obszary o charakterze
tgkowym, powstatym gtdwnie w wyniku sukcesji bytych terendw rolniczych, ale réwniez
pastwiska - obszary te cho¢ wzbogacajace lokalne $srodowisko przyrodnicze nie stanowig
cennych siedlisk przyrodniczych, bedgcych ostojg wielu gatunkéw roslin i zwierzat. Nowe
odcinki drég gminnych zajmujg niewielkg ich powierzchnie, w otoczeniu wcigz te siedliska
beda petnic takie same funkcje jak obecnie.

Ze wzgledu na przeksztatcenie Srodowiska, w rejonie przedsiewziecia nie ma ostoi
zwierzat, szlakdw migracji czy miejsc ich rozrodu, ktére mogtyby zostaé zniszczone czy
uszczuplone realizacjg planowanej inwestycji.

Na etapie prac budowlanych moze dojs¢ do ptoszenia/odstraszania pojawiajgcych sie w
tym obszarze zwierzat, wycofania sie na tereny oddalone w wiekszej odlegtosci od
zaplanowanych prac, jednak po zakoriczeniu prac zwierzeta powrdcg na swoje dotychczasowe
stanowiska. W rejonie tym wystepujg zwierzeta synantropijne, ruderalne przywykte do
odgtosow i bodZzcéw miasta.

Uwaza sie, ze realizacja inwestycji nie przyczyni sie w istotny sposodb do degradacji
lokalnego srodowiska przyrodniczego i obnizenia jego waloréw. Prowadzenie prac
budowlanych, z ograniczeniem zajecia terenu do niezbednego minimum, ograniczenie wycinki
wyltgcznie do drzew kolidujgcych z inwestycjg i ochrona pozostatych drzew sgsiadujgcych z
inwestycjg, wycinka zieleni wysokiej poza okresem ochronnym ptakoéw, likwidowanie na
biezgco wszystkich zastoisk wodnych, mogacych stanowi¢ atrakcyjne siedlisko dla zwierzat,
zabezpieczanie wykopow przed wpadaniem do nich zwierzat i tym podobne dziatania
ograniczg wpltyw inwestycji na srodowisko przyrodnicze do minimum i zapewni ochrone
lokalnym populacjom.
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Poza inwentaryzacjg przyrodnicza byta wykonana inwentaryzacja drzew, gdzie przy i
wokot wariantu W1 zinwentaryzowano 260 drzew i 1709 m?2 krzewdw. Nie wszystkie z nich
beda podlegaty wycince, jedynie te, ktére kolidujg z projektowanym przedsiewzieciem. Prace
zwigzane z wycinka drzew i karczowaniem krzewéw nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika. W ramach rekompensaty za wycinke
nalezy dokonaé nasadzen zastepczych drzew w ilosci 1:1 (za kazde wyciete drzewo nalezy
nasadzi¢ jedno nowe), z gatunku rodzimego pochodzenia, tj. lipa drobnolistna, dab
szyputkowy, klon jawor, buk zwyczajny, odmiany nie kartowej. Do nasadzenia nalezy
zastosowac sadzonki co najmniej 5-letnie, o wysokosci minimum 2 m i znacznej bryle
korzeniowej oraz o odpowiedniej jakosci (stan zdrowotny), gwarantujgcej wysokg udatnosc.
Sadzonki nalezy pielegnowad oraz zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

Z fazg realizacji przedmiotowego przedsiewziecia zwigzane jest ryzyko uszkodzen
systemu korzeniowego oraz kory drzew i krzewdw rosngcych w bezposrednim sgsiedztwie
planowanych prac. Szczegblng uwage trzeba zwréci¢ na drzewa nie przeznaczone do
usuniecia, ktére rosng w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy, prace nalezy prowadzié tak,
aby nie spowodowac ich uszkodzenia, zwtaszcza otaré kory i uszkodzen systemu
korzeniowego. W tym wypadku stosowane bedg specjalne ostony dla poszczegdlnych drzew.

W ocenie organu zebrany materiat pozwolit na okreslenie Srodowiskowych
uwarunkowan dla przedmiotowego przedsiewziecia.

W mysl art. 82 UUOS w niniejszej decyzji po przeprowadzeniu oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko okreslono:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia,

2) warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji (uzytkowania),

3) wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

Nie natozono dodatkowego obowigzku dziatan obejmujgcych zapobieganie,
ograniczanie oraz monitorowanie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Nie stwierdzono potrzeby wykonania kompensacji przyrodnicze;j.

W niniejszej decyzji nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 UUOS, gdyz posiadane na etapie wydawania niniejszej decyzji dane na
temat przedsiewziecia sg wyczerpujace i pozwalajg wystarczajgco oceni¢ jego oddziatywanie
na srodowisko.

Nie okreslono wymogow w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych,
gdyz przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktadéw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska.

Nie okreslono wymogoéw w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, poniewaz ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ od granic panistwa oraz charakter
przedsiewziecia, nie stwierdzono ryzyka oddziatywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej,
a co za tym idzie nie przeprowadzono postepowanie w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono rowniez koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 UUOS w trakcie postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko zostaty zbadane réwniez ponizsze zagadnienia:
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— bezposredni i posredni wptyw danego przedsiewziecia na:
a) srodowisko oraz ludnosé, w tym zdrowie i warunki zycia ludzi,
b) dobra materialne,
c) zabytki,
d) krajobraz, w tym krajobraz kulturowy,
e) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa wyzej,
f) dostepnosc¢ do zt6z kopalin;
— ryzyko wystgpienia powaznych awarii oraz katastrof naturalnych i budowlanych;
— mozliwosci oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko;
— wymagany zakres monitoringu.

Warunki, wymagania i dziatania zawarte w niniejszej decyzji sg sformutowane
na podstawie danych zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
oraz jego uzupetnieniach, ktére zostaty w toku postepowania wnikliwie zweryfikowane.

Bioragc pod uwage fakt, iz zarowno Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Nowym
Targu jak i Dyrektor Zarzadu Zlewni w Nowym Sgczu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie na wczesniejszym etapie screeningu stwierdzity brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, zgodnie z zapisami art. 77 ust. 1 pkt 2 i
4 UUOS, na obecnym etapie postepowania nie zachodzita konieczno$é
opiniowania/uzgadniania warunkdéw realizacji przedsiewziecia z ww. organami, natomiast
tres¢ warunkow okreslonych przez Dyrektora Zarzadu Zlewni w Nowym Sgczu Paninstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z dnia 15.03.2023 r. znak: KR.ZZS.3.435.222.2022.WR,
zostata uwzgledniona w niniejszej decyzji wprost, lub zostata doszczegétowiona. Natomiast
warunki wynikajgce wprost zapisow obowigzujgcego prawa nie zostaty przytoczona w
rozstrzygnieciu niniejszej decyzji.

Po stwierdzeniu kompletnosci i prawidtowosci raportu z punktu widzenia
obowigzujgcych przepisdw, organ wifasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zapewnit mozliwos$¢ udziatu spoteczenistwa w postepowaniu tzn. zgodnie z
art. 33 UUOS obwieszczeniem z dnia 19.01.2024 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu.18
zamieszczonym na tablicy ogtoszers Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie, w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej tutejszego organu oraz na tablicach
ogtoszen Urzedu Miasta Nowy Targ, podano do publicznej wiadomosci informacje o
prowadzonym postepowaniu, w tym o mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw przez
przedstawicieli spoteczenstwa, wskazujac jednoczesnie 30-dniowy termin ich sktadania. W
obwieszczeniu pouczono spoteczenstwo o formie sktadania uwag i wnioskéw, a takze o
konsekwencjach ztozenia uwag i wnioskéw z uchybieniem wyznaczonego terminu. Wskazano
takze organ witasciwy do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz organy
wfasciwe do wydania opinii lub dokonania uzgodnienA przed wydaniem niniejszej decyzji.
Podczas 30-dniowego udziatu spoteczerstwa do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Krakowie wptyneto tgcznie ok. 100 pism zawierajgcych uwagi i wnioski spoteczedstwa w
sprawie przedmiotowego przedsiewziecia. Znaczna wiekszos¢ pism posiada takg samag tresé.

Z uwagi na charakter uwag i wnioskéw wynikajgcy z faktu, iz likwidacja kolizji drogi
wojewaddzkiej nr 957 z linig kolejowg nr 99 skutkowaé bedzie m. in. koniecznoscig zmiany
obstugi komunikacyjnej dla okolicznych budynkdéw, tut. organ wystgpit pismem z dnia
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01.03.2024 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu do Inwestora o odniesienie sie do podnoszonych w
trakcie udziatu spotecznego kwestii. Na ww. Inwestor odpowiedziat pismem z dnia 12.04.2024
(data wptywu 19.04.2024 r. ) znak: ZDW/PW/2024/2753/DI-6/JD.

Ponizej odniesiono sie do ztozonych uwag i wnioskow. Ze wzgledu na powielajacg sie
tres¢ wiekszosci, nie przywotywano poszczegdlnych pism (z daty i autora), odnoszac sie do
podnoszonych w nich zagadnien, cytujgc wczesniej ich brzmienie.

Odpowiedzi na uwagi i wnioski spoteczenstwa:

Uwaga 1.

,Podstawq rozpoczecia robot projektowych sq wyniki pomiardow ruchu, przeprowadzonych w
ramach przedmiotowej inwestycji, ktore wskazujq na bardzo duze potoki pojazdow
wystepujgce na analizowanym odcinku DW957 w granicach Nowego Targu, przekraczajgce
20 000 poj./dobe. Zgodnie z obowiqzujgcym przepisami skrzyzowania wielopoziomowe z linig
kolejowg nalezy wykonaé, gdy natezenie ruchu drogowego jest > 10000 pojazdéw/dobe. W
przypadku analizowanego przejazdu graniczna wartos¢ zostata przekroczona dwukrotnie.
Przyczyn takiego stanu nalezy upatrywac sie w fakcie braku alternatywnych przejazdow, ktore
moggq przejgc czesc¢ ruchu pojazdow samochodowych, a w konsekwencji rozproszy¢ istniejgcy
jeden cigg komunikacyjny. W perspektywie najblizszego czasu alternatywny przejazd
bezkolizyjny zapewni wykonane obecne potgczenie Wezta Zachdd i Wezta Potudnie w ciggu
nowobudowanej drogi krajowej (Zakopianki). Jednakze w chwili obecnej nie istnieje inna opcja
zapewniajgca obstuge ruchu tranzytowego i lokalnego, odbywajgcego sie na osi wschod -
zachdd. Nowy Targ jako gtdwne miasto Powiatu Tarnowskiego (sic!) jest osrodkiem handlu,
ustug i miejscem pracy dla wielu 0séb mieszkajgcych w sqgsiednich miejscowosciach. Do chwili
obecnej Zarzqd Dréog Wojewddzkich nie podjgt dziatari zmierzajgcych do zabezpieczenia w
aktach prawa miejscowego (miejscowych plamach zagospodarowania przestrzennego)
rezerwy terenu na potrzeby wykonania alternatywnego przebiegu DWS957, ktdry bytby
akceptowalny spotecznie. Prowadzona analiza przysztych wariantow drogi zgodnie
z materiatami prezentowanymi podczas prekonsultacji inwestycji opierata sie na modernizacji
istniejgcego przebiegu drogi, a tym samym zaktada jedynie czesciowqg poprawe warunkow
komunikacji. Nalezy zauwazyé, iz wadliwym zatozeniem byta ocena przedsiewziecia w skali
ograniczajqcej sie jedynie do 57713 m? (powierzchnia jakq obejmuje zaktadana przebudowa
wraz z wykonaniem drég gminnych i obowigzkami natozonymi w decyzji ZRID), podczas gdy
catkowicie zaniechana zostata analiza w ujeciu ogodtu zachodniej czesci miasta, W ocenie
wnoszgcego uwagi, proponowane rozwigzanie komunikacyjne spowoduje nieodwracalne
skutki spoteczno- gospodarcze dla czesci miasta potozonej w sqgsiedztwie omawianego
skrzyzowania i na zachdd od niego”.

Odpowiedzi:

Zakres wniosku o wydanie decyzji srodowiskowe] okresla Inwestor. W raporcie 00s,
pierwotnie byty rozwazane i analizowane inne, dodatkowe warianty przedmiotowe;j
inwestycji, w tym wariant polegajacy na poprowadzeniu DW 957 nowym sladem (wariant W3
polegajgcy na poprowadzeniu nowego odcinka drogi na terenach bytych uzytkéw rolnych,
pastwisk i tgk, zlokalizowanych na pétnoc od zwartej zabudowy miasta Nowy Targ, w dolinie
rzeki Czarny Dunajec). Jednak zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie 0os analizy dla
tego wariantu, w tym analiza ruchowa, wykazaty, ze taki wariant nie rozwigze docelowo
problemu ul. LudZzmierskiej tj. nie wptynie znaczgco na poprawe warunkéw panujgcych na ul.
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LudZmierskiej, co byto dazeniem Inwestora. Wynika to z ilosci prognozowanych pojazdéw
docelowo przenoszonych na nowy fragment DW957. Ponadto, zauwazyé nalezy, ze
nowobudowana obwodnica Nowego Targu w ciggu DK47, ma na celu przejecie ruchu
tranzytowego na tym kierunku, stagd budowa takze nowego odcinka DW957 w nowym $ladzie
po to aby wyprowadzi¢ ruch z miasta nie wydaje sie zasadna. Ponadto lokalizacja pétnocnego
poczatku nowego odcinka DW957 wymagataby znacznego nadtozenia drogi, aby z niego
skorzystaé. Dodac nalezy, iz przeprowadzone w raporcie 0o$ wariantowanie inwestycji
polegajgcej na przebudowie istniejgcej drogi jest wystarczajgce i poprawne pod kontem
wymagan prawnych.

Odnoszac sie do kwestii zaniechania analizy w zakresie rozwigzan komunikacyjnych dla
czesci miasta potozonej w sgsiedztwie przedmiotowego skrzyzowania oraz po jego zachodniej
stronie, zgodnie z deklaracjg Inwestora w koncepcji przedmiotowego przedsiewziecia
zapewniono wszystkim wiascicielom posesji dojazd do ich dziatek. Odcinek drogi wojewddzkiej
nr 957 posiada powigzania z istniejgcg siecig drog gminnych klasy L i D, ktére czesSciowo bedg
wymagaty przebudowy. W tym celu w zakresie wniosku objeta zostata przebudowa czesci
sgsiadujgcych drég gminnych oraz budowa fragmentéw nowych, ale tylko w zakresie
potrzebnym do zapewnienia koniecznych potfgczen i dojazdéw do posesji, ktore bedg
podlegaty likwidacji w zwigzku z nowg organizacjg ruchu na ul. LudZzmierskiej. Stad zakres tych
przebudéw/budéw ogranicza sie jedynie do zakresu wynikajgcego z rozbudowy
przedmiotowego skrzyzowania drogi i linii kolejowej. W pozostatym zakresie przebudowa,
utrzymanie i ochrona drég gminnych jest w kompetencji wtasciwej Jednostki Samorzadu
Terytorialnego czyli Burmistrza Miasta Nowy Targ.

Liczne uwagi do planowanego nowego uktadu komunikacyjnego, ztozone w ramach
postepowania, zwigzane z obstugg komunikacyjng terenu sgsiadujgcego z planowang
inwestycjg, nie stanowig elementu ochrony $rodowiska i wychodzg poza zakres analiz
srodowiskowych, a tut. Organ nie jest wiasciwy do ich rozstrzygniecia. Majac na wzgledzie
niezadowolenie mieszkancéw, przy pisSmie z dnia 09.07.2024 r. wystgpilismy do Burmistrza
Miasta Nowy Targ, informujgc go o licznych uwagach zwigzanych z obstugg komunikacyjng
terenu, wskazujgc na potrzebe analizy zgtaszanych postulatéw.

Uwaga 2.

Uwaga nr 2 dotyczyta wytwarzanych podczas etapu budowy odpaddw. ,(...) z samej tylko
rozbiorki istniejgcej nawierzchni drogi wojewddzkiej powstanie okofo 6590 m3 destruktu
kwalifikowanego jako odpad (a w pewnych sytuacjach rowniez jako odpad niebezpieczny).
Inwestor nie wskazat sposobu jego utylizacji lub ponownego przetworzenia. Najpopularniejsze
naczepy do przewozu materiatow sypkich majq pojemnos¢ 24 m3, co powoduje, ze inwestor
juz na czas realizacji robot musi przewidzie¢ komunikacje dla ponad 274 kurséw pojazdow
zatadowanych odpadami dla pojazdow o DMC przekraczajqcej 24 ton. Ten aspekt rowniez nie
zostat omowiony zardwno w odniesieniu do kierunkdw przemieszczania wspomnianych wyzej
odpaddw jak i miejsca sktadowania.”

Odpowiedz
Etap budowy bedzie sie wigzat z powstawaniem duzej ilosci odpaddw, szczegdlnie z

grupy 17 — odpady z budowy remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej. Raport oos opracowany dla przedmiotowe] inwestycji przez zespoét
autoréw pod kierownictwem Pani mgr Joanny Kardy w punkcie 2.8.5 wskazuje mozliwe
rodzaje odpaddw powstajgcych zardwno na etapie realizacji jak i eksploatacji, a takze zawiera
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informacje na temat sposobu postepowania i gospodarowania poszczegdlnymi grupami
odpaddéw oraz ich przewidywanymi ilosciami. Wszystkie odpady z terenu budowy beda
zbierane selektywnie, a nastepnie magazynowane na wyznaczonych miejscach na placu
budowy w zabezpieczonych stosownie do rodzaju odpadéw pojemnikach/kontenerach, do
czasu odbioru ich przez uprawnione podmioty, posiadajgce stosowne pozwolenia, do
przetworzenia (odzysku lub unieszkodliwienia).

Niezasadny jest zatem zarzut o braku takich danych w dokumentacji.

Odnoszac sie do aspektu zwigzanego z brakiem w raporcie oo$ informacji w zakresie
kierunkéw przemieszczania pojazdéw wywozgcych odpady z placu budowy, wyjasni¢ nalezy,
ze etap wydania decyzji srodowiskowej jest poczgtkowym etapem inwestycyjnym, a wiec
Inwestor nie posiada obecnie takich szczegétowych informacji. Szczegdétowe zasady
gospodarowania odpadami zawiera ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2023
r. poz. 1587 z pdin. zm.), do respektowania ktérej zobowigzany jest zaréwno Inwestor jak i
wykonawca robdt budowlanych. Postepowanie zgodnie z przyjetymi w prawie polskim
zasadami powinno zagwarantowac brak negatywnego wptywu wytwarzanych odpadéw na
srodowisko.

Uwaga 3.

,Realizacja rozbidrki warstw konstrukcyjnych wymaga zastosowania maszyn frezujgcych,
ktore w trakcie wykonywania pracy generujg hatas do otoczenia. Zgodnie z wykonanymi
pomiarami LAeq w dB(A) w odlegtosci 25 m osigga on poziom 72-76 dB, zas w odlegtosci 50 m
od miejsca pracy maszyny jest to poziom okofo 65-67 dB'. Teren objety inwestycjq to teren
zabudowy o przeznaczeniu: zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (symbol 3MN),
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (symbol 1MW), zabudowy ustug sportu i rekreacji
(symbol 1US), zabudowy ustugowej (symbol 3U), (...). Wobec powyZiszego mieszkarcy terenu
sgsiadujgcego z terenem inwestycji musza sie liczy¢ z okresowym hatasem pochodzgcym od
maszyn budowlanych przekraczajgcym czestokro¢ o 25 dB dopuszczalne normy. Co istotne
zgodnie z wytycznymi ZDW w zakresie sposobu realizacji robot zwigzanych z frezowaniem
nawierzchni bitumicznych prace te muszq by¢ wykonane w sposdb ciggty. Powyzsze w sposob
oczywisty moze generowac niekorzystne oddziatywanie, ktorego skutkiem mogq byc:
zZmeczenie, zte samopoczucie, mozliwos¢ doprowadzenia do czesciowej lub catkowitej utraty
stuchu, a takZe utrudnienia w wypoczynku. Hatas powoduje ponadto powazne zmiany
psychosomatyczne, m.in. takie jak: zagroZenie nadcisnieniem, zaburzenia nerwowe,
zaburzenia w uktadzie kostno- naczyniowym. Powyzsze kwestie nie zostaty wyjasnione w
stopniu wystarczajgcym aby ustali¢ jakies srodki ochrony terenow przylegtych zamierza
zastosowac inwestor na czas prowadzenia robdt.”

Odpowiedz
Zatacznik nr 4 do raportu oo$ zawiera analize akustyczng dla planowanego

przedsiewziecia, obejmujacg zaréwno etap budowy jak i eksploatacji. W tresci niniejszej
decyzji odniesiono sie do tych zagadnien, wskazujgc takze warunki w zakresie organizacji prac
budowlanych celem minimalizacji hatasu na tym etapie.

Nalezy zauwazy¢, ze hatas emitowany na etapie prowadzenia prac budowlanych bedzie
miat charakter zmienny, okresowy i odwracalny. Niewatpliwie podczas prowadzenia prac
budowlanych z wykorzystaniem maszyn i urzadzen budowlanych na obszarach sgsiadujgcych

! ,,Problem hatasu generowanego podczas robot drogowych na obszarach chronionych i na terenach zurbanizowanych” dr hab inz.
Wiadystaw Gardziejczyk, Politechnika Biatostocka Przeglad budowlany 2/2010
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z terenem budowy lokalnie wystgpi pogorszenie sie klimatu akustycznego, ktére bedzie sie
przemieszcza¢ zgodnie z frontem prac. Nalezy jednak pamietaé, ze po zakonhczeniu prac
budowlanych, uciazliwosci z nimi zwigzane ustana.

Nie ma mozliwosci wyeliminowania catkowicie hatasu z prac budowlanych mozna
jedynie wprowadzaé dziatania organizacyjne ograniczajgce czas czy wielkos¢ emisji hatasu.
Dobra organizacja prac, praca stanowigca zrédto hatasu wykonywana jedynie w porze
dziennej, nie korzystanie w tym samym czasie z urzadzen o wysokiej emisji hatasu, aby nie
dochodzito do naktadania / kumulowania sie emisji i uzycie sprawnego technicznie sprzetu
ograniczy potencjalne negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji na klimat akustyczny
otoczenia budowy.

Uwaga 4.

Uwaga dotyczy przekroczern akustycznych do 10 dB, a przyjeta dla poprawy stanu
akustycznego nawierzchnia obnizajgca emisje o 5 dB to wytgcznie analizy teoretyczne. Dopiero
wprowadzenie ekrandw akustycznych o wysokosci 4 m umoZliwito spetnienie wymagan
stawianych przepisami. ,(...) W ocenie wnoszqgcego uwage konieczne jest poszukiwanie innych
metod ograniczenia oddziatywania hatasu, ktore nie bedq - jak planowane ekrany akustyczne
- prowadzi¢ do szybkiej degradacji funkcji spoteczno- gospodarczych obszaru obstugiwanego
przez droge wojewddzkq.”

Odpowiedz
Powyisze zostato szczegétowo omodwione zaréwno w raporcie oo$ w Zatgczniku nr 4

Analiza akustyczna, jak i w jego uzupetnieniu z dnia 13.12.2023 r. (data wptywu: 15.12.2023
r.) L.dz. 493/2023.

Ponadto, tut. organ wyjasnia, iz wnikliwie przeanalizowat kwestie oddziatywania
akustycznego przedmiotowej inwestycji na etapie eksploatacji, poddat ocenie zaréwno
przeprowadzong przez autoréw raportu 0o$ analize akustyczna, obliczenia i ich wyniki, a takze
proponowane rozwigzania minimalizujace. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Krakowie ustalit warunki, jakie nalezy spetni¢, aby inwestycja spetniata obowigzujace
standardy akustyczne. Ponadto celem weryfikacji zatozen oraz rozwigzan projektowych,
natozyt na Inwestora koniecznos¢ wykonania pomiaréw akustycznych w ramach sporzadzania
analizy porealizacyjnej po oddaniu inwestycji do uzytkowania. Wyniki tych pomiaréw beda
podstawg do ewentualnych dodatkowych dziatan minimalizujgcych w  postaci
zaprojektowania skutecznych ekranéw akustycznych w miejscach, gdzie okazg sie konieczne.

Dodatkowo wyjasnia sie, iz w raporcie przyjeto do obliczeA nawierzchnie gwarantujaca
redukcje emisji hatasu z jezdni o nie mniej niz 3 dB, a nie jak wspominajg autorzy ztozonych w
ramach udziatu spotecznego pism o 5 dB. Wynika to z faktu, iz przyjeta redukcja o 3 dB jest
znacznie bardziej realnym zatozeniem biorgc pod uwage wyniki prowadzonych dotychczas
badani nad skutecznoscig réznych typdw tzw. cichych nawierzchni oraz czas uzytkowania w
warunkach klimatycznych Polski.

Uwaga 5.

»,Obnizenie niwelety drogi w miejscu istniejqcych obecnie skrzyzowar DW 957 z ul. Ceramiczng
i ul. Kolejowg o okoto 5,5 m spowoduje koniecznos¢ ich likwidacji, co oznacza, ze dojazd do
dwdch istotnych - z punku gospodarczego - obszarow miasta bedzie odbywat sie z drég
gminnych poprzez dodatkowe potgczenial (...).
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Wnoszacy wskazali, ze “brak przewidzianego potgczenia dla pojazddéw ciezarowych
uniemozliwia wykorzystanie planowanym terenu zgodnie z i istniejgcym przeznaczeniem. {(...)
zamkniecie skrzyzowania ul. Kolejowej z ul. LudZmierskq potencjalnie zwiekszy natezenie
dobowe na ul. Marii Pajerskiej o ponad 2,3 tys pojazddw do poziomu 5,5 tys. — zas dojazd
bedzie prowadzony po granicy terenow mieszkalnych jednorodzinnych i terenu obejmujgcego
stadion sportowy. Inwestor przewiduje rowniez realizacje innego potqczenia ul. Ceramicznej z
ul. Sktadowq poprzez wykonanie nowego odcinka drogi gminnej dtugosci okofo 110 m, {(...)
przyczyni sie do generowania kazdego dnia 14,2 kg COy(...)”

Poniewaz “jedno drzewo pochtania okoto 7 kg CO, rocznie” wnioskujgcy doszli do wniosku, ze
“(...) dla osiggniecia réwnowaznego efektu neutralnosci weglowej dla omawianego odcinka
inwestor powinien przewidzie¢ nasadzenia w ilosci do najmniej 740 drzew. {(...)”

Kolejno, wnoszacy wyliczyli wzrost emisji tlenkdw— azotu NOx, wskazujgc dane na temat
szkodliwego wptywu tych substancji na zdrowie cztowieka.

Odpowiedz
W raporcie 00$ przeprowadzono stosowne obliczenia w zakresie emisji zanieczyszczen

do powietrza za pomocg specjalistycznego oprogramowania, ktdére uwzgledniato
projektowany ukfad drogowy. Wynika z nich, ze planowane przedsiewziecie nie przyczyni sie
do przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla poszczegélnych substancji w powietrzu,
okreslonych w obowigzujgcych przepisach.

Podkresli¢, nalezy ze planowana inwestycja dotyczy przebudowy istniejgcego uktadu
drogowego (funkcjonujgcego od lat w miescie). Nie bedzie zatem nowym Zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza w tym rejonie miasta, nie wprowadzi tez dodatkowych potokéw
ruchu, a jej celem jest uptynnienie obecnie wystepujgcego w tym rejonie miasta ruchu
pojazddéw poprzez eliminacje koniecznosci czekania na przejazd pociggu, najczesciej przy
wigczonym silniku samochodu, co z kolei przetozy sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
kumulujacych sie w tym rejonie.

Uwaga 6.

,Zaden z wariantéw zaprezentowanych w dniu 27 stycznia 2022 r. podczas posiedzenia
Komisji Finansow, Gospodarki Komunalnej i Rozwoju, Rady Miasta Nowy Targ przez Jednostke
projektowq, w ramach tzw. prekonsultacji spotecznych nie przewidywat wykonania tzw.
,buspasow jako elementu odcigzajgcego uktad komunikacyjny w tej czesci miasta. W ocenie
wielu mieszkaricow rola komunikacji zbiorowej jest marginalizowana {(..). W ocenie
wnoszgcego uwagi jest to istotne zaniedbanie majgce wplyw na pogorszenie stanu
zachowania srodowiska w analizowanym obszarze.”

Odpowiedz
Realizacja buspaséw wymaga koncepcji dla catego miasta, albo chociaz wiekszego jego

obszaru, a nie jedynie dla odcinka drogi w obrebie skrzyzowania DW957 i linii kolejowej nr 99.
Inwestor ustala zakres wniosku, w oparciu o zdiagnozowane potrzeby, posiadane srodki,
poczynione analizy i badania w zakresie koniecznych dziatan, natomiast Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie nie ma kompetencji do weryfikacji rozwigzan technicznych,
ocenia wytgcznie przyjete rozwigzania w aspekcie ich wptywu na srodowisko.
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Uwaga 7.

»Wykonanie bezkolizyinego skrzyzowania ul LudZmierskiej z linig kolejowg w ukfadzie
przejazdu pojazdow ponizej torow kolejowych wiqze sie z koniecznosciqg wykonania obnizenia
niwelety drogi wojewddzkiej o okofo 6 m ponizej istniejgcego poziomu. W rejonie skrzyZzowania
zostaty umiejscowione liczne sieci infrastruktury technicznej (wodociqg, kanalizacja sanitarna,
kanalizacia opadowa, energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa. Wszystkie z wyzej
wymienionych sieci bedq wymagaty przebudowy. O ile wykonanie przetozenia sieci kablowych
i wodociggow nie nastarcza wiekszych problemdw, to w zakresie przebudowy sieci
lokalizacyjnych  bedzie zachodzi¢ koniecznos¢ wdrozenia rozwiqzan technicznych
gwarantujgcych bezpieczeristwo uZytkowania (...). Powyisze powoduje, iz dostosowanie
kanalizacji obu typdow do niwelety drogi spowoduje koniecznos¢ stosowania przepompowni,
gdyz lokalne obnizenie zaburzy sptyw grawitacyjnych sciekdw. PowyzZsze okolicznosci wskazujq
na istnienie potencjalnego ryzyka zalania drogi w nastepstwie rdéznego rodzaju zdarzen
pogodowych lub losowych. Przy czym nalezy mie¢ sSwiadomosé, iz gtebokos¢ zastoiska sciekow
moze dochodzi¢ od istniejgcego poziomu kanalizacji poza obszarem przebudowy - czyli okofo
3 m (...) A wiec jakakolwiek sytuacja niezadziatania systemu odwodnienia spowoduje, ze w
ciggu kilku minut bedzie brak przejezdnosci odcinka, co uniemozliwi dostep do Strazy Pozarnej
do innych czesci miasta najkrotszq drogq. Powyzsze okolicznosci zostafy pominiete w analizie
dokonanej przez inwestora, a sq szczegdlnie istotne w ujeciu catego miasta”

Odpowiedz
W tresci raportu znajdujg sie zapisy na temat odprowadzania wdéd opadowych z drogi

wojewddzkiej w rejonie przejscia pod linig kolejowa. Zaprojektowany dla przedmiotowego
przedsiewziecia system odwodnienia drogi przewiduje zastosowanie przepompowni wraz z
zasilaniem, ktéra zagwarantuje sprawne odprowadzenie nadmiaru wéd opadowych spod
wiaduktu, nawet w sytuacji intensywnego deszczu. Szczegétowe wymagania dotyczgce
przepompowni, w tym jej niezawodnosci dziatania (np. awaryjne zrddta zasilania) bedg znane
na etapie projektu budowlanego. Zdarzenie, ktére opisat wnoszacy uwage moze wystgpi¢ w
sytuacji awarii systemu odwodnienia. Noe mozna jej wykluczy¢, ale jest to sytuacja
incydentalna, chwilowa. Nie wystgpi jako trwate zagrozenie dla srodowiska i uczestnikéw
ruchu.

Uwaga 8.

,Koncepcja przebudowy DW 957 nie znajduje réwniez uzasadnienia w swietle trendow
obowiqzujgcych w ksztattowaniu ukfadéw komunikacyjnych rozwijajgcych sie, gdyz
wprowadza duzy potok ruchu do centrum Nowego Targu. Obecnie zarzgdcy drég podejmujg
dziatania zmierzajgce do obwodowego ksztattowania uktadu komunikacyjnego i
wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza centrum miasta, przy jednoczesnym uspokojeniu
ruchu w obszarze zurbanizowanym. (...) W opublikowanej koncepcji zostaty przewidziane tylko
dwa miejsca dla lokalizacji przejs¢ dla pieszych - na poczqtku i na korcu projektowanego
odcinka, ktore dzieli odlegtos¢ okofto 0,5 km. Brak innych miejsc do bezpiecznego
przechodzenia przez droge moze powodowac, ze piesi bedq przekraczac ul. Ludzmierskqg poza
wyznaczonymi przejsciami, co zas przektada sie na wzrost zagrozenia dla ich Zycia i zdrowia.
Jedynie dla formalnosci mozna wspomniec, ze miejsc lokalizacji pochylni sprawdzajqcych ruch
pieszych ponizej torowiska kolejowego jest miejscem w ktorym moze dochodzi¢ do wybrykdéw
chuliganskich bgdz innych zachowac¢ godzgcych w porzgdek publiczny, W ocenie wnoszgcego
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uwage temat bezpieczeristwa pieszych i racjonalnych przyjetych rozwiqzan nie zostat w
wystarczajgcym stopniu przeanalizowany”

Odpowiedz
Zastrzezenie dotyczace braku uzasadnienia dla inwestycji w $wietle obecnych trendéw

obowigzujgcych w ksztattowaniu uktadéw komunikacyjnych polegajacych na wyprowadzaniu
ruchu tranzytowego z miasta nie ma odzwierciedlenia w przypadku przedmiotowego zadania,
gdyz polega ono na wdrozeniu rozwigzan majgcych usprawnié ruch na istniejgcym juz ciggu
komunikacyjnym w miejscu tworzenia sie zatoréw zwigzanych z przejazdem kolejowym. Ruch
tranzytowy winny natomiast przejgé nowoprojektowane obwodnice Nowego Targu. Budowa
bezkolizyjnego skrzyzowania z linig kolejowa przetozy sie na poprawe warunkéw korzystania
z drég przez uzytkownikdw, poprawe jakosci zycia ludzi mieszkajacych w najblizszym
sgsiedztwie drogi, a takze jakosci srodowiska (zwtaszcza powietrza) oraz bezpieczenstwa
uzytkownikow.

Natomiast, kwestia lokalizacji przejs¢ dla pieszych nie stanowi aspektu zwigzanego z
oddziatywaniem na $rodowisko, regulowanego ustawa UUOS. Wynika natomiast z przepiséw
szczegblnych w zakresie projektowania drég i infrastruktury drogowej, stad bedzie podlegata
ocenie przez wtasciwy organ budowlany na etapie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Na przedmiotowym odcinku droga prowadzona jest w wykopie o $cianach
pionowych z zabezpieczeniem statecznosci konstrukcjag oporowa. Z uwagi na rdznice
rzednych, a tym samym znaczng rdéznice wysokosciowg, nie ma mozliwosci wyznaczenia na
tym odcinku dodatkowego przejscia dla pieszych. Przejscia zaprojektowane w koncepcji
zapewniajg dostepnos¢ dla pieszych w zakresie komunikacji z projektowanymi chodnikami
zlokalizowanymi wzdfuz DW 957.

Uwaga 9.

Pismo z dnia 20.02.2024 (RPW/2799/2024)

(...) W ramach uwagi zgtaszam niedostateczne opracowanie kwestii wywozenia i usuwania

Sniegu z terenu proponowanego tunelu realizowanego w ramach omawianej inwestycji. W

przedstawionej przez Inwestora dokumentacji bedgcej przedmiotem postepowania brak jest

wskazania sposobu postepowania z usuwaniem nadmiaru sciegu {(...). W zwigzku z powyzszym
prosze o szczegotowq ocene wniosku o wydane decyzji o srodowiskowych uwarunkowanych
rowniez pod kgtem:

a) Poprawnosci zaproponowanych rozwigzan usuwania nadmiaru Sniequ i btota
posniegowego,

b) Czy wptyw na srodowisko dodatkowo powstajgcego scieku i lodu zostat prawidtowo
oszacowany,

¢) Ocene czy zarzgdca drogi powinien lub dysponuje miejscem sktadowania zgodnym z art.
77 ust. 1 pkt 2 Prawa Wodnego,

d) Czy wskazane miejsca spetnia warunki art. 77 ust. 1 pkt 2 Prawa Wodnego,

e) Czy wskazane miejsce jest w stanie przyjg¢ dodatkowq ilos¢ sniegu i lodu powstatego w
ramach proponowanej inwestycji,

f) Czy rozwigzania i instalacje stuzgce ochronie srodowiska w zakresie odwodnienia tunelu
w okresie zimowym i nie tylko przewidujq ilos¢ i jakos¢ sciekdw powstajgcych z roztapiania
czesci Sniegu, lodu bfota posniegowego oraz spetniajg wymagania techniczne i jakosciowe
rowniez pod wzgledem klauzuli BAT,
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g) Czy w szczegdlnosci zostat poprawnie oszacowany wptyw na odbiornik wod opadowych z
uwzglednieniem ilosci i jakos¢ wdd opadowych pochodzqcych z roztopu Sniegu
zanieczyszczonego solq drogowq w okresie zimowym,

h) Czy w szczegdlnosci zostat poprawnie oszacowany wptyw na wody podziemne wod
opadowych z uwzglednieniem ilosci i jakosci wod opadowych pochodzgcych z roztopu
zanieczyszczonego solq drogowq w okresie zimowym ,

i) Czy w szczegdlnosci zostat poprawnie oszacowany wptyw na Srodowisko poprzez
urzqdzenia i maszyny stuzqce do zebrania, zatadunku i wywozu sniegu i lodu w formie
statej.

Odpowiedz
W zakresie od$niezania drdg i postepowania z nadmiarem $niegu nalezy odwotaé sie w

pierwszej kolejnosci do tresci Ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci
porzagdku w gminach (t.j. Dz.U z 2024 r. poz. 399), ktdra mowi m. in., ze obowigzki utrzymania
czystosci i porzadku na drogach publicznych (w tym takze pozbycie sie btota, sniegu, lodu i
innych zanieczyszczen uprzatnietych z drogi) nalezg do zarzadu drogi.

Zgodnie z deklaracjg inwestora ztozong przy pismie z dnia 12.04.2024 r. L.dz.
ZDW/PW/2024/2753/DI-6/JD gdy zajdzie taka potrzeba, snieg z terenu przedsiewziecia bedzie
wywozony, tak jak to ma miejsce w przypadku pozostatych drég zarzgdzanych przez Zarzad
Drog Wojewddzkich w Krakowie, tj. na istniejgce sktadowiska do tego wykorzystywane.
Sktadowiska te zlokalizowane sg poza terenami watéw przeciwpowodziowych, w odlegtosci
wiekszej niz 50 m od linii brzegowej, zawierajg rezerwe umozliwiajgcg odebranie Sniegu z
terenu przedsiewziecia.

Uwaga 10.

Pismo z dnia 03.02.2024 r. (RPW/2930/2024)

Tres$¢ pisma odnosi sie krytycznie do przyjetej koncepcji, zajetosci dziatek, ilosci zjazddw oraz
sugeruje rozwigzanie poprowadzenia kolei na poziomie -1.

Odpowiedz:
Pismo nie zawiera uwag i dotyczacych aspektow srodowiskowych, dlatego nie zostaty

one uwzglednione w niniejszym postepowaniu.

Uwaga 11.

Pismo Burmistrza Miasta Nowy Targ znak: RiU.671.3.2017 z dnia 21.02.2024 r.

1. ,Whnosze o korekte przebiegu projektowanej drogi, ulicy klasy D wraz z mijankami,
przebiegajqcej po dz. ewid. 10302 i 10307/1, 10307/4 od strony ul. LudZmierskiej, w taki
sposob aby jej przebieg wyprostowac w kierunku dziatek ewid., 10307/3 i 10307/2 i
dopiero przy samej ul. LudZmierskiej skierowa¢ jg po dziatce 10305/1 w kierunku pétnocno
—zachodnim. Poprowadzenie w ten sposob drogi ograniczy negatywny wptyw ucigzliwosci
komunikacyjnej poprzez tworzenie enklaw zabudowy mieszkaniowej pomiedzy
projektowanymi ciggami komunikacyjnymi. Lepszym rozwigzaniem wydaje sie wyptacenie
odszkodowania za budynek o niskich walorach, niz pozostawienie tej zabudowy pomiedzy
3 drogami, dodatkowo w sgsiedztwie linii kolejowej proponowana korekta zgodnie z
zatqcznikiem.”

2. Kontynuujgc wqtek powziety w punkcie 1, wnioskuje réowniez o poprowadzenie drogi
dojazdowej (wewnetrznej) od dziatki ewid. 10307/3, wzdtuz ul LudZmierskiej w kierunku
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wschodnim do dziatki ewid, 10321/7 dla zapewnienia dojazdow do istniejgcej zabudowy
mieszkaniowo — ustugowej. Wykonanie ciggu pieszo — jezdnego wzdtuz ulicy Ludzmierskiej
spowoduje powstanie dodatkowego pasa izolacyjnego ograniczajgcego hatas oraz inne
ucigzliwosci powodowane przez droge wojewddzkq DW 957 (...)”

3.  Na koniec wnosze o wskazanie koniecznosci dokonania korekty tukow na tzw. bajpasie,
tqgczgcym ul. Ceramiczng z ul. Sktadowgq, ktére umozliwig swobodny przejazd ruchu w tym
ruchu ciezkiego. Ulica Ceramiczna jak i ulica Sktadowa w Nowym Targu, to przede
wszystkim obszary na ktorych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza nierzadko
wymagajqgca obstugi tych dziatalnosci za posrednictwem samochoddw duzych gabarytow.
Aby zachowac ptynnosc, projektowany bajpas powinien zapewniac odpowiednig swobode
ruchu, aby nie powstawaty korki czyli dodatkowe ucigzliwosci komunikacyjne”

Odpowiedz:

Powyzsze uwagi nie odnoszg sie do kwestii sSrodowiskowych. Burmistrz, jako gospodarz
terenu, powinien partycypowac¢ w ustaleniach projektowych z ZDW w Krakowie. Jezeli
inwestor w trakcie procedury budowlanej zawrze porozumienie z mieszkaricami w celu
wykupu dodatkowego budynku mieszkalnego, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Krakowie, podczas weryfikacji skutecznosci przyjetych zabezpieczen akustycznych na etapie
analizy porealizacyjnej, uwzgledni aktualny stan zagospodarowania terenu (w tym ewentualne
dodatkowe wyburzenia).

Kwestia dodatkowych przebudéw/korekt drég wewnetrznych itp. nie moze zostac
rozwigzana poprzez zgtoszenie uwagi/wniosku na etapie udziatu spotecznego.

Ad. 1 Nowa droga gminna zostata poprowadzona w sposéb optymalny zapewniajgc
dostep do wszystkich nieruchomosci. Ksztatt nowego uktadu drogowego zostat podyktowany
istniejgcym zagospodarowaniem terenu z uniknieciem potencjalnych konfliktéw spotecznych
zwigzanych z wyburzeniem istniejgcych obiektéw. Proponowane korekty wigzatyby sie z
koniecznoscig wyburzenia jednej z posesji okreslonej we wniosku. Inwestor, w trakcie
opracowywania dokumentacji projektowej, a nastepnie w trakcie postepowania o wydanie
decyzji sSrodowiskowe] dla budowy bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej w ciggu DW
957 w m. Nowy Targ, nie otrzymat zadnego pisma (wniosku) od Witasciciela przedmiotowej
nieruchomosci w zakresie przyjetych rozwigzan projektowych.

Ad. 2 Przebudowa / budowa drég dojazdowych byta juz cze$ciowo tematem odpowiedzi
do uwagi nr 10. Zarzad Wojewddztwa nie ma podstaw prawnych do budowy/przebudowy
drég wewnetrznych, ktére nie nalezg do jego zadan.

Ad. 3 Szczegétowe rozwigzania projektowe w tym projekt tukdw i parametry
przebudowywanych i budowanych odcinkéw drég, beda elementem projektu budowlanego,
gdzie zostang zweryfikowane przyjete obecnie rozwigzania geometryczne. W sytuacji, gdy
zajdzie taka konieczno$é zostang wdrozone dziatania majgce na celu dostosowanie do
przepiséw w tym zakresie.

Uwaga 12.

Pismo Pana B.G. z dnia 19.02.2024 r. (data wptywu 22.02.2024 r.), podpisane przez 210 oséb,
zawierato wniosek o odmowe wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowe] inwestycji, lub o wezwanie Inwestora do przedstawienia racjonalnego
wariantu alternatywnego, uwzgledniajgcego w jednakowym stopniu aspekty srodowiskowe
jak rowniez wzgledy spoteczno — gospodarcze mieszkancow i przedsiebiorcow, ktérych
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siedziby znajdujg sie w obszarze obstugiwanym przez ul. LudZmierskg. Pismo, nazwane
petycjg, wptyneto w trakcie udziatu spotecznego i zawierato uwagi i wnioski w sprawie
przedmiotowej inwestycji oraz dokumentacji. Whnioski te uznano jako element udziatu
spotecznego.

1.

W uzasadnieniu pisma autor podnosi co nastepuje:

“(...) autorzy opracowania przedtozonego w toku postepowania, nie dokonali racjonalnej
analizy inzynierskiej potencjalnych skutkdw powaznej awarii zardwno na etapie realizacji.
Jak i pdZniejszej eksploatacji przedsiewziecia, zas mozliwe zagrozenia zostaty Jedynie
zasygnalizowane i sprowadzone do ogdlnego zatfozenia, iz poprawne prowadzenie robot i
eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie stanowito zagrozenia dla Srodowiska. Mieszkaricy
Nowego Targu, wyrazajgcy swoj brak aprobaty dla przyjetego wariantu, wskazujg iz w
obrebie przebudowanego skrzyzowania zlokalizowana Jest infrastruktura techniczna -
magistralna obstugujgca catq zachodniq czes¢ miasta Nowy Targ. Jak wskazujg w
dokumentach projektanci: realizacja przedsiewziecia niezaleznie od wariantu bedzie
zwigzana z demontazem/usunieciem przebudowywanej infrastruktury technicznej". W
tym ,lekkim” stwierdzeniu kryje sie poziom trudnosci technicznej nie wystepujgcy na
zadnej innej inwestycji drogowej w obrebie miasta, czy nawet powiatu. Dla zobrazowania
skali problemu ograniczymy sie jedynie do omdwienia przyktadu kanalizacji opadowej.
Scieki z terenu drogi (wody opadowe i roztopowe) bedq wymagaty wykonania
przepompowni podziemnego zbiornika retencyjnego dla ich poprawnego ttoczenia z
poziomu obnizonego o ponad 7m oraz ponizej terenu. Zgodnie z przyjetymi parametrami
maksymalna ilos¢ wod opadowych i roztopowych wynosi 229 I/s. Pomimo, ze teoretyczna
réznica pomiedzy istniejgcym stanem a projektowanych wynosi 98 |I/s, to jednak
projektant nie przewidziat, Ze catq objetos¢ sciekdw nalezy przepompowac ze wzgledu na
rzedne istniejgcej kanalizacji deszczowej. Brak w tym miejscu, chocby, analizy dostepnych
rozwiqzan technicznych takich pompowni, ktdre zapewniq bezawaryjnqg prace niezaleznie
od zjawisk pogodowych (pompownia podstawowa i zapasowa o niezaleznym zasilaniu,
itd.). Krytyce nalezy poddac rowniez planowanq pojemnosc zbiornika retencyjnego — 63
m?3 — przy przyjetej maksymalnej ilosci sekundowej sciekow — 0,229 m3/s, zbiornik
retencyjny zapetni sie (w przypadku awarii pompowni) w ciggu 275 s (ponizej 5 minut).
Majgc na uwadze, iz méwimy o znacznym obniZzeniu terenu odpowiadajgcym skrajni
drogowej niesie to ryzyko braku dostepu do zachodniej czesci miasta dla stuzb
ratowniczych lub przejazdu z zachodniej czesci miasta dla pojazdow PSP, ktéra ma
jednostke na terenie bytych NZPS. Jednak, co szczegdlnie istotne, awaria moze
spowodowac zanieczyszczenie wystepujgcych wdd podziemnych czwartorzedowego
poziomu wodonosnego oraz udokumentowanego zbiornika GZWP Nr 440 Kotlina Orawsko
- Nowotarska. W dokumentacji projektowej brak jest okreslenia sposobu ochrony wdd
podziemnych na etapie realizacji inwestycji oraz stanu awaryjnego urzgdzen technicznych
(np. przepompowni sciekdw). Projektanci ograniczyli sie jedynie do stwierdzenia, ze
,przewidziane rozwigzania zapewniq bezpieczerstwo srodowisku wodnemu {(...)".
Dodatkowo nalezy wskazaé, ze w obszarze przebudowywanego skrzyzowania nie
przewidziane zostato miejsce niezbedne do lokalizacji w/w zbiornika podziemnego i
pompowni. Zasadniczo podobne zarzuty mogq dotyczy¢ kanalizacji sanitarnej i
pozostatych sieci magistralnych.”
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Odpowiedz:

Dla przedmiotowe] inwestycji przewidziano realizacje odwodnienia projektowanego uktadu
drogowego wraz z obiektem inzynierskim, realizowanego poprzez zamkniety system
kanalizacji deszczowej, odprowadzajgcej wody do istniejgcej kanalizacji deszczowej oraz
system rowdw otwartych, odprowadzajgcych wody do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
Dodatkowo, przewidziano zastosowanie uktadu pomp wraz z zasilaniem, ktéry zagwarantuje
sprawne odprowadzenie nadmiaru wéd opadowych. Ponadto, w raporcie 0o$ m. in. w
rozdziatach 5.3, 5.4 dokonano analizy wptywu inwestycji na srodowisko gruntowo —wodne na
etapie realizacji oraz eksploatacji. Przedstawiono takze szereg dziatan minimalizujgcych
mozliwe negatywne oddziatywanie w tym aspekcie, zaréwno postaci sposobu prowadzenia
prac, organizacji zaplecza budowy, planowanych urzgdzen oczyszczajacych oraz rozwigzan
zwigzanych z odprowadzaniem wéd opadowych i roztopowych z terenu inwestycji, w tym z
miejsca przejscia drogi wojewddzkiej pod linig kolejowq. Dziatania te nie ulegly zmianie w
stosunku do planowanych na etapie KIP i w ocenie organu specjalistycznego Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (Zarzad Zlewni w Nowym Sgczu), a takze tut organu, s3
one wystarczajgce, aby skutecznie zapewni¢ bezpieczenistwo dla srodowiska gruntowo —
wodnego. Istotnie, nie wskazano w raporcie szczegdétowych rozwigzan w zakresie doboru
konkretnych urzadzen do przepompowania wod opadowych spod wiaduktu kolejowego, czy
konkretnych sposobdw ich zasilania w sytuacji awaryjnej (cho¢ w piSmie z dnia 12.04.2024 r.
L.dz. ZDW/PW/2024/2753/DI-6/ID inwestor deklaruje realizacje zasilania awaryjnego w
sytuacji braku pradu z sieci poprzez agregat pragdotwadrczy). Niemniej jednak, na tym etapie
postepowania inwestycyjnego nie ma koniecznosci, a czesto mozliwosci, przedstawienia
szczegdtowych rozwigzan projektowych z uwagi na wstepng faze koncepcyjno- projektowa.
Zagadnienia powyzsze beda natomiast elementem prac i analiz na etapie sporzadzania
projektu budowlanego, ktéry bedzie zawierat konkretne rozwigzania projektowe. Podobnie,
na etapie projektu budowlanego, w oparciu o szczegétowe dane projektowe dobrane zostang
ostateczne pojemnosci koniecznych zbiornikéw retencyjnych oraz ich lokalizacja. Biorac
powyzsze pod uwage, tut. organ uznat przedstawione w raporcie 0o$ dane za wystarczajace
do okreslenia warunkoéw realizacji, eksploatacji oraz koniecznych do uwzglednienia w
projekcie budowlanym, a tym samym wydania niniejszej decyzji.

2. ,0Odrebng kwestiq wymagajgcq omdwienia jest rowniez fakt, ze przyjete zafozenia
projektowe sq niemozliwe do realizacji w Swietle obowiqzujgcych przepiséw i mogg
uniemozliwia¢ osobom fizycznym ukoriczenie rozpoczetych inwestycji oraz pozbawiajg
dostepu do drogi publicznej co najmniej dwdch obiektow uZytecznosci publicznej.
Przyktadem naruszenia przepisow niech bedzie chociazby uchybienie art. 53 ust.1 ustawy
z 28.03.2003 o transporcie kolejowym poprzez zaprojektowanie nasadzern w terenie
prywatnym bezposrednio w sgsiedztwie linii kolejowej, a na jej tuku. Z kolei ograniczenie
mozliwosci uzyskania pozytywnych decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie dla rozpoczetych
i niezakoriczonych inwestycji bedzie wynikac z faktu przyjetego sposobu skomunikowania
tych budynkdéw poprzez drogi wewnetrzne, ktore nie majg wymaganych prawem
szerokosci oraz brak placow manewrowych dla pojazdéw PSP (te problemy nie zostaty
nawet zasygnalizowane). W ocenie wnoszqcych petycje warto dokonac analizy uwag
mieszkaricow ztozonych w toku procedury planistycznej zwigzanej z wyfozeniem do
publicznego wglgdu projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
NOWY TARG 37 (Kasprowicza), ktory zostat przygotowany jako element komplementarny
do planowanej przebudowy. Zastrzezenia ztozone do Burmistrza Miasta Nowy Targ
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obrazujq wszystkie dodatkowe problemy o ktdérych milczg autorzy dokumentacji
projektowej.”

Odpowiedz:
Wyijasni¢ nalezy, iz obecny etap przygotowania inwestycji stanowi rodzaj koncepcji

projektowej, ktora przedstawia gtdwne zatozenia pdzniejszego projektu budowlanego, ktory
bedzie zawierat ostateczne i szczegdtowe parametry projektowanego uktadu drogowego. Tut.
organ nie ma uprawnien do weryfikacji przedstawionej przez inwestora koncepcji w zakresie
spetniania szczegdtowych przepiséw w zakresie projektowania drég. Ponadto, nie stanowi to
aspektu podlegajgco ocenie na etapie wydania decyzji Srodowiskowej i okreslenia
srodowiskowych uwarunkowan realizacji inwestycji.

Co sie za$ tyczy nasadzen zastepczych, to zgodnie z raportem o00$, wramach inwestycji
przewiduje sie realizacje zielencédw na wyspie srodkowej obu rond oraz zielen w pasach
drogowych w otoczeniu infrastruktury drogowej, a takze nasadzenia zieleni wysokiej (drzew i
krzewdw) w minimalnej ilosci odpowiadajacej ilosci usunietych drzew. Zgodnie z informacjami
przekazanymi przez inwestora w piSmie dnia 12.04.2024 r. L.dz. ZDW/PW/2024/2753/DI-6/]D,
nasadzenia zieleni bedg wykonane w ramach projektowanego pasa drogowego.

3. ,W ocenie mieszkaricow podpisanych pod petycjq warianty naruszajg wymagania
wynikajgce z art. 66 ust.,1 pkt 5 ustawy z 2008 roku o udostepnieniu informacji o
srodowisko i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko. (..) Odnoszqc przywotane orzecznictwo do zapisow
dokumentacji przedfozonej Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie
mozna zauwazy¢, ze projektanci nie przygotowali prawidtowych alternatywnych
wariantow przedsiewziecia. W dokumentacji znajduje sie stwierdzenie, iz , wszystkie
analizowane warianty (preferowany W1 i racjonalny alternatywny W4), ze wzgledu na
niewielkie réznice technologiczne bedg w podobny sposdb oddziatywac na srodowisko".
Przywotany fragment oznacza wprost, zZe projektanci nie poszukiwali roznych wariantdw,
ktore w sposdb istotny mogtyby roznic sie od siebie, a tym samym nie podjeto nawet préby
poszukiwania wariantdéw, ktore mozna w miarodajny porownywac ze sobq pod wzgledem
wptywu na srodowisko naturalne. Mowiqgc wprost projektanci przedstawili jeden wariant
rézniqgcy sie parametrami technicznymi drogi (ilos¢ pasow ruchu i obszar zajetosci wraz z
dodatkowymi konsekwencjami), co w swietle przywotanych orzeczen jest niezgodne z
wymaganiami ustawy. Co znaczgce alternatywne warianty sq znane inwestorowi, gdyz
mieszkaricy zftozyli je w siedzibie Urzedu Miasta w Nowym Targu w ramach tzw.
prekonsultacji spotecznych wariantédw zaprezentowanych w dniu 27 stycznia 2022r.
podczas posiedzenia Komisji Finansdw, Gospodarki Komunalnej i Rozwoju, Rady Miasta
Nowy Targ przez jednostke projektowq. Analiza opinii mieszkarncow pozwoli dostrzec
pominiety aspekt spoteczny i zmienic¢ podejscie jakie prezentuje inwestor, w mysl| ktdrego
priorytetowy cel inwestycji obejmuje aspekt komunikacyjny dla mieszkaricow okolicznych
miejscowosci i klientow centrum handlowego.”

Odpowiedz:

W przedtozonym raporcie o00$ przedstawiono, szczegétowo opis wariantu
preferowanego, racjonalnego wariantu alternatywnego i oceniono ich wptyw na wszystkie
komponenty srodowiska z analogiczng szczegdtowoscig. Nalezy podkresli¢, iz planowana
inwestycja dotyczy przebudowy istniejgcego skrzyzowania i uktadu drogowego,
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zlokalizowanego w miescie - posréd terendw zabudowanych, zainwestowanych, co w
znaczacy sposodb ogranicza i utrudnia mozliwosci wariantowania. Ponadto gtéwnym celem
zadania inwestycyjnego jest uptynnienie ruchu, zmniejszenie zakorkowania miasta w rejonie
analizowanego skrzyzowania drogi wojewddzkiej z linig kolejowg, a wiec proponowanie
wariantu wskazujgcego na inny przebieg drogi i pozostawienie tego skrzyzowania w takim
stanie jak obecnie, nie wypetniatoby celowosci inwestora.

W ocenie tut. organu, raport 0os dla przedmiotowej inwestycji zostat wykonany zgodnie
z zapisami ustawy UUOS, w tym zgodnie z punktem 66.ust 1 punkt 5, co zostato juz
wspomniane w uzasadnieniu niniejszej decyzji.

4. ,W ramach uwagi zgtaszamy réwniez niedostateczne opracowanie kwestii wywozZenia i
usuwania sniegu z terenu proponowanego tunelu (....).

Odpowiedz:
Kwestia usuwania $niegu z obszaru pod wiaduktem zostata omdéwiona przy odpowiedzi na

uwage nr 9.

Uwaga 13 z dnia 12.02.2024 r.

Pismo Pana B. G. zawierajgce wniosek o dotaczenie do akt:

1. Apelu Rady Miasta podjetego na LXI Sesji Rady Miasta w sprawie rozwazenie
prawidtowosci przyjetych zatozern koncepcyjnych przebudowy skrzyzowania ul.
Ludzmierskiej z linig kolejowg Nr 99 w ujeciu przysztych skutkéw spoteczno -
gospodarczych, jakie wywota prowadzona inwestycja. Koniecznosci ponownej analizy
rozktadu ruchu po zakonczeniu inwestycji na drodze krajowej DK47 na odcinku od
Rdzawki do Wezta Potudnie w Nowym Targu oraz rozwazenie alternatywnych rozwigzan
opartych na rozpraszaniu ruchu lokalnego na drogi miejskie poprzedzone ich budowsg i
rozbudowa.

2. Petycji przedsiebiorcéw prowadzgcych dziatalnosé gospodarczg na terenie obstugiwanym
przez ul. Ludimierskg skierowang do Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego oraz
Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z roku 2022, w ktdrej wzywajg oni inwestora do
powrotu do fazy koncepcyjnej w celu wypracowania uktadu komunikacyjnego, ktory
zapewni stabilnos¢ funkcjonowania zachodniej czesci miasta Nowego Targu z
poszanowaniem funkcji spoteczno - gospodarczej.

3. Uwag powstatych w wyniku analizy rozwigzan $rodowiskowych proponowanych przez
Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie (uwagi te byly identyczne w tresci jak omoéwione
w niniejszej decyzji uwagi 1-8).

Odpowiedz:
Z powyzszych dokumentéw wynika brak zgody na przyjety przez inwestora wariant inwestycji.

Uwaga/wniosek 14 z dnia 07.02.2024 r.

W trakcie udziatu spotecznego do tut. organu wptyneto takze pismo (data wptywu:
13.02.2024 r.) firmy Marbet Will Sp. z o0.0. z siedzibg w Gliwicach, ktéra wtgcza sie takze w
inne postepowania administracyjne, wyrazajgc troske o srodowisko wskazujgc na problem
przeksztatcania elementéw przyrodniczych, a w szczegdlnosci wody i kruszyw naturalnych,
ktore sg gtéwnym sktadnikiem betonu wykorzystywanego podczas budowy. Wniosek dotyczyt
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zawarcia w tresci decyzji warunku chronigcego wode i promujgcego recykling na etapie
procesu realizacji inwestycji. W warunkach niniejszej decyzji uwzgledniono postulat ww. firmy.

Po zakoAczeniu udziatu spotecznego oraz zebraniu kompletnego materiatu
dowodowego, pismem z dnia 24 maja 2024 r. znak: 00.421.3.1.2022.ASu.23 poinformowano
strony o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz wypowiedzenia sie co do zebranych
dowoddéw i materiatéw oraz zgtoszonych zadan zgodnie z art. 10 § 1 ,k.p.a.”. Do organu nie
wptynety jednak zadne uwagi, ani tez zastrzezenia stron.

Na wniosek Inwestora z dnia 14.02.2024 r. (data wptywu 15.02.2024 r.) L.dz. 76/2024,
w trybie art. 108 § 1 k.p.a., niniejszej decyzji zostat nadany rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

Zgodnie z art. 108 § k.p.a. decyzji, od ktérej stuzy odwotanie, moze byé nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub
zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami,
badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny interes strony.

Whnioskodawca uargumentowat swdéj wniosek wazinym interesem gospodarczym
i spotecznym, wynikajgcym z potrzeby budowy przedmiotowego odcinka drogi. Planowana
inwestycja realizowana jest w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiekszenia
przepustowosci na drodze, a takze zwiekszenia ptynnosci ruchu, a co za tym idzie zmniejszenia
emisji toksycznych skfadnikéw spalin, zmniejszenia hatasu docierajgcego do terendw
przylegtych. Realizacja wszystkich powyzszych elementéw przektada sie bezposrednio i
znaczaco na zwiekszenie ochrony zdrowia i zycia ludzkiego. Ponadto, nalezy uznaé, ze w
interesie spotecznym lezy realizacja inwestycji drogowych, ktére powodujg poprawe
bezpieczenstwa ruchu na danym odcinku drég oraz usprawniajg uktad komunikacyjny.

Majgc na wzgledzie przytoczong powyzej argumentacje przychylono sie do wniosku
o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci, gdyz przytoczone
argumenty odpowiadajg przestankom wskazanym w art. 108 § k.p.a.

Nadanie przedmiotowe] decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci w ramach
postepowania w zakresie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przyspieszy proces
przygotowania jak i realizacji inwestycji. Pozwoli réwniez Inwestorowi na niezwtoczne
podjecie kolejnych dziatan zmierzajgcych do dalszego przygotowania przedsiewziecia celem
jego realizacji, a tym samym na mozliwos¢ skorzystania z zewnetrznych srodkéw finansowych.
Doda¢ ponadto nalezy, ze wedle pogladu prawnego zawartego w wyroku NSA z dnia 21
czerwca 1999 . (IV SA 1425/97), nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji, ktéra
ma m.in. na celu usuniecie przeszkody w realizacji planowych zamierzen inwestycyjnych, nie
moze by¢ oceniane jako naruszajgce prawo.

W decyzji okreslono warunki w fazie realizacji i eksploatacji (uzytkowania)
przedsiewziecia oraz wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 UUOS,
w szczegoblnosci w zakresie: zabezpieczenia powietrza atmosferycznego, zabezpieczenia przed
hatasem, zabezpieczenia sSrodowiska gruntowo, ochrony przed odpadami, czy ochrony
srodowiska przyrodniczego.

Warunki/wymagania/dziatania zawarte w niniejszej decyzji sg sformutowane na
podstawie danych zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na $Srodowisko oraz
jego uzupetnieniach, ktdry zostat w toku postepowania wnikliwie zweryfikowany. Tres¢ decyzji
uwzglednia stanowisko Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
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w Nowym Targu oraz Dyrektora Zarzagdu Zlewni w Nowym Sgczu Paistwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie .

Analiza przedtozonego wniosku oraz raportu o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na Srodowisko, wraz z aneksami (suplementami) wskazuje, ze przy spetnieniu
warunkdéw zawartych w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsiewziecie nie bedzie
powodowato ponadnormatywnych ucigzliwosci dla sSrodowiska.

Zgodnie z art. 82 ust. 3 UUOS charakterystyka przedsiewziecia zostata zawarta
w zatgczniku do niniejszej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwigzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 136), za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia (art. 127
§1li2k.p.a.orazart.1298§1i2k.p.a.).

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa do
whniesienia odwotania, sktadajgc stosowne oswiadczenie organowi, ktory decyzje wydat, nie
pozniej niz w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji (art. 127a § 1 k.p.a.).

Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocna (art. 127a § 2 k.p.a.). Skutkiem zrzeczenia sie odwotania jest
niemoznos$¢ zaskarzenia decyzji do organu odwotawczego i wniesienia skargi do sadu
administracyjnego.

Decyzja podlega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli
jest zgodna z zgdaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekty sie prawa do
whiesienia odwotania (art. 130 § 4 k.p.a.).

Niniejsza decyzja podlega zwolnieniu z optaty skarbowej na mocy art. 7 pkt 3 ustawy
z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2021 r. poz. 1923 z pézn. zm.).

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie
NACZELNIK WYDZIALU OCEN ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO
mgr Ada Stodkowska-tabuzek
/podpis elektroniczny/

Otrzymujg:
1. Petnomocnik,

2. Pozostate strony postepowania zawiadamiane w trybie art. 49 k.p.a.,

3. 00.ASu. a/a.

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Nowym Targu,

2. Dyrektor Zarzad Zlewni w Nowym Sgczu Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.
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INFORMACJA W ZAKRESIE PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH
Uprzejmie informujemy, ze:
1. administratorem danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska z siedzibg w Krakowie ul. Mogilska 25, 31-
542 Krakow tel: 12 61 98 120
2. dane kontaktowe inspektora ochrony danych osobowych: iod.krakow@rdos.gov.pl
3. Pani/ Pana dane osobowe beda przetwarzane w zwigzku z dziataniami podejmowanymi w sprawach dotyczacych
Ssrodowiskowych uwarunkowan realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko, na podstawie art. 6
ust.1 lit. c), e) Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (w ogdlne rozporzgdzenie o ochronie danych), Ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
4. dane osobowe sg udostepniane nastepujgcym kategoriom odbiorcow:
- podmiotom upowaznionym do ich otrzymania na mocy przepiséw prawa,
- podmiotom serwisujgcym i obstugujacym nasze systemy informatyczne
5. dane osobowe bedg przechowywane przez okres wynikajgcy z przepisow prawa tj. Jednolitego Rzeczowego Wykazu Akt
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Regionalnych Dyrekgji Ochrony Srodowiska tj. - w przypadku:
- dokumentacji dotyczgcej: decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewzigcia
— wieczyscie;
- opinii, weryfikacja postepowan, aktualnos¢ warunkéw — po 10 latach ekspertyza przez okres 10 lat przy czym po uptywie tego
okresu dokumentacja zostanie poddana ekspertyzie co do dalszego okresu jej przechowywania,
6. osobie, ktdrej dane dotyczg przystuguje prawo do zgdania od administratora dostepu do danych osobowych, ich sprostowania,
ograniczenia przetwarzania, prawo do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania, a takze prawo wniesienia skargi do organu
nadzorczego, tj. Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa,
7. obowigzek podania danych wynika z Ustawy z dnia z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Nie podanie danych
osobowych uniemozliwi realizacje dziatan wskazanych w pkt 3.

8. administrator nie przetwarza danych osobowych w sposéb zautomatyzowany, w tym dane osobowe nie podlegajg profilowaniu.
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Zatacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.1.2022.ASu

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewziecie polega na budowie bezkolizyjnego skrzyzowania wielopoziomowego
DW957 (ul. LudZmierska, ul. Kolejowa) z linig kolejowa nr 99 relacji Chabéwka — Zakopane w
miejscowosci Nowy Targ.

W ramach wariantu preferowanego W1 tgczna dtugo$é budowanych i przebudowanych
drog wyniesie okoto 2 km, a powierzchnia przedsiewziecia wyniesie okoto 6 ha.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykorzystanie istniejgcego $ladu drogi DW957
i poprowadzenie drogi wojewddzkiej DW957 pod linig kolejowg LK99 poprzez wykonanie
obiektu inzynierskiego w ciggu linii kolejowej o dtugosci okoto 20 m. Przekroczenie drogi linig
kolejowg zaktada sie jednym przestem projektowanego wiaduktu kolejowego.

Na przebudowanym odcinku drogi DW957 przewiduje sie realizacje jezdni o szerokosci
2 x minimum 3,5 m, obustronnej opaski wraz z elementami odwodnienia o szerokosci okoto
0,3m oraz obustronnego chodnika technologicznego. Ze wzgledu na bardzo blisko
zlokalizowang zabudowe i konieczno$¢ ograniczenia zajecia dodatkowych terenéw do
minimum przewiduje sie wykonanie konstrukcji oporowej po obu stronach drogi na dojazdach
do obiektu mostowego w ciggu LK99. Sumaryczna diugos¢ konstrukcji oporowej wynosié
bedzie okoto 1 km.

Uktad wysokosciowy przebudowanej drogi pozwala na pozostawienie potaczenia
drogowego DW957 z ul. Sktadowa oraz DW957 z ul. Marii Pajerskiej - istniejgce skrzyzowania
zostang rozbudowane. Skrzyzowania DW957 z ul. Ceramiczng i ul. Kolejowg zostang
zamkniete, gdyz niweleta DW957 w ich miejscu zostanie obnizona o okoto 5,5 m. Zamkniete
ulice zostang zakonczone placami do zawracania i dostosowane do zawracania dla
samochoddéw ciezarowych. Na istniejgcej sieci drdg zostanie wykonane stosowne
oznakowanie pionowe informujace o braku mozliwosci przejazdu zamknietymi odcinkami ulic.

Powigzanie ul. Kolejowej z DW957 bedzie odbywac sie istniejgcym uktadem drogowym
- tacznikiem ul. Kolejowej z ul. Marii Pajerskiej za Stadionem, a nastepnie poprzez
rozbudowane skrzyzowanie DW957 z ul. Marii Pajerskiej. Planuje sie rozbudowe tego
fragmentu ulicy dostosowujac jg do przejazdu autobusdéw. Na istniejgcym pofgczeniu drég
DW957 z ul. Marii Pajerskiej planuje sie wykonaé skrzyzowanie skanalizowane, gdzie na wlocie
podporzadkowanym zostanie wyodrebniona wyspa typu ,mata kropla”, stanowigca réwniez
miejsce azylu w ciggu wyznaczonego tu przejscia dla pieszych.

Po pdtnocnej stronie, tereny czesciowo skomunikowane bedg bez zmian w stosunku do
stanu istniejgcego poprzez odtworzone zjazdy wykonane bezposrednio z DW957. Dodatkowo
przewiduje sie tu wykonanie dodatkowej drogi gminnej powigzanej z ul. Kasprowicza, ktérej
przebieg omija istniejgcg zabudowe i pozwala na skomunikowanie istniejgcej drogi
wewnetrznej wzdtuz linii kolejowej LK99 z drogg publiczna.

Przewiduje sie realizacje nowego potgczenia ul. Ceramicznej z ul. Sktadowg poprzez
wykonanie nowego odcinka drogi gminnej dtugosci okoto 110 m, biegngcego rownolegte do
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drogi wojewddzkiej DW957 w odlegtosci okoto 210 m, przebiegajgcego przez teren ustugowo-
handlowy o matym stopniu zagospodarowania, pomiedzy istniejgcymi obiektami
budowlanymi.

Na skrzyzowaniu DW957 z ul. Sktadowg, na ktérym w stanie istniejgcym znajduje sie
sygnalizacja Swietlna, przewidziano wykonanie ronda turbinowego o 5 wlotach i srednicy
zewnetrznej okoto D, = 43+53 m. Jako czwarty wlot skrzyzowania zaprojektowano nowa
drogegminng obstugujgca tereny po stronie pétnocno- zachodniej, a ktére utracity dostep do
DW957 w wyniku budowy bezkolizyjnego przejazdu pod linig kolejowg. Natomiast pigty wlot
stanowi zjazd publiczny do Centrum Handlowego. Dodatkowa droga pobiegnie w kierunku linii
kolejowej, réwnolegle do drogi wojewddzkiej DW957 i zakoriczona bedzie placem do
zawracania oraz zjazdem na istniejgcg droge wewnetrzng. Wykonanie zjazdu z ronda do
Centrum Handlowego Stopiak pozwoli na zamkniecie bezposredniego, uciazliwego zjazdu z
drogi wojewddzkiej DW957 na ten teren.

W ciggu drogi wojewddzkiej DW957 zatoki autobusowe w stanie istniejgcym
zlokalizowane sg przy Stadionie. W zwigzku z budowg przejscia drogg wojewddzkg DW957 pod
linia kolejowg, konieczne jest przetozenie tych istniejgcych zatok autobusowych
zlokalizowanych na wysokosci Stadionu. W zwigzku z tym, pomiedzy DW957 a Stadionem
zaprojektowano jezdnie jednokierunkowa dla obstugi komunikacji zbiorowej spetniajgca
parametry petli autobusowej. Wjazd z ul. Marii Pajerskiej bedzie tylko dla komunikacji
zbiorowej w relacji na prawoskret od wjazdu z drogi wojewddzkiej DW957. W miejscu tym
przewidziano 2 miejsca postojowe dla autobusdw. Catkowita szerokos¢ jezdni wynosic¢ bedzie
okoto 6,0 m, w tym szerokos¢ pasa ruchu okoto 3,0 m. Na tukach wykonane bedg stosowne
poszerzenia.

W zwigzku z kolizjg projektowanej geometrii skrzyzowania DW957 z ul. Sktadowg z
budynkiem przy ul. LudZmierskiej 14 oraz budynkiem sprzedazy biletéw i obstugi Stadionu przy
ul. Kolejowej zachodzi koniecznos$¢ ich wyburzenia.

Komunikacja pieszych i rowerzystoéw w zakresie przylegajgcych do inwestycji obiektéow
odbywac sie bedzie w poziomie terenu, natomiast w rejonie linii kolejowej LK99 ruch pieszo-
rowerowy zostanie bezkolizyjnie przeprowadzony pod torowiskiem. Od strony potudniowo-
wschodniej planuje sie wykonaé zejscie pieszo- rowerowe pod obiekt mostowy o pochyleniu
podtuznym maksymalnie 6%, natomiast od strony pétnocno- zachodniej ze wzgledu na bliska
zabudowe przewidziano wykonanie zadaszonej pochylni dla pieszych o spadku nie wiekszym
niz 10%. Piesi i rowerzysci pod obiektem mostowym nie bedg prowadzeni w poziomie jezdni
tylko na wysokos$ci okoto 2,15 m nad jezdnig, z minimalnym zachowaniem skrajni pod
obiektem. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe uktad rowerowy po stronie prawej posiadac
bedzie powigzanie jedynie od ul. Marii Pajerskiej do ul. Ceramiczne;j.

Projektowane parametry techniczne drogi wojewddzkiej DW957 (ul. Ludzmierska, ul.

Kolejowa):
- klasa techniczna drogi: G 1x2
- predkos¢ projektowa na catym odcinku: Vp, =50 km/h
- kategoria ruchu: KR4
- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi:
- na nawierzchnie jezdni: 115 kN/o$
- szerokos¢ catkowita jezdni: 2 X minimum 3,5 m = okoto 7,0 m
- wysokos¢ skrajni: okoto 4,6 m
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Projektowane obiekty inZynierskie

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie przebudowe istniejgcej linii kolejowe] i budowe
w jej ciggu wiaduktu belkowego, wolnopodpartego, jednoprzestowego zelbetowego. Jako
ustréj nosny przewidziano ptyte monolityczng. Nawierzchnie kolejowg zaprojektowano na
podsypce ttuczniowej. Koryto balastowe ograniczone bedzie kapg chodnikowg. Na obiekcie
przewidziano dwustronny chodnik stuzbowy. W kapie chodnikowej przewidziano kanaty
kablowe. Podpory przewidziano jako masywne, posadowione na palach badZ na scianach
szczelinowych.

Podstawowe parametry techniczne obiektu:

- dtugos¢ catkowita ustroju no$nego okoto 20 m
- rozpietos¢ w Swietle przyczétkow okoto 17 m
- wysokos¢ konstrukcyjna okoto 2 m
- szerokos¢ catkowita nie mniej niz 7 m

Przebudowa linii kolejowej obejmie m.in. koniecznos$¢ przebudowy toréw kolejowych na
tacznej dtugosci okoto 40 m ( tj. ok. 20m df. obiektu inzynierskiego + ok. 2 x 10 m z kazdej
strony projektowanego wiaduktu). Niweleta linii kolejowej pozostanie bez zmian

Bariery ochronne

W ramach realizacji inwestycji przewidziano balustrady wzdtuz wiaduktu kolejowego, wzdtuz
chodnikow i $ciezek rowerowych na dtugosci konstrukcji oporowych, a takze bariery ochronne
wzdtuz drogi wojewddzkiej DW957 na odcinku ograniczonym konstrukcjami oporowymi.
Szczegotowa lokalizacja urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslona zostanie na
etapie przygotowania docelowej organizacji ruchu.

Przekroje typowe drogi

Zmiany w przekroju typowym drogi w stosunku do stanu istniejgcego dotyczg przede
wszystkim projektowanych skrzyzowan oraz odcinka stanowigcego dojazd do obiektu
inzynierskiego — wiaduktu w ciggu linii kolejowej LK99, pod ktérym poprowadzona bedzie
droga DW957. W przewazajgcej czesci projektowany przekréj typowy projektowanego
odcinka DW957 sktadac sie bedzie z jednej jezdni zdwoma pasami ruchu o szerokosci 2 x min.
3,5 = okoto 7 m, obustronnych opasek oraz obustronnych chodnikéw technologicznych
ograniczonych obustronng konstrukcjg oporowa. Rozwigzania konstrukcji oporowej zostang
uszczegétowione na etapie Projektu budowlanego/projektu wykonawczego. Chodniki
technologiczne dodatkowo od jezdni oddzielone bedg drogowg barierg ochronng i pasem
bezpieczenstwa. W poziomie terenu przewiduje sie wykonanie ciggdw komunikacyjnych dla
pieszych i rowerzystéw. Szerokos$¢ ciggdw odpowiadac¢ bedzie wartosciom okreslonym w
przepisach i bedg one zmienne, w zaleznosci od zblizenia sie do istniejgcej zabudowy.

Konstrukcja jezdni

Podfoze gruntowe nawierzchni:

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu rodzimym namutéw planuje sie wymiane gruntu lub
jego wzmocnienie.

Warstwy konstrukcji nawierzchni:

Konstrukcje nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej i drég gminnych, stanowi¢ bedzie:
podbudowa, warstwa wigzgca, warstwa $cieralna. Gérng warstwe jezdni stanowi¢ bedzie
nawierzchnia obnizajgca emisje hatasu o co najmniej 3 dB.
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Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego wraz z obiektem inzynierskim
realizowane bedzie poprzez zamkniety system kanalizacji deszczowej, odprowadzajgcej wody
do istniejgcej kanalizacji deszczowej oraz system rowdw otwartych, odprowadzajgcych wody
do projektowanej kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa zostata przewidziana na
odcinkach, gdzie jezdnia zostanie ograniczona kraweznikiem badZz w miejscach, gdzie
przewidziano zastosowanie sciekdw drogowych. Na fragmentach nowych odcinkéw drég
gminnych, wzdtuz ktérych nie bedzie potrzeby wykonania chodnikédw badz ograniczenia jezdni
wyniesionymi kraweznikami, przewiduje sie system rowow drogowych otwartych,
odprowadzajgcych wody do projektowane] kanalizacji deszczowej. Zgodnie z ponizszymi
zatozeniami:

- wody opadowe i roztopowe pochodzgce z DW957, objetej zakresem przedsiewziecia beda
kierowane do rozbudowanego systemu kanalizacji deszczowej powigzanego z istniejgcym
odwodnieniem drdég (zaréwno fragmentdéw kanalizacji deszczowej jak i otwartych rowow
drogowych), ktéry dalej (poza przedsiewzieciem) kierowany jest do odbiornika jakim jest
rzeka Czarny Dunajec;

- wody opadowe i roztopowe pochodzace z projektowanej sieci drég po potudniowej stronie
terenu inwestycji, ze wzgledu na intensywne zagospodarowanie tych terenéw oraz
istniejgcg zabudowe, kierowane bedg do projektowanej kanalizacji deszczowej powigzanej
z istniejgcymi odcinkami kanalizacji deszczowej (istniejgca kanalizacja bedgca we wtadaniu
zaréwno Miasta jak i ZDW z ostatecznym odbiornikiem: rzeka Czarny Dunajec);

- droga gminna obstugujgca tereny od strony potnocnej DW957, pomiedzy Centrum
Handlowym Stopiak a linig kolejowg LK99, bedzie posiadata odwodnienie zaréwno w formie
otwartych rowdéw drogowych jak i w formie kanalizacji deszczowej. System odwonienia tej
drogi bedzie musiat zosta¢ wigczony do systemu odwodnienia drogi wojewddzkiej DW957
ze wzgledu na ograniczenia terenowe jak i brak innego odbiornika wéd w tym rejonie;

- planowana do realizacji droga gminna po stronie pétnocno-wschodniej DW957 (tgcznik z
ul. Kasprowicza) réwniez bedzie posiadata odwodnienie zaréwno w formie otwartych
rowow drogowych jak i w formie kanalizacji deszczowej. Uksztattowanie terenu w osi drogi
posiada spadek w kierunku ul. Kasprowicza do ktérej sie wiacza, zatem system
odwodnienia nowego odcinka drogi zostanie wtgczony do istniejgcej kanalizacji deszczowej
w ciggu ul. Kasprowicza.

Elementy odwodnienia drogowego (korytkowe lub tréjkatne) realizowane bedg lokalnie
w zaleznosci od uksztattowania terenu wzdtuz ciggéw pieszych i rowerowych, wzdtuz zjazdéw
oraz wzdtuz konstrukcji oporowych. Ponadto, przewiduje sie realizacje wzdtuz kraweznikéw
»Scieku ulicznego”, ktédrym odprowadzane wody deszczowe bedg kierowane do studzienek
Sciekowych potgczonych z systemem kanalizacji deszczowej. Wody opadowe i roztopowe z
wiaduktu odprowadzane bedg powierzchniowo z wykorzystaniem spadkdw poprzecznych i
podtuznych ze skierowaniem do systemu odwodnienia drogi. Zaplanowano budowe
przepompowni wraz z zasilaniem w celu odwadniania uktadu drogowego przeprowadzonego
pod linig kolejowg LK99.

Wszystkie wpusty deszczowe wyposazone bedg w wyjmowane kosze na
zanieczyszczenia. Dodatkowo wszystkie projektowane studnie na kanalizacji deszczowej
wykonane bedg z przegtebieniem (osadnikiem o minimalnej wysokosci 0,8 m), majacym za
zadanie osadzanie zawiesiny na ich dnie.

Maksymalna ilos¢ wod opadowych i roztopowych odprowadzanych do istniejgcej
kanalizacji deszczowej wzro$nie o ok. 98 I/s w stosunku do stanu aktualnego (z ok. 131 |/s do
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ok. 2291/s). Dlatego tez w celu spowolnienia odptywu wod opadowych i roztopowych
odprowadzanych do odbiornika koncowego zastosowane zostang urzadzenia retencyjne tj.:
- podziemny zbiornik retencyjny o pojemnosci nie mniejszej niz 63 m3, zlokalizowany przy
przepompowni sciekdw,
- kanat o $rednicy DN600 mm i objetosci retencyjnej na poziomie ok. 26 m3,
- kanat o $rednicy DN900 mm i objetosci retencyjnej na poziomie ok. 26 m3.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie
NACZELNIK WYDZIALU OCEN ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO
mgr Ada Stodkowska-tabuzek
/podpis elektroniczny/
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