POLSKA

Raport roczny dotyczacy dzialan zmierzajacyvch do osiagniecia rownowagi pomiedzy
zdolnoscia polowowa a wielkos$cia dopuszczalnych polowow

za okres od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia 2019 r.

Wprowadzenie

Zgodnie z art. 22 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej polityki rybolowstwa,
zmieniajqcego rozporzqdzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz
uchylajgcego rozporzgdzenia Rady (WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzje Rady
2004/585/WE — zwane dalej ,, rozporzqdzeniem nr 1380/2013”, panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej sa zobowiazane przekazywa¢ Komisji Europejskiej do 31 maja kazdego roku
sprawozdania na temat rownowagi pomiedzy zdolnosciami potowowymi swoich flot
a swoimi uprawnieniami do potowow.

I. PODSUMOWANIE RAPORTU

Na dzien 31.12.2019 r. polska flota rybacka liczyta 827 statkow rybackich (wraz ze
statkami polawiajacymi na Zalewach: Wislanym i Szczecinskim). £.aczna zdolno$¢ potowowa
tych statkow wynosita 32 327,84 GT i1 80 220,10 kW. Polskie rybotéwstwo generalnie dzieli
si¢ na dwa podstawowe sektory: rybotowstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie
przewazajaca czes¢ floty) oraz rybolowstwo dalekomorskie.

Podstawowymi gatunkami potawianymi przez polskich rybakow w Morzu Battyckim sa:
dorsz, szprot, $ledz, toso$, tro¢ i ryby ptaskie. Do gtownych gatunkow potawianych przez
polskie statki dalekomorskie naleza: ostrobok, dorsz, biekitek, makrela i §ledz.

Polska od dnia przystapienia do Unii Europejskiej $cisle przestrzega zasad systemu,
dotyczacego bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z ryboldwstwa zdolno$ci potowowej,
aktualnie okreslonego w art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

I1. Opinia nt. rownowagi pomie¢dzy zdolnoscia polowowa a zasobami

Bioragc pod uwage stan dostepnych zywych zasobow morza oraz przyshugujace Polsce
mozliwo$ci potowowe na Morzu Battyckim, stwierdzi¢ nalezy, Ze istniejacy stan floty wymaga
zmian.

Polska, od dnia przystapienia do Unii Europejskiej do konca 2013 r., zredukowata
w ponad 40% zdolno$¢ potowowa.

Wobec stwierdzonego w raportach rocznych za 2014 r., 2015r., 2016 r., 2017 r. 1 2018 r.
braku zréwnowazenia zdolnosci potowowych do dostgpnych mozliwosci potowowych
w odniesieniu do poszczegdlnych segmentéw floty rybackiej, podjete zostaly dziatania
naprawcze majace na celu osiagnigcie tej roOwnowagi. Dziatania te polegaly na objeciu
odpowiednich segmentéw floty rybackiej pomoca w zakresie trwalego zaprzestania
dziatalno$ci potowowej, o ktérym mowa w art. 34 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego



i Rady (UE) nr 508/2014 z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Morskiego

i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzqdzenia Rady (WE) nr 2328/2003, (WE) nr 861/2006,
(WE) nr 1198/2006 i (WE) nr 791/2007 oraz rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1255/2011 (Dz. Urz. UE L 149 z dnia 20.05.2014, str. 1) - realizowanego w ramach
Dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci polowowej Programu Operacyjnego
"Rybactwo i Morze" 2014-2020 (PO RYBY 2014-2020), oraz pomocg W zakresie
tymczasowego zaprzestania dziatalno$ci potowowej, o ktorym mowa w art. 33 ww.
rozporzadzenia nr 508/2014 — realizowanego w ramach Dziatania 1.10. Tymczasowe
zaprzestanie dziatalnosci potowowej PO RYBY 2014-2020.

Stosownie do art. 34 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 508/2014, wsparcie w zakresie
trwalego zaprzestania dzialalnosci polowowej moglo byé udzielane do dnia
31 grudnia 2017 r. Majac powyzsze na uwadze umowy o dofinansowanie operacji
polegajacych na zlomowaniu albo przekwalifikowaniu statkow rybackich w ramach
Dzialania 1.6. Trwale zaprzestanie dzialalnosci polowowej zawierane byly do konca 2017 r.
Po tym terminie umowy o dofinansowanie operacji w ramach dziatania 1.6. Trwafe
zaprzestanie dziatalnosci potowowej nie byty zawierane.

W zwigzku z realizacja umow o dofinansowanie ramach dziatanial.6. Trwale
zaprzestanie dzialalnosci polowowej, w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 6 marca
2018 r. trwale wycofano z wykonywania ryboléwstwa komercyjnego 46 statkow
rybackich, o lacznej zdolnosci polowowej 1 069,65 GT i 3 299,00 kW:

- w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 31 grudnia 2016 r. z wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego zostaty trwale wycofane 33 statki rybackie, o tgcznej zdolnosci potowowej
865,24 GT i 2643,20 kKW, z czego 29 statkobw zostalo trwale wycofanych w drodze
zlomowania, 2 statki zostaly wycofane bez ztomownia, w drodze przekwalifikowania do
prowadzenia dziatalno$ci niedochodowej na ladzie, zwigzang z dziedzictwem kulturowym,
a 2 statki zostaly wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dziatalnosci niedochodowej, innej niz rybotowstwo komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2017 r. do dnia 31 grudnia 2017 r. z wykonywania rybotowstwa
komercyjnego zostato trwale wycofanych 8 statkow rybackich, o tacznej zdolnosci potowowej
166,78 GT i 505,00 kW, z czego 6 statkow zostato trwale wycofanych w drodze ztomowania,
a 2 statki zostaty wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dziatalnosci niedochodowej, innej niz rybotowstwo komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2018 r. do dnia 6 marca 2018 r. z wykonywania rybotowstwa
komercyjnego zostato trwale wycofanych 5 statkow rybackich, o tacznej zdolnosci potowowej
37,63 GT i 150,80 kW, z czego 2 statki zostaly trwale wycofane w drodze ztomowania,
a 3 statki zostaly wycofane bez zlomowania, w drodze przekwalifikowania do prowadzenia
dzialalnosci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne.



Realizacja Dziatania 1.6. Trwate zaprzestanie dziatalnosci potowowej w ramach PO RYBY 2014-2020
2016r. | 2017r. | 2018r. | 2016-2018

Statki rybackie trwale wycofane w drodze ztomowania 29 6 2 37

Statki rybackie trwale wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania
do prowadzenia dziatalnosci niedochodowej na lgdzie, zwigzanej z 2 0 0 2
dziedzictwem kulturowym

Statki rybackie trwale wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania

do prowadzenia dziatalnosci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo 2 2 3 7
komercyjne
tacznie statki rybackie trwale wycofane 33 8 5 46

Niezaleznie od powyzszego, majac na uwadze dynamiczne, negatywne zmiany
zachodzace w stanie zasobow ryb Morza Baltyckiego, oraz dalsza niepewno$¢ w tym zakresie
doradztwa naukowego Miedzynarodowej Rady Badan Morza (ICES), w szczegdlnosci
w odniesieniu do waznego dla polskiego sektora gatunku jakim jest dorsz stada wschodniego,
nalezy zauwazy¢, ze dochodzi do czasowej nieréwnowagi pomigdzy zdolno$cig potowowa,
a dostepnymi zasobami.

Ostatnie wyniki wskaznikow biologicznych, technicznych i ekonomicznych dotyczacych
floty rybackiej, ktore zostaty przedstawione w rozdziale VIII. Sekcja F Oszacowanie i dyskusja
na temat wskaznikow rownowagi oraz W rozdziale IX. Analiza i ocena rownowagi pomiedzy
zdolnoscig polowowq a uprawnieniami do potowow w odniesieniu do kazdego segmentu floty
rybackiej na przestrzeni 3 kolejnych lat niniejszego raportu wskazuja, ze nadal poszczegdlne
segmenty floty rybackiej nie sg skutecznie zrownowazone do dostgpnych mozliwosci
potowowych.

Zgodnie z art. 22 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 1380/2013, opracowany zostat plan
dziatania dla segmentéw floty rybackiej, w stosunku do ktorych stwierdzono strukturalng
nadwyzke zdolnosci. Plan dziatania stanowi integralng cze$¢ niniejszego raportu i znajduje si¢
w rozdziale X.



111. SEKCJA A

Opis floty rybackiej
Polskie rybotowstwo generalnie dzieli si¢ na 2 podstawowe sektory:

- rybolowstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie przewazajaca czgs¢ floty),
- rybolowstwo dalekomorskie.

Polska flota baltycka na dzien 31.12.2019 r. liczyta 825 statkow rybackich. Laczna
zdolnos¢ potowowa tych statkow wynosita 15 924,84 GT i 62 820,10 kW. Flota ta obejmuje

statki rybackie operujace na wodach Morza Battyckiego oraz morskich wodach wewnetrznych,
w tym na Zalewach Wislanym i1 Szczecinskim.

Polska flota dalekomorska na dzien 31.12.2019 r. liczyta 2 statki rybackie. Laczna
zdolno$¢ potowowa tych statkow wynosita 16 403,00 GT i 17 400,00 kW. Flota dalekomorska
obejmuje statki rybackie operujace wytacznie na wodach poza Morzem Baltyckim oraz poza
wodami wewngetrznymi RP.

Rodzaje wykonywanego rvbolowstwa

Rybolowstwo baltyckie

Podstawowymi gatunkami ryb potawianymi przez polskich rybakéw w Morzu Battyckim
sa: dorsz, szprot, sledz, tosos, tro¢ 1 ryby ptaskie. Sposrod podstawowych gatunkow battyckich
istotne dla polskich rybakow (szczegdlnie dla floty przybrzeznej) sa polowy dorsza, ktore
podlegaja ograniczeniom wynikajacym m.in. z planu odbudowy zasobow tego gatunku
(znaczace coroczne redukcje kwot potowowych, okresy ochronne i obostrzenia w stosowaniu
niektorych narzedzi potowowych). W duzym stopniu na dochody polskich rybakow wptywaja
potowy ryb pelagicznych (szproty 1 §ledzie). Rybami chetnie polawianymi 1 rownie cennymi
gospodarczo sg takze tro¢ i ryby ptaskie. W 2019 r. potowy na Morzu Baltyckim wynosity:
dorsza (podobszary 22-32) — 4 328,4 ton, tososia — 6 584 sztuki, szprota — 74 492,2 ton,
gladzicy — 778 ton, §ledzia zachodniego (podobszary 22—-24) — 966,4 ton, Sledzia centralnego
(podobszary 25-27, 28.2, 29 i 32) — 38 530,2 ton, troci — 22 570 sztuk, oraz storni — 16 711 ton.

Rybolowstwo dalekomorskie

Gléwnymi rejonami prowadzenia potowow przez statki dalekomorskie byly obszary
zarzadzane przez Komisje Rybotéwstwa Potnocno-Wschodniego Atlantyku (NEAFC) oraz
wody norweskie. W 2019 roku polskie statki prowadzity rowniez potowy na wodach konwencji
Regionalnej Organizacji ds. Zarzadzania Rybolowstwem na Potudniowym Pacyfiku
(SPRFMO). Do gléwnych gatunkoéw potawianych przez polskie statki dalekomorskie na
towiskach NEAFC nalezg: dorsz, bigkitek, makrela 1 §ledz. Na towiskach potudniowego
Pacyfiku glowne gatunki wystepujace w polowach to: ostrobok chilijski, makrela i brama.
Przyznawane Polsce kwoty dalekomorskie sa w pelni wykorzystywane poprzez potowy badz
wymian¢ kwot, gtownie z Niemcami, Wlk. Brytania, Lotwa, Estonia, Hiszpanig i Portugalia.
Szanse dla rozwoju polskiej floty dalekomorskiej zaleza od uzyskania mozliwosci potowowych
na towiskach dalekomorskich. W 2019 r. potowy dalekomorskie wyniosty tacznie ok. 48,4 tys.
ton.



Zmiany we flocie

Zmiany we flocie, z uwzglednieniem jej podziatu na flote battycka i flote dalekomorska,
przedstawia ponizsza tabela.

Stan na 31.12.2018r. Stan na 31.12.2019r. Zmiana
GT KW LICZbEf 6T KW LICZbE’\ GT KW L|czbzf
statkow statkéw statkéw
tacznie 32 350,07 |80 226,78 827 32 327,84 |80 220,10 827 -22,23 - 6,68 bez zmian
Flota 16 403,00 |17 400,00 2 16403,00 |17400,00| 2  |bezzmian | bezzmian bezzmian
dalekomorska
Flota battycka 15947,07 |62 826,78 825 15924,84 |62 820,10 825 -22,23 - 6,68 bez zmian

Liczba statkow rybackich we flocie battyckiej na koniec 2019 r. byta identyczna do tej na
koniec 2018 r. Ulegta za to nieznacznemu zmniejszeniu tgczna zdolno$¢ potowowa tej floty, na
co wplyw mialy przeprowadzone prace modernizacyjne na statkach rybackich, ktore
obejmowaty ich przebudowe (w tym zwigkszenie albo zmniejszenie pojemnosci brutto statku),
wymiang silnikow glownych, zmiang ich mocy (zwigkszenie albo zmniejszenie mocy), a takze
wymiana statkow. Modernizacja i wymiana statkéw rybackich realizowana byla przez
wiascicieli tych statkow z wykorzystaniem wtasnych srodkéw finansowych oraz indywidualnej
zdolno$ci potowowej bedacej w dyspozycji tych wilascicieli, lub przyznanej przez ministra
wlasciwego do spraw rybotowstwa tym wlascicielom dodatkowej zdolnosci polowowe;.

Z wykorzystaniem przyznanej wilascicielom statkow rybackich dodatkowej zdolnosci
potowowej (na podstawie art. 23 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotowstwie
morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 514, z p6zn. zm.)) w 2019 r. przeprowadzono modernizacji
czterech statkow rybackich, w wyniku ktorej pojemnos¢ brutto tych statkoéw wzrosta tgcznie
06,55 GT.

W 2019 r. wycofano z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego bez pomocy publicznej
trzy statki rybackie W miejsce dwoch z nich w tym samym roku wprowadzono do
wykonywania rybotéwstwa komercyjnego dwa inne statki (wymiana). Dodatkowo w 2019 .
zostal wprowadzony jeszcze jeden statek za statek rybacki wycofany z wykonywania
rybotéwstwa komercyjnego bez pomocy publicznej w 2014 r. (wymiana).

W 2019 r. Dziatanie 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci poltowowej W ramach
Programu Operacyjnego "Rybactwo i Morze" 2014-2020 nie byto realizowane.

W poréwnaniu do 2018 r. stan ilo§ciowy oraz zdolno$¢ potowowa statkow rybackich floty
dalekomorskiej nie ulegta zmianie, i na dzien 31.12.2019 r. flota ta liczyta 2 statki rybackie
o tacznej zdolnosci potowowej 16 403,00 GT 1 17 400,00 kW.




IV.SEKCJA B

Wplyw programow redukcji nakladu polowowego na zdolnos¢ polowowa floty

W 2019 r. nie byly realizowane operacje dotyczace trwatego wycofywania statkow
rybackich z rybotéwstwa komercyjnego w zakresie Dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie
dzialalnosci polowowej W ramach Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” 2014-2020.

V.SEKCJA C

Zgodnos¢ z systemem entry/exit i z limitem zdolnosci polowowej floty

Polska $cisle przestrzegata w okresie sprawozdawczym zasad systemu, dotyczacego
bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z rybotéwstwa zdolno$ci potowowej, zgodnie
z art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

Zdolno$¢ potowowa polskiej floty rybackiej wpisanej do rejestru statkow rybackich na
dzien 31 grudnia 2019 r. wynosita 32 327,84 GT i 80 220,10 kW.

Stosownie do art. 22 ust. 7 rozporzadzenia nr 1380/2013, zdolno$¢ potowowa polskie;j
floty rybackiej, okreslona w rejestrze statkbw rybackich, w Zadnym momencie
nie przekraczata limitu zdolno$ci potlowowej ustalonego dla Polski w zatgczniku II do tego
rozporzadzenia.

VI.SEKCJAD

Podsumowanie silnych i slabych punktow systemu zarzadzania flota
Plany polepszenia systemu zarzadzania flota
Informacje na temat poziomu zgodnosci z instrumentami dotyczacymi polityki flotowej

Polska w pelni realizuje wynikajace z prawa unijnego ograniczenia w zdolnosci
potowowej floty dotyczace bilansowania wprowadzanej i1 wycofywanej z rybotowstwa
zdolno$ci potowowej. Okreslona w rejestrze statkow rybackich zdolno$¢ potowowa polskiej
floty rybackiej w zadnym momencie nie przekraczata limitu zdolnosci potowowej ustalonego
dla Polski w zataczniku I do rozporzadzenia nr 1380/2013.

Istotnym elementem systemu zarzadzania polska flota rybacka jest uzytkowany
rozbudowany system informatyczny. W skitad tego systemu informatycznego wchodzi
centralna baza danych zawierajaca informacje niezbedne dla prawidlowego funkcjonowania
administracji rybackiej 1 wykorzystywania ich do kontroli wykonywania rybotdwstwa. System
uwzglednia zaleznos$ci migedzy procedurami zwigzanymi z rejestracja statkow, wydawaniem
licencji 1 zezwolen polowowych, rejestrowaniem i rozliczaniem potowoéw oraz posiada blok
statystyczny umozliwiajacy generowanie szerokiego zestawu raportow. Dodatkowo posiada
modut umozliwiajacy wprowadzanie do bazy danych raportow elektronicznych wysytanych
zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009* oraz z rozporzadzeniem wykonawczym

! rozporzadzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajacego wspolnotowy system
kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki ryboldowstwa, zmieniajace rozporzadzenia
(WE) nr 847/96, (WE) nr 2371/2002, (WE) nr 811/2004, (WE) nr 768/2005, (WE) nr 2115/2005, (WE) nr
2166/2005, (WE) nr 388/2006, (WE) nr 509/2007, (WE) nr 676/2007, (WE) nr 1098/2007, (WE) nr 1300/2008,
(WE) nr 1342/2008 i uchylajace rozporzadzenia (EWG) nr 2847/93, (WE) nr 1627/94 oraz (WE) nr 1966/2006



Komisji (UE) nr 404/20112. System ten zbudowany zostat w nowoczesnej technologii
informatycznej, zapewniajacej miedzy innymi wigkszg funkcjonalno$¢ i szybko$¢ dziatania
oraz mozliwo$¢ dostepu dla wszystkich uprawnionych uzytkownikéw za pomoca sieci Internet.
W 2015 r. wprowadzono do dotychczas uzytkowanego systemu nowy ,,modut naruszen”
umozliwiajacy ewidencjonowanie w systemie naruszen dokonywanych przez polskie jednostki
rybackie oraz udokumentowanie catego postepowania administracyjnego, jakie przeprowadza
si¢ w danej sprawie.

Od 2009 r. rozpoczeto si¢ pelne uzytkowanie nowoczesnego satelitarnego systemu
monitorowania statkow rybackich VMS (Vtrack), ktory w 2019 r. funkcjonowat prawidtowo.

Od stycznia 2011 r. wdrozono System Elektronicznej Rejestracji i Elektronicznego
Raportowania (ERS-Vcatch) umozliwiajacy elektroniczne raportowanie dokumentow
polowowych, wytadunkowych zgodnych z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009 oraz
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 404/2011. Na wszystkich polskich
jednostkach o dlugos$ci catkowitej wigkszej od 12 m, wykonane zostaty prace umozliwiajace
elektroniczng  rejestracj¢ 1 raportowanie  dziatalno$ci  potowowej,  deklaracji
wytadunkowej/przetadunkowej droga elektroniczng. W 2019 r. wszystkie potowy prowadzone
z tych statkdw byty rejestrowane w drodze wypelniania dziennikow elektronicznych.

Wdrozony w 2011 r. automatyczny system uprzednich zgloszen bazujacy na
wiadomosciach SMS, w 2019 r. dziatal prawidtowo. Dane przesytane z jednostki rybackiej byty
automatycznie umieszczane w czasie rzeczywistym w jednej bazie danych do ktoérej mozliwy
jest dostep inspektorow poprzez sie¢ Internet.

Warunkiem efektywnego zarzadzania flota rybacka jest zapewnienie rOwnowagi
pomigdzy mozliwosciami potowowymi a dostgpnymi Zywymi zasobami morza. W zwigzku
Z czym w najblizej perspektywie decydujace bedzie dostosowanie wielkosci i struktury floty
do przystugujacych Polsce uprawnien potowowych. Zarzadzanie w obu obszarach, oparte
dotychczas na przepisach wynikajacych wprost z prawa unijnego oraz na przepisach ustawy
z 2004 r., zostalo zmodyfikowane 1 wzmocnione w nowej ustawie z dnia 19 grudnia 2014 r.
o rybotowstwie morskim, ktéra obowiazuje od dnia 4 marca 2015 r.

Przyjete rozwigzania obejmujg nadanie ministrowi wtasciwemu do spraw rybotowstwa
kompetencji w zakresie zarzadzania zdolnoscig potowowa, co pozwoli na efektywne
wykorzystanie dostepnego Polsce limitu zdolnosci potowowej (GT / kW), ktéry z uwagi na
jego sukcesywnie zmniejszajacg si¢ wielko§¢ powinien by¢ mozliwie w kazdym czasie
zwigzany ze statkami aktywnie wykonywujacymi rybotowstwo komercyjne. Przepisy
przewiduja m.in.:

- ustalenie 3 segmentow floty wg ich obszaru dziatania (segmenty floty obejmujace statki przy
uzyciu ktérych prowadzi si¢ rybotowstwo komercyjne na obszarach Morza Battyckiego,
obszarach Zalewu Wislanego i Szczecinskiego, oraz obszarach dalekomorskich):

(Dz. Urz. UE L 343 222.12.2009 1., str. 1, z pdzn. zm.)
2 rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajace szczegbtowe
przepisy wykonawcze do rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajacego wspolnotowy system kontroli

w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki rybotowstwa ( Dz. Urz. L 112 z 30.4.2011, str.1-
153)



- ustalenie trybu zarzadzania przez ministra wilasciwego do spraw rybotowstwa wolng
zdolno$cig potowowa, w ramach czego, zaklada si¢ wspieranie unowoczes$nienia floty;

- zapobieganie nadmiernemu rozdrobnieniu potencjalu potowowego w ramach tzw.
,klonowania" (m.in.: odmowa wpisu do rejestru statkdw rybackich, w miejsce statku
uprzednio wycofanego wiecej niz jednej nowej jednostki).

VIl. SEKCJAE

Informacje na temat zmian procedur administracyjnych w stosunku do zarzadzania flota

W 2019 r. zakonczyty si¢ prace legislacyjne nad rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizméw
morskich oraz szczegolowych warunkow wykonywania rybolowstwa komercyjnego;
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej zmieniajgcego
rozporzqdzenie w sprawie szczegotowego sposobu podzialu ogolnych kwot potowowych
i dodatkowych kwot potowowych i rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej w sprawie okreslenia wspélczynnikéw przeliczeniowych na rok 2020 do
przeliczania ilosci organizmow morskich danych gatunkow podlegajqgcych wymianie w ramach
wymiany indywidualnych kwot polowowych pomiedzy armatorami statkow rybackich oraz
szczegotowych warunkow wymiany tych kwot.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie
wymiarow i okresow ochronnych organizmow morskich oraz szczegotowych warunkow
wykonywania rybolowstwa komercyjnego wydane zostato w zwigzku ze zniesieniem organdéw
administracji niezespolonej - okregowych inspektoréw rybotowstwa morskiego i zastapienie
ich centralnym organem administracji rzadowej — Glownym Inspektorem Rybotowstwa
Morskiego. Rozporzadzenie oprocz warunkéw wykonywania rybotdwstwa komercyjnego na
Morzu Battyckim, okre§la po raz pierwszy zasady wykonywania rybotowstwa na obszarze
morskich wod wewnetrznych. Regulacje w zakresie zachodnich 1 wschodnich waod
wewnetrznych okreslane byly dotychczas w aktach prawa miejscowego przez okrggowych
inspektorow rybotowstwa morskiego.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej zmieniajgce
rozporzqdzenie w sprawie szczegotowego sposobu podziatu ogolnych kwot potowowych
i dodatkowych kwot potowowych wydane zostalo w zwiagzku z ustaleniem ogoélnych kwot
potowowych przez Rad¢ UE na poziomie znacznie nizszym niz poprzednio, w tym ustaleniu,
ze kwota dorsza stada wschodniego bgdzie mogta zosta¢ przeznaczona wylacznie na przytow.
W rozporzadzeniu dokonano m.in. zmiany wspotczynnikow podzialu stuzacych wyliczeniu
indywidualnych kwot polowowych szprota oraz §ledzia centralnego. Zmiana wspotczynnikoéw
byla niezbedna w celu zminimalizowania niekorzystnych skutkow obnizek kwot potowowych
dla statkow z poszczegdlnych przedziatoéw dtugosci w sytuacji znaczacego spadku ogdlnych
kwot potowowych. Glownym celem dokonanych zmian bylo zapewnienie mozliwo$ci
prowadzenia dzialalno$ci potowowej armatorom, ktorzy w wyniku wprowadzenia zakazu
ukierunkowanych polowdéw dorsza stada wschodniego byliby pozbawieniu mozliwos$ci
dalszego, ekonomicznie uzasadnionego wykonywania rybotéwstwa morskiego.



Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w sprawie
okreslenia wspotczynnikow przeliczeniowych na rok 2020 do przeliczania ilosci organizmow
morskich danych gatunkow podlegajqcych wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot
potowowych pomigdzy armatorami statkow rybackich oraz szczegotowych warunkow wymiany
tych kwot wydane zostalo w celu umozliwienia dokonywania wymian kwot polowowych
pomiedzy armatorami statkow rybackich. Przyjmujac wspodtczynniki przeliczeniowe okreslone
W niniejszym rozporzadzeniu wzi¢to pod uwage przepisy rozporzadzenia Rady (UE)
2019/1838 z dnia 30 pazdziernika 2019 r. ustalajagcego uprawnienia do potowoéw na 2020 rok
w odniesieniu do niektorych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Baltyckim oraz zmieniajacym
rozporzadzenie (UE) 2019/124 w odniesieniu do uprawnien do potowéw w innych wodach
(Dz. Urz. UE L 281 z 31.10.2019, str. 1), w ktorym zostaty okreslone ogolne kwoty potowowe
poszczegb6lnych gatunkéw organizmoéw morskich podlegajacych limitowaniu. Okreslajac
wspotczynniki wzigto rowniez pod uwage sugestie $rodowiska rybackiego oraz aktualng
warto§¢  rynkowg  poszczegdlnych  gatunkow  organizméw  morskich.  Zgodnie
Z zaproponowanymi w rozporzadzeniu szczegdélowymi warunkami dokonywania wymiany
indywidualnych kwot potowowych minimalna ilo$¢ organizméw morskich podlegajacych
wymianie w ramach wymiany indywidualnych kwot potowowych, wynosi¢ moze odpowiednio
1 kg albo 1 sztuke. Niniejszy przepis pozwoli na uniknigcie sytuacji, w ktérej dosztoby do proby
wymiany mniejszych iloéci organizméw morskich.



VIIIl. SEKCIA F

Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow rownowagi

Opracowania ponizszych wskaznikow oceny rownowagi pomiedzy zdolnoscig
potowowa, a wielko$ciami dopuszczalnych potowow, dokonat w maju 2020 r. Morski Instytut
Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy w Gdyni (MIR-PIB) na zlecenie Departamentu
Rybotowstwa Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Metodologia obliczen wskaznikéw jest zgodna z wytycznymi Komisji Europejskiej
., Wytyczne dotyczgce analizy rownowagi miedzy zdolnoscig potowowq a uprawnieniami do
potowow, zgodnie z art. 22 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 w sprawie wspolnej polityki rybolowstwa” (,,Guidelines for the analysis of the
balance between fishing capacity and fishing opportunities according to Art 22 of Regulation
(EU) No 1380/2013 of the European Parliament and the Council on the Common Fisheries
Policy”).

Wskazniki biologiczne: wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator)
I wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk indicator) oraz wskazniki techniczne: Wskaznik
floty nieaktywnej (the inactive fleet indicator) 1 wskaznik wykorzystania statku
(the vessel utilisation indicator) zostaty przygotowane dla lat 2017-2019. Cykl zbierania
danych ekonomicznych determinowany terminami przekazywania do MIR-PIB formularzy
RRW-19 (sprawozdanie o wynikach ekonomicznych statku rybackiego w roku) powoduje, ze
obliczenie wskaznikéw ekonomicznych mozliwe jest za lata do 2018 r.

Zbiorcze zestawienie zawierajagce wartosci poszczegélnych parametréw istotnych dla
analizy zrbwnowazenia dziatalnosci floty przedstawiono w tabeli 9.

Zrédta danych dotyczace wskaznikow biologicznych nie ulegly zmianie w stosunku do
zalozen na jakich opieraly si¢ raporty przygotowane poprzednio. Dane pochodza
Z dokumentow doradczych ICES dla stad battyckich z 2020 roku i danych potowowych za lata
2017-2019. Wykorzystane w opracowaniu dane ekonomiczne za lata 2016-2018 sa gromadzone
i zatwierdzane (za wyjatkiem 2018 r.) w ramach programu DCF UE (Data Collecting
Framework). Wykorzystane w raporcie dane odnosnie potowoéw i wyladunkéw ryb, zostaty
udostepnione przez Departament Rybotowstwa MGMiZS za posrednictwem Centrum
Monitorowania Rybotéwstwa (CMR) w systemie ERS.

MIR-PIB dokonat wyliczenia nast¢pujacych wskaznikow w odniesieniu do kazdego
segmentu polskiej floty rybackiej:

- wskazniki biologiczne (dla lat 2017-2019):
* wskaznik zrownowazonego odlowu (sustainable harvest indicator),
 wskazZnik zagroZonych stad (stocks at risk indicator);

- wskazniki ekonomiczne (dla lat 2016-2018):
» wskaZnik zwrotu 7 inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa
(Return of Investment (ROI) vs. next best alternative),
» wskaznik stosunku dochodu bieigcego do dochodu stanowigcego prog rentownosci
(CR/BER) (ratio between current revenue (CR) and break-even revenue (BER)).
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wskazniki techniczne (dla lat 2017-2019):
* wskazZnik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator),
* wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator);

Analize wskaznikow przeprowadzono dla nastepujacych segmentow polskiej floty rybackiej:
e VL0010 PG - statki o dlugosci catkowitej do 10 metréw, polawiajace netami
1 innymi narz¢dziami biernymi,
e VL1012 PG - statki o dtugos$ci catkowitej od 10 do 12 metrow, potawiajagce netami
1 innymi narze¢dziami biernymi,
VL1218 DFN - statki o dtugosci catkowitej od 12 do 18 metrow, potawiajace netami,
VL1218 DTS — trawlery denne o dlugosci catkowitej od 12 do 18 metrow,
VL1824 DTS — trawlery denne o dlugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,
VL1824 TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,
VL2440 TM — trawlery pelagiczne o dtugos$ci catkowitej od 24 do 40 metrow.

Wskazniki biologiczne za okres 2017 — 2019

1. Wskaznik zrownowazonego odlowu

Wskaznik zrownowazonego odlowu odzwierciedla w jakim stopniu dany segment floty
opiera si¢ na potowach ,przetowionych” stad, przetowionych w sensie eksploatacji ze
Smiertelnoscig potowowa (F), przekraczajaca wartos$¢ referencyjng. Zgodnie z wytycznymi KE,
jako referencyjng $miertelno$¢ potowowa przyjeto $miertelnos¢ Fmsy, tj. Smiertelnos¢
prowadzacg do maksymalnych zrownowazonych potowow (MSY) w skali wielolecia.

Wskaznik zrownowazonego odiowu (SHI) danego segmentu floty obliczany jest na
podstawie wszystkich stad eksploatowanych przez dany segment, dla ktorych istniejg dane,
pozwalajace wyznaczy¢ stosunki F/IFMSy. Wskaznik zréownowazonego odlowu jest $rednig
proporcji F/Fmsy dla poszczegdlnych stad (i), wazong przez wartos¢ wytadunkéw tych stad
przez dany segment (Vi)

gdzie n oznacza liczbe uwzglednionych stad.

Im nizsza wartos¢ wskaznika tym w mniejszym stopniu dany segment floty opiera
sie na polowie ,,przelowionych” stad. Optymalna jest sytuacja, gdy wszystkie Fi/Fmsyi sa
bliskie 1, wtedy wartos¢ wskaznika SHI tez jest bliska 1.

Zgodnie ze wskazéwkami STECF wskaznik jest uwazany za niedostgpny, gdy wiecej niz
60% warto$ci potowow segmentu stanowi potéw stad, dla ktorych Smiertelno$¢ potowowa lub
Fmsy nie sa wyznaczone.

Wartosci wskaznika SHI opracowano na podstawie stad, dla ktorych mozna wyznaczy¢
stosunek F/Fmsy na podstawie ocen i analiz ICES. Sg to stada:
a) dorsza zachodniego Baltyku (podobszary 22-24),
b) dorsza wschodniego Baltyku (podobszary 24-32); dla tego stada dostgpne sa oceny
F/Fmsy Wyznaczone przy zastosowaniu modelu stado-produkcja (SPiCT),
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c) $ledzia zachodniego Battyku (podobszary 20-24),
d) $ledzia centralnego Battyku (podobszary 25-29 i 32),
e) szprota catego Baltyku (podobszary 22-32).

W latach 2017-2019 wartos¢ potowow wymienionych wyzej stad stanowila wiecej niz
40% calkowitej wartosci polowow analizowanych segmentéw z wyjatkiem segmentu
VL0010 PG i segmentu VL1012 PG w roku 2019, zatem jedynie dla tych segmentow
wskaznik mozna uzna¢ za niedostepny, cho¢ zostat obliczony i przedstawiony w opracowaniu.

Warto$ci wskaznika zréownowazonego odlowu przedstawiono w tabeli 3. Przedstawia ona
wyliczenia dla roku 2019 oraz aktualizacj¢ wyliczen dla lat 2017-2018, wynikajaca ze zmian
wielkosci F/Fmsy w kolejnych ocenach stanu zasobow wykonywanych przez ICES.

Tabela 3. WskazZnik zrownowazonego odliowu (SHI) dla analizowanych segmentow polskiej floty w latach 2017-2019.

Segment 2017r. 2018 . 2019r.
VL0010 PG* 1.67 2.50 2.26
VL1012 PG** 1.99 2.72 2.52
VL1218 DFN 1.90 2.89 2.84
VL1218 DTS 1.95 2.58 2.44
VL1824 DTS 1.87 2.38 2.28
VL1824 TM 1.59 1.83 1.87
VL2440 TM 1.53 1.69 1.72

* w latach 2017-2019 wskaznik mozna uzna¢ za niedostepny, gdyz warto$¢ polowow segmentu w tym okresie byta oparta
w mniej niz w 40% na stadach z wyznaczonym stosunkiem F/Fmsy.

** w roku 2019 wskaznik mozna uznaé za niedostgpny, gdyz warto$¢ potowdw segmentu w tym roku byla oparta w mniej niz
w 40% na stadach z wyznaczonym stosunkiem F/Fmsy

0Od 2019 roku dostgpna jest nowa, analityczna ocena stanu zasobow i eksploatacji dorsza
wschodniego Battyku (model Stock Synthesis), ale nie wyznaczono Fmsy dla tego stada. Tym
niemniej ocena stosunku F/Fmsy jest mozliwa na podstawie obliczen za pomocg modelu stado-
produkcja (SPiCT), ktory pokazuje trendy zmian biomasy 1 Smiertelnosci polowowe;j tego stada
podobne jak model Stock Synthesis. Zatem do obliczenia wskaznika SHI, jako dane dla dorsza
wschodniego Battyku zostaly uzyte wartosci F/Fmsy wyznaczone modelem SPiCT.

W analizowanych latach wszystkie segmenty floty w znacznym stopniu opieraly si¢
na polowach stad ,,przelowionych” — wskaznik SHI przekraczal 1, w tym znacznie dla
segmentow VL1012PG, VL1218DFN, VL1218DTS i VL1824DTS, w ktorych dorsz stanowi
30-50% warto$ci potowoéw. Wskaznik SHI jest tez wysoki dla segmentu VLOO10PG, ale
potowy stad dla ktorych dostepne sa F/Fmsy stanowig mniej niz 40% wartosci potowow tego
segmentu, wigc nie ma koniecznosci prezentowania w tym przypadku wskaznika SHI. Pod
wzgledem zrownowazenia polowow najlepsza byla sytuacja segmentow lowiacych glownie
sledzia
i szprota, czyli VL1824TM i VL2440TM, ale i tu wskaznik wyraznie przekraczal 1
i wzrastal w analizowanych latach.
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2. Wskaznik zagroZonych stad

Wskaznik zagrozonych stad (SRI) ma na celu okres$lenie na ile potowy danego segmentu
opieraja si¢ na stadach, ktorych biomasa jest znacznie zredukowana i ich stan moze prowadzi¢
do znaczacego zmniejszenia produktywnosci stada. Do takich stad (kategorii zasobow
zagrozonych) zgodnie z wytycznymi Komisji zalicza si¢:

a) stada, ktorych biomasa rozrodcza jest nizsza niz Blim,

b) stada, dla ktorych zalecono zamknigcie rybotowstwa, zakaz potowdw ukierunkowanych,
ograniczenie polowdw do najnizszego mozliwego potowu, itp.,

C) stada, ktore obejmuja regulacje dotyczace zwracania zlowionych ryb do morza

W nienaruszonym stanie, badz dotyczace zakazu wytadunku,

d) stada znajdujace si¢ na ,,czerwonej liscie” lub liscie CITES.

Wskaznik oblicza si¢ jako liczbg eksploatowanych przez dany segment stad,
Spetniajacych warunki:
1) potowy stada majacego status zasobow zagrozonych stanowig ponad 10% potowow
danego segmentu floty
lub
2) dany segment floty realizuje ponad 10% polowdéw stada, majacego status zasobow
zagrozonych.
Formalnie mozna to przedstawi¢ ponizszym wzorem

SRI=YZ1(1 jezeli (C; > 0.1C,) lub (C; > 0.1T;); w przeciwnym razie 0),

gdzie

Ci — potow stada i,

Ct — potéw catkowity wszystkich stad w obrgbie danego segmentu,
Ti — catkowity polow stada i, wykonany przez wszystkie segmenty.

Sposrdod analizowanych stad kryteria zagrozonych zasobow spetniaty:
a) stado $ledzi zachodniego Battyku w latach 2017-2019, gdyz w tym okresie biomasa stada
byta mniejsza niz Blim,
b) stado dorsza zachodniego Battyku w latach 2017-2018, gdyz w tych latach biomasa stada
byta mniejsza niz Blim, natomiast w roku 2019 biomasa przekraczata Blim,
c) stado dorsza wschodniego Battyku w latach 2017-2019, gdyz w tym okresie biomasa
stada byla mniejsza niz Blim.

Wyznaczone dla analizowanych segmentéw polskiej floty wartosci wskaznika
zagrozonych stad (SRI) przedstawiono w tabelach 4 a-c.
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Tabela 4. Wskaznik zagrozonych stad (SRI) dla analizowanych segmentéw polskiej floty w latach 2017-2019.

a) 2017r.

segment

VL0010 PG
VL1012 PG
VL1218 DFN
VL1218 DTS
VL1824 DTS
VL1824 TM
VL2440 TM

suma

b) 2018r.

segment

VL0010 PG
VL1012 PG
VL1218 DFN
VL1218 DTS
VL1824 DTS
VL1824 TM
VL2440 TM

suma

c) 2019r.

segment

VL0010 PG
VL1012 PG
VL1218 DFN
VL1218 DTS
VL1824 DTS
VL1824 T™M
VL2440 TM

suma

W latach 2017-2019 w zadnym z segmentow floty potéw dorsza lub $ledzia zachodniego
Battyku nie przekroczyt 10% potowu danego segmentu (warunek 1. opierania potowow na
zagrozonych zasobach). Polowy dorsza zachodniego sa nieznaczne, stanowig zwykle ponizej
1% catkowitego potowu polskiej floty. Podobnie stosunkowo niewiele wynosity potowy §ledzi
zachodniego Battyku, stanowigc w analizowanym okresie 2-3% potowow floty. Jednakze
w kilku wypadkach potowy danego segmentu oparte na stadzie zagrozonym byly wyzsze niz
10% polowow tego stada, zrealizowanych przez wszystkie segmenty (warunek 2. opierania
potowdéw na zagrozonych zasobach). W przypadku dorsza wschodnio-battyckiego dla
niektorych segmentow oba warunki opierania polowdéw na zagrozonych zasobach byly
spetnione. Wszystkie segmenty w okresie 2017-2019 opieraty si¢ na od 1 do 3 stadach
zagrozonych, jednak wskaznik liczby tych stad w roku 2019 zmniejszyt si¢ w kilku

potowy sledz
20-24 (tys. ton)

0.35
0.37
0.00
0.20
0.17
0.05
2.26
3.38

potowy sledz
20-24 (tys. ton)

0.29
0.27
0.00
0.21
0.03
0.00
0.94
1.74

potowy sledz 20-24
(tys. ton)

0.21
0.10
0.00
0.11
0.03
0.00
0.63
1.08

potowy dorsz
22-24 (tys. ton)

0.02
0.25
0.04
0.36
0.25
0.01
0.02
0.95

potowy dorsz
22-24 (tys. ton)

0.02
0.12
0.02
0.46
0.23
0.00
0.00
0.86

24-32 (tys. ton)

24-32 (tys. ton)

potowy dorsz 24-

potowy dorsz

0.48
0.78
0.56
1.99
1.57
0.84
0.29
6.50

potowy dorsz

0.53
1.11
0.21
1.81
1.50
0.53
0.27
5.96

32 (tys. ton)
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0.22
0.39
0.12
1.07
0.91
0.41
0.19
331

potowy segmentu
(tys. ton)

6.48
4.01
1.35
10.91
8.86
20.40
85.72
137.74

potowy segmentu
(tys. ton)

5.62
4.95
0.40
11.65
11.13
24.73
98.95
157.43

potowy segmentu (tys.

ton)
6.98
3.98
0.31
11.00
11.52
18.49
93.69
145.96

wskaznik

R R NN R W e

wskaznik

B R NN NN

wskaznik

B R RN R R R



segmentach, gléwnie wskutek polepszenia zasobow dorsza zachodniego Baltyku (biomasa
>Blim w 2019 r.) (Tabela 4 a, b, c).

Podsumowujac, wszystkie segmenty miaty udziat (>10%) w potowach stad zagrozonych,
odtawiajac w tym sensie najczesciej jedno lub dwa zagrozone stada. W 2019 roku wskaznik
SRI jedynie dla segmentu VL1218 DTS wynosil 2; dla pozostatych segmentow ten wskaznik
wynosit 1.

Wskazniki ekonomiczne za okres 2016 — 2018

1. Wskaznik zwrotu 7 inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa

Wskaznik zwrotu z inwestycji informuje o efektywnosci dzialania przedsigbiorstwa,
pozwalajac oceni¢ efektywno§¢ zaangazowanego w dziatalnoSci gospodarczej majatku
(kapitatu). Jesli wartos¢ wskaznika jest wyzsza od ,,0” oznacza to, Ze majatek generuje
dochody. W tej sytuacji interpretacja wskaznika zalezy od kosztu alternatywnego kapitatu.
Wartos¢ ROI nizsza od zera informuje, Ze dzialalnos$¢ jest deficytowa i wykorzystanie
kapitalu mogtoby by¢ lepsze gdzie indziej (np. w postaci bezpiecznych papierow
dlugoterminowych lub innych zrédet dochodéw). Réznice w wielkosci wskaznika dla
poszczegblnych segmentéw statkow rybackich pokazujg, ktora grupa jednostek (segment
statkow) najefektywniej wykorzystuje zaangazowany w dziatalno$¢ majatek. Wskaznik
obliczany jest jako relacja pomiedzy zyskiem, a warto$cig aktywow trwalych (majatku)
przedsigbiorstwa (warto$¢ statku).

Tabela 5 przedstawia wysoko$¢ wskaznika ROI wraz z danymi uzytymi do jego
obliczenia (w tabeli podano, jednak w obliczeniach wskaznika nie uwzgledniono subwencji).

Tabela 5. Wskaznik zwrotu z inwestycji dla segmentow polskiej floty battyckiej — dane w tys. euro, 2018

Lp.  Wyszczegdlnienie VL0010PG = VL1012PG = VLI218DFN = VL1218DTS = VL1824DTS = VL1824TM  VL2440TM  Ogdtem

1. Przychody ogétem w tym: 10 626 5549 742 6 645 5089 5735 21160 55 546
1.1 przychody potowowe 6391 4517 585 5879 4748 5269 21105 48 494
1.2 pozostate przychody 5 3 19 183 0 0 55 264
1.3 subwencje* 4231 1029 137 583 341 466 0 6788
2. Koszty ogétem w tym: 9940 4246 698 5158 5343 3156 16 346 44 888
2.1 wynagrodzenia 2573 1394 234 1329 1213 919 5291 12951
2.2 praca nieoptacona 4834 655 100 291 278 370 760 7 287
2.3 zuzycie energii 632 554 89 1567 1146 592 4398 8977
24 naprawy i obstuga 301 182 73 365 491 350 1761 3522
2.5 inne koszty zmienne 812 682 105 725 385 254 1308 4270
2.6 koszty state 581 554 94 727 917 461 2254 5589
2.7 amortyzacja 208 225 3 155 915 212 576 2293
3. Zysk/strata (przychody bez -3545 273 -93 904 -595 2113 4814 3870
subwencji — koszty ogdtem)

4. Aktywa trwate (wartosc) 21565 14 503 2 655 11714 11173 12 602 38 658 112 870
5. ROI (zysk/aktywa trwate) -16.44% 1.88% -3.52% 7.72% -5.33% 16.77% 12.45% 3.43%

*nie uwzglednione w obliczeniach wskaznika ROI.

Objasnienia poje¢:

Przychody polowowe — okre$lono na podstawie danych z dokumentow pierwszej sprzedazy. W przypadku ich braku - co
dotyczy wartos$ci sprzedazy jednostek mniejszych niz 8 metréw oraz w przypadku niekompletno$ci niektérych danych dla
statkow powyzej 8 m - wartos¢ sprzedazy ryb zostala obliczona na podstawie §rednich rocznych cen poszczegdlnych gatunkow
ryb tych statkow, ktore przedtozyty dokument pierwszej sprzedazy oraz danych dotyczacych wielko$ci potowdw catej floty.
Pozostale przychody — dodatkowe przychody z dziatalno$ci towarzyszacych np. turystyczne i okazjonalne.

Subwencje — obejmuja najczgsciej pomoc publiczng przyznang armatorowi statku rybackiego w ramach PO ,,Ryby”, dotyczy
ona przede wszystkim odszkodowan za tymczasowe wstrzymanie potowow oraz dotacje na modernizacje statku.
Wynagrodzenia — obejmuje koszty wynagrodzen brutto wraz z narzutami

Praca nieoplacona - szacunkowa warto$¢ pracy niezaptaconej (np. wlascicieli i ich rodzin).

Zuzycie energii — obejmuje wykorzystane przez 16dz paliwo i smary.
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Naprawy i obsluga — dotyczace prowadzonego serwisu jednostek ptywajacych i urzadzen. Prowadzone w postaci najczesciej
ustug obcych (np. prowadzeniem ksiggowosci). Koszty zawierajg wydatki armatorow statkow na zakup materiatow i ushug
stuzacych do biezacych napraw oraz remontéw jednostki. Dane okreslone na podstawie informacji z formularza statystycznego
RRW-19.

Inne koszty zmienne — obejmujace wydatki na sprzet potowowy, 16d, skrzynki na ryby, odziez ochrona, pozostate materiaty,
wyzywienie zatogi, optaty portowe i wyladunkowe.

Koszty stale — koszty niezalezne od potowow, zwiazane z optatami, ubezpieczeniami rzeczowymi, ochrona, ustugami obcymi
z wyjatkiem remontow, kosztami finansowymi, pozostate itd.

Amortyzacja — obliczona na podstawie ksiag rachunkowych roczna warto$¢ umorzenia zadeklarowana przez przedsigbiorcow
w formularzach RRW-19.

Warto$é aktywow trwalych — okres$lona indywidualnie dla kazdej jednostki rybackiej na podstawie stawki rekompensaty
mozliwej do otrzymania przez armatora w przypadku wycofania statku z pomocg publiczna.

Zysk lub strata — obliczony na podstawie ww. danych, réznica przychoddéw z wytadunkéw powigkszonych o inne przychody
i kosztow ogodtem (bez subwencji).

ROI — wskaznik pokazujacy relacje zysku lub straty do wartosci aktywow trwatych.

Rysunek 1. WskazZnik zwrotu z inwestycji dla segmentéw polskiej floty battyckiej (2018 r.)
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Interpretacja wskaznikow ROI

W 2018 r. po raz kolejny nastapito pogorszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej catej branzy.
Poziom zwrotu z kapitatu wynidst srednio 3,43% wobec 4,53% w 2017 1.1 9,41% w 2016 1.
Mimo spadku wartosci wskaznika polskie rybotowstwo battyckie pozostawato powyzej
bezpiecznej alternatywy inwestycyjnej, ktéra wyniosta w 2018 roku 1,6%° (wskaznik
skorygowany o0 wysokos¢ inflacji). Pogorszenie warto$ci wskaznika byto podobnie jak rok
wcezesniej efektem wzrostu kosztow, gldwnie wynagrodzen 1 pracy nieoptaconej odpowiednio
o 7% 1 15%, podczas gdy przychody potowowe (mimo wzrostu wolumenu wytadunkow)
praktycznie pozostalty na niezmienionym poziomie (+0,8%). W rezultacie zanotowano
znaczacy spadek wyniku netto z 5,3 mln euro do 3,9 mln euro (-27%). Wzrost kosztow
wynagrodzen byt adekwatny do wzrostu $redniej ptacy w sektorze przedsigbiorstw w Polsce
(7%) oraz nieco wyzszy niz wzrost wynagrodzenia minimalnego (5%).

3 Dlugoterminowa stopa procentowa do celéw konwergencji.
http://sdw.ecbh.europa.eu/quickview.do?SERIES KEY=229.IRS.M.PL.L.L.40.CI1.0000.PLN.N.Z
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Obok kosztow pracy, najwazniejsza pozycja kosztowa sg wydatki na paliwo. W 2018 r.
z uwagi na wzrost cen paliwa zeglugowego (o ok. 20%), koszty energii zwigkszyly si¢ o niemal
13% z 8 mln euro do 9 min euro.

Poziom wskaznika zwrotu z inwestycji ksztaltowal si¢ w sposob zroznicowany
w poszczegdlnych segmentach statkow. Generalnie w segmentach do ktorych nalezaty
mniejsze jednostki byl on widocznie nizszy niz dla segmentow duzych statkow. Negatywng
wartos¢ wskaznika osiagnely trzy segmenty VL0010PG, VL1218DFN oraz VL1824DTS.

Wskaznik ROI dla segmentu VLOO10PG zanotowal warto$¢ ujemng -16,4% (rok
wczesniej -8,1%). Pogorszenie warto$ci wskaznika to przede wszystkim wynik spadku wartosci
przychodéw potowowych (-22%). W 2018 r. segment wypracowat 6,4 mln euro przychodow
potowowych (W 2017 r. 7,1 mln euro). Spadek przychodéw potowowych spowodowany byt
glownie nizszymi wyladunkami $ledzi, co bylo zwigzane z dtuzszym okresem zalodzenia
Zalewu Wislanego i przez to pdzniejszym rozpoczgciem sezonu potowowego. Dane potowowe
za 2019 r. (tabela 10) pokazuja, ze wyniki segmentu ulegly poprawie, co powinno przyczynic¢
si¢ rowniez do poprawy warto$ci wskaznika ROI.

Poprawa wskaznika zwrotu z inwestycji nastgpita dla segmentu VL1012PG. W 2018 r.
osiagnat on warto$¢ 1,9%, byla wigc nieznacznie wyzsza od bezpiecznej alternatywy (1,6%)
zainwestowania zaangazowanego w potowy kapitalu. Wzrost wskaznika z warto$ci ujemne;j
w 2017 r. do dodatniej w 2018 r. byt mozliwy dzigki wypracowaniu przez segment zysku
(w wysokosci 0,3 mln euro), na co z kolei pozytywny wpltyw miaty wyzsze dochody potowowe.
W 2018 r. w stosunku do 2017 r. wzrosly one az o 1/3, gldéwnie dzigki wyzszym wyladunkom
dorszy, storni oraz troci. Jednoczesnie statkom nalezagcym do segmentu udalo si¢ ograniczy¢
wzrost kosztow, do zaledwie 4%. Niestety wyniki polowowe za 2019 r. pokazuja znaczny,
ponad 30% spadek wielkosci 1 wartosci wytadunkow (gltéwnie dorszy i troci), czego skutkiem
moze by¢ powrot do negatywnej wielkosci ROI w 2019 r.

Warto§¢ wskaznika ROI dla segmentu VL1218DFN w ostatnich latach oscylowata
w granicach zera. W 2018 r. ulegla jednak znacznemu pogorszeniu 0siggajac ujemny poziom
3,5%. Segment statkow o dtugosci 12-18 metréw prowadzacych polowy sieciami stawnymi
ukierunkowany jest glownie na potowy ryb dennych — dorszy i storni, co w zdecydowanej
mierze wyjasnia stabg kondycje ekonomiczng tej grupy statkow. W 2018 r. wielkos¢ potowow
segmentu byta az o 75% nizsza niz rok wczesniej, natomiast warto$¢ wytadunkéw zmniejszyta
si¢ 0 61%. Obok zlego stanu zasobow dorszy, przyczyng spadku potowow w segmencie bylo
zmniejszenie liczby jednostek nalezacych do niego z 23 do 10 jednostek, co byto rezultatem
,»przejscia” czesci statkow do osiagajacego lepsze wyniki segmentu VL1218DTS.

Segment VL1218DTS wypracowat w 2018 r. ok. 0,9 mln euro zysku, co pozwolito
nie tylko utrzymac dodatni poziom wskaznika ROI, ale réwniez podnies¢ jego wartos¢ do 7,7%
(z 5,3% w 2017 r.). Grupa statkow o dtugosci 12-18 metrow, specjalizujacych sie¢ w potowach
wlokami dennymi specjalizuje si¢, podobnie jak wczesniej analizowane jednostki, w polowach
dorszy oraz storni. Jedyng r6znicg miedzy obydwoma segmentami sg inne narzedzie potowowe,
majace dominujacy udzial w potowach (wtoki denne). Mimo kryzysowej sytuacji z zasobami
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dorsza segment VL1218DTS osiggnat w 2018 r. tylko nieznacznie nizsze potowy tych ryb
(-4%) natomiast zdecydowanie, bo az o 17% wzrosty wytadunki storni. W rezultacie statki
nalezacej do tej grupy wypracowaty w 2018 r. o 8% wyzsze przychody potowowe niz rok
wczesniej, przy zaledwie 4% wzroscie kosztow ogdlem. Dane za 2019 r., mimo zalamania si¢
potowdw dorszy, pokazuja niewiele nizsza niz w 2018 r. wartos¢ wyladunkow (-2%), co
pozwala prognozowac utrzymanie si¢ pozytywnej warto$ci wskaznika ROI rowniez w 2019 r.

Zdecydowane pogorszenie wskaznika zwrotu z inwestycji nastgpitlo dla segmentu
VL1824DTS, czyli jednostek o podobnym profilu dziatania jak wcze$niej opisywany segment,
jednak roznigcych si¢ od nich dlugoscig kadtubow, GT 1 mocg silnikow. W odréznieniu od
VLI1218DTS, segment VL1824DTS, rowniez w wigkszym stopniu zaangazowany jest
w potowy ryb pelagicznych (tabela 10). W 2018 r. statki nalezace do VL1824DTS osiagnetly
ujemny zwrot z zainwestowanego kapitatu w wysokosci -5,3%, co w poréwnaniu z 2017 r.
stanowi spadek z dodatniej wartosci 3,3%. Wypracowanie negatywnego wyniku
ekonomicznego i co za tym idzie wskaznika ROI bylo przede wszystkim wynikiem znaczacego
wzrostu kosztow wynagrodzen (w tym kosztoOw pracy nieoplaconej), a takze kosztow paliwa,
co spowodowato ponad 40% wzrostem kosztow ogotem (przy o potowe nizszym wzroscie
przychodéw potowowych).

Pozostate dwa segmenty statkow rybackich, do ktorych naleza jednostki specjalizujace
si¢ w polowach szprotéw i §ledzi przy wykorzystaniu wtokow pelagicznych — VL1824TM oraz
VL2440TM, podobnie jak w latach wczesniejszych osiagnely dodatnie wynik finansowe,
co pozwolilo utrzymaé rowniez dodatni wskaznik ROI. Pierwszy z wymienionych
segmentow - VL1824TM wypracowal w 2018 r. podobnie jak 1 w 2017 r. wskaznik na poziomie
16,8%. Utrzymanie zadowalajacego poziomu wskaznika zwrotu z zainwestowanego kapitatu,
przy nizszych o 0,5% przychodach polowowych nastapito dzigki obnizeniu o 17% kosztow
paliwa 1 7% kosztéw statych oraz mimo wzrostu (o 3%) kosztow wynagrodzen i1 pracy
nieoplaconej (+17%). W 2019 r. polowy segmentu VL1824TM byly wyraznie (-23%) nizsze
niz w 2018 r., co przetozyto si¢ na 30% spadek wartosci przychodow potowowych. Majac to
na uwadze, mozna spodziewac si¢ pogorszenia wartosci wskaznika ROI, jednak nie prognozuje
sie jego spadku ponizej warto$ci referencyjnej (stopa procentowa).

Segment VL2440TM do ktorego naleza najwieksze jednostki rybackie potawiajace na
Morzu Battyckim, wypracowywat w ostatnich latach zadowalajace wyniki finansowe
pozwalajace osiggna¢ duzo wyzsze niz zalecane wartosci ROI. W 2018 r. wskaznik zwrotu
z zainwestowanego kapitatu wyniost 12,5%, o 1,3 punktu procentowego wiecej niz rok
wczesniej. Mimo nizszych cen na lowione przez statki nalezace do tego segmentu gatunki ryb
w 2018 r., dzigki wiekszym o 12% wyladunkom, warto$¢ przychodow w segmencie spadta
tylko nieznacznie (o 1%). Nieznaczna poprawa (3%) wyniku finansowego segmentu byla
mozliwa gléwnie dzigki umiarkowanemu wzrostowi kosztow wynagrodzen (+4%) oraz
wyraznemu obnizeniu kosztow napraw i1 amortyzacji. Wyniki potowowe duzych statkow
pelagicznych w 2019 r. byly o 3% ilosciowo oraz 6% wartosciowo gorsze niz w 2018 r.
Utrzymanie si¢ cen paliwa na poziomie 2018 r. majacego obok wynagrodzen najwyzszy udziat
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w kosztach ogdtem segmentu pozwala prognozowac, ze wskaznik ROI powinien si¢ utrzymac
powyzej zalecanego poziomu.

Rysunek 2. Zmiany wielkosci wskaznika ROl w latach 2016-2018.
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2. Wskazinik stosunku dochodu bieigcego do dochodu stanowigcego prog rentownosci
(CR/BER)

Wskaznik CR/BER odnosi si¢ do progu rentownosci, ktory informuje o sytuacji,
w ktorej przychody zostajg zréwnane z kosztami statymi i zmiennymi segmentu. BER (Break
Even Revenue) jest to poziom przychodéw, w ktérych zostaja one zrownane z catkowitymi
kosztami. Natomiast CR to wielkos$¢ biezacych przychodow statku lub segmentu. Wskaznik
CR/BER ukazuje wartosciowo stopien osiggni¢cia krotkoterminowej rentownos$ci statku
rybackiego. Warto$¢ wskaznika powyzej ,,1” informuje, Zze pokrycie przychodami jest
wieksze lub rowne kosztom stalym i zmiennym, co wskazuje na mozliwosci osiggania
zysku na dzialalno$ci. Wskaznik nizszy od ,,1” pokazuje, Ze przychody dzialalnosci
floty/segmentu sq niewystarczajace do pokrycia kosztéw. Ujemna warto$¢ wskaznika
wskazuje na deficytowos¢ podstawowej dzialalnosci uniemozliwiajaca pokrywanie
kosztow stalych (koszty zmienne sq wyzsze od przychodow segmentu).

Tabela 6 zawiera wyliczenia wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentow floty
statkoéw prowadzacych potowy w 2018 r.

Tabela 6. Obliczenia wskaznika CR/BER (przychdd biezacy/przychéd réwnowazacy) — dane w tys. euro, 2017

PG PG DFN DTS DTS ™ ™
L.p. Wyszczegélnienie Razem
VL0010 VL1012 VL1218 VL1218 VL1824 VL1824 VL2440

Przychody ogétem (CR) w

1. tym: 10 626 5549 742 6 645 5089 5735 21160 55546
1.1 przychody z wytadunkéw 6391 4517 585 5879 4748 5269 21105 48 494
1.2 pozostate przychody 5 3 19 183 0 0 55 264
1.3 subwencje 4231 1029 137 583 341 466 0 6788
2. Koszty zmienne w tym: 9151 3467 601 4276 3511 2484 13516 37 007
2.1 wynagrodzenia 7 406 2049 334 1620 1490 1289 6051 20239
2.2 zuzycie energii 632 554 89 1567 1146 592 4398 8977
2.3 naprawy i obstuga 301 182 73 365 491 350 1761 3522
2.4  inne koszty zmienne 812 682 105 725 385 254 1308 4270
3. Koszty state w tym: 789 779 97 881 1832 673 2830 7 881
3.1 koszty niezmienne 581 554 94 727 917 461 2254 5589
3.2 amortyzacja 208 225 3 155 915 212 576 2293
3.3 ;(r:’liztvll‘ltcrza::;fh mozliwosci 339 228 42 184 176 198 608 1776
Przychéd bez subwencji
4. zapewniajacy rentownos¢ -1830 3347 15215 2992 7034 1272 7834 32700
(BER)
5. CR/BER -3.49 1.35 0.04 2.03 0.67 4.14 2.70 1.49

* podobnie jak w latach wczesniejszych w przyjetej metodologii prowadzone sg analizy krétkoterminowe stad koszt
alternatywny mimo jego pokazania w tabeli nie jest uwzglgdniany w kalkulacjach.

Objasnienia poje¢:

Koszty stale — koszty niezalezne od wielko$ci polowow zwiazane z funkcjonowaniem przedsigbiorstw potowowych.

Koszty zmienne — koszty determinowane wielko$cia potowow (efektow) lub naktadu poniesionego na przedsigbiorce na
potowy.

Inne koszty stale — koszty bezposrednio nie zwigzane z wielko$cig potowow statku rybackiego (w tym optaty portowe, ustugi
obce, ubezpieczenia, koszty finansowe, pozostate).

Koszty utraconych mozliwosci (korzysci) - powinien by¢ uwzgledniany tylko do porownan dtugoterminowych. Stanowi
alternatywe zastosowania kapitatu w bezpiecznych walorach.

CR — (current revenue) przychod (biezacy) ogotem.

BER — (break even revenue) przychod, przy ktérym nastgpuje pokrycie kosztow catkowitych (statych i zmiennych) i uzyskanie
zysku normalnego (0).
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Rysunek 3. Wartos$¢ wskaznika CR/BER dla poszczegélnych segmentéw floty rybackiej w 2018 r. (w obliczeniach nie
uwzgledniono dotacji publicznych).
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Interpretacja wynikow CR/BER

Badanie parametru CR/BER stuzy ocenie przychodowos$ci danego segmentu oraz relacji
pomiedzy przychodami a kosztami dzialalnosci ujetymi wedlug stopnia ich zmiennosci.
Wyznaczenie punktu pokrycia stuzy porownaniu z warto$cia uzyskanych przychodow.
Korzystna ocen¢ otrzymuja segmenty, ktore wykaza przynajmniej pokrycie na poziomie
100% (wartosciowo 1).

Dhugoterminowe obnizanie si¢ BER $wiadczy o polepszaniu relacji pomigdzy tymi
kluczowymi parametrami ekonomicznymi (przychody/koszty zmienne/koszty state)
I zZwigkszaniu potencjatu osiggania zysku w danym segmencie.

W ostatnich trzech latach obserwowany jest spadek warto$ci wskaznika CR/BER
odpowiednio z 2,2 do 1,7 w 2017 r. 1 1,5 w 2018 r. (rysunek 4). Wynikalo to z jednej strony ze
wzrostu kosztow - zaré6wno statych jak 1 zmiennych (w tym gltéwnie wynagrodzen, o czym
mowa we wczesniejszym rozdziale), jak i1 spadku badzZ stagnacji w osiaganych przychodach
polowowych. W 2018 r. przychody polowowe i przychody z dzialalnosci nie zwigzanej
bezposrednio z prowadzeniem polowow (np. rejsy wedkarskie) byty zaledwie o 0,9% wyzsze
od wynikow z 2017 r. W tym samym czasie koszty zmienne wzrosty o 5% (w tym place o 10%,
a paliwo 0 13%).

Gteboki regres w wysokosci wskaznika nastgpit w segmencie najmniejszych statkow
VLOO010PG, co jest efektem narastajacej deficytowosci tej grupy statkow, wynikajacej
z malejacych przychodéw potowowych (zalamanie zasobow dorsza). Z drugiej strony wysoki
poziom subsydiéw kierowanych do tej grupy statkow hamuje dziatania ograniczajace potencjal
segmentu. W latach 2016-2018 liczba jednostek w segmencie VL1012PG zmniejszyta si¢ tylko
0 4 statki. W tych samych latach wzroslty wynagrodzenia o 30% (prawdopodobnie
sfinansowane subsydiami).
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Pozostate segmenty floty osiggnety dodatnie wartosci wskaznika, jednak w przypadku
dwoch z nich VL1218DFN i VL1824DTS byly one nizsze od ,,1”, z czego wynika, ze ich
przychody sa niewystarczajace do pokrycia kosztéw prowadzenia potowdw. Pierwszy
z wymienionych segmentéw zanotowal gleboki spadek przychodéw potowowych, co jak
wspomniano wcze$niej wynikalo gtownie z kryzysowego stanu zasobow dorszy, szczegdlnie
dotkliwie uderzajgcego w jednostki uzywajace do ich polowdw sieci stawnych (net). Nieco
odmienna sytuacja miata miejsce w segmencie VL1824DTS, ktéry zanotowal wzrost
przychodéw potowowych (+20%), jednak byt on zdecydowanie nizszy od wzrostu zar6wno
kosztow zmiennych jak i stalych. Wzrost kosztow statych wynikal giéwnie z rosnacych, na
skutek zakonczonych inwestycji w $rodki trwale, kosztow amortyzacji.

Nieco wyzszy od rekomendowanego wskaznik wypracowat segment VL1012PG, co byto
mozliwe dzigki duzo wyzszym (o 33%) przychodom polowowym niz rok wcze$niej oraz
stabilnym kosztom zmiennym. Niestety spadek wartosci wytadunkéw w 2019 r. (o 30%) daje
podstawy prognozowa¢ spadek warto$ci wskaznika ponizej ,,1” badz nawet do wartosci
ujemnej.

Wieloletnie dane odnos$nie ksztaltowanie si¢ wskaznika CR/BER przedstawiono na
rysunku 4.

Rysunek 4. Wartos$¢ wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentéw floty rybackiej w latach 2016 - 2018 r.
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Wskazniki techniczne za okres 2017 — 2019

1. Wskaznik wykorzystania statku

Obliczenia wskaznika wykorzystania statku zostaly przygotowane w oparciu o dane
Centrum Monitorowania Rybolowstwa o aktywnosci battyckiej floty rybackiej w latach 2017-
2019, znajdujace si¢ w bazie ERS oraz analizy tych danych przeprowadzone w ramach NPZDR.

Dzien potowowy, podobnie jak we wcze$niejszych latach, zostal zdefiniowany jako
dowolny nieprzerwany okres 24 godzin (lub jego czgi¢), w ktorym statek znajduje si¢ w danym
obszarze oraz znajduje si¢ poza portem. Dla jednostek raportujgcych wyniki na miesi¢cznych
raportach potowowych byt to dzien kalendarzowy. Moc silnika (kW) 1 pojemnos¢ statku (GT)
zostala okreslona na podstawie informacji z bazy danych ERS dla danego dnia aktywnoSci
polowowej statku. Dlatego obydwie te warto$ci uwzgledniajg zmiany parametrow statku jakie
miaty miejsce w trakcie roku. Wyjatkiem byly dane techniczne jednostek niedostepnych z bazy
ERS, w ich wypadku oparto si¢ na parametrach technicznych z rejestru statkow rybackich.
Ponadto, w odréznieniu od metodologii obliczen wskaznika floty nieaktywnej (gdzie
uwzgledniono tylko statki wpisane do rejestru na dzien 31 grudnia danego roku) w obliczeniach
wskaznika wykorzystania potencjatu floty uwzgledniono wszystkie statki bedace aktywne w
trakcie roku (w tym statki, ktore zostaly wprowadzone do wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego po 1 stycznia danego roku, nawet gdy zostaly wycofane z wykonywania
rybolowstwa przed 31 grudnia). Zgodnie z przyj¢ta metodologia faktyczng maksymalng liczbe
dni potowowych dla danego segmentu okreslono bioragc pod uwage liczbe dni najbardziej
aktywnego statku do niego nalezacego. Podobnie jak w latach wczesniejszych nie obliczano
teoretycznej liczby dni potowowych. Dane na temat aktywnosci floty rybackiej prowadzacej
polowy na Morzu Baltyckim zebrano w tabeli 7.

Tabela 7. Statystyki wykorzystania poszczegélnych segmentdéw statkow w latach 2017-2019

Rok Segment Liczba statkéw moc i pojemnos¢ Aktualny nakfad Maksymalny teoretyczny naktad (dane z obserwacji) WSKAZNIK

liczba KW GT dni KWdni GTdni dnina1 dni KWdni GTdni kWdni  GTdni
statek razem

VL0010 PG 514 14334 1545 40772 1162319 120 547 214 109 996 3067476 330630 38% 36%
VL1012 PG 114 7351 1220 7617 521302 87388 170 19380 1249670 207 400 42% 42%
~ VL1218 DFN 23 2955 761 2009 252997 67701 184 4232 543 720 140 024 47% 48%
§ VL1218 DTS 48 5738 1293 4356 559 048 124 063 180 8640 1032840 232740 54% 53%
VL1824 DTS 26 5907 1502 2526 584 525 157 162 169 4394 998 283 253 838 59% 62%
VL1824 TM 28 6869 1754 2928 720230 199 713 195 5460 1339455 342 030 54% 58%
VL2440 T™M 44 17673 7389 5749 2321549 970 232 188 8272 3322524 1389132 70% 70%
2016 Suma 797 60 828 15464 65957 6121969 1726 807 201 160 374 11553 968 2895794 53.0% 59.6%
VL0010 PG 510 14 220 1529 40792 1141724 119 598 211 107 610 3000420 322619 38% 37%
VL1012 PG 107 7218 1198 8779 612 766 104 220 206 22042 1486 908 246 788 41% 42%
© VL1218 DFN 10 1151 331 999 110231 30699 202 2020 232502 66 862 47% 46%
§ VL1218 DTS 49 6195 1381 5188 691 486 154 535 187 9163 1158 465 258 247 60% 60%
VL1824 DTS 26 5898 1691 2828 639 403 183 609 188 4888 1108 824 317 908 58% 58%
VL1824 TM 32 7931 1855 2910 717 405 180 513 184 5888 1459304 341320 49% 53%
VL2440 T™M 43 17 259 7255 5465 2219344 939 546 196 8428 3382764 1421980 66% 66%
2017 Suma 777 59871 15239 66 961 6132 360 1712721 206 160 039 11829 187 2975724 51.8% 57.6%
VL0010 PG 517 14411 1558 44622 1315079 132953 217 112189 3127187 338086 42% 39%
VL1012 PG 106 7077 1157 8266 561736 92773 169 17914 1196 013 195 533 47% 47%
o VL1218 DFN 13 1441 390 688 70043 19 164 157 2041 226 237 61230 31% 31%
§ VL1218 DTS 52 6364 1414 4491 573 940 126 282 169 8788 1075516 238 966 53% 53%
VL1824 DTS 25 5676 1631 2 466 566 887 163 426 155 3875 879780 252 805 64% 65%
VL1824 T™M 30 7320 1689 2075 513 894 128 966 131 3930 958 920 221259 54% 58%
VL2440 T™M 43 17573 7 255 4871 2015167 836 769 192 8256 3374016 1392960 60% 60%
2019 Suma 786 59 862 15095 67 479 5616 747 1500333 200 156 993 10 837 669 2700839 51.8% 55.6%

! liczba dni w morzu najaktywniejszego statku w danym segmencie

W 2019 r. podobnie jak i w 2018 r. we wszystkich segmentach floty wskaznik kWdni jak
1 GTdni byt nizszy od wartosci referencyjnej (0,7), co wskazuje na niepelne wykorzystanie
potencjatu polowowego floty rybackiej. W 2019 r. poziom wskaznika dla floty battyckiej
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ogotem nie ulegt istotnej zmianie w stosunku do 2018 r. Wzgledne zmiany poziomu wskaznika
w stosunku do 2018 r. nie byty wyzsze od 7% za wyjatkiem segmentu VL1218DFN, dla ktorego
wskazniki kWdni i GTdni obnizyly si¢ odpowiednio o 16 i 15 punktow procentowych. Jak
wspomniano we wczesniejszej czesci raportu segment statkow o dtugosci od 12 do 18 metréw
ukierunkowanych na polowy sieciami stawnymi na skutek ztej kondycji zasobow dorsza
znaczaco ograniczyt aktywnos$¢ potowowa ($rednia liczba dni w morzu w 2019 r. byla,
az 0 47% nizsza niz w 2017 r.), zmniejszyta si¢ roOwniez sama liczba statkow nalezacych do
segmentu z 23 do 13. Oprocz segmentu VLI218DFN warto$¢ wskaznikdw wykorzystania
statku ulegta pogorszeniu réwniez w sasiednim segmencie VL1218DTS. Wskaznik kWdni
1 GTdni zmniejszyt si¢ tu odpowiednio o 6 i 7 punktéw procentowych, co mogto by¢ wynikiem
przejscia czesci statkoOw z wezesniej omawianego segmentu do tej grupy statkdw. Zauwazalnie
(0 18%) spadta srednia liczba dni w morzu.

O 6 punktéw procentowych zmniejszyly si¢ wskazniki wykorzystania statku dla
segmentu VL2440TM. To kolejny rok w ktorym wskaznik wykorzystania potencjatu segmentu
ulega pogorszeniu. W 2019 r. do segmentu nalezaty 43 statki, ktore $rednio spedzily w morzu
113 dni, czyli o 11% mniej niz w roku wcze$niejszym (rysunek 5). Zmniejszenie
zaangazowanego nakladu potowowego moze by¢ wynikiem dostosowania si¢ segmentu do
niekorzystnych warunkéw zewnetrznych zwigzanych z obnizonym limitem potowowym $ledzi
jak 1 nizszymi cenami szprotow. Mozna si¢ spodziewaé, ze przypadku dalszego ograniczania
TAC ryb pelagicznych zdolno$¢ potowowa segmentu bedzie w coraz wigkszym stopniu
odbiegac od dostepnych dla segmentu wielkosci dopuszczalnych potowow.

Rysunek 5. Wykorzystanie w latach 2017 -2019 potencjatu floty wyrazonego w kWdniach i GTdniach.
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Poprawa wysoko$ci wskaznikéw nastgpita w grupie najmniejszych jednostek rybackich
tak w segmencie VLOO10PG jak i w sgsiednim segmencie, grupujacym nieco wicksze jednostki
VL1012PG. Jak przedstawiono we wczesniejszej czesci raportu todzie rybackie o wielkosci do
10 metréw odnotowaly w 2018 r. znaczacg strate, skutkujaca wypracowaniem ujemnych
wskaznikow ROI i CR/BER, natomiast w 2019 r. odnotowano wzrost wielkos$ci 1 wartosci
potowow. W 2019 r. 16dz nalezgca do tego segmentu spedzita w morzu 86 dni, czyli 0 8%
wigce] niz w 2017 r. majac na uwadze wspomniany wzrost wartosci wytadunkow tego
segmentu w 2019 r. mozna spodziewa¢ si¢ poprawy wynikéw ekonomicznych tej grupy
jednostek.
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Kilkupunktowe wzrosty wartosci wskaznikow nastapity w segmentach VL1824TM oraz
VL1824DTS, jednak ciagle ich poziom byl duzo nizszy niz zalecane 70%, co moze wskazywacé
na istnienie nadwyzki potencjatu potowowego w tych segmentach. W przypadku segmentu
VL1824DTS wzrost zaangazowanego naktadu potowowego mogt by¢ wynikiem koniecznosci
przekierowania zaangazowania z potowdéw dorszy na potowy innych ryb (gldwnie storni),
co majac na uwadze rdznice w cenach obydwu gatunkéw (dorsz jest znaczaco drozszy) moze
w rezultacie negatywnie wptyng¢ na efektywnos$¢ ekonomiczng segmentu. Co niepokojace
w przypadku obydwu segmentéw zmniejszylta si¢ srednia liczba dni w morzu dla VL1824TM
0 24% oraz dla VL1824DTS 0 13% (rysunek 6).

Rysunek 6. Srednia liczba dni potowowych w latach 2017-2019
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2. Wskaznik nieaktywnej floty

Wskazniki nieaktywnej floty obliczono w oparciu o dane dla wszystkich aktywnych
i nieaktywnych statkow zarejestrowanych zgodnie z rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji
(UE) 2017/218 z dnia 6 lutego 2017 r. w sprawie rejestru floty rybackiej UE, w rejestrze floty
rybackiej UE w dniu 31 grudnia roku sprawozdawczego.® Za statki aktywne uznano te
jednostki, ktore prowadzily dziatalnos¢ potowows przez co najmniej jeden dzien w roku
sprawozdawczym.®

Analize danych przeprowadzono w podziale na klasy dlugosci statkow (VL - vessel
length), zgodnie z metodologig zbioru danych w ramach (DCF Data Collecting Framework).

W 2019 r. podobnie jak w latach wcze$niejszych, udziat statkow nieaktywnych w polskiej
flocie baltyckiej pozostawal na relatywnie niskim poziomie. Warto§¢ ogdtem wskaznika ulegta
nieznacznej poprawie w stosunku do 2018 r. i wyniosta dla liczby, GT i KW odpowiednio 5%,
2% 1 3% (wobec 6%, 1%, 3% w 2017 r.). Zauwazalnie zmniejszyta si¢ liczba nieaktywnych

# W odréznieniu do Raportu z 2019 r. w ktérym zestawienie obejmowalo stan na 1 stycznia. Zmiana wynika
z zastosowania si¢ do DECYZJI WYKONAWCZEJ KOMISJI (UE) 2016/1251 z dnia 12 lipca 2016 r. w sprawie
przyjecia wieloletniego unijnego programu gromadzenia danych, zarzadzania nimi i ich wykorzystywania
w sektorze rybotowstwa i akwakultury na lata 2017-2019. (Rozdziat 3 pkt. 5)

®j.w. Rozdziat 1. Definicje.
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jednostek nalezacych do segmentu VL0010 (z 25 do 19), co jednak z uwagi na duzg liczebno$¢
calej grupy jest relatywnie mato istotna zmiang. Wzrosta, o 5 punktéw procentowych, natomiast
liczba nieaktywnych todzi w grupie dtugosci od 18 do 24 metrow. W liczbach bezwzglednych
byt to jednak przyrost zaledwie o 3 statki, stad trudno interpretowac zaistniatg zmiang jako
rezultat negatywnych, czy trwatych czynnikéw oddziatywujacych na ten segment.

Tabela 8. Statystyki aktywnosci floty w latach 2017-2019

aktywne nieaktywne nieaktywne/ogétem

Rok DCF dtugos¢ liczba GT kw liczba GT kw liczba GT kw
VL0010 514 1547 14 343 26 67 387 5% 4% 3%
VL1012 122 1329 8038 11 99 737 8% 7% 8%
2017 VL1218 62 1911 7 654 3 70 264 5% 4% 3%
VL1824 53 3077 | 12340 3 257 723 5% 8% 6%
VL2440 45 7127 17 620 1 259 552 2% 4% 3%
VL40XX 6 | 21535 | 23751 0% 0% 0%
2017 Suma 802 | 36526 | 83746 44 752 | 2663 5% 2% 3%
VL0010 510 1529 | 14230 25 71 387 5% 4% 3%
VL1012 114 1284 7 843 18 132 904 14% 9% 10%
2018 VL1218 52 1629 6 800 4 70 323 7% 4% 5%
VL1824 55 3206 | 12737 2 180 455 4% 5% 3%
VL2440 46 7 386 18 476 0% 0% 0%
VL40XX 4 24 636 23436 0% 0% 0%
2018 Suma 781 | 39670 | 83522 49 453 | 2069 6% 1% 2%
VL0010 517 1560 14 420 19 37 201 4% 2% 1%
VL1012 117 1306 7963 14 107 732 11% 8% 8%
2019 VL1218 54 1637 6919 2 41 193 4% 2% 3%
VL1824 53 3125 12 325 5 298 988 9% 9% 7%
VL2440 45 7 241 18 056 1 145 420 2% 2% 2%
VL40XX 3 16 871 18 140 0% 0% 0%
2019 Suma 789 | 31740 | 77823 41 628 | 2534 5% 2% 3%

Tylko w jednym z segmentdéw liczba jednostek nieaktywnych/ogotem w grupie statkow
(VL1012) wskaznik nieaktywnych statkow przekroczyt poziom 10% okreslany w metodyce jako
poziom wystepujacy w normalnych warunkach. Wskaznik ten ulegl poprawie w stosunku do
2018 r. 0 3 punkty procentowe.

Rysunek 7. Wzgledny udziat liczby nieaktywnych jednostek w poszczegélnych przedziatach dtugosci statkow.
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IX. Analiza i ocena rownowagi pomie¢dzy zdolnoscia polowowa a uprawnieniami
do polowéw w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni
3 kolejnych lat

Tabela 9. Zestawienie wskaznikow osiggnietych przez poszczegdlne segmenty polskiej floty rybackiej w kolejnych 3 latach
(odpowiednio 2016-2018 lub 2017-2019)

Segment Liczba sta.tkéw zréwvr:/cS)l\(/::;ciJI;ego zavg\/:;;cf:\i/th CR/BER ROI Wkatnik wykorzystania stati
rybackich odtowu (SHI) stad SR Kwdni GTdni

517 w2019 2.26 w2019 1 w2019 -3.49 w2018 | -16.44% w2018  42% w 2019 39% w2019

VL0010PG 510 w2018 2.50 w2018 1 w2018 -1.43 w2017 -8.06% w2017 @ 45% w2018 | 45% w 2018

514 w 2017 1.67 w2017 1 w2017 3.18 w2016 6.21% w2016 35% w 2017 33% w2017

106 w 2019 2.52 w2019 1 w2019 1.35 w2018 1.88% w2018 | 47% w2019 | 47% w 2019

VL1012PG 107 w2018 2.72 w2018 2 w2018 -0.11 w2017 -4.55% w2017 @ 45% w 2018 46% w 2018

114 w2017 1.99 w2017 3 w2017 0.61 w2016 -1.43% w2016 42% w 2017 42% w 2017

13 w2019 2.84 w2019 1 w2019 0.04 w2018 -3.52% w2018 | 31% w 2019 31% w2019

VL1218DFN 10 w2018 2.89 w2018 2 w2018 1.15 w2017 0.95% w2017 | 49% w 2018 47% w 2018

23 w2017 1.90 w2017 1 w2017 0.75 w2016 -0,83% w2016 45% w 2017 47% w 2017

48 w2019 2.44 w2019 2 w2019 2.03 w2018 7.72% w2018 | 53% w 2019 53% w2019

VL1218DTS 49 w2018 2.58 w2018 2 w2018 1.66 w2017 5.33% w2017 | 60% w2018 | 60% w 2018

49 w2017 1.95 w2017 2 w2017 2.58 w2016 13.07% w2016 54% w 2017 54% w2017

25 w2019 2.28 w2019 1 w2019 0.67 w2018 -5.33% w2018 | 64% w 2019 65% w2019

VL1824DTS 26 w2018 2.38 w2018 2 w2018 1.32 w2017 3.33% w2017 | 58% w2018 | 58% w 2018

26 w2017 1.87 w2017 2 w2017 1.15 w2016 2.42% w2016 60% w 2017 63% w2017

30 w2019 1.87 w2019 1 w2019 4.14 w2018 16.77% w 2018 | 54% w 2019 58% w2019

VL1824TM 32 w2018 1.83 w2018 1 w2018 4.29 w2017 16.80% w2017  49% w2018 | 53% w 2018

28 w2017 1,59 w2017 1 w2017 5.56 w2016 25.98% w2016 52% w2017 57% w2017

43 w2019 1.72 w2019 1 w2019 2.7 w2018 12.45% w2018 | 60% w 2019 60% w 2019

V0L2440TM 43 w2018 1.69 w2018 1 w2018 2.26 w2017 11.16% w2017 A 66% w 2018 66% w2018

44 w2017 1,53 w2017 1 w2017 2.21 w2016 12.60% w2016 70% w 2017 70% w 2017

Syntetyczna ocena zrownowazenia poszczegolnych segmentow floty rybackiej na Baltyku.

1. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VLO010PG (statki o dlugosci
calkowitej do 10 m, polawiajace netami i innymi narze¢dziami biernymi):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v' wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,26
v’ wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 42% kWadni
i 39% GTdni,
v' wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 4% ogélnej liczby
statkow rybackich w grupie dtugosci do 10 metrow, co oznacza niewykorzystanie
2% GT 1 1% kW,
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost -16,4%,
v’ wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst -3,49%
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Wskazniki biologiczne dla segmentu VL0010 PG pokazuja pogarszajacy si¢ trend.
W latach 2017-2019 ksztaltowatly si¢ powyzej zalecanego poziomu. Tym samym zdolno$¢
potowowa segmentu VL0010 PG mozna uzna¢ za niezrownowazong w stosunku do dostepnych
mozliwo$ci potowowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze segment nie spetnia warunku min. 40%
wartos$ci potowow pochodzacych ze stad, dla ktorych jest okreslana §miertelno$¢ potowowa lub
Fmsy. Tym samym, zgodnie z wytycznymi, uznaje si¢ wskaznik SHI za niedostepny. Dlatego
obliczong warto$¢ wskaznika (tabela 3) dla tych statkow nalezy traktowac jako uzupeiniajaca,
nie brang pod uwage w ocenie zrownowazenia segmentu.

W segmencie utrzymuje si¢ bardzo niski poziom wykorzystania potencjatu statkoéw
rybackich. Wskaznik ten w 2018 r. ulegt poprawie (o 10-12 punktoéw procentowych), jednak
w 2019 r. ponownie si¢ obnizyt i ciggle znajdowat ponizej warto$ci referencyjnej (70%).

W 2016 r. segment wykazat pozytywny wynik finansowy, co zapewnito dodatni wskaznik
zwrotu z zainwestowanego kapitatu (6,21% ROI). W 2017 r. z uwagi na wygenerowang stratg
na dziatalnos$ci gospodarczej poziom wskaznika mial ujemng warto$¢ (-8%). Z uwagi na
Znaczacy spadek przychodow potowowych (o 1/5) w 2018 r. wartos¢ wskaznika ulegla
dalszemu pogorszeniu i wyniosta -16,4%. Podobnie wskaznik pokrycia progu rentownosci
przychodem (CR/BER) odnotowat warto$¢ ujemna, przy referencyjnej wartosci >1. W 2018 r.
wartos¢ wskaznika spadta o 2 pproc. Dane polowowe za 2019 r. ulegly poprawie, co powinno
przyczynic¢ si¢ rowniez do poprawy wartosci wskaznikéw, jednak nie oczekuje si¢ osiggnigcia
przez nie bezpiecznego poziomu.

Reasumujac uzyskane wyniki mozna stwierdzi¢, ze segment VLO010PG wykazuje
wyrazny brak zrownowazenia do dostepnych mozliwosci polowowych oraz negatywne
zbilansowanie ekonomiczne.

2. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VL1012PG (statki o dlugosci
calkowitej od 10 do 12 m, polawiajace netami i innymi narzedziami biernymi):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v' wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,52;
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 1;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 47% kWadni
I GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) w grupie dtugosci 10-12 metrow
wyniost 11% ogolnej liczby statkéw rybackich, co oznacza niewykorzystanie 8% GT
1 kW statkow dla danego przedziatu dtugosci todzi,
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) miat warto$¢ negatywng 1,9%,
v wskaznik pokrycia progu rentowno$ci przychodem (CR/BER) mial poprawng warto$¢
1,35.

Wzrost wskaznikow ekonomicznych z wartosci ujemnej w 2017 r. do dodatniej
w 2018 r. byt mozliwy dzigki wypracowaniu przez segment zysku (w wysokosci 0,3 min euro),
na co z kolei pozytywny wptyw mialy wyzsze dochody potowowe (wzrost potowow dorszy,
storni i troci). Niestety wyniki polowowe za 2019 r. pokazuja znaczny, ponad 30% spadek
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wielkosci 1 wartosci wytadunkow, czego skutkiem moze by¢ powrdt do negatywnej wielkosci
wskaznikow ekonomicznych w 2019 r.

Przedstawione powyzej wskazniki oraz bazowanie segmentu na potowach przetowionego
stada (wskaznik zrownowazonego odtowu w okresie 2017-2019 przekraczat znaczgco warto$é
1), natomiast wskaznik zagrozonych zasobéw w 2019 r. obnizyl si¢ do poziomu 1.

Odzyskanie dodatniej dochodowosci w 2018 r. najprawdopodobniej bedzie miato
incydentalny charakter i w kolejnych latach moze powrdci¢ deficytowos$¢ (ujemne wartosci
wskaznika ROI 1 CR/BER). Analizowany segment charakteryzowat si¢ w 2019 r., podobnie jak
w latach wczesniejszych, wysokim wskaznikiem (najwyzszym sposrod wszystkich segmentow)
statkéw nieaktywnych. Grupa statkow o dtugosci od 10 do 12 metrow jest grupa, ktéra jako
jedna z nielicznych i jako jedyna w takim zakresie zwickszyta swoja liczebno$¢ w okresie
funkcjonowania programu ztomowania floty. W latach 2004-2019 liczba jednostek w tym
przedziale dlugosci wzrosta z 91 do 133% Gléwng przyczyna tego stanu rzeczy byto
»przechodzenie” (z uwagi na wyzsze limity polowowe dorszy) do tego segmentu jednostek <10
m (w wyniku przebudowy kadluboéw). Proces ten, szczegdlnie majac na uwadze obecne
zalamanie zasobow dorszy, mogt przyczyni¢ si¢ do powstawania strukturalnego nadmiaru
zdolnos$ci potowowych w stosunku do mozliwosci.

Segment VL1012 PG wykazuje wyrazny brak zréwnowazenia do dost¢pnych
mozliwos$ci polowowych (wskazniki biologiczne tylko nieznacznie si¢ poprawily w 2019 r.)
oraz dlugotrwale negatywne zbilansowanie ekonomiczne. Osiagnigta w 2018 r. poprawa
wynikoéw miata najprawdopodobniej incydentalny charakter.

3. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VL1218DEN (statki o dlugosci
calkowitej od 12 do 18 m, polawiajace netami):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v" wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,84,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;
% W obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 31 kwWdni i GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost dla statkow o dtugosci 12-
18 metrow (dwa segmenty floty DFN 1 DTS) 4% ogdlnej liczby statkow rybackich danej
dhugosci, co oznacza niewykorzystanie 2% GT i 3% kW statkow dla danego przedziatu
dhugosci,
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost -3,5%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniést 0,04.

W analizowanym segmencie w 2019 r. utrwalila si¢ sytuacja uzaleznienia od potowow
przetowionych stad (wskaznik zréwnowazonego odlowu W okresie 2017-2019 przekraczat
znaczaco warto$¢ 1). Wskaznik zagrozonych zasobow spadt z2 (2018 r.) do 1.

% Dane odnoszg si¢ do wszystkich jednostek o dtugosci od 10 do 12 metréw, znajdujacych si¢ w rejestrze statkow
rybackich na dzien 31 grudnia, dlatego nie pokrywaja si¢ doktadnie z liczba aktywnych statkow nalezacych do
segmentu VL1012 PG.
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W 2018 r. zmniejszyla si¢, co byto rezultatem ,,przejscia” czesci statkdw do osiggajacego
lepsze wyniki segmentu VL1218DTS, liczba jednostek w segmencie z 23 do 10 (w 2019 r.
nieznacznie wzrosta — do 13 statkow). W rezultacie wielko$¢ potowdw segmentu byta az o 75%
nizsza w 2018 r. niz rok wczesniej, natomiast warto§¢ wytadunkow zmniejszyta si¢ o 61%.
Bylo to podstawowa przyczyna znacznego pogorszenia wynikow ekonomicznych.

Na podstawie przeprowadzone] analizy mozna stwierdzi¢, ze segment VL1218DFN
wykazuje brak zréwnowazenia do dostepnych mozliwosci _polowowych, ktory jest
widoczny na_podstawie wysoce przekroczonych przez ten segment wskaznikow
biologicznych. W przypadku wskaznikow ekonomicznych wskaznik CR/BER znajdowal
sie w 2018 r. na nizszym od referencyjnego (,,1”) poziomie, podobnie ROI byl ponizej
poziomu _alternatywnej opcji _inwestowania, co pokazuje, 7Ze mimo _samoistnego
ograniczenia potencjalu segmentu wykazuje on ciagly brak zrownowazenia.

4. Wyniki osiagniete przez kolejny segment statkéw rybackich VL1218 DTS (trawlery
denne o dlugosci calkowitej od 12 do 18 m):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,44,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 2,

% W obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 53% kWadni
i tyle samo dla GTdni,

v’ wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wynidst 4% ogdlnej liczby statkow
rybackich danej dlugosci, co oznacza niewykorzystanie 2% GT i 3% kW statkow dla
danego przedzialu dtugosci,

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v' wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost 7,7%,
v" wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 2,03.

W 2019 r. utrwalito si¢ pogorszenie wskaznikow biologicznych zroéwnowazenia
potencjatu segmentu. Wskaznik zrownowazonego odtowu pogorszyt si¢ w stosunku do wartosci
z 2017 r. 1 wyniost 2,44 (w 2017 r. bylo to 1,95). Wskaznik ten na osiagnigtych poziomach
informuje, ze segment VL1218DTS bazuje na polowach przelowionych stad, ktore sa
eksploatowane na poziomie duzo wyzszym niz Fmsy. Jednocze$nie warto§¢ wskaznika
zagrozonych zasobow dla segmentu VL1218DTS w 2019 r. wyniosta 2.

Na pozytywna oceng, zastuguja wyniki ekonomiczne. Warto$¢ wskaznika ROI
wykazywata wahania w analizowanym okresie tj. wyniosta 7,70% w 2018 r. 5,33% w 2017 r.,
wobec 13,07% w 2016 r. Zadowalajaca sytuacje finansowg potwierdzaja wskazniki CR/BER
(powyzej ,,1”) wskazujace na dobrg relacje w pokrywaniu kosztow przychodami. Dane za
2019 r., mimo zalamania si¢ potowow dorszy, pokazujg niewiele nizsza niz w 2018 r. warto$¢
wyladunkoéw (-2%), co pozwala prognozowac utrzymanie si¢ pozytywnej warto$ci wskaznikow
ekonomicznych.

Konkludujac, majac na uwadze poziom wskaznikow biologicznych, zdolnosé polowowa
segmentu VL1218DTS jest niezrownowazona zasobowo w stosunku do dost¢pnych
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mozliwosci polowowych. Wskazniki ekonomiczne uzyskane przez ten segment floty wskazuja
na jego zadowalajaca sytuacje ekonomiczna.

5. Wyniki osiagniete przez segment VL 1824DTS (trawlery denne o dlugosci calkowitej
od 18 do 24 m):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,28,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 1;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 64% kWdni
1 65% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) dla statkow nalezgcych do grupy
dlugosci  18-24 metréw  wynidst 9% ogolnej liczby statkdéw, co oznacza
niewykorzystanie 9% GT 1 7% kW statkow dla danego przedziatu dlugosci;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost -5,33%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniést 0,67.

Warto$¢ wskaznika zagrozonych zasobow dla segmentu VL1824DTS w analizowanych
latach wyniosta 1-2. Segment floty bazuje na potowach przetowionych stad, ktore sa
eksploatowane na poziomie znacznie wyzszym niz FMSY (wskaznik zrownowazonego odlowu
w okresie 2017-2019 przekraczat znaczaco warto$c¢ 1).

Segment charakteryzowal si¢ negatywnym poziomem wskaznika ROI, podobnie
wskaznik CR/BER znajdowat si¢ w 2018 r. ponizej pozadanego poziomu (,,1”). W 2018 r.
warto$§¢ wskaznika ROI ulegla pogorszeniu (z dobrej wartosci w 2017 r.) podobnie warto$¢
wskaznika pokrycia progu rentowno$ci przychodem ulegla obnizeniu. Wypracowanie
negatywnego wyniku ekonomicznego i co za tym idzie wskaznika ROI, a takze spadku
wskaznika CR/BER ponizej pozadanej wartosci bylo przede wszystkim wynikiem znaczacego
wzrostu kosztow wynagrodzen (w tym szacowanych kosztow pracy nieoptaconej), a takze
kosztow paliwa. Nastgpita natomiast poprawa wskaznika wykorzystania statku (nie przekroczyt
on jednak zalecanego poziomu 70%), pogorszyt si¢ z kolei wskaznik floty nieaktywnej
(z 4% do 9%).

W__analizowanym__okresie wskazniki biologiczne dla segmentu VL1824DTS
wskazuja na stale niezrownowazenie polowow oraz bazowanie na stadach przelowionych
co wskazuje na niezrOwnowazenie segmentu. Podobnie wskazniki ekonomiczne znajduja

sie ponizej pozadanych poziomow.

6. Sytuacja segmentu VL1824TM (trawlery pelagiczne o dlugosci calkowitej od 18 do 24 m):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v' wskaznik zrbwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,87,
v’ wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;
% W obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 54% kWadni
i 58% GTdni,
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v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 9% ogolnej liczby statkow
rybackich danej dtugos$ci, co oznacza niewykorzystanie 9% GT i 7% kW statkow dla
danego przedzialu dlugosci;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 16,77%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 4,14,

W segmencie VL1824TM w zadnym z analizowanych okresow wskaznik SHI
nie osiggnat poziomu zrownowazenia odtowu (nie wigcej niz 1), co upowaznia do stwierdzenia,
ze segment bazuje na potowach przelowionych stad, ktore sg eksploatowane na poziomie
wyzszym niz Fusy. Z kolei wskaznik zagrozonych zasobow w okresie 2017-2019 wynosit 1.

Segment VL1824TM wypracowal w 2018 r. podobnie jak i w 2017 r. wskaznik nizszy
niz w 2016 r., jednak ciagle na wysokim poziomie (16,77%). Utrzymanie dobrego wskaznika
zwrotu z zainwestowanego kapitatu, przy nizszych o 0,5% przychodach potowowych nastapito
dzigki obnizeniu o 17% kosztéw paliwa 1 7% kosztéw stalych oraz tylko niewielkiemu
wzrostowi (o 3%) kosztéow wynagrodzen i1 pracy nieoptaconej (+17%). Roéwniez wskaznik
pokrycia progu rentownosci (CR/BER) osiagnat warto§¢ wyzsza niz pozadana. W 2019 r.
potowy segmentu VL1824TM byty wyraznie (-23%) nizsze niz w 2018 r., co przetozylo si¢ na
30% spadek wartosci przychodow potowowych. Majac to na uwadze, mozna spodziewac si¢
pogorszenia wartosci wskaznikéw ekonomicznych w 2019 r., jednak powinny si¢ one nadal
utrzymac na wyzszych od oczekiwanych poziomach.

Podsumowujac, zdolno$¢ polowowa segmentu VL.1824TM z uwagi na odchylenie
wspoleczynnika SHI od zalecanego poziomu jest w znacznym stopniu niezrownowazona
w_stosunku do dostepnych mozliwosci polowowych. Poziom wskaznikéw ekonomicznych
jest ciagle dobry, istnieje niezadowalajacy wskaznik wykorzystania statku (ponizej 70%)
oraz akceptowalny poziom wskaznika floty nieaktywnej (9%).

7. Sytuacja segmentu VL2440 TM (trawlery pelagiczne o dlugosci calkowitej od 24 do 40 m):
% W obszarze wskaznikow biologicznych (2019 r.):
v wskaznik zrbwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,72,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 1;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2019 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 60% kWdni
i GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) — brak nieaktywnych statkow;
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2018 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 12,5%,
v' wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniost 2,7.

Podobnie jak w poprzednim segmencie statki VL2440TM w analizowanym okresie
osiagnety wskaznik zrownowazonego odlowu w wymiarze znacznie przekraczajagcym 1.
Zgodnie z wytycznymi, mimo nizszego przekroczenia tychze sposrod wszystkich segmentow,
wystepuje sytuacja corocznego bazowania omawianego segmentu floty na polowach
przelowionych stad, ktore w analizowanych latach sa eksploatowane na poziomie
wyzszym niz Fusy.
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Wskaznik zagrozonych zasobow w catym okresie 2017-2019 wynosit 1.

Analizowana grupa statkOw osigga pozytywne i, co wazne, ciaggle stabilne wartosci
wskaznikow ekonomicznych. Wysoko$¢ wskaznika ROI w okresach 2016-2018 utrzymywata
si¢ na poziomie odpowiednio: 12,60% w 2016 r., 11,16% w 2017 r. i 12,5% w 2018 r. czyli
zdecydowanie powyzej bezpiecznych alternatyw. Podobnie jak w przypadku ROI tak i warto$¢
wskaznika CR/BER w okresie 2016-2018 przekraczata referencyjng wartos¢ (,,1”’), co wskazuje
na dobrg relacj¢ przychodowo-kosztow3.

Do segmentu w badanym okresie nalezaty 43-44 jednostki rybackie. Ich wykorzystanie
w stosunku do 2018 r. ale tez i 2017 r. uleglo pogorszeniu, co jest jedynym niepokojacym,
w konteks$cie sytuacji ekonomicznej, symptomem.

Podsumowujac mozna_stwierdzié, ze segment VIL.2440TM ze wzgledu na parametry
biologiczne wykazuje wyrazne przekroczenie wskaznika odlowu - SHI, tym samym jest
niezrownowazony w stosunku do dostepnych zasobéw, natomiast wykazuje stabilng sytuacje

ekonomiczna.
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Polowy w podziale na segmenty floty

Polska flot rybacka prowadzaca potowy na Morzu Battyckim odnotowata w 2019 r. gorsze
niz rok wczesniej wyniki potowowe. Wptyw na to miat glownie wprowadzony w trakcie roku
zakaz prowadzenia ukierunkowanych potowoéw dorszy, a takze znaczacy spadek potowow
sledzi, wynikajacy z nizszego TAC. Polowy floty battyckiej wyniosty w 2019 r. 146 tys. ton co
w stosunku do 2018 r. stanowilo spadek o 6%, natomiast w stosunku do 2017 r. byly one ciagle
wyzsze (+6%). Obnizenie polowow w najdotkliwszym stopniu dotyczyto dorszy oraz §ledzi.
Z uwagi na fakt, ze obydwa gatunki odgrywajg istotng rol¢ w calym rybotowstwie battyckim
spadek ich potowow wptynal negatywnie na wyniki gospodarcze wigkszosci statkow rybackich
w poszczegolnych segmentach. Wyniki potowowe w 2019 r. spadly niemal we wszystkich
grupach dlugosci statkow rybackich. W najwiekszym stopniu, o 26%, w segmencie VL1012
PG (prowadzacym potowy narzedziami stawnymi), w nieco zakresie (23%) w segmencie
VL1218 DFN (jednostki potawiajace gltownie przy uzyciu net). Obydwa segmenty
charakteryzuja si¢ bardzo wysokim (na tle pozostalych) udzialem w potowach dorszy —
odpowiednio 46% 1 40%. Kolejnym segmentem z dwucyfrowym spadkiem potowow byty
statki o dtugosci 18-24 m prowadzace potowy gléwnie przy uzyciu wiokow pelagicznych.
W odrdéznieniu od dwoch wczesniej wspomnianych segmentéw, w tej grupie statkow
w potowach dominuja ryby pelagiczne gléwnie szproty i $ledzie. Mniejsze niz rok wczedniej
polowy segmentu VL1824 TM to przede wszystkim wynik znaczacej redukcji wytadunkéw
sledzi (-40%), co byto wynikiem obnizenia TAC §ledzi w 2019 r. i co za tym idzie redukcji
indywidualnych limitéow tych ryb (w przypadku tego segmentu az o 27%). Jedynym
segmentem, ktory zwiekszyl polowy (o 20%) byly todzie rybackie o dtugosci do 10 metréow
(VL0010 PG). Wynikato to jednak z bardzo niskiej bazy odniesienia (niskich potowow
w 2018 r.). W stosunku do 2017 r. polowy w 2019 r. byly juz tylko o 8% wyzsze, natomiast
w poréwnaniu z 2016 r. nizsze az o 18%. Oprocz wymienionych w tabeli 2 gatunkow,
w potowach jednostek nalezacych do tej grupy wazna rol¢ odgrywaja ryby slodkowodne,
glownie okonie 1 sandacze, wegorze 1 leszcze. W niewielkim stopniu (o 2-3%), zmniejszyty
si¢ potowy w pozostaltych trzech segmentach statkéw rybackich. Paradoksalnie, majac na
uwadze wprowadzony w lipcu 2019 r. zakaz potowoéw dorszy, wzrost potowow zanotowaty
jednostki prowadzace potowy gtownie ryb dennych, przy uzyciu wlokéw VL1218 DTS
i VL1824 DTS. Obydwa segmenty zwigkszyly potlowy innych gatunkow ryb, glownie storni i
witlinka, a takze w przypadku jednostek o dlugosci 12-18 metrow réwniez ryb pelagicznych
(szprotow 1 $ledzi). W przypadku tych ostatnich bylo to mozliwe (mimo wspomnianego
obnizenia kwoty) z uwagi na posiadane rezerwy w potencjale potowowym (niepetne
wykorzystywanie dostepnych limitéw tych ryb w latach wcze$niejszych). W najwazniejszym
pod wzgledem gospodarczym segmencie statkow (VL2440 TM), odpowiadajacym za ponad
60% polskich potowdw battyckich ogotem, wielkos¢ wytadunkéw w 2019 r. zmniejszyta sie
0 3%., na co wplyw mialy nizsze o 1/5 potowy Sledzi. Zmniejszyty si¢ rowniez potowy dorszy,
jednak ryby te maja znikomy udziat w strukturze wytadunkéw segmentu (w duzej mierze
stanowig przyldw). Znaczaco zwickszyly si¢ natomiast potowy storni o 48% (z 3 tys. ton
do 4,4 tys. ton), wzrosty réwniez (o0 64%) potowy innych ryb — gtoéwnie witlinka.
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Tabela 10. Potowy najwazniejszych gatunkéw ryb w podziale na segmenty w latach 2017-2019

segment gatunek 2017 2018 2019 2019/2018
VL0010 PG Sledz 2261.7 1099.6 1576.9 43%
Szprot 0.4 0.6 0.3 -39%
Stornia 939.9 1108.0 1130.8 2%
Dorsz 501.1 548.7 255.1 -54%
Inne 2779.0 3061.5 40135 31%
VL0010 PG Suma 6482.1 5818.3 6 976.7 20%
VL1012 PG Sled? 922.8 678.9 608.9 -10%
Szprot 10.8 -
Stornia 1840.5 2 820.9 2307.1 -18%
Dorsz 1032.6 1316.1 555.1 -58%
Inne 216.3 591.3 512.3 -13%
VL1012 PG Suma 4012.2 5418.0 3983.3 -26%
VL1218 DFN Sledz 137.2 8.3 6.8 -18%
Szprot 579.5 0.0 -
Stornia 152.9 90.0 112.6 25%
Dorsz 661.7 228.5 147.9 -35%
Inne 113.7 69.3 38.6 -44%
VL1218 DFN Suma 1644.9 396.1 305.9 -23%
VL1218 DTS Sledz 1174.5 1117.7 1136.3 2%
Szprot 1568.5 1847.7 1912.2 3%
Stornia 4323.7 5058.8 5303.5 5%
Dorsz 2289.7 2194.7 1620.9 -26%
Inne 1098.9 961.5 1029.3 7%
VL1218 DTS Suma 10 455.3 11 180.4 11 002.3 -2%
VL1824 DTS Sledz 2027.4 2621.3 2470.2 -6%
Szprot 3895.8 4020.9 3877.5 -4%
Stornia 1814.7 2772.2 3146.6 14%
Dorsz 1925.3 1742.7 1145.4 -34%
Inne 378.9 593.9 875.3 47%
VL1824 DTS Suma 10 042.1 11 751.0 11 515.0 -2%
VL1824 TM Sledz 6493.8 9744.6 5806.3 -40%
Szprot 11173.9 13202.5 11951.3 -9%
Stornia 694.0 500.3 295.8 -41%
Dorsz 735.5 521.7 406.7 -22%
Inne 116.9 1394 29.9 -79%
VL1824 TM Suma 19 214.1 24 108.6 18 490.1 -23%
VL2440 TM Sledz 30654.2 36 134.2 29 065.2 -20%
Szprot 52 753.7 55 069.1 56 750.8 3%
Stornia 1287.9 2980.1 4422.2 48%
Dorsz 303.3 267.4 197.5 -26%
Inne 724.0 1983.9 32539 64%
VL2440 TM Suma 85 723.0 96 434.6 93 689.5 -3%
Suma koncowa 137 573.7 155 107.1 145 962.8 -6%
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X. Plan dzialania

W zwigzku z wynikami wskaznikéw biologicznych, technicznych i ekonomicznych
dotyczacych polskiej floty battyckiej, przedstawionymi w rozdziale VIII Sekcja F Oszacowanie
i dyskusja na temat wskaznikéw rownowagi oraz rozdziale 1X. Analiza i ocena rownowagi
pomiegdzy zdolnoscig potowowq a uprawnieniami do polowow w odniesieniu do kazdego
segmentu floty rybackiej na przestrzeni 3 kolejnych lat, nalezy stwierdzi¢, ze poszczegdlne
segmenty polskiej floty baltyckiej nie sg skutecznie zrownowazone do dost¢pnych mozliwosci
potowowych. Majac powyzsze na uwadze, stosownie do art. 22 ust. 4 rozporzadzenia
nr 1380/2013, sporzadzony zostat plan dziatania.

W celu zapewnienia réwnowagi migdzy zdolnoscig polowowa floty a dostepnymi
mozliwosciami polowowymi (zasobami), majac jednocze$nie na uwadze zapewnienie
mozliwo$ci prowadzenia dziatalnosci potowowej w sposdb zrownowazony i efektywny, nalezy
podja¢ odpowiednie dzialania w celu osiggnigcia tej rownowagi.

W zwigzku z powyzszym przedstawione ponizej segmenty floty zostang objete
dzialaniem w zakresie tymczasowego zaprzestania dzialalno$ci polowowej, o ktorym mowa
w art. 33 ww. rozporzadzenia nr 508/2014, do realizacji ktérych zostang wykorzystane srodki
finansowe Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” (PO RYBY 2014-2020)
wspotfinansowanego z budzetu Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego:

e VL0010 PG - statki o dtugosci catkowitej do 10 metrow, potawiajace netami i innymi
narz¢dziami biernymi,

e VL1012 PG - statki o dlugosci catkowitej od 10 m do 12 m prowadzace potowy netami
1 innymi narz¢dziami biernymi,

e VL1218 DFN — statki o dlugosci catkowitej od 12 m do 18 m prowadzace polowy netami,

e VL1218 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 12 m do 18 m,

e VL1824 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 18 m do 24 m,

e VL1824 TM (trawlery pelagiczne o dlugosci catkowitej od 18 do 24 m),

e VL2440 TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 24 do 40 m.

Jak wskazano w rozdziale IX niniejszego raportu, segment VL0010 PG wykazuje
wyrazny brak zrownowazenia do dostepnych mozliwosci polowowych oraz negatywne
zbilansowanie ekonomiczne. Dodatkowo, osiagnigte wyniki wskaznika wykorzystania statku
wskazuja na niski poziom wykorzystania potencjatu statkow rybackich w tym segmencie.
Segment VL1012 PG réwniez wykazuje wyrazny brak zrownowazenia do dostepnych
mozliwosci potowowych oraz dlugotrwate negatywne zbilansowanie ekonomiczne. Wyniki
wskaznika zrownowazonego odlowu wskazuja na bazowanie tego segmentu na potowach
przetowionych stad (w okresie 2017-2019 wskaznik ten przekraczatl znaczaco warto$¢ 1).
Segment VL1218 DFN wykazuje brak zrownowazenia do dostgpnych mozliwosci
potowowych, ktéry stwierdzono na podstawie osiggnigtych przez ten segment niekorzystnych
wartosci wskaznikéw biologicznych (utrwalita si¢ sytuacja uzaleznienia od polowow
przetowionych stad — w okresie 2017-2019 wskaznik zrownowazonego odtowu przekraczat
znaczaco warto$¢ 1). Ponadto, osiggniete wartosci wskaznikow ekonomicznych dla tego
segmentu znajdowaly na poziomach nizszych od referencyjnych. Zdolnos¢ polowowa
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segmentu VL1218 DTS jest niezrownowazona zasobowo w stosunku do dostepnych
mozliwo$ci potowowych, co potwierdzaja niekorzystne wyniki na przestrzeni trzech kolejnych
lat w obszarze wskaznika zréwnowazonego odlowu (Segment bazuje na polowach
przetowionych stad, ktore sa eksploatowane na poziomie duzo wyzszym niz Fmsy) oraz
wskaznika zagrozonych stad. Zdolno$¢ polowowa segmentu VL1824 DTS wykazuje
niezrownowazenie do dostepnych mozliwosci potowowych. Wyniki wskaznikow
biologicznych wskazujg na state niezrownowazenie polowow oraz bazowanie na stadach
przetowionych. Rowniez wskazniki ekonomiczne dla tego segmentu znajduja si¢ ponizej
pozadanych poziomoéw. Zdolno$¢ potowowa segmentu VL1824 TM z uwagi na odchylenie
wspotczynnika wskaznika zrownowazonego odtowu od zalecanego poziomu jest w znacznym
stopniu niezréwnowazona w stosunku do dostgpnych mozliwosci polowowych (segment bazuje
na potowach przetowionych stad, ktore sa eksploatowane na poziomie wyzszym niz Fmsy).
Segment VL2440 TM rowniez wykazuje niezrownowazenie w stosunku do dostepnych
zasobow (wystepuje sytuacja corocznego bazowania segmentu na polowach przetowionych
stad, ktore w analizowanych latach byly eksploatowane na poziomie wyzszym niz Fmsy -
warto$ci wskaznika zrownowazonego odtowu wyraznie przekroczyty wartosé 1).

Stosownie do przepisow ww. rozporzadzenia nr 508/2014, pomoc w zakresie
tymczasowego zaprzestania dziatalnosci polowowej dotyczy¢ bedzie polskich statkow
rybackich, ktére w ostatnich dwoch latach kalendarzowych poprzedzajacych ztozenie wniosku
o dofinansowanie przez co najmniej 120 dni prowadzily dziatalno$¢ polowowa na Morzu
Baltyckim,

Wsparcie bedzie udzielane na okres maksymalnie 6 miesiecy na dany statek rybacki
w latach 2014 — 2020. W przypadku otrzymania wsparcia na dany okres, cata dziatalno$¢
potowowa prowadzona przez statek rybacki lub danego rybaka zostanie skutecznie zawieszona.

Departament Rybolowstwa
Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej
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