Zalgcznik nr 2

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

~Przeglady oraz przeprowadzenie testu sprawdzajacego wraz z kalibracja dla
stacji preselekcji WIM na trasie S5 w km 4+703 P.”

Przedmiotem zamdwienia jest ustuga polegajgca na wykonaniu przegladdéw oraz wykonaniu
testu sprawdzajacego i kalibracji stacji WIM na trasie S5 w km 44703 na jezdni prawej.

I. OGOLNY ZAKRES ZAMOWIENIA.

Swiadczenie ustugi zwiazanej z przegladami oraz przeprowadzeniem kalibracji z wykonaniem
testu sprawdzajqcego stacji WIM na trasie S5 w km 4+703 P.

II. SZCZEGOLOWY ZAKRES ZAMOWIENIA.

I1.1. Przeprowadzenie kalibracji stacji WIM oraz wykonanie testu
sprawdzajacego.

W ramach kalibracji i testu zalicza sie m. in.:

a) sprawdzenie doktadnosci pomiarowej;

b) sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania modutu ARTR;

c) wykonanie wszelkich pomiaréw i czynnosci kontrolnych/sprawdzajacych zgodnie z
wykazem dokumentow na koncu niniejszego OPZ (,wykaz zatacznikéw”).

I1.2. Przeglady stacji WIM.
W ramach przegladdw stacji WIM zalicza sie m. in.:

- sprawdzenie komputera wagowego switcha, routera LTE, zasilaczy, akumulatorow, potaczen
sieciowych i kablowych, weryfikacja dziatania kamer, czyszczenie elementow stacji WIM (w
tym kamer i obudéw) zabiegi konserwacyjne oraz pozostate czynnosci zgodne w zakresie
rzeczowym i terminowym z nw. Tabelg przegladdw stacji WIM wskazang w pkt. IV.

III. INNE UWARUNKOWANIA.

- w trakcie prac powinny by¢ uwzglednione wymagania Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
obowigzujgce na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA;

- na okolicznos¢ zakonczenia realizacji zamdwienia zostanie spisany protokot koncowy ktory
zostanie obustronnie podpisany przez Wykonawce i Zamawiajacego.

IV. TERMINY ZWIAZANE Z ZAMOWIENIEM.

Okresy i terminy — dotyczy:

- Wymaga sie wykonania kompletu czynnosci wskazanych w pkt. I1.1 niniejszego
OPZ w nw. okresach:

- w roku 2025 - w terminie do 31.12.2025

- w roku 2026 - w terminie od 01.04.2026 do 31.05.2026;
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Zalgcznik nr 2
Wymaga sie przedstawienia stosownego raportu z wykonania ww. czynnosci kalibracyjnych
i testu sprawdzajacego w terminie 15 dni od zakonczenia czynnosci kalibracyjnych
wskazanych powyzej.

Wymaga sie wykonania kompletu czynnosci wskazanych w pkt. I1.2 niniejszego
OPZ w okresach podanych w nw. Tabeli przegladéw stacji WIM.

Okres wykonywania przegladéow obejmuje lata: *2025 (od dnia podpisania umowy do
31.12.2025) i 2026 (od 01.01.2026 do 31.12.2026).

*W roku 2025 nalezy wykonac¢ zakres przegladow liczony jak dla 3 miesiecy tj. dla pozycji
ujetych w Tabeli przegladéw stacji WIM minimum po 1 razie dla kazdej pozycji.

Tabela przegladéw stacji WIM na drodze ...... w km ....coeeeee str. ........
L.p Wykonywana czynnos¢é Czestotliwos¢ Uwagi
1 Sprawdzenie stanu potaczen kablowych - w Raz na 3
szczego6lnosci kabli Ethernet miesigce
Sprawdzenie stanu nawierzchni przy sensorach
5 wagowych (ewentualne spekania lub ubytki masy, Raz na 3
réownos¢ nawierzchni, koleinowanie nawierzchni, miesigce
jakos$¢ powierzchni gruntujacej)
Sprawdzenie stanu konstrukcji wsporczych (ogniska
. - Raz na 3
3 rdzy) oraz fundamentéw (ewentualne spekania, -
Y - : o miesiecy
jakos¢ powierzchni gruntujacej)
Sprawdzenie stanu zewnetrznego szafy
. - . . o Raz na 3
4 teletechnicznej (sprawnosc¢ zamkow, zawiasow, stan -
) X miesigce
powtoki proszkowej)
Sprawdzenie stanu urzadzen , tj. zasilaczy,
S S : Raz na 3
5 wyltacznikow nadpradowych, switch’a oraz innych -
. o miesigce
elementdéw wyposazenia szafy
6 Sprawdzenie stanu dziatania zasilania awaryjnego - Raz na 3
odtaczenia zasilania zewnetrznego miesigce
7 Weryfikacja stanu widoku i kamer (ANPR i Pogladowa) Raz na 3
wraz z czyszczeniem kamer i obudéw miesigce
Data wykonania przegladu Osoba wykonujaca przeglad

V. ZASADY ROZLICZEN.
V.1.
Rozliczanie w ramach zakresu.
Podstawg do wystawienia faktury przez Wykonawce bedzie protokdt odbioru robot
podpisany przez upowaznionego przedstawiciela Zamawiajacego.

Protokot odbioru robdt dla danego okresu rozliczeniowego bedzie zawierat okreslenie:

- zestawienia czynnosci zwigzanych z przegladem wg Tabeli przegladdéw stacji WIM w ramach
pkt. II.2 OPZ;

- podsumowanie (skrét) raportu z wykonania ww. czynnosci kalibracyjnych i testu
sprawdzajacego.

Rozliczenie ustugi nastgpi po wykonaniu zakresu realizacji zadan okreslonych w pkt. II

na podstawie protokotu odbioru robot za dany (petny) okres rozliczeniowy, podpisanego przez
upowaznionych przedstawicieli Zamawiajacego.
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Zalgcznik nr 2
Okresy rozliczeniowe przyjmuje sie nastepujaco:
- od dnia podpisania umowy do 31.12.2025 - za czynnosci wykonywane od dnia
podpisania umowy do 31.12.2025;
- od 01.01.2026 do 31.12.2026 - za czynnosci wykonywane od 01.01.2026 do
31.12.2026.

Dla zakresu zadan opisanych w pkt. II - wykonane prace rozliczone beda wg danej pozycji w
formularzu cenowym (FC) tj.:

- wg poz. nr 1 za czynnosci wykonywane od dnia podpisania umowy do 31.12.2025;

- wg poz. nr 2 za czynnosci wykonywane od 01.01.2026 do 31.12.2026.

w tabeli nr 1 Formularza Cenowego dla zadania pn.: Przeglady oraz przeprowadzenie testu
sprawdzajacego wraz z kalibracjg dla stacji preselekcji WIM na trasie S5 w km 4+703 P.”

V.2.

W przypadku koniecznosci naliczenia kar za niewywigzanie sie z warunkow realizacji
przedmiotu umowy Zamawiajacy naliczy kary umowne ktére moga by¢ zawarte i opisane
w danym protokole odbioru robot wraz z przedstawieniem koncowego rozliczenia
ze stosownym potrgceniem zaleznym od wartosci kary umownej. Wowczas wartos¢ faktury
rozliczeniowej bedzie dostosowana do wartosci rozliczenia z uprzednimi potraceniami.
Zamawiajacy dopuszcza réwniez odrebne procedowanie spraw zwigzanych w zakresie
naliczania kar umownych.

V.3.
Zasady naliczania kar umownych procedowane beda zgodnie z zapisami w umowie
na realizacje przedmiotu zamowienia.

VI.

Wyciag z dokumentacji projektowej — system preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu -
ponizej:
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Zalgcznik nr 2
System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu dokonuje pomiaru nastepujacych

wielkosci fizycznych, ktdre poréwnywane sa z wartosciami maksymalnymi wskazanymi przepisami
szczegdlowymi | w przypadku ich przekroczenia, przekazywanie stosownej informacji do systemu
centralnego:

e nacisk kazdej osi pojazdu lub zespotu pojazdow,

® rzeczywista masa catkowita pojazdu lub zespotu pojazdow,

= wymiary pojazdu lub zespotu pojazdow.

e - zbierania informacji statystycznych o wielkosci ruchu pojazdéw, predkosciach i

masach.

System WIM (Weight in Motion) to komputerowy system do automatycznego wykrywania i
identyfikacji pojazdow ponadgabarytowych bez ich zatrzymywania.

Celem gtéwnym instalacji systemu jest ograniczenie ruchu pojazddw przecigzonych na
wybranych odcinkach drogi 55. Cel ten nalezy zrealizowac poprzez wybudowanie i wdrozenie systemu
preselekcji wagowej opisanego w niniejszym dokumencie oraz wspdiprace z Inspekcjg Transportu
Drogowego, ktdra jest uprawniona do podejmowania krokéw prawnych w stosunku do kierujgcych
pojazdami przecigzonymi.

Zadaniem systemu preselekcji wagowej jest wykrywanie przecigzonych pojazdow ciezarowych
oraz dostawczych i automatyczne powiadamianie o tym zespoléw pracownikdow powolanych przez
Zarzadce drogi i Inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego (ITD), petnigcych stuibe w obszarze
kontroli oraz poza nim. Aby mdc realizowac te cele system zostanie zaprojektowany i wybudowany
zgodnie z opracowaniem COST323 w klasie doktadnosci B+7.

System preselekcji wagowej bedzie dziatal wspolnie z tablicami zmiennej tresci VMS LED na
nowo budowanym drugim odcinku drogi 5-5 przez MOP Gruczno Zachéd. Oznakowanie to zostanie
wykonane zgodnie z opracowaniem pt.: ,Wytyczne dla miejsc do kontroli i wazenia pojazdéw”

Warszawa, 11 marca 2021 wraz z zatacznikiem.

5. Opis instalacji

Wszelkie budowy zwigzane z instalacjg systemu preselekcji bedg odbywac sie zgodnie z
wszelkimi zasadami bezpieczenstwa, odpowiednimi przepisami oraz z zapisami zawartymi w
kontrakcie. Wykonawca posiada¢ ma wymagang wiedze na temat prac zwigzanych z robotami
drogowymi, a przed przystapieniem do instalacji WIM na konstrukcjach bramowych zaopatrzy sie w
niezbedne narzedzia do prac instalacyjnych na wysokosci, zaleca sie korzystnie z podnosnika

koszowego.

TOM X Projeki Wykonawczy. System Zarzadzania Ruchem 7
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej S-5 na odcinku od wezta ,.NOD@J(UM E%H-A C J )l
do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z wezlem) o diugosci okoto 23,3 km” P Fdaly| ;
s | K ’ll Tl

OWYKONAWCZA

System preselekcji wagowej powinien sie skfadac z ;
® czujnikow instalowanych w nawierzchni,

s petliindukcyjnych,

s kamer do identyfikacji pojazdow i rozpoznawania tablic rejestracyjnych ANPR/ARTR

e kamery pogladowej

#» odpowiednich sterownikéw i komputera wagowego

s Czujnikdw ( bariera/bramka ) przekroczenia wysokosci ( ustalonej z GITD przewaznie ok. 410

cm) w celu wytapania samochoddw o ponadstandardowych gabarytach

Czujniki powinny by¢ zamontowane bardzo starannie, aby pozniej poprawnie rejestrowac przejazd
pojazdéw, mierzy¢ nacisk kota na nawierzchnie drogi (czujnika) i za posrednictwem sterownikow
przeksztatcac je na cieiar nacisku kota, osifo$ i tgczny ciezar pojazdu DMC. Nalezy wykonaé petle
indukcyjne ktére stuzg do pomiaréw predkodci i 1acznej diugosci pojazddw.

System preselekcji wagowej musi dostarcza¢ utytkownikowi informacje o ruchu drogowym
pojazdow i jego strukturze rodzajowej klasyfikujac pojazdy wedtug standardu 8+1 wedtug COST 323
oraz zmianach w czasie. Dane pojazdow, ktére przejechaty punkt kontrolny, maja w czasie
rzeczywistym byc rejestrowane w pamieci podrecznej sterownika i nastepnie transmitowane do
centralnego systemu zarzadzania punktami pomiarowymi ( bazy danych). Dane te muszg by¢ dostepne
dla zespotow pracownikéw powotanych przez Zarzadce drogi i Inspektorow Inspekcji Transportu
Drogowego (ITD) poprzez interfejs/aplikacji, do ktorej moina sie zalogowal poprzez przegladarke
www. System centralny archiwizuje transmitowane z punktu preselekcji pomiary, umoizliwia ich
szczegolowq prezentacje: dane o wadze DMC, naciskach na osiach i kotach, wysokosc pojazdu, jesli
przekroczyla ustalony prog, zdjecia tablicy, zdjecie przodu pojazdu i sylwetki pojazdu z kamery
pogladowej, ale tylko dla pojazdow przecigzonych i to tych powyzej 3,5 T DMC ( zgodnie z wytycznymi
GDDKIA ).

Wszystkie dostarczone urzadzenia w ramach realizacji zadania beda fabrycznie nowe

(nieuzywane), posiadajgce dokumenty umoiliwiajace stosowanie ich na terenie Polski.
5.1 Wymagane elementy skfadowe systemu preselekecji wagowe]

Podstawowym elementem systemu monitorowania pojazdow przecigzonych jest stacja

pomiarowa, ktora instalowana jest w pasie drogowym. W jej sktad wchodzg nastepujace elementy

(ponizej przywotane odleglosci s3 przyktadami, do dopasowania na etapie zatwierdzania wnioskdow
materiatowych):

s konstrukcja wsporcza (bramownica);
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezia ,, I we ﬁ 14
do wezta ,Dworzyske” (Swiecie Pofudnie) (z wezlem) o dlugosci okoto 23,3 km” ﬂ@r e ‘J |’ C Z }&
¢ kamera pogladowa monitorujgca pasy ruchu;

e kamera pomiarowa ANPR umieszczona centralnie w nad pasem ruchu (w przypadku lokalizacji
o kilku pasach ruchu w jednym kierunku), stuzgca do identyfikacji pojazdu potencjalnie
popelniajacego  wykroczenie (ANPR), dopuszczalne jest rozwigzanie z inng liczba
zastosowanych kamer , w szczegolnosci mniejsza: jedna kamera ANPR na dwa pasy ruchu, ,
lecz przy zapewnieniu spelnienia wymagan w zakresie skutecznosci identyfikacji. Kolorowe
kamery wideo typu dziefi/noc rejestrujgce obraz przecigionych pojazdéw, pozwalajgce
rozpoznac liczbg osi kaidego przecigzonego pojazdu przejezdiajacego przez stacje do

preselekcyjnego wazenia pojazdow;

e Niezbedng liczbe promiennikéw podczerwieni dla kamer, emitujgcych promieniowanie
niewidoczne dla oka ludzkiego wspélpracujace z kamerami systemu rozpoznawania numerdw
tablic rejestracyjnych. Dopuszczalne jest zastosowanie rozwigzanie, gdzie promienniki zostang
zintegrowane w jednej obudowie z kamerg ARTR, przy zachowaniu tych samych parametrow
jakosciowych;

e System czujnikdw wraz z wiasciwym oprogramowaniem; czujniki umieszczone s3 w
nawierzchni jezdni w formie dwéch paséw pomiarowych (weryfikacja pomiaréw) w odlegtosci
od siebie okreslonej przez producenta czujnikdw dla klasy B+7 , na kazdym pasie ruchu w

wytypowane]j lokalizacji;

s System petli indukcyjnych, umieszczonych w nawierzchni jezdni (standardowo petla
zatyczajgca i wylgczajaca lub zgodnie z wytycznymi producenta systemu do zatwierdzenia na
etapie wnioskow materiatowych); na ich podstawie rejestrowany jest przejazd pojazdu oraz

dokonywana jego klasyfikacja;

® System czujnikow i system petli tworza tzw. pole pomiarowe, ktdre dla instalowanego systemu

powinno byé oddalone od podstawy konstrukcji wsporczej o ok. 16 - 25 m;
e Zakres pomiarowy nacisku na oé: 500 — 20.000 kg;
* Plynny przejazd pojazdow przez wage w najwyzszym natezeniu ruchu;
* Niezawodne dziatanie systemu;
* Niezawodna detekcja przecigzonych pojazdow;

* 5Sposob instalacji powinien uniemozliwi¢ ominiecie stanowiska przez pojazd ciezarowy,
realizacje tej funkcji bedzie odbywat sie przez poprzez dodatkowe petle indukcyjne na pasie

awaryjnym,
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Zalgcznik nr 2
MT A "
DOKUMENTACJA
Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezla .,NP: ﬁ z,a F
do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Poludnie) (2 weziem) o dlugosci okolo 23,3 km” wi r\i 3 &fx C Z A
e Zakres temp. pracy -30C do +60C;

* Zakres pracy sensorow wagowych -40°C do +80°C;

* Powinna by¢ mozliwos¢ wymiany czujnika w przypadku jego uszkodzenia (przy okreslonych

przez producenta warunkach instalacyjnych),

* Terminal obliczeniowy, zawierajacy odpowiedni sprzet (komputer wagowy sterownik,
transformator, zasilacze, bezpieczniki) i oprogramowanie (przetwarzanie i transmisja danych,
algorytmy sterujgce); powinien by¢ zamontowany w szafie sterowniczej na odpowiednim
fundamencie prefabrykowanym w poblizu pola pomiarowego lub na pionowym odcinku
konstrukcji wsporczej, na wysokosdci przynajmniej 1,5 m lub wyzej nad powierzchnig ziemi;
szafka terminala powinna posiada¢ podstawowe wyposazenie antywiamaniowe{ zamek z
wktadkg), system zapobiegajacy przegrzewaniu sie i kondensacji pary (podwdjna scianka lub

grzatka/wentylator);

s Systemem do transmisji danych od sterownika wagowego do Centrum Zarzadzania Ruchem

powinno by¢ facze swiattowodowe (nie jest elementem preselekcji wagowej) lub tacznosc

komdrkowa LTE,

Wszystkie prace zwigzane z instalacjg i podtaczeniem nalezy wykonywac w temperaturze nie
nizszej niz 5°C przy braku opaddw atmosferycznych.

Prace najlepiej wykonywane w momencie, gdy droga nie jest oddana do ruchu, w przeciwnym
wypadku, beda wykonywane przy wstrzymanym ruchu pojazddw lub pod zabezpieczeniem w postaci
uzgodnionej z zarzadcq drogi Czasowa Organizacjg Ruchu.

Na zdjeciu ponizej pokazano przyktadowy montaz senserow preselekcji wagowej na drodze
ekspresowej na 2 pasach ruchu, petle indukcyjne pomiedzy oraz dodatkowo petla na pasie awaryjnym

w celu wykrycia pojazdéw probujacych omija¢ sensory wagowe.
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Zakcznik nr 2

Kontynuacja prniel:wwr;nia i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od WEQQKUME MTAGJ A
do wezta ,,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okolo 23,3 ImP 0 WYK 0 N Aw Z A

e - e e m TR il e T T =

Rysunek 1 System preselekcji wagowej na dwdch pasach ruchu

5.2 Konstrukcja wsporcza i szafa sterownicza systemu preselekeji wagowej

Konstrukcja wsporcza przeznaczona do instalacji nad jezdnia w/w kamer bedzie stabilna i
zapewnia¢ mozliwos¢ wchodzenia na rygiel w celu serwisowania kamer bez koniecznosci wygradzania
pasa ruchu i ustawiania podnosnika koszowego. Zlokalizowana zostanie za stanowiskiem
preselekcyjnym w odlegloéci zapewniajacej poprawne i pewne dziatanie systemu. Konstrukcje
wsporcze beda wykonane z elementdw kratowych metalowych lub konstrukcji rurowej/petnej,
zabezpieczonych przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych.

Konstrukcja wsporcza bedzie przedmiotem osobnego projektu dla konstrukeji wsporczych.

Ponizej rozmieszczenie kamer ANPR (3 szt.) i poglgdowej na bramownicy (jest mozliwosc

poruszania sig po takiej konstrukcji np. dla serwisu kamer) dla systemu preselekcji wagowej.
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezla ,,B@*HME NTA C J A

do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z wezlem) o diugosci okoto 23,3 km”

Rysunek 2 Rozmieszczenie kamer ANPR na konstrukcji wsporczej

Konstrukcja i fundamenty zostang wykonane zgodnie ze specyfikacjg techniczng oraz
projektem wykonawczym dla konstrukeji wsporczych wedtug osobnego opracowania projektowego.

Szafa sterownicza bedzie wyposazona w komputer wagowy i elektroniczne urzadzenia
obslugujgce system video. Urzgdzenia elektroniczne zostana zainstalowane w jednej szafie
sterowniczej wraz z urzgdzeniami elektronicznymi dla stacji preselekcyjnej. Wszystkie elementy
systemu bedg posiadac skuteczne uziemienie oraz sprawny system zabezpieczen przepieciowych od
wyladowan atmosferycznych i zakidcen elektrycznych na doprowadzenia czujnikéw pomiarowych i
liniach zasilajgcych. Urzgdzenia systemu preselekcyjnego waienia pojazdéw w ruchu s zasilane
napigciem sieci energetycznej o wartosci 230 V. Maksymalna moc przytaczeniowa zostanie dobrana

przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne funkcjonowanie systemu preselekcji.

6. Materiaty do wbudowania

Materialy do wybudowania systemu preselekcji wagowej:

Lp. | Nazwa Opis llosc

1. | Sensory wagowe Sensory wagowe  wykrywajace wage  pojazdow | 8
poruszajgcych sie ze stalg predkoscig

2. | Komputer wagowy Jednostka agregujaca dane z sensordw, petli indukcyjnych | 1
kamer oraz innych czujnikdw i przetwarzajgca je na wynik,
wyswietlany w odpowiedniej aplikacji
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezta ,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Poludnie) (z wezlem) o diugoéci okolo 23,3 km"D O KU M E N T A C j A

3. | Szafka teletechniczna Szafka ze wszystkimi  ele b i, F gl
prawidiowego dziatania stacji ;’Pémm{u\]:hmm é‘ A
4. | Kamera ANPR Kamera rozpoznajaca automatycznie numery rejestracyjne
pojazdow
5 | Kamera poglagdowa Kamera robigca zdjecie sylwetki pojazdu 2
6 | Petle indukcyjne petle indukcyjne stuza do  okredlenie  diugoci | 4
kontrolowanego pojazdu i jego predkosci
7 Masa uzupetniajaca do | Masa uzupetniajaca do sensoréw wagowych 12
SENsorow
& | Masa uzupetniajgca do petli Masa uzupetniajaca do petli indukcyjnych tzw. biguma 10
kg

/. Parametry techniczne i montaz

Wiasciwosci drogi majg bezposredni wptyw na dynamiczne zachowanie pojazdu w ruchu, a co
za tym idzie rowniez na dokfadnos¢ pomiardw systemdw WIM. Gtdwnymi czynnikami wplywajacymi
na precyzje pomiaru 53:

e Parametry geometryczne drogi: nachylenie podtuine, nachylenie poprzeczne i promienie
fukow,

e Wiasciwosci nawierzchni drogi: réwnos€, koleinowanie i inne defekty nawierzchni, ( w
przypadku nowej drogi te problemy przez co najmniej kilka lat nie powinny wystgpic)

e Nosnoé¢ drog (ugiecie i ugiecie dynamiczne zgodnie z COST 323 w zaleinoéci od rodzaju
nawierzchni sg dopuszczalne rézne ugiecia dla drég asfaltowych inne dia betonowych),

¢ Skiad konstrukcji podbudowy drogi (sztywnos¢),

e Doktadnosc systemu pomiarowego WIM,

* Dynamika pojazdu

7.1 Parametry geometryczne

Parametry geometryczne jezdni w poblizu stacji WIM musza umozliwia¢ ciggly ruch ze stalg
predkoscia, tak aby na przejazd przez stacje WIM nie mialy dodatkowego wplywu inne negatywne
czynniki zwiekszajgce dynamiczne skutki przejazdu pojazdu.

Na odcinku co najmniej 150 m przed i 100 m za stacjg WIM muszg by¢ dotrzymane nastepujace
wiasciwosci geometryczne drogi:

= nachylenie podiuine < 1%,

¢ nachylenie poprzeczne < 3%,

e prosta (r > 1000m),

e nachylenie poprzeczne musi byc state,
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezia """QWM E#]TA C J A

do wezta ,Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugosci okolo 23,3 km” P

OWYKQNAWCZA
Wykonawca dodaje rysunku poprzeczne oraz podiuine odcinka drogi, na ktZym Qﬂz’é

zainstalowany system preselekcji wagowej. Wynika z nich, iz wszystkie powyisze wymagania sa

dotrzymane.
7.2 Montaz sensorow i petli w nawierzehni w km 6+200 P

Po wyznaczeniu miejsc i wycieciu miejsc dla sensoréw pila do ciecia asfaltu, zostanie
wydraZony asfalt/beton i czeé¢ podtoza przylegajaca do niego (jak na zdjeciach ponizej) prazy uzyciu
miota pneumatycznego. Kazda wycieta przestrzen zostanie dokladnie oczyszczona z luinych kamieni
oraz drobin powstatych po usuwaniu nadmiaru podioza za pomocg dmuchawy powietrza oraz szczotki
drucianej. Miejsca, w ktorych beda sensory, bedg dokladnie osuszone przy pomocy specjalnych

aluminiowych kanatéw grzewczych lub palnikdw gazowych/opalarek.

Rysunek 3 Wycinanie rowkdw na sensory wagowe
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Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezla ,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta , Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o dlugosci okato 23,3 km”

s senemma bk st Teoctoneones s wnos DO KUMENTACJA
‘ zdlKil niczn

__ POWYKONAWCZA

P = e

|
Q

| q Komputer

| buforowy

|

|

4 | |
i |
= — . |
[Eoeer)
==y
Przetwornica |
4BV na 12V E Ijlj
: e 9
| o O
Zasilacz ]
Przetwornica buforowy 48V
48V na 24V L

S i

DOCO00 o
oLz
P P
1 |
cooooo| 222

Testaw
akumulatzedw

akurmulatords

Kabel
bl okl

L

Komunikacis
L L= Kamery ANPR

orof, YKY Sx4 mm Projektowane i Petle indukcyine
- zlacze kablowe :-;m

Eiernenty szafki telatechnicznej

1, Crujnik otwarcia szafy [ouchs s reo.

2, Detektor pojazdaw D 5 |4l Prdessie Grogscs 5. 80995 Gasns

3, Switch OPTD o ':.-;;:‘: ::n ™1

4. Crujnik temparatury |

Mantyruacia projetawanis | ey S skaresow) 525 nn ok
g' :Fﬁ:rmr "‘ng tiasma sataciand wesla "Hums Maese” (994 wadlnl do meats “Dwrpka’ (neece
: Friscinics: GET Poludssc} ¢ negtiem) o dhugedo cheto 233 4m

7. Rozdzieinica NN e rp—— e ———
A Wylacznik nadpadowy B20 titucar [ruts e cana wh 12 50 w01 e | WK1z
B. Ogranicznik przepigd 3-FAZ B+C T1 T2 Fred s iy | et Dby 2 WKLT
€. Automatyczny przelacani faz B | R R iRl Risbe.odif
0. Wylacznik roznicowopradowy 30 ma s i . + |
E. Wylacznik nadpradowy B& Sooraged | heoet Gonged lata 1908 2011

Strona 12z 15



Zalgcznik nr 2

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowej 5-5 na odcinku od wezta ,Nowe Marzy” (bez wezta)

do wezta , Dworzysko” (Swiecie Potudnie) (z weztem) o diugoéci okoto 23,3 km”
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3. Schemat elektryczny szafki WK dla WIMO1
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4. Schemat instalacji sensorow wagowych na d rodzE)QWrX%miAWCZA

Kontynuacja projektowania i budowy drogi ekspresowe] 5-5 na odcinku od wezt
do wezta ,Dworzysko” {Swiecie Potudnie) (z weziem) o diugosci okoto 23,3 km

| 005T - D0ZT |

~ o

' N ra N / e
5e1 / /
\\ M \\ M
RaE N 0oz
] N 5 R L
st , / \ // \
amope|Bed Asawey £'1 = - - . i
o £'T

sl VS
5¢1 /// \\

aulAsynpul apad

ooz

L
h

ddNY Asawey S

T N S
oy
\\\
P,
|

S

amobem liosuag

™~
(2]

Strona 14 z 15




Zalgcznik nr 2

Wykaz zatacznikéw do Opisu Przedmiotu Zamowienia:

1.
2.
3.

NogaA

©

Instrukcja przesytania danych dlaytkownikow systemu vé@nia pojazdow w ruchu.
Procedura sprawdzania stanowisk dazesgia pojazdéw w ruchu (WIM).

Test stanowiska wania pojazdow w ruchu sprawdzey poziom detekcji, identyfikaciji
i klasyfikacji pojazdow.

Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http.

Wymagania oraz procedura baddla weryfikacji miejsc pomiarowych WIM.
Specyfikacja plikdw XML.

Specyfikacja COST 323: ,Wenie Pojazdéw w Ruchu” Raport Keowy, Zagcznik nr 1 —
Europejska Specyfikacja WIM (Yémie Pojazdow w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. wer. 3.0
Szczegotowy Przedmiot Zaméwienia.
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