Krakéw, 10 wrzesnia 2026

Ministerstwo Infrastruktury

Departament Kolejnictwa

PETYCIA

Sugestia taborowa: Alternatywne zagospodarowanie wagonéw dwuklasowych (mieszany np.
typ 141A-20) jako nowoczesnej klasy 1. przedzialowo-bezprzedziatowej ze strukturg 54 miejsc.

Zwracam sie z formalng propozycjg dotyczgcg zapowiadanego do 2027 roku procesu wycofywania z
ruchu i unifikacji wagondw o charakterystyce mieszanej (1. i 2. klasy), ze szczegdlnym

uwzglednieniem popularnych, zmodernizowanych jednostek typu 141A-20.

W odpowiedzi na publiczne zapowiedzi o zamiarze ujednolicenia tych wagondw do standardu
catkowicie 2. klasy, chciatbym zaproponowaé alternatywne, wysoce efektywne i ekonomicznie
uzasadnione rozwigzanie: konwersje tych pojazdéw na jednolitg, nowoczesna klase 1. o uktadzie
hybrydowym (przedzialowo-bezprzedziatowym).

Moja propozycja opiera sie na nastepujgcych argumentach biznesowych, technicznych i

wizerunkowych:

1. Spdjnosé z nowym standardem zakupowym (FPS Cegielski): W ramach historycznego
zamowienia na 300 nowych wagondw, PKP Intercity zakontraktowato 38 sztuk wagonéw 1.
klasy o unikalnym uktadzie mieszanym (przedziatowo- bezprzedziatowym). Konwersja
wagonow 141A-20 na ten sam standard pozwolitaby uzyskac spdjna, systemowa flote
premium, oferujacg pasazerom identyczng, elastycznag mozliwos$¢ wyboru formy
podrézy w segmencie komercyjnym.

2. Optymalne wykorzystanie przestrzeni (Analiza pojemnosci): Przebudowa obecnej strefy
bezprzedziatowej 2. klasy (gdzie fotele zamontowane sg w uktadzie 2+2) na standard 1. klasy
w uktadzie rzeddw 2+1 pozwoli na zachowanie petnego komfortu segmentu premium
(wieksza przestrzen na nogi, szersze fotele). W strefie otwartej uda sie wéwczas
wygospodarowac doktadnie 36 miejsc siedzacych (12 rzeddw po 3 fotele). W potaczeniu z
istniejgcymi 3 przedziatami klasy 1. (18 miejsc), caty wagon zyskatby pojemnos¢ doktadnie
54 miejsc. Jest to wartosé idealnie wpisujgca sie w parametry innych, w petni
pierwszoklasowych wagondw standardu UIC, co utatwi zarzadzanie systemem rezerwacji

miejsc.



3. Niski koszt adaptacji konstrukcyjnej: Wagony typu 141A-20 sg fizycznie podzielone na dwie
strefy statg sciang dziatowa oraz posiadajg autonomiczne systemy oswietlenia i klimatyzacji
dla obu czesci. Przeobrazenie ich w jednolitg klase 1. nie wymaga kosztownej ingerencji w
konstrukcje mechaniczng, a jedynie wymiany foteli w dotychczasowe;j strefie otwartej oraz

kosmetycznych zmian w oznaczeniach.

4. Zwiekszenie zasobdw premium zamiast ich deprecjacji: Przebudowa stosunkowo
mtodych po modernizacji wagondw na klase 2. obniza ich potencjat przychodowy.
Pozostawienie ich w segmencie klasy 1. (przy jednoczesnym catkowitym usunieciu problemu
pomytek pasazeréw) pozwoli zasili¢ pociagi kategorii InterCity (IC) taborem o standardzie

premium, zblizonym do nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT).

Biorgc pod uwage powyzsze argumenty, wdrozenie tej koncepcji pozwoli na efektywne kosztowo
unowoczesnienie parku taborowego w petnej zgodzie z dtugofalowg strategig produktowg

przewoznika.

Pismo to kieruje réwniez do wiadomosci Departamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Infrastruktury,

liczgc, ze propozycja ta spotka sie z pozytywng oceng organu nadzorujgcego rozwdj polskiej kolei.

Z powazaniem



