Krakéw, 29 maja 2026 r.
PROTOKOL
IV posiedzenie

Zespotu opiniodawczego do spraw kryteriéw wyboru optymalnego wariantu drogi
ekspresowej S7 na obszarze wojewddztwa matopolskiego

Posiedzenie rozpoczeto sie o 11:00 w budynku Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego
w Krakowie przy ul. Basztowej 22. Protokdt zawiera kluczowe wypowiedzi osdb bioragcych
udziat w IV posiedzeniu.

Zatgcznikami do protokotu sa:
e prezentacja GDDKIA,
e skorygowane slajdy nr 18i 19 z prezentacji GDDKIA,
e listy obecnosci.

Iwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie
Przywitata uczestnikéw IV posiedzenia Zespotu.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Powitat wszystkich uczestnikéw spotkania. Przekazat gtos Wicewojewodzie
Matopolskiemu.

Ryszard Smiatek, Wicewojewoda Matopolski

Poinformowat o decyzji czesci komitetéw o zawieszeniu udziatu w pracach zespotu.
Wskazat, ze wdniu 23 maja skierowane zostato wspoélne pismo 22 komitetéw do
przedstawicieli administracji rzadowej (premiera, ministra, wojewody oraz
przedstawicieli GDDKIiA), zawierajgce stanowisko strony spotecznej dotyczgce prac
zespotu. Zapowiedziat odczytanie tresci tego stanowiska uczestnikom spotkania.

W oswiadczeniu wyrazono stanowczy sprzeciw wobec dotychczasowej formuty
dziatania, sposobu prowadzenia prac zespotu, narzuconego harmonogramu oraz braku
przestrzeni do rzeczywistego dialogu. Wskazano, ze po dwdch posiedzeniach nie zostaty
spetnione podstawowe zatozenia powotania zespotu dotyczace prowadzenia
rzeczywistego dialogu ze strong spoteczng i samorzadami, a zgtaszane postulaty i pytania
pozostajg bez odpowiedzi. Podkreslono, ze udziat ekspertéw ma charakter pozorny,
aobecna formuta nie zapewnia realnego wptywu uczestnikdw na proces analizy.
W zwigzku z tym ogtoszono wstrzymanie udziatu w dalszych spotkaniach zespotu.



Jednoczesnie zadeklarowano gotowos¢ powrotu do rozméw na spotkaniu 11 wrzesnia
2026 r. wskazujgc, aby miejscem spotkania byt Urzad Wojewddzki w Krakowie, pod
warunkiem przedstawienia:

1) potwierdzonego dokumentami poszerzenie obszaru analiz o teren do wezta
Morawica,
2) poprawionych i rozszerzonych map inwentaryzacyjnych z wyjasnieniem ostatecznie
dobranych kryteriéw obszaru do bezwzglednego ominiecia,
3) raportu z dotychczasowych konsultacji i odpowiedzi na zgtaszane nieprawidtowosci
i uwagi,
4) zatozeniwynikow programu naprawczego dla wykonawcy,
5) nowych prognoz ruchu, uwzgledniajacych najnowsze dane z Generalnego Pomiaru
Ruchu oraz Zintegrowanego Modelu Ruchu,
6) analizy szerokiego ringu komunikacyjnego dla catej aglomeracji krakowskiej
zaktadajgcego:
® po stronie zachodniej - potaczenie BDI z A4 z ominieciem gesto zabudowanych
obszaréw gminy Skawina,
e po stronie potudniowej — szerokie obejscie na potudnie od zabudowanych
terenéw gminy i miasta Myslenice,
e po stronie potudniowo-wschodniej — obejsScie omijajgce tereny zabudowane
w rejonie Dobczyc, z uwzglednieniem stref ochronnych zbiornika Dobczyckiego,
e po stronie wschodniej — szerokie obejscie poza gesto zabudowane tereny gminy
Wieliczka, z uwzglednieniem zardwno czesci zabytkowej i niezabytkowej kopalni
soli.
Analiza powinna by¢ ukierunkowana na wybér mozliwie najbardziej zewnetrznego
uktadu komunikacyjnego, ograniczajacego koniecznos¢ prowadzenia nowych tras
przez intensywnie zurbanizowane obszary centralnych czesci powiatéw
krakowskiego, myslenickiego i wielickiego oraz gmin o wysokiej intensywnosci
funkcji mieszkaniowej i spotecznej,
7) nowelizacji rozporzadzenia Rady Ministrow z 24 wrzes$nia 2019 r., ktére wymusza
sztywne potaczenie drogi S7 z drogg S52 (Beskidzka Droga Integracyjna).
Bez przeprowadzenia rzetelnej analizy catego uktadu komunikacyjnego nie bedzie
mozliwe wypracowanie wariantu inwestycji, ktory mogtby uzyskaé¢ akceptacje spoteczng
i samorzadowa. Wskazano, ze warunkiem dalszego udziatu strony spotecznej jest
przeanalizowanie wszystkich mozliwych wariantéw na poszerzonym obszarze, pracy na
petnychirzetelnych danych, zapewnienie transparentnej metodologii oraz rzeczywistego
wptywu uczestnikéw i ekspertdw na dalsze etapy prac zespotu.

Poinformowat o skierowaniu pisma do Ministra Infrastruktury 2z wnioskiem
o przeanalizowanie stanowiska strony spotecznej oraz prosbg na wydtuzenie prac
zespotu, tak aby mozliwe byto rzetelne i doktadne przeanalizowanie wszystkich
zgtoszonych kwestii i argumentéw.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Poinformowat o otrzymaniu wystgpienia strony spotecznej i wskazat, ze odniesienie do
niego zostanie przekazane w formie pisemne;j. Podkreslit, ze czes¢ postulatow zostata juz
uwzgledniona, w szczegbélnosci dotyczgca poszerzenia obszaru analiz w kierunku
zachodnim do planowanego wtaczenia do autostrady A4 w okolicach Morawicy.
Zaznaczyt, ze proces aktualizacji map i danych ma charakter ciggty. Podziekowat osobom
przekazujgcym dodatkowe dane i zapewnit, ze zgtaszane informacje sg na biezaco
analizowane i uwzgledniane. Wskazat, ze jesli sg nowe elementy, ktdére w ocenie strony
spotecznej sg istotne do ominiecia, mozna je nadal wskazywac¢. Kazde zgtoszenie jest
weryfikowane i zostanie wskazane czy kwalifikuje sie ono do obszaréw bezwzglednego
wykluczenia.

Nastepnie przedstawit agende spotkania:

e 11:00-11:15Informacja w zakresie aktualnego statusu prac

e 11:15-11:45Wolne wnioski

e 11:45-12:00 Formularz opiniiw zakresie podkryteriow w grupie Ekonomiczne oraz
w grupie Funcjonalno-techniczne

e 12:00- 13:00 Podkryteria w grupie Srodowiskowe (prezentacja i dyskusja)

e 13:00-13:30 Przerwa

e 13:30 - 14:15 Metody wyboru wariantéw do STES wtasciwego (prezentacja
i dyskusja)

e 14:15-14:30 Mapa obszardw wytagczonych (aktualizacja)

e 14:30-15:00 Wolne wnioski

Katarzyna Adamowicz, Stowarzyszenie Przyjaciot Uzdrowiska Swoszowice -
obserwator spoteczny

Odniosta sie do kwestii ubezpieczen wskazujac, ze temat ten byt poruszany na jednym
zwczesniejszych posiedzen zespotu. Zaznaczyta, ze strona spoteczna na poczatku maja
ztozyta wniosek o udostepnienie informacji publicznej o przekazanie aktualnej
dokumentacji ubezpieczeniowej OC. Wyjasnita, ze wnioskowano o kompletng
dokumentacje obowigzujgcej na biezacy okres, a takze o potwierdzenie jej przyjecia
i weryfikacji. Podkreslita, ze do chwili obecnej strona spoteczna nie posiada informaciji,
czy kontrakt jest objety ubezpieczeniem, w jakim zakresie oraz na jakie kwoty. Odniosta
sie do otrzymanej przez GDDKIiA odpowiedzi, zgodnie z ktdrg ztozony wniosek nie pozwala
na jednoznaczne ustalenie, o jakie dokumenty ubezpieczeniowe chodzi, ze wzgledu na
mozliwos¢ istnienia réznych rodzajéw polis obejmujgcych odmienne zakresy i okresy
odpowiedzialnosci. Ponadto zgdanie udokumentowania przyjecia oraz weryfikacji
dokumentéw zostato uznane za odnoszgce sie do czynnos$ci przysztych, ktére nie
stanowig informac;ji publicznej w rozumieniu przepiséw ustawy. Wyrazita zdziwienie
otrzymang odpowiedzig, wskazujac, ze wniosek jej zdaniem byt jednoznaczny i dotyczyt



aktualnej polisy OC wykonawcy. Podkreslita, ze zgodnie z zapisami umowy, polisy
podstawowe sa odnawiane w cyklu rocznym, azachowanie ciggtosci wymagato
przedtozenia nowej polisy najpdzniej do 2 kwietnia 2026 r. W zwigzku z tym zwrdcita
uwage, ze stanowisko przedstawione w odpowiedzi GDDKIA, traktujace weryfikacje
polisy jako czynno$é przyszta moze oznaczaé to, ze od ponad miesigca kontrakt
realizowany jest bez potwierdzonego ubezpieczenia OC wykonawcy. Poinformowata
rowniez, ze ponowiono wniosek o udostepnienie informacji publicznej, wskazujgc
konkretna polise (z podaniem numeru, daty zawarcia i okresu obowigzywania) oraz
zgdajgc dokumentéw potwierdzajgcych jej weryfikacje. Podkreslita, ze wskazane
dokumenty stanowig informacje publiczng, gdyz dotyczg nadzoru nad wydatkowaniem
srodkow publicznych. Zwrdcita sie z prosba o interwencje w sprawie udostepnienia
dokumentacji ubezpieczeniowej. Dodatkowo zapytata na jakim etapie jest audyt dziatan
krakowskiego oddziatu GDDKIA.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze kwestia polisy ubezpieczeniowej jest przedmiotem szczegotowej
analizy, a wobec biura projektowego zostaty juz podjete okreslone dziatania. Wskazat, ze
zakres informacji podlegajacych udostepnieniu regulowany jest przepisami ustawy
odostepie do informacji publicznej, a GDDKIA udziela odpowiedzi zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Zaznaczyt, ze ztozony przez strone spoteczna kolejny
wniosek zostanie rozpatrzony w trybie tej ustawy, a odpowiedz zostanie przekazana
zgodnie z procedurg. Nastepnie odnidst sie do kwestii audytu dziatanh oddziatu
krakowskiego, wskazujac, ze nadzér nad jego dziatalnoscig jest realizowany w sposéb
ciggty przez centrale Generalnej Dyrekcji. Wyjasnit, ze obecnie dziatania nadzorcze
koncentrujg sie przede wszystkim na opracowaniu i aktualizacji map prezentowanych
podczas prac zespotu. Zaznaczyt, ze proces ten odbywa sie we wspoétpracy pomiedzy
centralg a oddziatem krakowskim, z udziatem wykonawcy. Podkreslit, ze dokumentacja
projektowa nie zostata jeszcze zakoriczona ani odebrana, a jej opracowanie pozostaje
zobowigzaniem umownym wykonawcy.

Grzegorz Miasko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Odnidst sie do przebiegu poprzedniego posiedzenia zespotu. Wskazat, ze najpierw
pojawita sie zapowiedz zawieszenia udziatu czesci komitetéw, nastepnie informacja
GDDKIiA o poszerzeniu obszaru analiz, a kolejno potwierdzenie decyzji o zawieszeniu
udziatu przez czesc¢ strony spotecznej. Ta sytuacja zostata pézniej skomentowany przez
przedstawiciela GDDKIA jako brak woli dialogu po stronie spotecznej, mimo podjecia
dziatan odpowiadajgcych na zgtaszane postulaty m.in.: rozszerzenie obszaru analiz
(wtym o rejon Morawicy), uwzglednienie stref uzdrowiskowych C i B jako obszaréw
wykluczonych oraz zwiekszenie wag kryteriow spotecznych. Przypomniat réwniez,
ze ze strony GDDKIA padta deklaracja, iz nie ma zamiaru przenoszenia
odpowiedzialnosciza analize na strone spoteczng, a zgtaszane przez nig propozycje maja



charakter konsultacyjny. Wskazat, ze zasadne jest zastanowienie sie, czy opisane
dziatania odpowiadajg faktycznemu przebiegowi procesu. Podkreslit, ze niezaleznie od
stanowiska strony spotecznej, wyniki prac zespotu zostang przedstawione jako efekt
przeprowadzonych konsultacji z mieszkaricami i samorzadami, nawet w przypadku ich
braku akceptacji. Wskazat, ze rodzi to ryzyko, iz sprzeciw spoteczny nie wptynie na
koricowa interpretacje wynikow procesu, ktéry formalnie zostanie uznany za
przeprowadzony. Zaznaczyt, ze raport z wczesniejszych konsultacji spotecznych mimo
ztozenia znacznej liczby uwag (ponad 20 000) nie zostat jeszcze opublikowany. Przytoczyt
wyjasnienia GDDKIA, zgodnie z ktédrymi opdznienie wynika z koniecznosci opracowania
duzej ilosci materiatu, a publikacja raportu ma nastgpi¢ na koncowym etapie prac
zespotu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Sprostowat wczesniejszg wypowiedz, podkreslajgc, ze termin publikacji raportu
z konsultacji byt od poczatku okreslany jako poczatek czerwca i pozostaje aktualny.
Zaznaczyt, ze nie jest to termin koricowy prac zespotu.

Grzegorz Miasko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Zakwestionowat przedstawione uzasadnienie opdznienia publikacji raportu z konsultaciji,
wskazujac, ze — w jego ocenie — analiza duzej liczby podobnych kart nie powinna
wymagac tak dtugiego czasu. Wyrazit poglad, ze brak publikacji raportu oznacza, ze
proces konsultacji spotecznych nie zostat formalnie zakoniczony, a prace zespotu
stanowig kontynuacje konsultacji rozpoczetych po spotkaniach listopadowych. Zwrdcit
rowniez uwage, ze jego zdaniem oba dokumenty —raport z konsultacji po listopadzie oraz
raport kohncowy z prac zespotu — nie powinny zawiera¢ sprzecznych wnioskow.
Podkreslit, ze gdyby raport z konsultacji jednoznacznie wskazywat brak akceptaciji
spotecznej dla wariantéw A-F, dalsze prace zespotu w obecnej formule mogtyby mogtoby
zostac uznane za niezasadne. W zwigzku z tym przypuszcza, ze termin publikacji raportu
jest powigzany z potrzebg zachowania spdjnosci wnioskéw na kolejnych etapach.
Zaznaczyt, ze proces konsultacji spotecznych nadal trwa, a prace zespotu stanowia ich
kontynuacije.

Nastepnie odnidst sie do sposobu przygotowania formularzy opinii, wskazujac na brak
realnego wptywu strony spotecznej na ksztatt podejmowanych decyzji. Zwrdcit uwage, ze
w zakresie okreslania wag kryteriow gtéwnych uczestnicy majg do dyspozycji jedynie
ograniczony zestaw odpowiedzi (cztery mozliwosci, gdzie najwyzsza wartos¢ to 35%), bez
mozliwosci wyrazenia wtasnego stanowiska. Podkreslit, ze taka forma nie stanowi
otwartego pytaniai nie pozwala na petne przedstawienie opinii, lecz ogranicza ja do z géry
okreslonych opcji. Wskazat réwniez, ze skoro formularze majg charakter opiniotwdrczy,
a ostateczna decyzja i tak nalezy do GDDKIiA, to ograniczanie zakresu mozliwych
odpowiedzi dodatkowo zmniejsza role strony spotecznej w procesie.



Nastepnie wskazat, ze cze$é zgtaszanych przez strone spoteczng propozycji
podkryteriéw byta przyjmowana w sposdb uznaniowy, bez zapewnienia mozliwosci ich
szerszej oceny przez uczestnikow, co ogranicza rzeczywisty charakter dialogu. Podkreslit
rowniez, ze wobecnych podkryteriach brakuje elementéw uznanych przez niego za
kluczowe, w szczegélnosci analizy wptywu weztdw na autostradzie A4, mimo ze
zagadnienie to byto wczesniej przedmiotem odrebnych opracowan. Zwrdcit uwage, ze
analizowana inwestycja przebiega przez obszary silnie zurbanizowane i wymaga innego
podejscia do definiowania kryteriow niz w przypadku terendw poza aglomeracyjnych.
Podkreslit, ze obecna analiza nie uwzglednia w wystarczajacym stopniu specyfiki tego
typu obszardéw. Stwierdzit, ze dobdr podkryteridow i przypisywanych im wag ma kluczowe
znaczenie dla wynikow analizy i obecne podejscie moze prowadzi¢ do uzyskania ztych
wynikow. Podkreslit, ze jedynym elementem odnoszacym sie do ruchu jest obecnie
podkryterium dotyczace przeniesienia ruchu z drogi krajowej nr 7 (zakopianki) na
planowang trase S7. W analizie brakuje oceny wptywu budowy nowej drogi na ruch w
obrebie miasta Krakowa. Zwrécit uwage, ze budowa nowej trasy moze nie tylko przeniesé
istniejgcy ruch, ale réwniez go zwiekszyé, poprzez stworzenie nowych, bardziej
atrakcyjnych potaczen dojazdowych. Wskazat, ze w skrajnym scenariuszu moze dojs¢ do
istotnego wzrostu natezenia ruchu wkierunku Krakowa, przy jednoczesnych
ograniczeniach przepustowosci uktadu miejskiego. Podkreslit, ze ten aspekt nie jest
odpowiednio uwzgledniony w prowadzonej analizie.

Nastepnie omoéwit znaczenie uwzglednienia w analizie wielokryterialnej podkryterium
zgodnosci planowanej inwestycji z miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Wskazat, ze plany te odzwierciedlajg zaréwno polityke przestrzenna, jak
i finansowag gmin, w tym przeznaczenie terendw pod zabudowe mieszkaniows,
przemystowa czy infrastrukturalna. Zwrdcit uwage, ze realizacja inwestycji drogowe;j
moze istotnie wptyngé na te zatozenia, prowadzac do zmiany struktury
zagospodarowania oraz kierunkéw rozwoju gmin. Podkreslit, ze oddziatywanie
to wykracza poza bezposredni wptyw na mieszkancow i obejmuje réwniez dtugofalowe
konsekwencje dla planowania przestrzennego i rozwoju gospodarczego. Odnidst sie
takze do wczesniejszej wypowiedzi przedstawiciela GDDKIA, wskazujac, ze pominiecie
tego aspektu w analizie — nawet przy formalnej mozliwosci nieuwzgledniania planéw
miejscowych — jest, sprzeczne z ideg dialogu spotecznego i nie uwzglednia stanowiska
samorzadoéw oraz mieszkancow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze wypowiedZz dotyczgca zgodnosci z planami miejscowymi jest wyrwana
z kontekstu. Wyjasnit, ze to podkryterium zostato odrzucone z uwagi na to, ze planowana
inwestycja nie jest ujeta w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego zadnejz gmin, co powoduje, ze nie miatoby ono charakteru réznicujacego
dla analizowanych wariantéw. Jednoczesnie zaznaczyt, ze mozliwe jest uwzglednienie



w analizie wielokryterialnej kryterium odnoszacego sie do przysztego zagospodarowania
terenéw w konteks$cie przeznaczenia ich pod zabudowe mieszkaniowg lub ustugowa
w planach miejscowych. Podkreslit potrzebe przedstawiania wypowiedzi w petnym
kontekscie, wskazujac, ze mato znaczenie dla wtasciwego zrozumienia przedstawianego
stanowiska. Ponownie doprecyzowat, ze wczesniejsza wypowiedz dotyczyta kontekstu
zwigzanego z tym, ze zgodnie z specustawg drogowa przy procedowaniu decyzji ZRID
inwestycja nie jest uzalezniona od zapisdw miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Wskazat, ze poniewaz planowana droga nie jest ujeta w obowigzujgcych
planach miejscowych zadnejz gmin, wykorzystanie tego kryterium na obecnym etapie nie
miatoby charakteru réznicujgcego dla analizowanych wariantéw.

Grzegorz Miasko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Nie zgodzit sie z przedstawionym doprecyzowaniem, wskazujgc na rozbieznos¢ miedzy
jego interpretacjg wczesniejszej wypowiedzi a stanowiskiem GDDKIA. Podkreslit, ze
postulat strony spotecznej dotyczyt uwzglednienia w analizie wielokryterialnej zgodnosci
planowanej inwestycji z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.
Wskazat, ze w planach miejscowych istniejg rezerwy terenowe pod realizacje drogi
—wzdtuz przebiegu tzw. starej Zakopianki - ktore byty wczesniej uzgadniane
i konsultowane. Podkreslit, ze te zapisy wynikaja z wczesniejszych ustalen i stanowia
element obowiagzujgcej polityki przestrzennej gmin na analizowanym obszarze.

Odniést sie do kwestii pracy zespotu bez oryginalnych danych, wskazujgc na
wczesniejszg wypowiedz przedstawiciela GDDKIiA, ze mozliwe jest prowadzenie analiz
bez nich. Podkreslit, ze choc¢ jest to formalnie mozliwe, budzi to watpliwosci co do
zasadnosci takiego podejscia. Zwrécit uwage, ze w sytuaciji ciggtej aktualizacji map oraz
identyfikowania nowych obszaréw wykluczen (tzw. obszaréw czerwonych), przyjete
wczesniej kryteria i podkryteria moga utraci¢ aktualnos¢ lub znaczenie. Wskazat,
ze pojawienie sie nowych uwarunkowan moze wymagaé¢ ponownego przeprowadzenia
analizy wielokryterialnej, co prowadzi do powielania prac. W zwigzku z tym stwierdzit, ze
prowadzenie analiz bez danych oryginalnych mija sie z celem.

Nastepnie odnidst sie do wypowiedzi z poprzedniego spotkania, dotyczacej tego, ze
prawdziwa analiza wielokryterialna bedzie wykonywana dopiero na etapie wyboru trzech
wariantéw. W zwiagzku z tym zakwestionowat sens prowadzenia obecnych prac w ramach
zespotu, pytajac o charakter i znaczenie aktualnie wykonywanej analizy. Wyrazit
watpliwosé, czy stosowana obecnie metodologia nie bedzie w dalszym etapie zmieniana
(np. w zakresie podkryteriow i wag), co mogtoby wptyngé na koncowe wyniki. Zadat
pytanie o to, jaka doktadnie metoda analizy jest stosowana na obecnym etapie oraz jaki
jest cel prowadzonych prac, skoro ostateczna analiza ma by¢ wykonana dopiero p6znie;.

Odniost sie takze do zakresu i zawartosci aktualizowanych map. Podkreslit, ze
wprowadzane zmiany (m.in. ujecie szkdd gérniczych, rozszerzenie stref uzdrowiskowych)
dotycza elementéw, ktére powinny byé uwzglednione od poczatku prac. Zaznaczyt, ze



mimo zgtaszania przez strone spoteczng dodatkowych obszaréw i uwarunkowan, wiele
z nich nie zostato dotychczas ujetych w analizie — w szczegélnosci dotyczy to terendw
zabudowy mieszkaniowej, ktére nie zostaty oznaczone ani jako obszary wykluczone, ani
nawet jako podlegajgce analizie. Zwrdcit réwniez uwage na wystepowanie btedéw
i niespdjnosci w mapach, polegajacych zaréwno na nadmiernym wytgczaniu niektérych
obszardw, jak i pomijaniu innych. Jako przyktad wskazat zr6znicowane podejscie do
wyznaczania obszaréw w rejonie Skawiny w poréwnaniu z innymi lokalizacjami.
Podkreslit, ze strona spoteczna oczekuje rownego traktowania wszystkich obszaréw
zabudowanych w procesie analizy oraz spdjnego stosowania przyjetych kryteriéw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zwrécit uwage na koniecznos¢ zachowania ram czasowych zgodnie z ustaleniami
spotkania. Wskazat, ze w drugiej czesci spotkania uczestnicy bedg mogli takze
przedstawi¢ wolne wnioski. Zapowiedziat jednoczesnie, ze odniesie sie do
przedstawionych tez, podkreslajgc, ze w jego ocenie zaprezentowany obraz sytuacji jest
jednostronny oraz zawiera elementy nadinterpretacji. Zaznaczyt potrzebe
doprecyzowania i wyjasnienia omawianych kwestii w toku dalszej dyskusiji.

Grzegorz Miasko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Zwrdcit sie z prosba o umozliwienie mu dokonczenia wypowiedzi, podkreslajac,
ze poruszane kwestie sg dla niego osobiscie bardzo istotne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaproponowat ustalenie ram czasowych dla wypowiedzi uczestnika w celu zachowania
porzadku spotkania. Uzgodniono limit czasu na okoto 10 minut na dokonczenie

wystgpienia.
Grzegorz Miasko, Stowarzyszenie ,,RatujMY Doline Wilgi”

Odniést sie do ograniczen technicznych formularzy - brak mozliwosci ich edycji, zapisu
oraz powrotu do wczesniej wprowadzonych danych. Skrytykowat wyjasnienie
przedstawione przez GDDKIiA, zgodnie z ktérym wynika to z zastosowanego
oprogramowania, uznajac je za niewystarczajace.

Nastepnie przedstawit stanowisko reprezentowanego stowarzyszenia, wskazujac na
wielokrotne zgtaszanie zastrzezen dotyczgcych procedowania wariantéw ingerujacych
w obszary chronione, w tym uzytek ekologiczny Doliny Wilgi. Podkreslit, ze jego zdaniem
analizowanie wariantéw przecinajacych takie obszary, mimo istnienia alternatyw
omijajacych je, jest niezgodne z prawem. Wskazat, ze proponowane przez inwestora
srodki kompensacyjne (np. nasadzenia zastepcze czy odtwarzanie srodowiska) sag
sprzeczne z zasadami ochrony S$cistej gatunkéw wystepujacych na tym terenie.
Podkreslit, ze w przypadku ochrony $cistej ingerencja w srodowisko nie powinna miecé
miejsca. Zaznaczyt réwniez, ze zgtoszony przez strone spotecznag uzytek ekologiczny nie



zostat dotychczas uwzgledniony na mapach. Odnoszgc sie do zawartosci map, wskazat,
ze ujeto na nich inne obiekty, natomiast pominieto kluczowe elementy sSrodowiskowe, co
budzi watpliwosci co do spojnosci podejscia.

Poinformowat, ze kolejne komitety — dziatajgce w zachodniej czesci gminy Wieliczka -
podjety decyzje o zawieszeniu uczestnictwa w pracach zespotu. Nastepnie wymienit
stowarzyszenia, ktére podjety taka decyzje: Stowarzyszenie ,Ratujmy Doline Wilgi”,
Stowarzyszenie ,,S7 dalej od miasta”, Komitet Stop S7 w Golkowicach i Podstolicach,
Komitet Nie dla S7 przez Grabdéwki, Komitet Nie dla S7 przez Janowice, Komitet
Golkowice to my, Komitet Spoteczny mieszkancow Wieliczki Nie dla S7 przez nasza
gmine, Komitet protestacyjny Podstolice, Komitet Sprzeciw S7 wariant przez Janowice
i okolice oraz Komitet Nie dla S7 przez Sygneczéw. Podkreslit, ze tgcznie 10 dodatkowych
komitetow zawiesza swojg dziatalnos¢ w ramach zespotu, wskazujac jako gtéwna
przyczyne brak dostrzegalnego wptywu na przebieg prac oraz brak rzeczywistego dialogu.

Nastepnie odnidst sie do kwestii ustalenia maksymalnej wagi dla kryteridéw spotecznych,
wskazujgc, ze prezentowane ograniczenie na poziomie 35% nie powinno by¢ traktowane
jako wartos¢ maksymalna. Podkreslit, ze cho¢ przedstawione zatozenie wynika
z doswiadczenia eksperckiego, to w jego ocenie nie uwzglednia specyfiki analizowanej
inwestycji, realizowanej na obszarze silnie zurbanizowanym. Zwrdécit uwage, ze w takich
warunkach oddziatywanie spoteczne inwestycji jest szczegdlnie istotne i powinno miec¢
wiekszy wptyw na wyniki analizy. Wskazat, ze w innych inwestycjach stosowane sg
wyzsze wartosci wag dla kryteridow spotecznych, podajgc jako przyktad poziomy siegajace
okoto 45%. Odnidst sie takze do stosowanej metody analizy wielokryterialnej (WAP),
wskazujgc, ze jest to podejscie kompensacyjne, ktdére dopuszcza réwnowazenie
negatywnych oddziatywan (np. spotecznych lub srodowiskowych) przez inne korzystne
kryteria. Zaznaczyt, ze w takiej metodzie warianty o istotnych wadach mogg zostac
ocenione jako korzystne na podstawie innych parametréw. Podkreslit, ze w czesci krajow
europejskich odchodzi sie od takich rozwigzah na rzecz metod niekompensacyjnych,
w ktérych przy przekroczeniu okreslonych progdéw (wartosci granicznych) warianty sa
eliminowane zdalszej analizy. Dodatkowo zwrécit uwage na stosowanie narzedzi
umozliwiajgcych prowadzenie rownolegtych analiz (techniczno-ekonomicznej oraz
spotecznej), ktére pozwalajg na wskazanie zarébwno wariantu optymalnego technicznie,
jak i wariantu najbardziej akceptowalnego spotecznie. Takie podejscie zwieksza
transparentnosc¢ procesu i pozwala lepiej zobrazowac réznice pomiedzy efektywnoscia
techniczng a akceptacjag spoteczng inwestycji. Podkreslit, ze obecnie stosowana metoda
nie powinna by¢ traktowana jako jedyne mozliwe podejscie do analizy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do zgtoszonych uwag, wskazujac, ze zagadnienia dotyczgce metod wyboru
wariantéw do etapu STES wtasciwego beda przedmiotem dalszej dyskusji zgodnie
z harmonogramem spotkania (godz. 13:30). Potwierdzit, ze rozwazane jest rozwigzanie



polegajace na uwzglednieniu w dalszych analizach wariantu najwyzej ocenionego
spotecznie, tj. takiego, ktéry uzyska najwyzszag punktacje w kryteriach spotecznych.
Podkreslit, ze po stronie GDDKIiA nie ma intencji ukrywania raportu ze spotkan
informacyjnych przeprowadzonych w listopadzie. Wyjasnit, ze formalne konsultacje
spoteczne beda prowadzone przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na
etapie procedury s$rodowiskowej, natomiast obecne spotkania majg charakter
informacyjny. Poinformowat, ze raport z listopadowych spotkan zostanie opublikowany
na poczatku czerwca, przed zakonczeniem prac zespotu. Wskazat, ze op6éznienie wynika
z koniecznosci analizy duzej liczby ztozonych wnioskéw — mimo ich powtarzalnosci kazdy
z nich jest weryfikowany indywidualnie. Zaznaczyt réwniez, ze powotanie zespotu, ktory
obecnie pracuje (z udziatem ekspertdéw), byto odpowiedzig na postulaty zgtaszane przez
strone spoteczng podczas wczesniejszych spotkan, w tym sprzeciwu wobec
przedstawionych w listopadzie wariantéw przebiegu trasy. Nastepnie odnidst sie do
kwestii ustalania wag kryteriéw w analizie wielokryterialnej, wskazujac, ze podejscie to
opiera sie nawyjasnieniach przedstawionych przez dr. Marcina Budzynskiego. Podkreslit,
ze standardowym zatozeniem jest réwnowazne traktowanie gtéwnych grup kryteriow
(po 25%), natomiastw uzasadnionych przypadkach - przy nowych przebiegach — mozliwe
jest ich zwiekszenie do ok. 30%. Zaznaczyt, ze w odpowiedzi na postulaty strony
spotecznej zaproponowano dodatkowg mozliwosé zwiekszenia udziatu kryteridow
spotecznych do poziomu 35%. Wskazat jednoczesnie, ze zakres dopuszczalnych
wartosci musi by¢ ograniczony, aby zapewni¢ spéjnosé¢ i poprawnos¢ metodologicznag
analizy, co byto rowniez podnoszone przez ekspertéw uczestniczacych w spotkaniach.
Odniést sie do zarzutu braku zmian w mapach, wskazujac, ze ich zakres zostat istotnie
zmodyfikowany. Poinformowat, Zze prowadzone s3g prace nhad przygotowaniem
zestawienia statystycznego, ktdore pokaze skale wprowadzonych zmian, w tym
rozszerzenie obszaréw wykluczen oraz liczbe dodanych obiektéw. Zwrécit uwage na
zmiane klasyfikacji czesci zabudowy (np. zabudowy szeregowej), ktdra wptyneta na obraz
analizowanych terenéw, podkreslajac, ze jest to efekt uwzglednienia zgtaszanych uwag
strony spotecznej. Poinformowat, ze podkryterium dotyczace wptywu inwestycji na
autostrade A4 zostanie uwzglednione w analizie. Wskazat, ze kwestie te beda elementem
formularzy, ktérych szczegdtowa wersja zostanie przedstawiona uczestnikom na
kolejnym spotkaniu. Podkreslit, ze GDDKIA pozostaje otwarta na zgtaszanie kolejnych
propozycji podkryteridw, z zastrzezeniem, ze moga by¢ uwzgledniane wytgcznie te, ktdre
majg charakter mierzalny i pozwalajg na obiektywng ocene w ramach analizy
wielokryterialnej. Zaznaczyt rowniez, ze ograniczenie liczby podkryteridow jest celowe, aby
unikngé nadmiernego rozdrobnienia, ktére mogtoby zaburzy¢ wyniki analizy. Odnidst sie
do watpliwosci dotyczacych celu prowadzonych prac, wskazujgc, ze obecny etap polega
na przygotowaniu materiatéw do analizy wielokryterialnej. Wyjasnit, ze analiza ta bedzie
prowadzona wieloetapowo i zostanie ponownie wykonana na dalszych etapach procesu
(w ramach STES wtasciwego), z wykorzystaniem bardziej szczegétowych danych, w tym
doktadnych map oraz inwentaryzacji przyrodniczej. Zaznaczyt, ze w kolejnych etapach



pojawig sie dodatkowe podkryteria, w szczegélnosci zwigzane 1z kolizjami
ze Srodowiskiem naturalnym (np. uzytkami ekologicznymi, siedliskami i gatunkami
chronionymi). Podkreslit, ze proces przygotowania inwestycji ma charakter stopniowy —
od ogotu do szczegotu — i zgodnie z metodyka wymaga sukcesywnego uszczegotawiania
danych oraz ponownego przeprowadzania analiz na coraz bardziej zaawansowanych
etapach prac. Potwierdzit, ze kwestia przeniesienia ruchu z drogi krajowej nr 7 stanowi
jedno z podkryteriow w grupie technicznej. Odnoszac sie do postulatow strony
spotecznej, poinformowat, Ze na kolejnym spotkaniu zostanie ponownie przedstawiona
prezentacja dotyczgca Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR), wraz z wyjasnieniem Zrédet
generowaniaruchuijego struktury. Zaznaczyt, ze aktualne wyniki pomiaréw potwierdzajg
wczesniejsze ustalenia, zgodnie z ktdrymi ruch w analizowanym obszarze w duzym
stopniu zwigzany jest zrelacjamido iz Krakowa. Podkreslit, ze natezenie ruchu wystepuje
niezaleznie od realizacji inwestycji, natomiast ewentualna budowa drogi ekspresowej
wptynie na jego rozktad. Wskazat, ze sposdb przejecia i dystrybucji ruchu w obrebie
miasta Krakowa stanowi odrebne zagadnienie, ktore bedzie uzgadniane z wtadzami
miasta. Zaznaczyt, ze mozliwe sg rozwigzania wspierajace zarzadzanie ruchem, w tym
m.in. systemy parkingdw przesiadkowych. Podkreslit jednak, ze planowanie takich
dziatan wymaga wczesniejszego okreslenia docelowego przebiegu drogi i jej powigzania
z istniejgcg siecig drogowg. Nastepnie wyjasnit, ze zespdét pracuje na danych
pozyskiwanych zréznych zrédeti osrodkéw, a rownolegle opracowywane sg szczegétowe
mapy. Podkreslit, ze fakt przygotowywania iaktualizacji materiatow nie wyklucza
mozliwosci prowadzenia prac zespotu, w tym dyskusji nad sposobem przeprowadzania
analizy wielokryterialnej na podstawie dostepnych informacji. Zaznaczy, ze proces ten
ma charakter ciggty i polega na stopniowym uszczegoétawianiu danych wykorzystywanych
w analizie. Odniést sie do zarzutu nierdwnego traktowania obszaréw na mapach,
stanowczo zaprzeczajac takiej interpretacji. Wskazat, ze wszystkie elementy spetniajace
te same kryteria i oznaczone jako obszary wykluczen sg traktowane w sposdb jednolity,
niezaleznie od lokalizacji. Podkreslit, ze celem prowadzonych dziatan jest zapewnienie
spojnoscii kompletnosci opracowan w skali catych gmin. Zaznaczyt, ze trwajg prace nad
dalszym ujednoliceniem map oraz uzupetnieniem ich o wszystkie istothe elementy
zgodnie z przyjeta metodologia. Odniost sie do zgtaszanych uwag dotyczgcych
formularzy, potwierdzajgc, ze brak mozliwosci zapisywania i powrotu do formularza
wynika z ograniczen systemowych. Wskazat, ze w celu ograniczenia potencjalnych
utrudnien dla uzytkownikéw planowane jest wczesniejsze udostepnienie tresci
formularzy, tak aby uczestnicy mogli sie z nimi zapoznac¢ przed ich wypetnieniem.
Zaznaczytréwniez, ze formularze podzielono na kilka mniejszych czesci, zamiast jednego
rozbudowanego dokumentu, co ma utatwié proces jego wypetniania. Odnidst sie rowniez
do kwestii Doliny Wilgi, wskazujgc, ze zagadnienie to - jako element kryteriow
srodowiskowych — bedzie przedmiotem odrebnej, szczegétowej dyskusji w dalszej czesci
spotkania (w bloku dotyczgcym podkryteridw sSrodowiskowych). Potwierdzit, ze kryterium
zwigzane z kolizja z uzytkami ekologicznymi powinno zosta¢ uwzglednione w analizie



wielokryterialnej i jest przewidywane do wprowadzenia. Jednoczesnie podkreslit, ze
dziatania GDDKIiA prowadzone sg w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
a proces inwestycyjny podlega wieloetapowej weryfikacji przez wtasciwe instytucije.
Zaznaczyt, ze instytucja pozostaje otwarta na zgtaszane postulaty i uwagi, a ich znaczna
czesc¢ zostata juz uwzgledniona w pracach zespotu, podczas gdy pozostate sg w trakcie
analizy. Na zakonczenie wskazat, ze wynikiem prac zespotu bedzie przedstawienie
ostatecznych rezultatéw analiz.

Nastepnie poprosit o omoéwienie prezentacji odnosnie do formularzy opinii i podkryterii
w grupie srodowiskowe;j.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Dostep do formularzy opinii:
e Logowanie za pomoca adresu e-mail,
e Unikalny kod przypisany do adresu e-mail,
e Jednokrotna mozliwos¢ wypetnienia formularza opinii,
e Informacja mailowa z potwierdzeniem wypetnienia formularza opinii.

Wskazat, ze do formularzy moze by¢ wykorzystane oprogramowanie, na ktére posiadana
jest licencja. Oprogramowanie, z ktérego mozna skorzysta¢ nie ma mozliwosci zapisu
formularza w trakcie. Wskazat, ze z tego powodu formularze zostaty podzielone na
krotsze czesci, aby umozliwi¢ ich stopniowe wypetnianie. Wyjasnit, ze zaprezentowane
podczas spotkania formularze majg charakter przyktadowy i stuzg zobrazowaniu
sposobu dziatania narzedzia. Przedstawit zasade ich funkcjonowania: w przypadku
zaznaczenia odpowiedzi ,tak” dla danego kryterium otwiera sie dodatkowa sekcja
umozliwiajgca okreslenie jego wagi, natomiast odpowiedz ,nie” powoduje pominiecie tej
czesci i przejscie do kolejnego kryterium. Dodat, ze analogiczna konstrukcja obowiazuje
dla formularzy dotyczacych réznych grup kryteriow (m.in. ekonomicznych oraz
funkcjonalno-technicznych).

Odniést sie takze do kwestii uwzgledniania propozycji strony spotecznej w zakresie
kryteriow i podkryteriow. Wyjasnit, ze podczas poprzednich spotkan prezentowane
i omawiane byty zgtoszone przez strone spoteczna kryteria, ktdre rdznity sie od propozycji
GDDKIA. Podkreslit, ze przedstawiane przez GDDKIiA komentarze i opinie miaty charakter
merytoryczny i nie oznaczaty odrzucenia zgtoszonych propozycji. Zaznaczyt, ze nie byto
sytuacji, w ktérej ktérykolwiek z postulatéw strony spotecznej zostatby z géry wykluczony
z dalszego procedowania.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Przedstawit propozycje kryteriow przyrodniczych, wskazujac, ze zostaty one
dostosowane do zakresu dostepnych danych na obecnym etapie prac. Zaznaczyt, ze
proponowane kryteria maja charakter destymulant — oznacza to, ze wraz ze wzrostem



skali oddziatywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze (np. powierzchni zajecia lub
ingerencji) ocena danego wariantu ulega pogorszeniu.

Proponowane kryteria w grupie Przyrodnicze (PR):
1. Obszar Natura 2000:
1.1. Kolizje z obszarami Natura 2000
Kryterium okresla dtugosc¢ lub powierzchnie kolizji z obszarami Natura 2000
Miara: km lub ha
Charakter: (DE)

2. Formy ochrony przyrody:
2.1. Kolizje z rezerwatami przyrody
Kryterium okresla powierzchnie kolizji z rezerwatami przyrody
Miara: ha
Charakter: (DE)

2.2 Kolizje z parkami krajobrazowymi
Kryterium okresla powierzchnie kolizji z parkami krajobrazowymi
Miara: ha
Charakter: (DE)

2.3 Kolizje z pomnikami przyrody
Kryterium okresla liczbe kolizji z pomnikami przyrody
Miara: szt.
Charakter: (DE)

2.4 Kolizje ze stanowiskami dokumentacyjnymi
Kryterium okresla powierzchnie kolizji ze stanowiskami dokumentacyjnymi
Miara: ha
Charakter: (DE)

2.5 Kolizje z uzytkami ekologicznymi
Kryterium okresla powierzchnie kolizji z uzytkami ekologicznymi
Miara: ha
Charakter: (DE)

3. Lasy:
3.1. Powierzchnia wycinki laséw RDLP
Kryterium okresla powierzchnie kolizji z lasami w zarzagdzie RDLP
Miara: ha
Charakter: (DE)

4. Korytarze ekologiczne:
4.1. Kolizje z pozostatymi korytarzami migracji
Kryterium okresla powierzchnie kolizji z korytarzami migracji



Miara: m?
Charakter: (DE)

5. Oddziatywanie na wody podziemne
5.1 Przebieg przez obszary Gtéwnych Zbiornikdw Wod Podziemnych (GZWP)
i Lokalnych Zbiornikéw Wod Podziemnych (LZWP)
Kryterium okresla dtugos¢ przebiegu przez obszary wystepowania Gtéwnych
Zbiornikéw Wod Podziemnych i Lokalnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych'
Miara: km
Charakter: (DE)

5.2. Przebieg przez obszary wystepowania Gtownego Uzytkowego Pietra
Wodonosnego (GUPW)?
Kryterium okresla dtugos¢ przebiegu przez obszary, gdzie wystepuje Gtowne
Uzytkowe Pietro Wodonosne (GUPW)
Miara: km
Charakter: (DE)

5.3. Przebieg przez obszary nieizolowanego lub stabo izolowanego Gtédwnego
Uzytkowego Pietra Wodonosnego (GUPW)
Kryterium okresla dtugos$¢ przebiegu przez obszary Gtéwnego Uzytkowego Pietra
Wodonosnego (GUPW) nieizolowane lub stabo izolowane od powierzchni terenu
przed doptywem zanieczyszczen.
Miara: km
Charakter: (DE)

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntow, Geologii i Geotechniki GDDKiA

Wskazat, ze analizie podlegajg dwa Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP), ktore
réznia sie pod wzgledem izolacji oraz warunkéw ochrony zasobéw wodnych. Podkreslit,
ze kryteria te oparto na danych ogdlnodostepnych. Zwrdcit uwage, ze istotnym
elementem analizy jest ochrona zasobdéw wdd podziemnych wykorzystywanych przez
mieszkancéw, w tym ryzyko zaniku wody w studniach. Wskazat, ze obszary wystepowania
uzytkowych warstw wodonosnych traktowane sg jako szczegélnie wrazliwe, a ich
oddziatywanie oceniane jest negatywnie (jako destymulant). Dodatkowo zaznaczyt, ze
w przypadku warstw wodonosnych o stabej izolacji — narazonych na infiltracje
zanieczyszczen z powierzchni — negatywna ocena jest zwiekszana. Odnoszgc sie do
postulatow strony spotecznej, wyjasnit, ze nie przewiduje sie wprowadzenia odrebnego
podkryterium dotyczacego kolizji ze strefami ochronnymi uje¢ wody, poniewaz obszary

' Zapis zostat skorygowany w odniesieniu do prezentacji na posiedzeniu Zespotu, a skorygowany slajd 18 dotgczony do
protokotu
2Zapis zostat skorygowany w odniesieniu do prezentacji na posiedzeniu Zespotu, a skorygowany slajd 19 dotgczony do
protokotu



te sg kwalifikowane jako obszary bezwzglednego wykluczenia i nie beda brane pod uwage
przy wyznaczaniu wariantow przebiegu trasy.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Przedstawit propozycje podkryteriow zgtoszone przez komitet spoteczny "Zawada Bez S7"
(inne niz zaproponowane przez GDDKIiA):
e Kolizje z terenami zabudowy mieszkaniowej (zabudowa zwarta)
miara: liczba budynkow/dtugos¢ przebiegu przez tereny zabudowane- [szt./km];
(DE)
e Kolizje z obiektami uzytecznosci publicznej (szkoty, koscioty, OSP)
miara: liczba obiektow w strefie oddziatywania- [szt.]; (DE)
e Kolizje zterenami rolnymi o wysokiej wartosci uzytkowej
miara: powierzchnia zajetych gruntéw rolnych- [ha]; (DE)
e Kolizje z lokalnymi ciggami komunikacyjnymi (drogi lokalne, trasy piesze)
miara: liczba przecietych ciggdéw komunikacyjnych- [szt.]; (DE)
e (Oddziatywanie hatasu na tereny zamieszkate
miara: liczba mieszkancow w strefie przekroczen hatasu/powierzchnia
oddziatywania- [0s./ha]; (DE)
e Stopien fragmentacji miejscowosci przez inwestycje
miara: liczba przecie¢ miejscowosci przez trase; dtugos¢ odcinkow
przebiegajgcych przez zwartg zabudowe; liczba przerwanych powigzanh lokalnych
(drogi, ciagi piesze) - [szt./km]; (DE)

Wyjasnit, ze podkryteria dotyczace kolizji ze zwartg zabudowa mieszkaniowa oraz kolizji
z obiektami uzytecznosci publicznej nie zostaty wtgczone do analizy wielokryterialnej,
poniewaz takie obszary sa kwalifikowane jako obszary wykluczone - przez ktdre
planowana inwestycja nie bedzie mogta przebiegac. Odnidst sie do kolejnego postulatu
strony spotecznej, dotyczacego kryterium kolizji z terenami rolnymi o wysokiej wartosci
uzytkowej - wskazat, ze jest to kryterium mozliwe do uwzglednienia, jednak raczej na
dalszym etapie analiz. Wskazat, ze zagadnienie dotyczace kolizji z lokalnymi ciggami
komunikacyjnymi byto juz omawiane na wczesniejszym posiedzeniu zespotu. Zaznaczyt,
ze kryterium to nie nalezy do grupy kryteriéw przyrodniczych. Pokryterium oddziatywanie
hatasu na tereny zamieszkate jest mozliwe do uwzglednienia dopiero na dalszym etapie
prac, kiedy bedzie opracowywana analiza akustycza.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odnidst sie do kryterium oddziatywania hatasu na tereny zamieszkate, wskazujac,
ze zagadnienie to jest czesciowo uwzglednione juz na obecnym etapie w ramach
kryteriéw spotecznych - poprzez analize liczby budynkéw znajdujgcych sie w okreslonych
buforach od planowanej trasy. Wyjasnit, ze szczeg6towa analiza akustyczna nie jest
prowadzona na obecnym etapie prac, lecz zostanie wykonana w dalszym etapie -
w ramach materiatéw do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Na tym etapie



prognozowane beda zasiegi oddziatywania hatasu oraz dobierane odpowiednie srodki
ochrony (np. ekrany akustyczne) dla terenéw zabudowy mieszkaniowe;.

Wyijasnit, ze pismo, ktore pojawito sie w przestrzeni publicznej dotyczace stosowania
bufora odlegtosciowego (ok. 250 m) odnosi sie wytacznie do istniejgcych ciggéw
komunikacyjnych lub takich, dla ktérych wydano juz decyzje sSrodowiskowe. Podkreslit,
ze celem tego podejscia jest ograniczenie zjawiska zblizania sie nowej zabudowy do
istniejgcych drég, co w przysztosci rodzi roszczenia zwigzane m.in. z ochrona przed
hatasem. Jednoczesnie zaznaczyt, ze przy projektowaniu nowych tras drogowych tego
typu sztywny bufor nie obowigzuje. W takich przypadkach konieczne jest uwzglednienie
istniejacej zabudowy oraz zapewnienie odpowiednich $rodkéw ochrony przed
oddziatywaniem inwestycji, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa i hormami
srodowiskowymi.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Odniosta sie do kwestii interpretacji pisma dotyczacego stosowania buforéw
odlegtosciowych od drég, wskazujgc na watpliwosci co do réznic w podejsciu pomiedzy
samorzadami a inwestorem. Zwrdcita uwage, ze z jej perspektywy wynika, iz od
samorzadéw oczekuje sie zachowania bufora odlegtosciowego (ok. 250 m) przy
planowaniu zabudowy, natomiast inwestor nie jest zobligowany do stosowania
analogicznych ograniczen przy wyznaczaniu przebiegu nowych drég. Wskazata rowniez
na postulaty strony spotecznej, dotyczace wprowadzenia buforéw w przedziale 200-300
m, szczegoblnie w odniesieniu do obiektéw wrazliwych, takich jak szkoty. W zwigzku z tym
zwrocita sie z prosbg o doprecyzowanie, czy nalezy rozumieé, ze obowigzek zachowania
buforéow dotyczy planowania zabudowy przez samorzady, natomiast nie jest wymagany
przy projektowaniu przebiegu nowych drég przez inwestora.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Doprecyzowat intencje pisma dotyczgcego bufora odlegtosciowego, wskazujac, ze
odnosi sie ono wytgcznie do istniejgcych drog oraz tych, dla ktérych wydano juz decyzje
srodowiskowe. Wyjasnit, ze celem tego rozwigzania jest przeciwdziatanie sytuacjom,
w ktérych nowa zabudowa powstaje w bezposrednim sgsiedztwie istniejacych tras
(czesto w wyniku dziatan deweloperskich), a nastepnie pojawiajg sie oczekiwania
dotyczace zabezpieczen, takich jak ekrany akustyczne. Intencja pisma byto, aby
w planach ogdélnych, ktére sg teraz tworzone dla gmin zostato to uwzglednione.
Zaznaczyt, ze w ramach prac zespotu zaproponowano wprowadzenie odpowiedniego
podkryterium w grupie spotecznej, ktére bedzie negatywnie punktowaé warianty
przebiegajgce w poblizu wiekszej liczby budynkéw, w tym réwniez obiektéw wrazliwych,
takich jak szkoty.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poinformowata, ze komitet spoteczny, ktéry reprezentuje zaproponuje, aby samorzady
w odpowiedzi na przywotywane pismo odpisaty, ze w planach ogélnych nie ma bufora po
250 m po obu stronach drég. W zwigzku z tym nie ma mozliwosci wybudowania drogi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze problem buforow dotyczy przede wszystkim istniejacych drég, gdzie
zabudowa pojawia sie bez zapewnienia odpowiedniej ochrony akustycznej, co skutkuje
negatywnym oddziatywaniem na mieszkancéw. Podkreslit, ze w przypadku
projektowania nowych tras sytuacja jest odmienna, poniewaz inwestor ma wiedze
oistniejacej zabudowie i moze odpowiednio zaplanowa¢ srodki minimalizujgce
oddziatywania, w tym zabezpieczenia akustyczne. Dodat, ze zgtoszona propozycja
uwzgledniania przysztego zagospodarowania terendw (zgodnie z planami miejscowymi)
moze zosta¢ uwzgledniona w analizie wielokryterialnej jako jedno z potencjalnych
kryteriow.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poinformowata, ze miata zamiar na terenie gminy Myslenice wskaza¢ miejsca, gdzie jest
bardzo duzo inwestycji mieszkaniowej i zwartej zabudowy. Zadata pytanie
doprecyzowujgce, czy wtasciwie rozumie, ze tego typu zabudowa nie zostata jeszcze
naniesiona nawet na poziomie wstepnej identyfikacji obszaréw podlegajgcych dalszej
analizie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze czes¢ obszaréw zabudowy zostata juz naniesiona na mapy, jednak proces
ich aktualizacji ma charakter ciggty. Podkreslit, ze celem jest systematyczne
uzupetnianie map w oparciu o jasne i spdjne kryteria kwalifikacji zabudowy jako zwartej
wielorodzinnej. Zaznaczyt, ze dagzy sie do jednolitego podejscia we wszystkich gminach -
tak, aby obszary spetniajgce te same kryteria byty oznaczane w sposéb konsekwentny,
bez réznic wynikajgcych z lokalizac;ji.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata czy w sytuaciji, gdy gmina sama nie zgtosi osiedli (zespotow 8-10 lub wiecej
domadw) to inwentaryzacja terenu zostanie wykonana przez firme IVIA.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze niezaleznie od zgtoszen ze strony gmin, prowadzona jest wtasna analiza
terenu w zakresie identyfikacji zabudowy. Dodatkowo zaznaczyt, ze informacje sag
rowniez pozyskiwane w trakcie bezposrednich spotkan z przedstawicielami gmin, co
stanowi uzupetnienie procesu inwentaryzacji i pozwala na biezgce uwzglednianie
lokalnych uwarunkowan.



Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Przedstawit kolejne propozycje podkryteridw zgtoszone przez komitet spoteczny "Zawada
Bez S7" (inne niz zaproponowane przez GDDKiA):
e Dostepnosé do ustug publicznych po realizacji inwestycji
miara: wydtuzenie czasu/dtugosci dojscia/dojazdu- [min/km]; (DE)
e Wptyw na bezpieczenstwo ruchu lokalnego
miara: liczba kolizji z drogami lokalnymi/skrzyzowan- [szt.]; (DE)
e Wptyw na zabudowe wielopokoleniowa i powigzania rodzinne
miara: liczba nieruchomos$ci nalezgcych do jednej rodziny (powigzania
wtasnosciowe) objetych wyburzeniem; liczba rodzin dotknietych wielokrotnymi
wyburzeniami - [szt./km]; (DE)

Wyjasnit, ze te zagadnienia zostaty juz wczesniej omoéwione i byty elementem analiz
prowadzonych w ramach prac zespotu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Uzupetnit wczesniejsza wypowiedz, wskazujgc, ze czesé¢ zgtoszonych przez strone
spoteczng podkryteriow ma charakter niemierzalny i z tego wzgledu nie moze zostac
uwzgledniona w analizie wielokryterialnej. Wyjasnit, ze na obecnym etapie prac nie sg
analizowane kwestie wtasnosci nieruchomosci ani powigzan wtascicielskich (np. na
podstawie ksigg wieczystych), gdyz wykracza to poza zakres prowadzonej analizy.
Zaznaczyt, ze zagadnienia te pojawiajg sie dopiero na pdozniejszym etapie procesu
inwestycyjnego, w szczegélnosci w ramach procedury uzyskiwania decyzji ZRID, kiedy
prowadzone s3g dziatania zwigzane z wywtaszczeniami oraz ustalaniem odszkodowan
przez wtasciwe organy administracji.

Ltukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Przedstawit kolejne propozycje podkryteridw zgtoszone przez komitet spoteczny "S7 dla
mieszkancéw" (inne niz zaproponowane przez GDDKIA):

e Dtugoscé trasy w zlewni zbiornika Dobczyckiego
miara: dtugos¢ kolizji — km; (DE)

e Kolizje z pomnikami przyrody nieozywionej (gtazy, skatki, jaskinie)
miara: liczba wazona rangg — szt.-pkt; (DE)

e Kolizje z gruntami rolnymi klas -1l
miara: powierzchnia kolizji - ha; (DE)

e Powierzchnia wycinki laséw niepanstwowych
miara: powierzchnia kolizji - ha; (DE)

e Szacunkowy czas odtworzenia wycietego drzewostanu
miara: lata - lat; (DE)

e Wskaznik fragmentacji korytarzy ekologicznych
miara: % utraty spéjnosci - %; (ST)



e Dtugosc trasy w zlewni rzeki Raby powyzej Zbiornika
miara: dtugos¢ kolizji - km; (DE)

e Poziom hatasu w obszarach cennych przyrodniczo
miara: poziom hatasu - dB; (DE)

Odnoszac sie do pierwszego podkryterium wskazat, ze obszar ten zostanie
wyeliminowany z potencjalnych przebiegéw wariantéw, co oznacza, ze nie przewiduje sie
prowadzenia trasy przez zlewnie zbiornika.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Doprecyzowat, ze przez ,zlewnie zbiornika Dobczyckiego” rozumiany jest przede
wszystkim sam obszar zwigzany bezposrednio ze zbiornikiem, ktéry zostat juz
wyznaczony na mapach jako obszar catkowicie wykluczony z analizy przebiegu
wariantéw. Zwrdécit jednoczesnie uwage, ze w szerszym ujeciu kazda trasa przebiega
w obrebie jakiejs zlewni (np. rzek lub innych zbiornikéw), co rodzi pytanie o rzeczywistg
wartosc¢ tego podkryterium jako elementu réznicujgcego miedzy wariantami.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Uzupetnit wypowiedz dotyczacg kryterium zwigzanego ze zlewnig zbiornika
Dobczyckiego, wskazujgc, ze niezaleznie od lokalizacji inwestycji inwestor jest
zobowigzany do spetnienia okreslonych norm i wymagan prawnych w zakresie
odprowadzania wéd opadowych do ciekéw naturalnych. Odniést sie do kryterium
dotyczacego kolizji zpomnikami przyrody, wskazujac, ze elementy te — niezaleznie od ich
charakteru — sg uwzgledniane w analizie. Nastepnie odnidst sie do podkryterium kolizji
z gruntami rolnymi klas I-lll, wskazujgc, ze jest to kryterium mozliwe i zasadne do
uwzglednienia na dalszym etapie prac, w szczegélnosci w materiatach do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Podkreslit, ze kryterium to
bedzie traktowane jako destymulant, co oznacza, ze im wieksza kolizja inwestycji
zgruntami o wysokiej wartosci rolniczej, tym nizsza ocene uzyska dany wariant
w analizie. Odnidst sie takze do propozycji podkryterium powierzchni wycinki laséw
niepanstwowych. Wskazat, ze co do zasady w analizie uwzgledniane sg lasy bedgce
w zarzadzie Laséw Panstwowych, natomiast pozyskanie petnych i wiarygodnych danych
dotyczacych laséw prywatnych jest utrudnione. Zwrécit uwage, ze pojecie ,lasow
niepanstwowych” jest bardzo ogolne. Zasugerowat mozliwos¢ doprecyzowania tego
kryterium poprzez wprowadzenie parametru ilosciowego.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancoéw

Doprecyzowat postulaty dotyczgce uwzgledniania laséw niepanstwowych oraz innych
obszaréw prywatnych w analizie. Wskazat, ze na terenie gmin (m.in. Swiatnik) wystepuje
duza liczba laséw prywatnych o zréznicowanym statusie formalnym — czes¢ z nich jest
objeta okreslonymi formami ochrony lub ujeta w rejestrach, inne funkcjonuja poza
formalnymi ewidencjami. Podkreslit, ze kluczowe jest samo wykazanie kolizji inwestycji



z okreslonymi obiektami (np. lasami, uzytkami, zlewniami), niezaleznie od ich statusu
wtasnosciowego, jako elementu mierzalnego i umozliwiajgcego pordwnanie wariantéw.
Zaznaczyt, ze takie podejscie pozwala na réwne traktowanie terendéw publicznych
i prywatnych w analizie. Zwrdcit uwage, ze wtasnos¢ terenu moze mie¢ wptyw na
konsekwencje realizacji inwestycji, w tym na kwestie odszkodowan, jednak nie powinna
determinowaé¢ samej oceny oddziatywania wariantu. Dodatkowo wyjasnit, ze intencja
strony spotecznej jest wprowadzanie powigzanych ze sobg kryteriow, ktére moga
wzajemnie sie uzupetniac (jako stymulanty i destymulanty), tak aby umozliwi¢ petniejsza
i bardziej zréwnowazong ocene wariantdw - np. zestawianie kosztow rozwigzan
technicznych z ich efektami srodowiskowymi. Podkreslit réwniez, ze wieksza liczba
kryteriow nie powinna by¢ traktowana jako problem, poniewaz nawczesnym etapie czes¢
z nich moze otrzymywac¢ warto$¢ zerowa (z uwagi na brak danych), natomiast ich
uwzglednienie zapewnia ciggtosé metodologiczng w kolejnych etapach analiz oraz
wiekszag transparentnos¢ procesu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do propozycji dotyczgcej uwzglednienia lasow niepanstwowych, wskazujac,
ze zostang przeanalizowane dostepne dane pod katem rzeczywistej powierzchni tych
obszaréw. Zaznaczyt, ze jezeli ich skala okaze sige istotna w kontekscie analizowanego
terenu, mozliwe bedzie wprowadzenie odpowiedniego progu (np. od okreslonej
powierzchni, np. od 1 ha), powyzej ktérego obszary te beda traktowane jako znaczace
z punktu widzenia analizy. Podkreslit, ze na obecnym etapie dostepne sg gtéwnie dane
dotyczace laséw panstwowych, jednak kwestia laséw prywatnych zostanie poddana
dalszej weryfikaciji i analizie.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specijalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Uzupetnit wczesniejszg wypowiedz, wskazujgc, ze przy analizie laséw niepanstwowych
planowane jest wprowadzenie minimalnego progu powierzchniowego, ktéry pozwoli
odrézni¢ istotne kompleksy lesne od niewielkich skupisk roslinnosci. Zaznaczyt, ze
celem takiego podejscia jest wyeliminowanie z analizy drobnych, rozproszonych
zagajnikdéw, ktoére nie majag istotnej wartosci przyrodniczej ani nie spetniajg funkcji
typowych dla lasow.

Nastepnie odnidst sie do propozycji podkryterium szacunkowego czasu odtworzenia
wycietego drzewostanu. Wskazat, ze kryterium to moze by¢ trudne do jednoznacznego
zdefiniowania oraz pomiaru na obecnym etapie prac.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancoéw

Doprecyzowat propozycje podkryterium wskazujac, ze jest ono powigzane z innymi
kryteriami i stanowi element szerszego, przyczynowo-skutkowego podejscia do oceny
oddziatywania inwestycji. Wyjasnit, ze kryterium to powinno dotyczyé istotnych
powierzchnilesnych (a nie pojedynczych drzew czy niewielkich skupisk), i odnosi¢ sie do



realnego czasu, jaki jest potrzebny do odtworzenia funkcji przyrodniczych danego
obszaru po wycince. Podkreslit, ze w kontekscie deklarowanych dziatan
kompensacyjnych (odtwarzania przyrody) istotne jest wskazanie, ile czasu faktycznie
zajmuje przywrocenie wartosci ekosystemu lesnego, a nie jedynie formalne wykonanie
nasadzen. Zasugerowat rowniez mozliwos¢ wskazywania terenéw do odtworzenia przez
gminy oraz potrzebe okreslenia horyzontu czasowego, w jakim dany obszar modgthy
odzyskaé swoje wtasciwosci przyrodnicze.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Odniodst sie do kwestii czasu odtworzenia drzewostanu, wskazujac, ze mozna przyjaé
srednio okoto 100 lat, aby osiggnaé¢ parametry zblizone do starodrzewu. Jednoczesnie
podkreslit, ze dziatania kompensacyjne w zakresie odtworzenia przyrody majg swoje
ograniczenia. Zaznaczyt, ze nie jest mozliwe odtworzenie srodowiska jeden do jednego
w stosunku do obszardw, ktére ulegng wycince, zarowno pod wzgledem jakosciowym,
jakiilosciowym.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze uwzglednienie tego podkryterium prowadzi do powielania oceny juz ujetej
w podkryterium dotyczacym powierzchni wycinki. Podkreslit, ze zaréwno powierzchnia
wycietych obszaréw, jak i czas ich odtworzenia majg charakter destymulant i sg ze sobg
bezposrednio powigzane, poniewaz wieksza powierzchnia wycinki automatycznie
przektada sie na dtuzszy czas odtworzenia. W zwigzku z tym wskazat, ze uwzglednienie
obu tych elementéw jako odrebnych podkryteriéw mogtoby skutkowaé podwdjnym
»punktowaniem” tego samego zjawiska.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Odniést sie do propozycji podkryterium wskaznika fragmentacji korytarzy ekologicznych,
wskazujgc, ze w obecnej formie ma ono charakter zbyt uznaniowy i trudny do
jednoznacznego zmierzenia. Podkreslit, ze brak jest precyzyjnego okreslenia sposobu
jego kwantyfikacji (np. jak interpretowac¢ procentowy spadek spojnosci korytarza oraz
jego znaczenie w ocenie wariantu), co utrudniatoby jego obiektywne zastosowanie w
analizie wielokryterialnej. Zaznaczyt, ze w zwigzku z tym preferowane jest stosowanie
bardziej mierzalnych i obiektywnych podkryteriéw, takich jak kolizja z korytarzami
ekologicznymi, ktére pozwalajg jednoznacznie okresli¢ wptyw inwestycji na srodowisko.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do problematyki oceny fragmentacji korytarzy ekologicznych, wskazujac na
trudnosci metodologiczne zwigzane z jednoznacznym okresleniem stopnia utraty ich
spojnosci. Zaznaczyt, ze w praktyce brak jest jednoznacznych kryteridw pozwalajgcych
ocenié, czy przebieg trasy wzdtuz krawedzi korytarza czy jego srodkiem - nawet przy
zastosowaniu Srodkéw kompensacyjnych - jest rozwigzaniem korzystniejszym.



Podkreslit, ze z uwagi na te watpliwosci preferowane jest stosowanie bardziej
mierzalnych parametréw, takich jak dtugosé odcinka przebiegajgcego w obrebie
korytarza migracyjnego. Wskazat, ze tego typu podejscie jest stosowane w innych
inwestycjach i— mimo ze czesto wykorzystywane na dalszych etapach — moze by¢ oparte
na dostepnych danych ogélnych i uwzglednione juz na obecnym etapie analizy.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata o mozliwosci uwzglednienia w analizie podkryterium odnoszacego sie do
tzw. korytarzy przewietrzania (korytarzy powietrznych), istotnych z punktu widzenia
jakosci powietrza i problemu smogu. Wskazata, ze na przyktadzie Krakowa i Myslenic
problem zabudowy takich korytarzy juz wystepuje, a niektdére analizowane warianty
przebiegu drogi mogtyby prowadzié do ich dalszego ograniczenia lub zamkniecia.
Podkreslita, ze miatoby to negatywny wptyw na przewietrzanie obszaréw
zurbanizowanych. Zwrdécita sie z pytaniem, czy mozliwe jest uwzglednienie tego rodzaju
aspektu jako odrebnego kryterium w analizie wariantéw, w konteks$cie zaréwno ochrony
jakosci powietrza, jak i unikania zwiekszania ruchu tranzytowego w kierunku obszaréw
miejskich.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do propozycji uwzglednienia korytarzy przewietrzania, wskazujac na
koniecznos¢ okreslenia wiarygodnych i jednoznacznych danych wejsciowych dla takiego
kryterium. Zaznaczyt, ze w przypadku korytarzy migracji zwierzat istniejg dostepne,
opracowane wczesniej mapy i dane referencyjne (funkcjonujgce od wielu lat), ktére
umozliwiajg ich uwzglednienie w analizie. Natomiast w odniesieniu do korytarzy
powietrznych wskazat, ze na obecnym etapie nie jest w stanie stwierdzi¢, czy istnieja
analogiczne, sformalizowane opracowania, ktdre jednoznacznie identyfikujg takie
obszary i mogtyby stanowi¢ podstawe do ich uwzglednienia w analizie wielokryterialne;.
Podkreslit, ze kluczowe jest ustalenie, czy tego typu korytarze sg zdefiniowane
i funkcjonuja w dokumentach, a nie wytacznie w formie postulatu zgtaszanego na
potrzeby biezgcej dyskusji.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze zagadnienie to zostato szczegétowo opisane w petycji mieszkancéw
Myslenic. Zadeklarowata mozliwosc jej udostepnienia. Podkreslita, ze problem korytarzy
przewietrzania jest istotny w kontekscie walki ze smogiem, zarébwno w Krakowie, jak
i w Myslenicach. W jej ocenie uwzglednienie tego kryterium mogtoby przyczyni¢ sie do
ograniczenia prowadzenia trasy przez obszary gesto zabudowane oraz do zmniejszenia
ryzyka pogorszenia jakosci powietrza.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze rozumie idee oraz znaczenie tego zagadnienia. Wskazat jednak,
ze kluczowa kwestig jest okreslenie wiarygodnych danych wejsciowych, ktére umozliwig
obiektywng ocene tego kryterium w analizie wielokryterialnej. Zaznaczyt, ze aby
wprowadzi¢ takie podkryterium, konieczne jest istnienie formalnych Zrédet
pozwalajgcych jednoznacznie okresli¢ przebieg takich korytarzy. Podkreslit, ze sama
ogélna wiedza o wystepowaniu obszaréw przewietrzania nie jest wystarczajgca —
niezbedne jest istnienie sformalizowanych danych, ktére umozliwig ich pomiar
i poréwnanie miedzy wariantami (np. poprzez dtugos¢ odcinka trasy przebiegajacego
przez taki obszar).

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poinformowata, ze ze strony spotecznej zostanie podjeta préba opracowania materiatéw
dotyczacych korytarzy przewietrzania, ktére mogtyby stanowi¢ podstawe do ich
ewentualnego uwzglednienia w analizie. Zwrdcita sie jednoczesnie z prosba
o uwzglednienie tych zagadnien w dalszych pracach zespotu.

Ltukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Odniést sie do zaproponowanego kryterium dtugosci trasy w zlewni rzeki Raby powyzej
zbiornika. Wskazat, ze kryterium to bedzie przedmiotem dalszej analizy i moze zostac
uwzglednione na kolejnym etapie prac, tj. przy opracowywaniu materiatéw do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Podkreslit, ze na tym etapie
dostepne beda bardziej szczegétowe dane, ktére umozliwig doktadng klasyfikacje
dtugosci odcinkéw oraz charakteru oddziatywania inwestycji w obrebie zlewni. Nastepnie
odniést sie do propozyciji kryterium poziomu hatasu w obszarach cennych przyrodniczo,
wskazujac, ze obecnie nie ma mozliwoscijego uwzglednienia w analizie wielokryterialne;.
Zaznaczyt, ze w przypadku takich obszardw brak jest jednoznacznych norm hatasu, ktére
mogtyby stanowi¢ punkt odniesienia do ich oceny. Podkreslit, ze w przeciwienstwie do
terendéw zamieszkatych, dla ktérych istniejg okreslone standardy, w odniesieniu do
srodowiska przyrodniczego nie funkcjonuja analogiczne, jasno zdefiniowane wartosci
graniczne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Uzupetnit wczesniejszg wypowiedz wskazujgc, ze szczegdtowe analizy akustyczne —
obejmujace prognozowane zasiegi propagacji hatasu — sg wykonywane na dalszym
etapie przygotowania inwestycji tj. w ramach opracowan do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Lukasz Kacata, Gtowny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Nastepnie przedstawit trzy dodatkowych, uzupetniajace podkryteria przestane przez
komitet spoteczny "S7 dla mieszkancéw":



® Przeciecie stref ochronnych ujeé¢ wody (posrednich)

(DE)

e Kumulacja oddziatywan srodowiskowych
(DE)

e Emisja zanieczyszczenh powietrza z ruchu (CO2, NOx, PM)
(DE)

Odniost sie do kryterium przeciecia posrednich strefy ochrony uje¢ wéd i poinformowat,
ze obszary te sg traktowane jako strefy bezwzglednego wykluczenia, przez ktdre nie
przewiduje sie prowadzenia wariantow przebiegu drogi, w zwigzku z czym nie sg one
ujmowane jako odrebne podkryterium w analizie wielokryterialnej. Nastepnie odnidst sie
do kryterium kumulacji oddziatywan srodowiskowych, wskazujgc, ze jego elementy sg
czesciowo uwzglednione juz w analizie, m.in. poprzez ocene naktadania sie réznych
kolizji infrastrukturalnych (np. przebiegu drég i linii kolejowych) w ramach kryteriow
spotecznych. Zaznaczyt jednoczesnie, ze mozliwe jest wyodrebnienie bardziej
szczegbétowego podkryterium, w szczegélnosci dotyczgcego kumulacji oddziatywan
akustycznych, jednak jego petne uwzglednienie bedzie mozliwe dopiero na etapie
opracowania dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarcéw

Wskazat, ze zgtoszona ma podstawe w konkretnych przepisach (dyrektywie), ktore
przewidujg ocene tzw. efektu skumulowanego. Podkreslit, ze szczegdty metodologii
zostaty przedstawione w przekazanym materiale, a zastosowanie tego kryterium nie
powinno stanowic¢ problemu w analizie. Zaznaczyt, ze jego uwzglednienie pozwolitoby na
dodatkowe réznicowanie wariantéw poprzez uwzglednienie intensywnosci oddziatywan
w konkretnych lokalizacjach.

Ltukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Wskazat, ze zagadnienie to wynika z przepiséw unijnych dotyczgcych ocen oddziatywania
na srodowisko oraz zostato uwzglednione w krajowych regulacjach. Potwierdzit, ze
analiza kumulacji oddziatywan bedzie przeprowadzona na etapie sporzadzania raportu
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji. Zaznaczyt jednak, ze na tym etapie
szczegdlny nacisk zostanie potozony na kumulacje oddziatywan akustycznych.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancow

Odniést sie do zagadnienia kumulacji oddziatywan srodowiskowych, wskazujac na swoje
wczesniejsze proby modelowania oddziatywania akustycznego na podstawie danych
udostepnionych przez GDDKIA (m.in. z geoportalu). Zaznaczyt, ze cho¢ mozliwe jest
tworzenie symulacyjnych modeli, to majag one charakter przyblizony i nie odzwierciedlajg
w petni rzeczywistych warunkéw. Podkreslit, ze oddziatywania akustyczne byty juz
analizowane w ramach innych kategorii (np. spotecznych), natomiast jego propozycja



dotyczy szerszego podejscia - uwzglednienia kumulacji wszystkich oddziatywan
srodowiskowych zgodnie z zasadami wynikajgcymi z dyrektyw srodowiskowych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Doprecyzowat sposéb rozumienia kumulacji oddziatywan  s$rodowiskowych
w odniesieniu do obowigzujgcych przepiséw, wskazujgc, ze dotyczy ona przede
wszystkim tacznego oddziatywania réznych inwestycji infrastrukturalnych (np. drogi, linii
kolejowych, linii energetycznych) analizowanych jako catos¢, a nie w oderwaniu od
siebie. Wyjasnit, ze petna analiza kumulacji oddziatywan — w szczegolnosci akustycznych
— wymaga zastosowania zaawansowanych modeli obliczeniowych, uwzgledniajgcych
szczegdtowe dane techniczne (m.in. przebieg trasy, niwelety, zabudowe, odbicia fali
dzwiekowej) i jest realizowana na etapie opracowania materiatdbw do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Podkreslit, ze na obecnym etapie nie jest mozliwe
przeprowadzenie takich szczegoétowych analiz ze wzgledu na brak danych oraz bardzo
wysokie wymagania obliczeniowe. Wskazat, ze pojedyncze modele akustyczne dla
wariantéw na etapie decyzji sSrodowiskowej wymagajg znacznych zasobéw czasowych
i obliczeniowych. Zaznaczyt jednak, ze uproszczone podejscie do kumulacji oddziatywan
moze by¢ stosowane juz na obecnym etapie poprzez uwzglednianie wspotwystepowania
réznych elementow infrastruktury (np. bliskos¢ istniejacych drdg, linii kolejowych), co
pozwala w sposob przyblizony oceni¢ wptyw ich koncentracji w jednym obszarze.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkaricéw

Doprecyzowat swoje stanowisko w zakresie uwzgledniania kryterium kumulacji
oddziatywan, wskazujgc, ze jego intencja nie jest petne modelowanie wszystkich
oddziatywan juz na obecnym etapie. Podkreslit, ze kryterium to powinno by¢ utrzymane
w analizie jako element metodologii, nawet jesli na wczesnych etapach czes$é¢ jego
sktadowych nie moze by¢ jeszcze iloSciowo oceniona. Zasugerowat podejscie etapowe,
w ktérym:

e na poczatkowym etapie czes¢ sktadowych moze przyjmowaé wartosci zerowe

(ze wzgledu na brak danych),

e nakolejnych etapach stopniowo wtgczane sg elementy mozliwe do analizy,

e ostatecznie uwzgledniane sg wszystkie sktadowe, gdy dane stajg sie dostepne.
Zaznaczyt, ze celem takiego podejscia jest unikniecie sytuacji, w ktérej dane kryterium
zostaje wyeliminowane wytgcznie z powodu braku petnych danych na danym etapie,
mimo ze ma ono znaczenie dla koricowej oceny wariantéw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniodst sie do przedstawionego stanowiska, wskazujgc, ze proponowane podejscie
zmierza do stworzenia jednego, uniwersalnego modelu analizy obejmujacego wszystkie
etapy procesu. Podkreslit, ze przyjeta metodyka zaktada etapowe prowadzenie analiz,
dostosowane do poziomu szczegétowosci dostepnych danych. Wskazat, ze na danym



etapie uwzgledniane sg wytacznie te elementy, ktére maja realny wptyw na wybor
wariantu oraz mogg zosta¢ w sposdb obiektywny ocenione. Zaznaczyt jednoczesnie, ze
pominiecie danego kryterium na wczesnym etapie nie oznacza jego trwatego
wykluczenia. Kryteria te beda sukcesywnie wtgczane i analizowane na kolejnych etapach
prac, wraz z pojawianiem sie bardziej szczegétowych danych.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarnicow

Odniost sie do kwestii przejrzystosci metodologii prac zespotu, wskazujac na
oczekiwanie strony spotecznej dotyczace jasnego i zamknietego katalogu kryteridw juz
od poczatkowego etapu prac. Podkreslit, ze istotne jest, aby uczestnicy mieli od poczatku
petng wiedze na temat przyjetej metody, zakresu kryteriow oraz sposobu ich stosowania,
nawet jesli nie wszystkie bedg mogty by¢ w danym momencie w petni wykorzystane.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze zgtaszane przez strone spoteczng kryteria nie sg pomijane ani odrzucane,
lecz mogg zosta¢ uwzglednione na dalszych etapach prac, stosownie do dostepnosci
danych i poziomu szczegétowosci analiz.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Odniést sie do propozycji podkryterium emisji zanieczyszczen powietrza, wskazujac, ze
na obecnym etapie nie sg wykonywane szczegétowe modelowania emisji. Zaznaczyt, ze
analizy tego typu beda realizowane na dalszym etapie, w ramach opracowania
materiatdbw do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Zarekomendowat, aby w przysztych analizach zamiast sumarycznej emisji rozwazyc¢
ocene zasiegu oddziatywania poszczegdlnych zanieczyszczen. Dodatkowo zasugerowat
alternatywne podejscie, polegajgce na analizie roznicy emisji (np. CO,) pomiedzy
wariantem inwestycyjnym a wariantem bezinwestycyjnym.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkaricéw

Odniést sie do sposobu uwzgledniania kryterium emisji zanieczyszczen powietrza,
wskazujgc na potrzebe stosowania bardziej adekwatnych parametréw analitycznych.
Podkreslit, ze przeprowadzit wtasne szacunkowe obliczenia emisji dla analizowanych
wariantow, wskazujgc m.in. na poziom emisji CO, rzedu kilku ton na kilometr trasy.
Zwrdcit uwage, ze istniejg metody oraz narzedzia pozwalajgce na takie oszacowania,
a takze mozliwosci ograniczania emisji poprzez rozwigzania techniczne (np. w tunelach
czy poprzez ksztattowanie niwelety trasy). Zaznaczyt, ze analiza powinna uwzgledniaé
rozne rodzaje emisji oraz ich realny wptyw, zamiast koncentrowac sie wytacznie na
wybranych parametrach. Wskazat rowniez, ze oddziatywanie emisji zalezy od lokalizacji
—inaczej ksztattuje sie w terenach zurbanizowanych, a inaczej w obszarach lesnych.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Odnidst sie do kwestii emisji CO,, podkreslajgc, ze kluczowe jest jej rozpatrywanie
w ujeciu pordwnawczym, a nie w wartosciach bezwzglednych. Wyjasnit, ze istotne
znaczenie ma zestawienie emisji wariantu inwestycyjnego z wariantem
bezinwestycyjnym, poniewaz sposdéb organizacji ruchu wptywa na poziom emisji — ruch
ptynny generuje mniejsze emisje niz ruch przerywany, zwigzany z czestym
zatrzymywaniem i ruszaniem pojazdéw. Zaznaczyt, ze kazda inwestycja drogowa
generuje emisje CO,, jednak wtasciwg miarg oceny jest bilans emisji w skali catego
uktadu transportowego. Wskazat réwniez, ze tego rodzaju analizy sg standardowo
wykonywane na dalszych etapach, w tym w ramach analiz ekonomicznych, gdzie emisje
przeliczane sg na wskazniki kosztéw i korzysci.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poprosita o doprecyzowanie definicji ‘wariantu bezinwestycyjnego’ i wskazaniu na czym
on polega.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
Wariant bezinwestycyjny, czyli brak realizacji S7.
Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Dopytata, czy nalezy go rozumie¢ jako brak realizacji nowej inwestycji przy jednoczesnej
modernizacji istniejgcej Zakopianki.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze wariant bezinwestycyjny (,wariant zero”) oznacza brak realizacji nowej
inwestycji drogowej. Jednocze$nie zaznaczyt, ze w ramach tego wariantu uwzgledniane
sg dziatania modernizacyjne prowadzone na istniejacej drodze krajowej nr 7.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata o rezultaty prac, ktére otrzymamy we wrzesniu, wskazujgc na informacje
o trzech wariantach lub korytarzach. Poprosita o doprecyzowanie jaki to bedzie obszar.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze we wrzes$niu planowane jest przedstawienie najkorzystniejszych
wariantéw przebiegu trasy, wytonionych na podstawie przeprowadzonej analizy
wielokryterialnej.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita sie z prosba o doprecyzowanie, czy efektem prac przedstawionym we wrzesniu
bedg konkretne warianty przebiegu trasy, czy raczej korytarze drogowe, o ktérych
pojawiajg sie informacje w przestrzeni publicznej.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze w kolejnym etapie prac planowane jest przedstawienie szczegoétowych
wariantdow przebiegu trasy wraz z rozwigzaniami technicznymi. Odniést sie do
pojawiajgcego sie nazewnictwa (,warianty” vs , korytarze”), wskazujac, ze niezaleznie od
uzywanej terminologii chodzi o konkretne przebiegi trasy, ktére bedg dalej analizowane
i doprecyzowywane. Zaznaczyt, ze na tym etapie przewidziana jest rdwniez szczegdtowa
dyskusja z samorzgdami i strong spoteczng dotyczaca m.in.: powigzan
komunikacyjnych, lokalizacji weztéw drogowych i przejazdow.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Dopytata czy w takim razie otrzymamy trzy warianty szerokosci okoto 100 — 150 m.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
Potwierdzit, podkreslajgc, ze szerokos¢ jest uzalezniona od uwarunkowan terenowych.
Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita sie z pytaniem dotyczgcym zakresu obecnego etapu analiz w kontekscie
rozszerzenia obszaru o rejon Morawicy. Wskazata, ze jej zdaniem moze to oznaczaé
powro6t do etapu studium korytarzowego, a tym samym brak koniecznosci ograniczania
sie do dotychczas analizowanych tzw. ,,korytarzy potudniowych” (oznaczone jako A-F).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zaznaczyt, ze warianty a-F utracity rekomendacje.
Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata, czy jest formalnie potwierdzone, ze obszar wezta Morawica zostat wtgczony do
analizy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, Zze obszar analizy jest rozszerzony. Nawigzat do ostatniego spotkania
w Gminie Liszki. Poinformowat, ze trwajg prace nad przygotowaniem aktualnych map,
ktére czesciowo zostaty juz opracowane, a caty obszar jest objety analiza.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice

Odwotat sie do wczesniej zgtoszonego postulatu rozszerzenia obszaru analizy o teren
gminy Zabierzow. Zapytat o aktualny status tej propozyc;ji.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazujac, ze nie przewiduje sie takiej potrzeby. Wyjasnit, ze nie jest planowane
prowadzenie analiz po drugiej stronie autostrady A4.



Artur Markiewicz, Radny Dzielhicy X Swoszowice

Zaproponowat rozwazenie rozszerzenia obszaru analizy o wieksze czesci gmin Skawina
oraz Sutkowice.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze gmina Skawina jest objeta w catosci, ale zostanie to jeszcze
sprawdzone.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice

Zwrdcit sie z prosbg o udostepnienie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) -
zaréwno dla drog krajowych, jak i wojewddzkich — do CUPT-u, wskazujac, ze wedtug
uzyskanych informacji jednostka ta obecnie takich danych nie posiada.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze aktualnie opublikowane sg wstepne wyniki. W trakcie analizy s3g
jeszcze wyniki dla drég wojewddzkich. Wskazat, ze na poczatku lipca powinien by¢
kompletny raport i wtedy zostanie on przekazany do wszystkich zainteresowanych
instytuciji.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice
Poprosit o jak najszybsze przekazanie tych wynikéw.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze prace zostang zakohnczone w najblizszym mozliwym terminie.
Podkreslit, ze jest to zlecenie niezalezne od prac zespotu i terminy na jego wykonanie
jeszcze nie uptynety.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice

Odniést sie do kolejnej kwestii i wskazat na niespdéjnosé, zauwazajac, ze GDDKIA opiniuje
wszystkie plany ogdlne gmin i w zwigzku z tym posiada dane dotyczgce ich terendw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze opiniowane sg tylko plany ogdlne gmin, ktére juz taki plan przygotowaty
i zwrécity sie do GDDKIA o zaopiniowanie.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice

Wskazat, ze duze przyrosty terendw inwestycyjnych w gminach na trasie planowane;j
drogi — rzedu 400-600 ha — bedg generowac¢ dodatkowy ruch aglomeracyjny.
Zaapelowat o udostepnienie zespotowi danych z planéw ogélnych gmin, poniewaz nie
wszystkie sg jeszcze wytozone i strona spoteczna nie ma do nich dostepu. Poprosit, aby
dyrektor przygotowat te informacje na kolejne posiedzenie.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze plany ogélne gmin sg w trakcie opracowywania i nie zna etapu prac
w poszczegblnych gminach. Zapowiedziat, ze zostanie sprawdzone czy mozliwe jest ich
udostepnienie pod wzgledem formalnoprawnym, zwtaszcza ze dokumenty te sg jeszcze
nieukonczone i proces ich tworzenia trwa.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice

Doprecyzowat, ze nie oczekuje wskazania lokalizacji nowych terenéw inwestycyjnych,
lecz jedynie procentowych danych dotyczacych ich przyrostu. Podkreslit, ze kluczowe sa
same wartosci liczbowe — np. gdy gmina o powierzchni 2000 ha wnioskuje o 400 ha
nowych terenéw inwestycyjnych, oznacza to wzrost o 1/5 powierzchni. Zaznaczyt, ze
takie dane procentowe mogg zosta¢ udostepnione bez koniecznosci prezentowania
map.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze poddane weryfikacji zostanie, jakie dane z planéw ogdlnych moga
zostac¢ formalnie udostepnione. Dodat, ze obecni na sali wtodarze gmin moga odniesc sie
do tego na biezgco. Podkreslit, ze nie widzi przeciwwskazan do udostepnienia takich
informacji, o ile bedzie to mozliwe pod wzgledem formalnym i o ile dane te sg obecnie
wigzace.

Artur Grabczyk, Burmistrz Miasta i Gminy Sutkowice

Stwierdzit, ze prace zespotu sg nieskuteczne, co wida¢ m.in. po malejacej frekwencji
i licznych zawieszeniach komitetow w pracach zespotu. Ztozyt wniosek o zawieszenie
prac zespotu do czasu spotkania GDDKIiA ze wszystkimi wtodarzami oraz udzielenia
odpowiedzi na kwestie uznawane przez rézne strony za kontrowersyjne. Podkreslit, ze
sytuacja w Krakowie — w tym zmiana wtadz oraz wczesniejsze dziatania miasta —
powinna zosta¢ uwzgledniona, poniewaz wptywa na catos¢ procesu. Wskazat na
niejasnosci dotyczgce dokumentéw, map i terminéw zgtaszania uwag. Zaproponowat,
aby ustali¢ konkretny termin zamkniecia zgtaszania propozycji i obszaréw do ominiecia,
a nastepnie przejs¢ do pracy nad wagami i kryteriami, bez ciggtej aktualizacji materiatow.
Zwrécit uwage, ze agenda prac zespotu sie rozsypata, a znaczna czes$é cztonkow
wycofata sie lub zawiesita udziat. Podkreslit, ze nalezy jasno okresli¢ zasady, kryteria
brzegowe i terminy, aby prace mogty by¢ prowadzone skutecznie. Zasugerowat réwniez,
ze jesli GDDKIiA uwaza, iz niektore gminy lub organizacje nie maja racji, powinno to zostac¢
otwarcie powiedziane.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze na biezgco udzielane sg odpowiedzi na postulaty i wnioski zaréwno
podczas spotkan, jak i w korespondencji. Podkreslit, ze zesp6t stuzy dialogowi ze strong



spoteczng, a zgtaszane uwagi sg uwzgledniane, m.in. poprzez wprowadzanie
podkryteriow i rozszerzenie obszaru analizy. Wskazat, ze harmonogram prac zostat
zmodyfikowany na wniosek uczestnikdw, ale jego dalsze przedtuzanie bytoby
niekorzystne, dlatego nalezy go dotrzymaé. Zaznaczyt, ze mozliwe jest rodwnolegte
prowadzenie prac nad dokumentacjg mapowa oraz rozmowy o kwestiach istotnych dla
mieszkancow. Podkreslit, ze koncowa analiza wielokryterialna ma byé obiektywna
i jednakowa dla wszystkich obszaréw, niezaleznie od momentu powstania map. Celem
jest przeanalizowanie catego terenu i wszystkich mozliwych przebiegdéw, aby wytypowac
warianty najkorzystniejsze.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Wskazat, ze w dokumentacji przetargowej opisano etapy prac projektowych: najpierw
analiza okoto 50 wariantow, p6zniej ich zawezenie do maksymalnie o$miu, a nastepnie
dotrzech.Zwrécit uwage, ze zgodnie z zapisami przetargowymi w kazdym etapie musi by¢
analizowany wariant przebiegajacy po starym $ladzie, w catosci lub w znacznej czesci.
Zinformacji uzyskanych podczas konsultacji w Myslenicach wynikato, ze takim
wariantem miat by¢ wariant E. Podkreslit jednak, ze dyrektor ponownie poinformowat, iz
wszystkie szes¢ wariantdow przedstawionych w listopadzie zostato odrzuconych. W jego
ocenie tworzy to rozbieznosé¢ miedzy zapisami przetargowymi a aktualnym podejsciem
do prac. Zapytat wiec, w jaki sposéb GDDKIiA zamierza to rozwigzac¢: czy wariant po
starym $ladzie bedzie nadal analizowany, czy zostanie opracowany na nowo, czy tez
w ogéle nie bedzie brany pod uwage.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze analiza wariantu po starym Sladzie zostata wykonana na poczatku prac
projektowych i wykazata, ze w pierwszej czesci wytyczenia drogi ekspresowej w tym
przebiegu jest niemozliwe. Dodat, ze warianty przedstawione w listopadzie utracity
rekomendacje, lecz nie wyklucza to, ze ich elementy moga zosta¢ ponownie
wykorzystane w dalszych analizach, z uwzglednieniem obszaréw catkowicie
wykluczonych wypracowanych przez zespoét.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Stwierdzit, ze w kolejnych etapach prac jeden z wariantow przedstawionych wczesniej —
w jego ocenie wariant E — powinien nadal by¢ procedowany, poniewaz zgodnie
zdokumentacjg przetargowag wariant przebiegajgcy po starym Sladzie musi by¢
analizowany na kazdym etapie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze warianty w dotychczasowej formie nie bedg mogty by¢ dalej procedowane,
poniewaz trwajg aktualizacje obszaréw wykluczonych. Wyjasnit, ze dopiero po



zakonczeniu prac nad mapami i sprawdzeniu, czy dany przebieg koliduje z obszarami
oznaczonymi na czerwono, bedzie mozliwe odpowiedzialne okreslenie, czy ktorykolwiek
zwczesniejszych wariantow moze by¢ kontynuowany.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Stwierdzit, ze dostrzega duzg rozbieznos¢ miedzy aktualnym podejsciem do wariantéw
a zapisami przetargu. Nastepnie nawigzat do audytu prowadzonego wzgledem GDDKIA
Krakéw i kontraktu z firmg Ivia. Wskazat, ze Ivia przed listopadem opracowata osiem
przebiegdw, z ktérych do konsultacji spotecznych skierowano sze$é, a dwa warianty
wyprowadzone z Biezanowa zostaty odrzucone i nie poddane analizie. Z relaciji
z projektantami podczas konsultacji w Myslenicach wynika, ze pominieto trzy istotne
zagadnienia. Zapytat, czy w ramach audytu bedzie badane, czy decyzja o usunieciu
dwéch wariantéw zostata podjeta z powoddw merytorycznych, czy tez wynikata z btedu,
ktéry powinien zosta¢ wyjasniony.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze dobdr wariantdow prezentowanych w listopadzie oraz eliminacja czesci
powigzan z autostradag A4 byty analizowane pod wzgledem merytorycznym. Zaznaczyt, ze
obecnie wiadomo, iz niektdre rozwigzania wymagaty gtebszej analizy. W zwiazku z tym
podjeto decyzje, aby przywréci¢ do rozpatrywania wszystkie mozliwe potgczenia
z autostradg A4 — od rejonu Morawicy az po Niepotomice.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Zauwazyt, ze ktos wczesniej podjat decyzje o odrzuceniu dwoch wariantdw na podstawie
btednych przestanek, co teraz generuje dodatkowa prace dla zespotu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Ponownie podkreslit, ze z tego powodu zapadta decyzja o rozszerzeniu obszaru analiz
i ponowne przeprowadzenie petnej analizy wszystkich mozliwych potaczen.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Nastepnie nawigzat do wczesniejszej informacji o rozszerzeniu analizowanego obszaru
na osi wschéd-zachéd (od Morawicy do Niepotomic). Zapytat, czy GDDKIA rozwaza
rowniez rozszerzenie analiz na potudnie, nie w kierunku Lubnia, lecz poprzez
przesuniecie planowanego potgczenia z BDI. Wskazat, ze obecnie wiele wariantow BDI
prowadzi trase w linii Gtogoczéw-Siepraw, natomiast mozliwe bytoby jej poprowadzenie
— przy zachowaniu podobnej dtugosci — bardziej na potudnie, w kierunku lzdebnik-
Jawornik, czyli w osi Kalwaria—Myslenice. Jego zdaniem takie rozwigzanie tgczytoby
miasta, a nie wsie, co mogtoby zapewni¢ lepsze przeptywy ruchu i wiekszg synergie



miedzy obiema drogami. Zapytat, czy GDDKIA jest otwarta na przeprowadzenie takiej
analizy, czy tez mozliwos¢ ta jest definitywnie wykluczona.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie wyklucza mozliwosci przeanalizowania przesuniecia powigzania S7
zBDl bardziej na potudnie. Potwierdzit, ze zostanie to przeanalizowane i ze doprecyzowat,
iz chodzi o zmiane przebiegu z dotychczasowej linii w kierunku Gtogoczowa na wariant
prowadzacy bardziej na potudnie, np. w strone Jawornika.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Ponownie podkreslit, ze jego zdaniem wiekszy sens ma tgczenie miast, a nie wsi,
poniewaz w takim uktadzie powstaje funkcjonalny ring miejskich osrodkéw wokét
Krakowa. Wskazat, ze przesuniecie powigzania S7-BDI bardziej na potudnie mogtoby w
przysztosci umozliwi¢ takze lepsze skomunikowanie Dobczyc, ktére obecnie — jak
zauwazyt — znajduja sie w pewnym wykluczeniu komunikacyjnym.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarcéw

Odnidst sie do wczesniejszych wypowiedzi, stwierdzajgc, ze nie zgadza sie z teza,
iz komitety nie uczestniczg w pracach zespotu. Podkreslit, ze kilka komitetow aktywnie
zgtasza merytoryczne propozycje i kryteria, co byto widoczne na poprzednich
spotkaniach. Zauwazyt, Ze samorzady rzadko przedstawiajg wtasne propozycje, a jedynie
jeden zrobit to wczesniej. Wskazat, ze komitety pracujg od stycznia, a od marca
regularnie przekazujg uwagi, z ktéorych — wedtug jego wyliczen — okoto 90% zostato
uwzglednionych. Przypomniat, ze podczas spotkania w Swiatnikach Gérnych przekazano
13 nowych kryteridw, i wyrazit che¢ krotkiego omowienia ich na forum, aby pokazac
zakres dziatan komitetu. Zakonczyt stwierdzeniem, ze komitety pracuja intensywnie, oraz
pytaniem, dlaczego pozostata cze$¢ strony spotecznej nie zgtasza wtasnych
merytorycznych uwag.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podziekowat za wczesniejsza wypowiedZz i potwierdzit, ze wiekszos¢ komitetéw
dziatajgcych w ramach zespotu pozostata aktywna i wspoétpracuje z GDDKIA. Zaznaczyt,
ze czes¢ komitetow obserwujgcych wycofata sie ze spotkan, ale wyrazit nadzieje,
ze wréca, poniewaz strona rzgdowa pozostaje otwarta na dialog i chce uwzgledniac¢
mozliwe do weryfikacji postulaty. Zapowiedziat, ze na ostatnie spotkanie zesp6t spréobuje
przygotowac¢ podsumowanie zgtaszanych postulatéw — kto je zgtosit, ktére zostaty
uwzglednione w formularzach, a ktdre nie mogty zosta¢ wprowadzone z powodu braku
danych lub ograniczen technicznych.



Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Odniést sie do wczesniejszej wypowiedzi Pana Grzegorza Migsko. Stwierdzit,
ze zanotowat kilka kwestii, m.in. zapowiedz, ze “wyniki nie zostang zaakceptowane”.
Uznat, ze rzeczywiscie istnieje duze prawdopodobienstwo, iz osoby protestujgce nie
zaakceptujg zadnego wyniku, poniewaz — jak wskazat — kazda gmina sprzeciwia sie
przebiegowi drogi na swoim terenie. Podkreslit, ze niezaleznie od wariantu, czesé
mieszkancow bedzie przeciwna, ale inne gminy oraz wiele os6b popierajacych budowe
drogi wyniki zaakceptuja. Nastepnie odnidst sie do wynikéw konsultacji, stwierdzajac, ze
dobrze pamieta ich przebieg, poniewaz uczestniczyt we wszystkich protestach
i dziataniach komitetow. Zaznaczyt, ze wyniki konsultacji byty jednoznaczne — sprzeciw
wobec drogi ,u nas” — a dodatkowo czes¢ gmin gtosowata takze na warianty
przebiegajace przez inne tereny. Stwierdzit, ze wniosek z dotychczasowych dziatan jest
taki, iz system gtosowania byt zty, poniewaz mieszkancy wybierali warianty
nieprzechodzace przez ich wtasng gmine. Uznat, ze w raportach nie pojawia sie zadne
zaskakujace wnioski poza powtarzajgcym sie schematem ,nie u nas”. Odnoszac sie do
procentowych wag kryteriéw, powiedziat, ze nie byty one narzucone sztucznie,
awczesnie] przedstawiano argumenty za réznymi wartosciami, np. 35% czy 45%.
Zauwazwt, ze dyskusja na ten temat nadal trwa i nie rozumie, dlaczego pojawiajg sie
zarzuty w tej sprawie. Nastepnie zapytat, czy komitety korzystaty z pomocy eksperta — dr
Budzynskiego, skoro wczesniej domagaty sie udziatu strony naukowej. Poinformowat, ze
jego komitet z takiej pomocy skorzystat. Wyrazit watpliwos¢, czy inne komitety réwniez to
zrobity, oraz stwierdzit, ze ekspert nie byt przez nie wykorzystywany. Stwierdzit, ze
dyskusja o kryteriach przypomina ,gre na wynik”, w ktérej chodzi o to, by droga nie
przebiegata przez wtasng gmine, co — jego zdaniem — stoi w sprzecznosci z ideg
sprawiedliwosci. Zgodzit sie z argumentem, ze w Polsce powinna nastgpi¢ zmiana
systemu planowania drég, tak aby byty one uwzgledniane w planach miejscowych, cho¢
podkreslit, ze nie da sie tego zrobi¢ w krétkim czasie. Zasugerowat, ze energia komitetéw
mogtaby zosta¢ skierowana na dziatania ustawodawcze, np. projekt ustawy lub zbi6rke
podpisow przeciw specustawie. Odnoszac sie do procesu prac, stwierdzit, ze zostat on
poprawiony, a obecnie analizowane sg warianty od Niepotomic do Morawicy. Zapytat, co
daje dalsze odwlekanie procesu, i zwrécit uwage na zblizajgcy sie rok wyborczy,
sugerujac, ze zmiana wtadzy moze oznaczac¢ powrdt do wczesniejszych wariantow.
W dalszej czesci odnidst sie do kwestii ,,sprawiedliwosci”, wskazujgc, ze w tradycji
tacinskiej taczy sie ona z innymi cnotami: umiarkowaniem, mestwem i roztropnoscia.
Uznat, ze czesci komitetow brakuje roztropnosci i umiarkowania, a niektére postulaty sg
powtarzane lub dublowane.



Piotr Szymanski, Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu
Miasta Krakowa

Poinformowat, ze chciat uspokoié, ze polityka miasta wobec S7 pozostaje niezmienna.
Podkreslit, ze prezydent Kracik zajmowat sie tematem S7 przez ostatnie dwa lata,
azmiana kadencji nie oznacza zmiany stanowiska. Miasto przestato juz swoje
uzgodnione ze strong spoteczng stanowisko dotyczgce obszaréw wykluczonych
i oczekuje na spotkanie z GDDKiA, o ktére poprosit w imieniu prezydenta. Zaznaczyt, ze
sytuacja w miescie ustabilizowata sie, a Krakdw kontynuuje dotychczasowe dziatania.
Wyijasnit, ze miasto skupia sie na obszarze w granicach Krakowa, a nie na korytarzach
spotecznych obejmujacych wiele gmin, co — jego zdaniem — byto btedem w 2022 roku.
Zapewnit, ze Krakéw chetnie rozmawia z burmistrzami i woéjtami, ale nie zamierza
ingerowac w decyzje innych gmin, ktére dbajg o wtasne interesy. Na koniec podkreslit, ze
Krakéw nie wstrzymuje prac i nie zmienia kierunku dziatan, a obecna polityka jest
kontynuacjg wczesniejszych ustalen.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze, zgodnie z wczesniejszymi deklaracjami, planowane sg spotkania
zkazdym wtodarzem gmin, takze z przedstawicielami Krakowa, i ze takie spotkanie
rowniez zostanie zorganizowane.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poinformowata, ze wspétpracuje w ramach kilku komitetéw i reprezentuje komitet
z Krzyszkowic, ktéry nadal uczestniczy w pracach zespotu. Zaapelowata, aby mieszkancy
nie przejmowali sie pismem podpisanym przez 22 komitety, poniewaz — jak wskazata —
czesé z nich w ogdle nie pojawiata sie na spotkaniach, co potwierdzita na podstawie list
obecnosci, wiec liczba podpiséw nie jest miarodajna. Podkreslita, ze jej komitet
kontynuuje prace, a zadane wczesniej pytania dotyczgce Morawicy zostaty formalnie
potwierdzone przez dyrektora, ktéry realizuje deklarowane postulaty. Zasugerowata, ze
komitety protestujace mogtyby zmodyfikowac swoje postulaty, skoro czesé z nich jest juz
spetniana.

Artur Grabczyk, Burmistrz Miasta i Gminy Sutkowice

Zaznaczyt, ze jego wczesniejsza wypowiedz dotyczgca zmian wtadzy nie miata na celu
wywotywania niepokoju w Krakowie. Wyjasnit, ze chodzito mu o to, iz kazda zmiana wtadz
oznacza zmiane spojrzenia, zwtaszcza w zakresie przysztego projektowania catego
uktadu komunikacyjnego w potudniowej czesci Krakowa. Podkreslit, ze niezaleznie od
przebiegu S7, konieczne bedzie zaprojektowanie ruchu i powigzan w kontekscie BDI, S7,
Zakopianki i pojemnosci miasta. Odnoszac sie do wczesniejszych dziatan, stwierdzit, ze
propozycja stworzenia korytarza spotecznego byta btedna, poniewaz spowodowata



przesuwanie wariantéw S7 miedzy wieloma gminami. Podkreslit jednak, ze wszyscy
zgadzajg sie co do jednego — droga musi powstaé. Na koniec dodat, ze pewne kwestie
powinny zosta¢ wyjasnione i zamkniete, aby zadna ze stron nie mogta podnosic
argumentu o brakach w dokumentach czy niedopracowanych materiatach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zaprosit na 15-minutowa przerwe.

Iwona Sitnik-Kornecka, Prowadzgca spotkanie

Zaprosita uczestnikow do zajecia miejsc i udziatu w posiedzeniu po przerwie.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze zgodnie z agenda zespoét przechodzi do kolejnej czesci spotkania, czyli
omowienia metodyki wyboru wariantéw, prowadzacej do wyboru wariantu wtasciwego.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Zapowiedziat przejscie do kolejnego punktu agendy — metody wyboru wariantéw do
STES wtasciwego. Wyjasnit, ze ze wzgledu na skomplikowany teren miedzy Krakowem
a Myslenicami umowa przewiduje faze pierwszg (wstepng), w ktérej miato powstac do 50
wariantow, w tym wariant po istniejacej Zakopiance. W tej fazie przygotowywana jest
analiza, na podstawie ktérej zostang wybrane trzy warianty do dalszego etapu,
okres$lanego jako ,,STES wtasciwy” (faza druga umowy).

FAZA DRUGA umowy stanowigca gtéwny zakres prac projektowych:

e uscislenie rozwigzan wariantow, w tym przebiegu jezdni gtéwnych i drog poprzecznych;
e ustalenie typow i podstawowych parametréw technicznych obiektéw budowlanych;

* przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej;

e uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego;

¢ wykonanie analizy ekonomicznej;

e wykonanie wielokryterialnej analizy poréwnawczej;

e przygotowanie niezbednych materiatdw umozliwiajacych przygotowanie wniosku
owydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (raport oddziatywania na
srodowisko).

Nastepnie przedstawit propozycje metod wyboru wariantéw do STES wtasciwego:

1) 3 warianty z najwyzszg oceng punktowa, przy czym maksymalnie dwa z tego
samego wezta; - doprecyzowat, ze celem takiego podejscia jest unikniecie
sytuacji, w ktorej wszystkie trzy wybrane warianty wychodzityby z tego samego
wezta poczatkowego. Zaznaczyt, ze po wykonaniu inwentaryzacji przyrodnicze;j



i pogtebieniu wiedzy o terenie mogtoby sie okazac, ze zaden wariant z tego wezta
nie jest mozliwy do realizacji, co uniemozliwitoby dalsze prace.

2) 3 warianty z najwyzszg oceng punktowa, przy czym kazdy wariant musi mie¢ inny
poczatek - doprecyzowat, ze jesli dwa lub trzy najwyzej punktowane warianty
zaczynajg sie w tym samym wezle, nalezy pomina¢ nadmiarowe i wybrac¢ kolejny
wariant z listy, ktéry ma inny wezet poczatkowy.

Nastepnie przedstawit dodatkowa propozycje wyboru wariantow: aby jeden z trzech
wariantéw zostat wybrany jako ten, ktéry uzyskat najwyzsza ocene punktowa w grupie
spotecznej, niezaleznie od jego tgcznej oceny punktowej w catej analizie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do wczesdniejszego wystgpienia przedstawiciela strony spotecznej,
podkreslajac, ze zespot uwzglednia zgtaszane uwagi i pokazuje, ze stucha mieszkancéw.
Zaznaczyt, ze wszystkie propozycje bedg analizowane w sposdéb maksymalnie
obiektywny i uczciwy, z poszanowaniem kazdego obszaru potencjalnego przebiegu S7.
Nastepnie otworzyt czas na dyskusje, pytajac uczestnikdw, czy majg dodatkowe
propozycje dotyczgce metod wyboru wariantdw, i zaprosit do zabrania gtosu

Lucjan Réwinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Poprosit o doprecyzowanie czy wariant wybrany na podstawie najwyzszej oceny
punktowej w kryterium spotecznym bedzie jednym z trzech wariantéw wybieranych do
etapu wtasciwego czy tez dodatkowym, czwartym wariantem, wybranym poza
standardowa trojka.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze kwestia liczby wariantéw przechodzacych do etapu wtasciwego pozostaje
otwarta do dyskusji ze strong spoteczng. Podkreslit, ze zgodnie z przepisami
srodowiskowymi minimum trzy warianty muszg zosta¢ wybrane, aby mozliwe byto ich
rzetelne poréwnanie. Zaznaczyt, ze wariant wybrany na podstawie najwyzszej oceny
spotecznej moze by¢ jednym z trzech wariantow albo — jesli zapadnie taka wspdlna
decyzja — dodatkowym, czwartym lub pigtym wariantem.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Odniést sie jeszcze do kwestii poruszanych przed przerwa i zapytat, czy przejscie przez
lasy panstwowe jest traktowane jako destymulanta (czynnik obnizajgcy ocene wariantu).
Wskazat, ze nie dotyczy to laséw prywatnych, co — jego zdaniem — prowadzi do
niekonstytucyjnego roznicowania. Woyrazit obawe, ze duza powierzchnia laséw
panstwowych moze spowodowad, iz warianty przez te tereny zostang automatycznie
uznane za nierealne, co z kolei moze wymusi¢ wejsScie w obszary bardziej wrazliwe



przyrodniczo (siedliska unikatowe, uzytki ekologiczne) albo zwiekszy¢ nacisk na czynniki
spoteczne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze wycinka laséw panstwowych jest traktowana jako destymulanta
w kryteriach Srodowiskowych, poniewaz czesto wigze sie z obecnoscig siedlisk
przyrodniczych. Odniést sie do kwestii laséw prywatnych: zapowiedziat, ze zostanie
przeanalizowana mozliwos¢ objecia ich podobnym podejsciem, przyjmujac np.
minimalny prég 1 ha zwartego kompleksu lesnego jako kryterium. Wyjasnit, ze takie
rozwigzanie pozwolitoby uwzgledniaé réwniez lasy prywatne jako element wptywajgcy
negatywnie na srodowisko w przypadku wycinki. Zaznaczyttez, ze zmiany w tym obszarze
bedg miaty wptyw na pozostate kryteria, dlatego kluczowe jest wtasciwe ustalenie wag
przypisanych do poszczegdlnych elementdw oceny.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Zwrdcit sie z pytaniem dotyczacym metodologii oceny wariantéw. Przypomniat,
ze komitet korzystat z metody InRoad opracowanej przez dr. Budzynskiego, ale
jednoczesnie wskazywat na jej pewne braki, ktére zostaty opisane w pierwszym pismie
przestanym do GDDKIiA. Wyjasnit, ze komitet — przy wsparciu dr. Marcina Wisniowskiego
— zaproponowat zmodyfikowang metode, opartg na InRoad, lecz z innym sposobem
normalizacji danych. Dodat, ze komitet przeprowadzat wtasne symulacje i przedstawit na
poprzednim spotkaniu kalkulator pokazujgcy wptyw poszczegélnych kryteriow na wynik
koncowy. Podkreslit, ze kryteria uzyte w kalkulatorze byty przyktadowe, a komitet moze je
w kazdej chwili uzupetnié, gdy tylko otrzyma od GDDKIA formalng, ostateczng liste
kryteriéw. Zapytat, czy GDDKIA uwzgledni zgtoszone uwagi, pochyli sie nad propozycja
komitetu oraz czy metoda InRoad/InRoad-WAP zostanie wzieta pod uwage przy dalszych
pracach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze kwestie dotyczgce normalizacji danych i wag kryteriéw bedg jeszcze
konsultowane, a stanowisko w tej sprawie zostanie przedstawione na kolejnym
spotkaniu. Podkreslit, ze obecna dyskusja nie dotyczy metody wyboru wariantu, lecz
wtasnie sposobu podejscia do wag i normalizacji. Nastepnie odniést sie do
pojawiajgcych sie w przestrzeni publicznej informacji o wytrasowanych wariantach.
Wyjasnit jednoznacznie, ze GDDKIA na dzien dzisiejszy nie posiada zadnych wariantow
przebiegu S7, nie pokazuje ich i nie trasuje zadnych nowych wariantéw.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Odniosta sie do wczesniejszych doswiadczen z wariantami A-F, ktdre utracity
rekomendacje ale skupione byty w bardzo waskim obszarze — wszystkie szes¢
przebiegato w Krzyszkowicach w pasie ok. 3 km, co w praktyce nie dawato mieszkaricom
zadnego realnego wyboru. W zwigzku z tym zapytata, czy przy wyborze trzech wariantéw
do etapu STES mozna sie spodziewaé, ze znajda sie wéréd nich dwa warianty skrajne
(zachodni i wschodni), a ewentualny wariant ,Srodkowy” bytby rozwazany tylko, jesli
w ogole jest mozliwy do poprowadzenia. Podkreslita, ze jednym z zarzutéw wobec
wczesniejszych prac byto to, ze nie przedstawiono wariantéw skrajnych, a jedynie bardzo
waski obszar miedzy weztem Lagiewniki a Blacharska.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do wczesniejszych zarzutéw dotyczgcych wariantéw A-F, podkreslajac,
ze problemem byto to, iz zostaty one wyeliminowane w sposdb nie do konca jasny i
czytelny. Zapewnit, ze obecnie wszystkie warianty zostang poddane tej samej analizie
wielokryterialnej, a nastepnie — w oparciu o jedng z omawianych metod — zostang
wybrane trzy lub cztery warianty do etapu STES. Wyjas$nit, ze naturalnie beda to warianty
Z najwyzszg punktacja, ale poniewaz istnieje ryzyko, ze wszystkie mogtyby wychodzi¢
z jednego wezta, wprowadzono zasade, ze co najmniej jeden wariant musi pochodzi¢
zinnej lokalizacji, aby ograniczy¢ ryzyko pdzniejszego odrzucenia wszystkich opciji
zjednego miejsca z powodow srodowiskowych. Dodat réwniez, ze rozwazana jest
propozycja, aby do dalszych analiz wtgczy¢ takze wariant najwyzej oceniony spotecznie,
jako jedna z mozliwych metod wyboru wariantéw do etapu STES.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage, ze obowigzek budowy tgcznika S7 z BDI, wynikajacy z rozporzadzenia,
ogranicza mozliwos¢ poprowadzenia dalekiego wariantu wschodniego — poniewaz
wymusza on bliskie powigzanie obu inwestycji i uniemozliwia odsuniecie S7 dalej na
wschéd. Wskazata, ze analizy moga pokazywac sens takiego wariantu, ale obecne
przepisy to blokujg. Zaznaczyta, ze inwestycje S7 i BDI zostaty sztucznie potgczone, co
ogranicza pole manewru. Zadata pytanie, czy jesli analizy wykaza zasadnosc¢
poprowadzenia BDI bezposrednio do A4 to czy w takiej sytuacji pojawi sie realna szansa
na wariant daleki wschodni, ktéry zapewnitby szerszy obszar analiz i zmniejszyt ryzyko,
ze dwa warianty wyjda z tego samego wezta.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze tzw. dalekie warianty wschodnie majg kilka istotnych ograniczen:



e sg znacznie dtuzsze, co automatycznie obniza ich ocene w kryteriach dtugosci
i kosztow,

e podoliczeniu dtugoscitacznika z BDIl ich ocena dodatkowo sie pogarsza,

e wedtug prognoz ruchu przenosza one najmniejszy ruch, co rowniez wptywa
negatywnie na ich punktacje.

Zaznaczyt réwniez, ze nie zgadza sie z okresleniem, ze powigzanie S7 z BDI jest
»sztuczne”. Podkreslit, ze wynika ono z logiki sieci drog ekspresowych, ktére muszg byc¢
ze soba powigzane.Dodat, ze warianty zachodnie, ktore bezposrednio tacza sie
z Beskidzka Drogg Integracyjna, nie wymagaja budowy tgcznika.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage, ze aby strona zachodnia nie czuta sie pomijana, konieczne jest
elastyczne podejscie do planowania BDI. Wskazata, ze koncepcja prowadzenia BDI do
Gtogoczowa jest juz przestarzata, co byto zgtaszane zaréwno przez jej komitet, jak
i Komitet Krakowski. Przywotata informacje o przetargu na odwierty geologiczne
ogtoszonym w styczniu na odcinku Chocznia-Kalwaria, gdzie majg by¢ projektowane
wezty. Jej zdaniem juz na tym etapie mozna rozwazaé inne mozliwosci wyprowadzenia
trasy. Podkreslita, ze obserwowane sg kolejne ogtoszenia inwestycyjne w rejonie
Wadowic, co pokazuje, ze sytuacja jest dynamiczna, a planowanie BDI powinno by¢
bardziej elastyczne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze inwestycja drogowa realizowana w Wadowicach jest spdjna z koncepcjg BDI.
Podkreslit, ze projektowana tam tzw. ,mata obwodnica Wadowic” ma w przysztosci
taczy¢ sie z Beskidzkg Drogg Integracyjng, stanowigc jej element lub powigzanie
funkcjonalne.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poprosita o ponowne sprawdzenie prognoz ruchu, poniewaz wedtug analiz, ktorymi
dysponuje strona spoteczna, ruch zrejonu Suchej Beskidzkieji okolic odptywa w kierunku
A4, anie w strone Gtogoczowa. Jej zdaniem oznacza to, ze mieszkancy tych obszaréw nie
wybierajg trasy przez Gtogoczow, aby dosta¢ sie do Krakowa. W zwigzku z tym
zasugerowata, ze warto ponownie rozwazy¢ postulat strony spotecznej dotyczgcy zmiany
rozporzadzenia, ktére obecnie wymusza budowe tgcznika S7 z BDI.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze nie ma potrzeby zmiany rozporzadzenia dotyczacego powigzania S7 z BDI.
Wyjasnit, ze analiza prowadzona jest sieciowo, czyli z uwzglednieniem catego uktadu



drég ekspresowychiich wzajemnych powigzan. Zaznaczyt, ze celem jest, aby planowane
trasy tworzyty spdjna siec.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Doprecyzowat, ze obecnie wspdlnie z uczestnikami opracowywana jest analiza
wielokryterialna stuzgca wytacznie do wyboru 3 wariantéw z ok. 50 w pierwszej fazie
umowy. To na tym etapie dobierane sg kryteria i sposdb ich wazenia. Wyjasnit, ze
w drugiej fazie (etap STES wtasdciwy) analiza wielokryterialna bedzie wykonywana metoda
InRoad-WAP, opracowang w projekcie RID przez konsorcjum czterech uczelni:
Politechnika Gdanska, Politechnika Rzeszowska, Politechnika Biatostocka i Uniwersytet
Gdanski. Podkreslit, ze doswiadczenia ze spotkan ze strong spoteczng moga byé
wykorzystane, ale metoda stosowana w fazie drugiej jest z gory okreslona oraz ze nie da
sie przeniesé jeden do jednego obecnych analiz na kolejny etap, poniewaz na tym etapie
dostepny bedzie szerszy i bardziej szczegétowy zestaw danych.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Przedstawita aktualny stan prac nad weryfikacjg i aktualizacja map obszaréw
wytagczonych. Podkreslita, ze proces ten trwa nieprzerwanie, a zgtoszenia strony
spotecznej sg systematycznie uwzgledniane. Omoéwita kilka przyktadéw zmian:

e Granica Krakéw-Wieliczka — powiekszono obszary wytaczone, m.in. pola
gornicze (np. Barycz).

e Zabudowa btednie oznaczonaw BDOT jako jednorodzinna zostata zweryfikowana;
obszary wczesniej oznaczone na szaro sg dzis oznaczone na czerwono jako
bezwzglednie do ominiecia.

e Placéwki publiczne i spoteczne — dodano m.in. place sportowe, obiekty OSP,
placowki opiekuncze, zgodnie z postulatami mieszkancow.

e Myslenice (ul. 3 Maja) — trwa analiza zabudowy wielorodzinnej; liczba takich
obiektow bedzie zwiekszona po potwierdzeniu danych.

Nastepnie zaprezentowata poréwnanie stanu poczatkowego i obecnego, wskazujgc
znaczgcy wzrost liczby obiektéw oznaczonych jako wymagajgce ominiecia:

e Szkoty:z110do 192

e Przedszkola: z27 do 254

e Ztobki: analogiczny wzrost

e Placoéwki opiekuncze, domy dziecka, zaktady wodociggowe, sktadowiska
odpadéw — réwniez znacznie poszerzone



Podkreslita, ze czes¢ tych obiektéw byta wczesniej oznaczona jako ,,powinny byé
ominiete”, ale obecnie —po konsultacjach—sgjuz oznaczone na czerwono jako obszary
bezwzglednego ominiecia. Zapowiedziata, ze na kolejnym spotkaniu zostanie
przedstawiony petny zestaw obszaréw wytgczonych, wraz z ich liczbowym
podsumowaniem, aby pokazac¢ skale zmian.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschoéd Wieliczki

Przekazata pytanie od mieszkancow dotyczace zgtaszanych budynkéw, ktére maja
zostac¢ naniesione na mapy obszaréw wytaczonych. Mieszkancy pytajg, co stanie sie
w sytuaciji, gdy ich zgtoszony budynek nie zostanie uwzgledniony, zwtaszcza ze liczba
zgtoszen jest bardzo duza. Zadata drugie pytanie dotyczgce obszaru ztoza gazu ziemnego
Raciborsko. Chciata wiedzie¢, czy strona spoteczna otrzyma jakakolwiek informacje
zwrotna o decyzji GDDKIA w tej sprawie. Wskazata, ze mieszkancy przygotowuja petycje
owykluczenie tego terenu oraz oczekiwane jest merytoryczne uzasadnienie, dlaczego ten
konkretny obszar nadal nie zostat oznaczony jako wytaczony.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Potwierdzita, ze do GDDKIiA wptynat wniosek mieszkancéw dotyczacy nanoszenia
budynkdéw na mapy. Wyjasnita, ze wiele zgtaszanych obiektéw to budynki jednorodzinne,
ktére nie sg oznaczane jako obszary bezwzglednego ominiecia. Wskazata, ze
w przypadku budynkéw jednorodzinnych ich wptyw na ocene wariantu bedzie
uwzgledniany w podkryteriach, m.in. poprzez analize odlegtosci od przebiegu wariantu.
Podkreslita, ze mieszkarncy nie moga jeszcze zweryfikowaé, czy ich dom znajdzie sie
w strefie oddziatywania, poniewaz warianty nie sg jeszcze narysowane. Najpierw muszg
zostaé¢ ustalone podkryteria, a dopiero potem mozliwe bedzie przeprowadzenie
szczegbtowej analizy przestrzennej. GDDKIA bedzie udziela¢ odpowiedzi na zgtoszenia,
ale nalezy pamieta¢, ze domy jednorodzinne nie sg oznaczane na czerwono,
w przeciwienstwie do zabudowy wielorodzinnej, ktérg wczesniej prezentowano.

tukasz Andzel, tukasz Andzel, Komitet Strategia Rozsadnego Rozwoju

Poprosit o doprecyzowanie definicji domu wielorodzinnego o wiecej niz dwéch
kondygnacjach.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Wyjasnita, ze nie istnieje formalna definicja zabudowy wielorodzinnej stosowana w tym
etapie prac. W praktyce oznaczane sg wszystkie budynki majgce wiecej niz dwie
kondygnacje, w ktérych najprawdopodobniej mieszka wiecej niz jedna rodzina.



tukasz Andzel, tukasz Andzel, Komitet Strategia Rozsgdnego Rozwoju

Dopytat o definicje budynku, w ktérym mieszkaja ,,dwie odrebne rodziny”. Chciat
wiedzie¢, jak GDDKIiA rozréznia takie przypadki, aby mieé¢ jasnos$¢, ktére budynki
kwalifikuja sie jako wielorodzinne, a ktore nie. Podkreslit, ze zalezy mu na jednoznacznym
kryterium.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Wyjasnita, ze poniewaz brakuje prawnej definicji zabudowy wielorodzinnej, zespoét
projektowy musi stosowaé ocene wizualnag. W praktyce:
e jeslibudynek ma dwa wejscia, jest traktowany jako obiekt, w ktérym mieszkajg co
najmniej dwie rodziny,
e jesli budynek ma jedno wejscie, ale istniejg wiarygodne przestanki, ze mieszka
tam wiecej niz jedna rodzina, rowniez zostanie oznaczony jako wielorodzinny.

Podkreslita, ze w takich przypadkach decyzja ma charakter indywidualnej oceny oparte;j
na dostepnych informacjach.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Odniést sie do kwestii ztoza gazu ziemnego Raciborsko, wyjasniajac, ze temat jest
obecnie analizowany wewnetrznie w GDDKIA. Przedstawit podstawowe informacje
techniczne:

e ztoza znajdujg sie na gtebokosci ok. 600 m,

e eksploatacja prowadzona jest z gtebokosci ponad 300 m,

e istniejg dwa otwory eksploatacyjne,

e obowigzujgce strefy ochronne to ok. 50 m od otwordéw czynnych i 5 m od
zlikwidowanych.

Podkreslit, ze:
e na dzis nie stwierdzono zagrozen, ktére wymagatyby wytgczenia catego obszaru
goérniczego,
e jednak otwory eksploatacyjne zostang bezwzglednie ominiete,
e trasanie bedzie prowadzona nad ani pod tymi otworami,
e GDDAKIA nie zaktada likwidacji eksploatacji gazu w tym miejscu.

Wyjasnit, ze nie planuje sie wytgczenia catego obszaru gérniczego, lecz jedynie samych
otwordw, co i tak wymusi odsuniecie trasy od tego rejonu.



Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Zapytata, czy w jednym z podkryteriow analizy rzeczywiscie znajduje sie zapis dotyczacy
ominiecia zt6z gazu ziemnego, poniewaz — jak pamieta — takie podkryterium byto
wczesniej prezentowane.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Potwierdzit, ze na poczatku prac podkryterium dotyczgce omijania zt6z gazu rzeczywiscie
byto rozwazane. Wyjasnit jednak, ze podkryteria sg nadal weryfikowane, réwnolegle
z aktualizacja map obszarow wytaczonych. Czes¢ podkryteriow — zaréwno
proponowanych przez GDDKIA, jak i przez strone spoteczng — moze okazaé sie
nieadekwatna, jesli dany obszar i tak zostanie wytgczony na podstawie map. Ostateczna
lista podkryteriow zostanie przeanalizowana i uporzadkowana na koncu, tak aby nie
dublowaé kryteriow z mapami wytgczen. Zapowiedziat takze, ze przed gtosowaniem
strona spoteczna otrzyma petng liste podkryteriéw, aby mdoc sie z nimi wczesniej
zapoznac.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Dopytata, czy jesli nie uda sie catkowicie wyeliminowa¢ danego obszaru (ztoza gazu), to
podkryterium dotyczace omijania takich terenéw pozostanie w analizie.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Odpowiedziat, ze nie moze obecnie zagwarantowaé, czy podkryterium dotyczace
omijania zt6z gazu pozostanie, poniewaz nie wiadomo jeszcze, w jakim zakresie
inwestycja bedzie ingerowaé w teren Raciborska. Wyjasnit, ze obszar ztoza gazu jest
nadal rozeznawany, analizowane s3 nie tylko lokalizacja ztoza i otwordw, ale takze plany
eksploatacyjne na przysztosé. Pozyskiwane sg tez informacje od PGNiG m.in. jak dtugo
ztoze bedzie jeszcze eksploatowane.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Dopytata hipotetycznie, czy jesli danego terenu nie uda sie oznaczy¢ na czerwono (jako
obszaru bezwzglednego ominiecia), to czy wéwczas pozostanie podkryterium dotyczgce
omijania takich terenéw w analizie wielokryterialne;.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Potwierdzit, ze jesli nie bedzie to obszarem czerwonym, to takie kryterium zostanie
poddane pod gtosowanie.



Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarnicow

Poinformowat, ze w Srode przekazat dyrektorowi — zaréwno osobiscie, jak i mailowo —
pakiet propozycji podkryteriéw, bedacy efektem dwutygodniowej pracy zespotu
spotecznego. W ramach tej pracy:

e zaproponowano 13 nowych podkryteriow,

e czesc¢ znich zostata juz wczesniej zaprezentowana przez GDDKIA,

e dodatkowo zaproponowano jedno kryterium typu ,hard constraint”
obejmujace strefy ochrony bezposredniej wszystkich ujeé¢ wody pitnej, ujete jako
jeden ogolny element, bez wskazywania konkretnych rzek czy lokalizacji.

Wyjasnit, ze propozycje zostaty uporzadkowane w czterech grupach: spotecznej,
ekonomicznej, funkcjonalno-technicznej i przyrodniczej, a kazdemu podkryterium
przypisano priorytet (P3-P1) oraz proponowang wage.

Zapowiedziat, ze na kolejne spotkanie strona spoteczna przygotuje:

e uzasadnienie dla kazdego podkryterium,
e wyniki ok. 500 symulacji, ktére maja poméc w doborze wag i ocenie powigzan
miedzy kryteriami (np. zaleznos$¢ kosztu tunelu od kosztéw srodowiskowych).

Nastepnie przedstawit dodatkowe kryteria.
Grupa spoteczne:

SP 1.5. Przeciecie zwartej zabudowy wielorodzinnej (osiedla) - charakter: DE -
koncentracja wysiedlen w zwartym osiedlu wielorodzinnym jest dotkliwsza spotecznie
niz zabudowa rozproszona; uzupetnia podgrupe kolizji kubaturowe;.

SP 3.7. Szpitale i sanatoria w strefie ochronnej 300m - charakter: DE - strefa ochronna
wokot obiektow ochrony zdrowia; hatas i zanieczyszczenia pogarszajg warunki leczenia.

SP 7.4. Uwolnienie srodkéw lokalnych - charakter: ST - gdy S7 realizuje zadania ujete juz
w planach gmin (obwodnice, wiadukty, odwodnienia), gmina nie finansuje ich zwtasnego
budzetu, srodki lokalne zostajg uwolnione.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
Zapytat w jaki sposéb kryterium SP 7.4. bytoby mierzalne.
Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancoéw

Wskazat, ze wjego ocenie w przypadku, gdy wariant inwestycji w petni realizuje zaktadany
cel (np. zapewnia funkcje obwodnicy zgodng z planami gminy), powinno to znalezé



odzwierciedlenie w maksymalnej ocenie punktowej danego kryterium (np. 100%
realizacji = maksymalna liczba punktow).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zapytat co w przypadku, jesli inwestycja zostanie zrealizowana jedynie czesciowo, a nie
w 100%.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarnicow

Zasugerowat, ze w sytuacji realizacji jedynie fragmentu inwestycji (np. czesciowego
odcinka lub ograniczonej funkcjonalnosci), mozliwe bytoby przypisanie proporcjonalnej
oceny — odpowiadajgcej stopniowi realizacji celu (np. czesciowa realizacja to
odpowiednia czes¢ maksymalnej punktacji). Podkreslit, ze propozycja ta powinna
uwzgledniaé réwniez okreslone progi minimalne (np. dtugosé odcinka, powierzchnia), od
ktérych ocena miataby zastosowanie. Zaznaczyt, Zze intencjg tego podejscia jest
uwzglednienie efektdw inwestycji w kontekscie korzysci dla samorzadow,
w szczegoblnosci w sytuacji, gdy realizacja inwestycji krajowej przyczynia sie do osiggania
celéw lokalnych (np. odcigzenie uktadu komunikacyjnego), co moze posrednio wptywaé
na mozliwos¢ alokacji Srodkéw publicznych na inne dziatania rozwojowe.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze zarzadca drogi realizuje wtasne, odrebne cele inwestycyjne, ktére tylko
czesciowo moga pokrywac sie z celami samorzagdow. Podkreslit, ze ocena stopnia ich
zgodnosci moze mie¢ charakter nieobiektywny.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarcéw

Nastepnie zaprezentowat kolejne propozycje z grupy ekonomiczne:

EK 2.1. Liczba przecietych stref aktywnosci gospodarczej — charakter: DE - fragmentacja
stref gospodarczych = utrata miejsc pracy i wptywéw gmin (CIT, podatek od
nieruchomosci).

EK 2.2. Synergia infrastruktury drogowej i kolejowej— charakter: ST - wspélny
korytarz/elementy z kolejg (P&R, wezty przesiadkowe, terminale intermodalne) obnizaja
koszttgczny i wzmacniajg multimodalnosé.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odniést sie do kryterium EK 2.2. i wskazat, ze jest to niespdjne z kryterium odnosnie do
skumulowanych oddziatywan.



Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarnicow

Wskazat, ze realizacja nowej drogi w sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury (np. kolejowej)
moze prowadzi¢ do rozszerzenia obszaru oddziatywania i zwiekszenia jego wptywu na
otoczenie. Podkreslit, ze alternatywa moze by¢ koncentracja infrastruktury w jednym
korytarzu, co moze ograniczaé rozproszenie oddziatywan, podajac jako przyktad uktady,
w ktorych kilka tras przebiega wspoélnie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zwroécit uwage na problem wyznaczenia granicy miedzy efektem synergii a negatywna
kumulacjg oddziatywan infrastruktury. Zapytat, w jaki sposdb okreslany jest moment,
w ktéorym koncentracja infrastruktury przestaje by¢ korzystna, a zaczyna powodowac
nadmierne oddziatywania, wskazujagc na brak jednoznacznych progéw (np.
odlegtosciowych).

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancow

Wskazat, ze nie nalezy obawia¢ sie wiekszej liczby kryteriéw, poniewaz moga one by¢ ze
sobg powigzane i wzajemnie sie uzupetnia¢. Zadeklarowat przygotowanie na kolejne
spotkanie opracowania pokazujacego zaleznosci miedzy kryteriami.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zwrdcit uwage na koniecznos¢ okreslenia mierzalnych wartosci dla proponowanych
kryteriéow. Wskazat, ze obecnie brakuje jednoznacznych metod oceny, co utrudnia ich
praktyczne zastosowanie w analizie.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarcéw

Wskazat, ze zostanie to przeanalizowane na kolejne spotkanie. Przedstawit kolejne
podkryteria z grupy ekonomiczne:

EK 2.3. Przeniesienie ruchu tranzytowego z drég lokalnych na A/S/GP - charakter: ST -
odcigzenie drég gminnych/powiatowych z tranzytu = nizsze koszty utrzymania sieci
lokalnej, mniej wypadkow.

EK 2.4. Usprawnienie przeptywu pracownikow i towarow(miasto-wies) — charakter: ST -
poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasto-wie$ (rynek pracy, tancuchy dostaw),
oceniana przedziatowo (izochrony 30/45/60 min).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odnoszac sie do przedstawionych kolejnych kryteriow wskazat, ze niektére elementy
(np. modelowanie odciagzenia drég lokalnych) sa mozliwe do modelowania, jednak nie na



obecnym etapie ze wzgledu na duzg liczbe wariantéw oraz wysokg ztozonos¢ obliczen.
Podkreslit, ze szczegdétowe modelowania zostang wykonane na kolejnych etapach, gdy
liczba wariantéw bedzie ograniczona, co umozliwi uzyskanie wiarygodnych wynikéw.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkarcéw

Przedstawit kolejne podkryteria z grupy ekonomiczne:

EK 2.5. Przeciecie terendw z wczesniejszymi naktadami (koszt utopiony) — charakter: DE
- przeciecie terendw ze swiezymi naktadami publicznymi/UE = marnotrawstwo i koszt
utopiony.

EK 2.6. Udziat trasy na dziatkach Skarbu Panistwa / publicznych — charakter: ST
EK 2.7. Udziat trasy na dziatkach prywatnych i gminnych — charakter: DE

EK 2.6 / EK 2.7 — komplementarna para: im wiecej trasy na gruntach publicznych, tym
nizsze koszty i ryzyko wykupu; grunty prywatne/gminne = wyzsze koszty i dtuzsze spory
odszkodowawcze.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze dostepnos¢ danych dotyczacych wtasnosci gruntéw jest zréznicowana -
w przypadku duzych dziatek panstwowych informacje sa tatwo dostepne, natomiast dla
pozostatych nieruchomosci Skarbu Panstwa wymagajg weryfikacji w ewidencji.
Zaznaczyt, ze szczegotowe ustalenia w tym zakresie sg mozliwe na pdzniejszym etapie
prac, gdy dostepne bedg petniejsze dane.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancow

Nastepnie przedstawit podkryteria w kolejnej grupie przyrodnicze / Srodowiskowe:

PR 5.4. Przeciecie stref ochronnych uje¢ wody(posrednich) — charakter: DE - kazde
przeciecie strefy ochronnej ujecia wody zwieksza ryzyko skazenia wody pitnej; Komitet
postuluje, by strefa bezposrednia byta hard constraintem (HC-16), a posrednia — silng
destymulanta.

PR 6.1. Kumulacja oddziatywan s$rodowiskowych - charakter: DE - dyrektywa EIA
(2011/92/UE, zat. IV pkt 5) wymaga oceny efektu skumulowanego; indeks rosnie, gdy
wariant koncentruje wiele oddziatywan w jednym wrazliwym rejonie.

PR 6.2. Emisja zanieczyszczen powietrza z ruchu (CO,, NOy, PM) — charakter: DE - emisja
liczona z prognoz ruchu.

Nowy hard constrain:

HC-16 - strefy ochrony bezposredniej wszystkich ujeé¢ wody pitne;.



Na koniec zaprezentowat przyktad analizy przebiegu trasy na tle zrdéznicowanego
uksztattowania terenu potudnia Krakowa oraz wskazat trudnosci zwigzane
z prowadzeniem inwestycji w tym obszarze. Przedstawit rowniez propozycje metodologii
analitycznej, obejmujaca m.in. wykorzystanie modeli ruchu (algorytm Franka-Wolfa) oraz
metod obliczania emisji (np. COPERT), bazujacych na danych GPR lub wtasnych
pomiarach ruchu. Zaznaczyt, ze proponuje przedstawianie wynikéw w wartosciach
bezwzglednych (np. tonach emisji) oraz wskazat, ze zaprezentowane rozwigzania maja
charakter propozycji do rozwazenia w dalszych pracach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowata za przekazane propozycje podkryteriow. Potwierdzit, ze dokument zostat
odebrany w s$rode i zostanie przeanalizowany. Na kolejnym spotkaniu GDDKIA
przedstawi stanowisko wobec zgtoszonych propozycji - wyjasni, ktére podkryteria moga
zosta¢ wprowadzone na obecnym etapie, a ktére moga by¢ rozpatrywane dopiero na
dalszych etapach prac.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Zapytata, czy GDDKIiA rzeczywiscie planuje wybra¢ jeden wariant wytacznie na podstawie
kryterium spotecznego. Wyjasnita, ze tak zrozumieli to widzowie transmisji na YouTube
— jakoby kryterium spoteczne miatoby mie¢ 100% wagi, a wiec catkowicie determinowacd
wybodr jednego wariantu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze przedstawiona metoda wyboru wariantu oparta wytacznie na kryterium
spotecznym byta jedynie jedng z mozliwych propozycji. Podkreslit, ze ostateczny wybor
metody bedzie zalezat rowniez od opinii strony spotecznej, wyrazonych w przestanych
formularzach.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Nastepnie zapytata, jak miatoby sie to do analizy wielokryterialnej, gdyby jeden czynnik
— kryterium spoteczne — miat wage 100%.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze metoda oparta na 100% kryterium spotecznym dotyczy wytacznie etapu
wyboru wariantéw do dalszych prac, a nie etapu koncowego. Podkreslit, ze na kolejnym
etapie zostanie przeprowadzona petna analiza wielokryterialna, obejmujgca wszystkie
kryteria i oceniajgca wszystkie warianty, ktére przejda do tego etapu.



Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Wyjasnita, ze cho¢ wysoka waga czynnika spotecznego jest zrozumiata i dotyczy
wszystkich, to sama pochodzi z obszaru z najwiekszg liczbg wyburzen, wiec teoretycznie
powinna szczegoblnie docenia¢ jego znaczenie. Zwrdcita jednak uwage, ze droga musi
realizowac¢ takze inne cele: funkcjonalne, ekonomiczne i Srodowiskowe. Podkreslita, ze
koszty oraz analiza kosztéw i korzysci sg konieczne m.in. przy ubieganiu sie o srodki
unijne. W zwigzku z tym wyrazita obawe, ze w obecnej dyskusji brakuje réwnowagi miedzy
kryteriami i zapytata, czy czegos nie pomineta, czy tez faktycznie proces koncentruje sie
gtownie na czynniku spotecznym.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze strona spoteczna naturalnie koncentruje sie na czynniku spotecznym,
poniewaz to wtasnie z mieszkancami prowadzone sg rozmowy. Podkreslit jednak, ze
GDDKIiA musi bra¢ pod uwage réwniez pozostate czynniki, w tym szczegdlnie
efektywnos¢ ekonomiczna, ktéra jest kluczowa niezaleznie od zrédet finansowania.
Droga musi by¢ ekonomicznie uzasadnionai przynosic¢ korzysci w ujeciu ogélnym. Dodat,
Ze propozycja, aby wariant z najwyzszg oceng spoteczng automatycznie przechodzit do
kolejnego etapu, oznacza jedynie jego wejscie z definicji do dalszych analiz. Nie oznacza
to pominiecia pozostatych kryteriow — na kolejnym etapie wariant ten bedzie oceniany
tak samo szczegdétowo jak pozostate, z petnym uwzglednieniem wszystkich czynnikow,
w tym efektywnosci ekonomicznej.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Ponownie przedstawita swoje stanowisko, podkreslajac, ze choé czynnik spoteczny jest
bardzo wazny, to w praktyce warianty moga sie miedzy sobg niewiele réznié¢ pod
wzgledem spotecznym. Zwrécita uwage, ze w takiej sytuacji tym bardziej znaczenie
powinny mie¢ inne cele inwestycji, zwtaszcza cel funkcjonalny drogi. Wyrazita obawe,
ze ten aspekt zanika w obecnej dyskusiji.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zapewnit, ze cel drogi absolutnie nie umyka stronie prowadzacej proces i ze cieszy go,
iz cztonkowie zespotu spoteczne réwniez to dostrzegaja

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Stwierdzita, ze zgadza sie z wczes$niejszg przedmowczynig, poniewaz Krzyszkowice byty
obcigzone wszystkimi szescioma wariantami i mimo to odczuwa duzy niedosyt.
Wyjasnita, ze upor przy utrzymaniu tgcznika oraz brak mozliwosci zmiany rozporzadzenia
sprawiajg, ze wschodnia czes$¢ obszaru jest w praktyce wytaczona, bo wariantdéw nie da
sie tam wystarczajgco odsunagé. W jej ocenie obecnie nie ma poczucia sprawiedliwego



zestawu wariantéw. Wyrazita obawe, ze ponownie moga zosta¢ wybrane dwa lub trzy
warianty wychodzace z jednego wezta, a dodatkowo pojawi sie wariant spoteczny,
ktérego zasady sg dla niej nie do konca jasne. Zwrécita uwage, ze strona zachodnia
i wschodnia dotgczyty do prac p6zniej, maja mniej czasu na zgtaszanie postulatéw, a nie
wiadomo, czy proces zostanie wydtuzony. Podsumowata, ze czuje sie w tej sytuaciji
bardzo niekomfortowo i nie widzi realnej szansy na uzyskanie rownowaznych wariantéow
zachodniego i wschodniego, mimo ze takie zatozenie byto przedstawiane juz w 2022 roku.
Jej zdaniem obecne ograniczenia powoduja, ze daleki wariant wschodni staje sie
niemozliwy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze zespdt nie zajmuje sie trasowaniem wariantéw ani ustalaniem ich
przebiegdw, lecz wspdlnie ze strong spoteczng chce okresli¢ elementy istotne dla analizy
wielokryterialnej oraz sposéb wyboru wariantéw do etapu STES wtasciwego. Zaznaczyt,
ze przedstawione rozwigzania to jedynie propozycje, a cztonkowie zespotu bedg mogli
wyrazi¢ swoje opinie w formularzach, ktére zostang udostepnione po kolejnym
spotkaniu. Na podstawie tych opinii zostanie przygotowana rekomendacja dla
Generalnego Dyrektora.

tukasz Andzel, Komitet Strategia Rozsadnego Rozwoju

Przedstawit prezentacje dotyczgca zagrozen osuwiskowych na obszarze miedzy Skawing
a Wieliczkg. Wyjasnit, ze cho¢ duzo mowi sie o ryzykach zwigzanych z Kopalnig Soli
»Wieliczka”, to rownie powaznym problemem sg liczne i rozlegte osuwiska, ktérych
zageszczenie w tym rejonie jest wyjgtkowo duze. Pokazat mapy SOPO, wskazujgc rézne
typy osuwisk — nieczynne, okresowo czynne i stale aktywne — oraz zwrdcit uwage, ze po
zachodniej stronie Zakopianki wystepuja szczegdlnie duze i aktywne formy. Przedstawit
poréwnanie z obszarem BDI w rejonie Bielska-Biatej, gdzie osuwisk jest niewiele, co
pokazuje skale réznicy. Wspomniat, ze same badania geologiczne w terenach
osuwiskowych sg bardzo kosztowne. Przypomniat rowniez katastrofalne skutki osuwisk
z 2010 roku, pokazujac przyktady zniszczonych domoéw, drdg i infrastruktury. Podkreslit,
Ze osuwiska raz uaktywnione majg tendencje do ponownego uruchamiania sie, co
generuje dtugotrwate ryzyko i wysokie koszty. Wyjasnit, ze osuwisko to zjawisko znacznie
bardziej rozlegte, niz sugeruje jego widoczna czesc¢. Opisat budowe osuwiska, wskazujac
na skarpe wtdrna, jezor, szczeliny, osypiska oraz czesto powstajgce jeziora osuwiskowe.
Podkreslit, ze osuwiska rozwijaja sie wzdtuz niewidocznych warstw geologicznych,
ktérymi przemieszcza sie woda. Przedstawit przyktad badan geologicznych dla drogi
gminnej, pokazujac, ze strefa oddziatywania osuwiska moze siegac kilkudziesieciu
metréw poza samag droge, a w regionie krakowskim osuwiska osiggajg nawet 30 metréw
gtebokosci. Wskazat, ze w takich przypadkach czesto rezygnuje sie z naprawy lub budowy
drogi z powodu zbyt wysokich kosztow. Omowit czynniki sprzyjajagce powstawaniu



osuwisk, w tym wode, wilgotnos¢ gruntu, podcinanie zboczy, wibracje zwigzane
z odwiertami i palowaniem, uksztattowanie terenu oraz dziatalnos¢ cztowieka. Pokazat
rowniez poréwnanie z obszarem budowy S19, gdzie réwniez wystagpity problemy
geologiczne i zestawit je z duzo wiekszym zageszczeniem osuwisk na potudnie od
Krakowa. Zwrdcit uwage, ze osuwiska moga sie uaktywnia¢ nawet wiele lat po
wybudowaniu drogi, a koszty ich skutkéw moga siega¢ miliardow. Zaapelowat
0 szczegodlne uwzglednienie tego zagrozenia przy wyborze przebiegu trasy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za prezentacje i potwierdzit, ze kwestie osuwisk sg brane pod uwage
w analizach technicznych. Wyjasnit, ze kryteria dotyczace osuwisk znajdujg sie
w zestawie kryteriow technicznych, a GDDKIA ma petng swiadomosé zaréwno skali
zagrozen, jak i kosztédw zwigzanych z budowa drég na terenach osuwiskowych. Wskazat,
ze podobne problemy wystepujg na innych odcinkach realizowanych inwestycji, takich
jak Rdzawka—Nowy Targ. Podkreslit, ze koszty zabezpieczen sg uwzgledniane w analizach
finansowych jako koszty dodatkowe. Zaznaczyt réwniez, ze zabezpieczanie osuwisk
obejmuje nie tylko ochrone samej drogi, ale takze terenéw przylegtych. Wyjasnit, ze
szczegétowe badania geologiczne pozwalajg okreslic ptaszczyzny poslizgu
i zaprojektowad takie zabezpieczenia, ktére majg zapobiega¢ ruchom masowym.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntow, Geologii i Geotechniki GDDKiA

Potwierdzit, ze GDDKIiA ma petng sSwiadomos¢ mechanizmdéw powstawania osuwisk oraz
czynnikéw, ktére moga je uaktywniac, takich jak intensywne opady, podcinanie zboczy
czy wibracje zwigzane z pracami budowlanymi. Wyjasnit, ze w analizie wielokryterialnej
zaproponowano kryteria obejmujgce wszystkie tereny osuwiskowe, zaréwno aktywne,
jak i nieaktywne, poniewaz kazde z nich moze zostaé¢ pobudzone do ruchu. Podkreslit, ze
na obecnym etapie nie ma szczegoétowych danych o gtebokosci ptaszczyzn poslizgu — te
informacje bedg mozliwe dopiero po wykonaniu badan geologicznych na kolejnych
etapach. Zaznaczyt réwniez, ze koszty badan na BDI dotycza catej trasy i obiektéw, a nie
wytgcznie osuwisk. Wyjasnit, ze w dalszych etapach dla trzech wariantéw zostanie
wykonane wstepne rozpoznanie osuwisk, a dla wariantu docelowego — szczegotowe
badania pod kgtem projektowania zabezpieczen. Dodat, ze budowa drogi moze poprawié
bezpieczenstwo mieszkancéw, poniewaz obejmuje profesjonalne zabezpieczenie
terendéw osuwiskowych, czego w przeciwnym razie nikt by nie wykonat. Na koniec
poinformowat, ze GDDKIiA wspodtpracuje z Paristwowym Instytutem Geologicznym, ktéry
wspiera jg w sytuacjach zwigzanych z osuwiskami, aktualizuje dokumentacje i konsultuje
projekty, co wynika z obowigzujgcych przepisow.



Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Przekazata gtos mieszkancoéw, ktdrzy prosza, aby podczas dyskusji nie przywotywacd
przyktadéw z innych gmin, poniewaz mieszkancy Wieliczki najlepiej znajg swoje potrzeby
i nie chca, by inni wypowiadali sie w ich imieniu. Zwrdcita tez uwage na koniecznos¢é
oddzielenia dwoéch tematoéw, ktére czesto sg mylone: lokalnych probleméw drogowych
Wieliczki oraz przebiegu drogi ekspresowej S7. Podkreslita, ze od lat w przestrzeni
publicznej funkcjonuje fatszywa informacja, jakoby S7 mogta petni¢ funkcje obwodnicy
gminy Wieliczka, co ona i burmistrz regularnie dementujg. Wyjasnita, ze S7 nigdy nie
bedzie obwodnicg Wieliczki i nie powinna by¢ tak traktowana. Zaznaczyta réwniez, ze dla
mieszkancow Wieliczki kluczowy jest tacznik A4 z DK94, na ktéry pozostawiono rezerwe
terenowg przy wezle Biezandéw. Jej zdaniem, gdyby S7 zaczynata sie w Biezanowie,
Wieliczka stracitaby podwdjnie: otrzymataby niechciang droge ekspresows
i jednoczesnie utracitaby mozliwos¢ realizacji potrzebnego tgcznika lokalnego.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Stwierdzit, ze jego doswiadczenia z GDDKIA sg mieszane: zdarzaty sie dobre wspédtprace,
ale rowniez sytuacje, ktore podwazyty jego zaufanie. Przypomniat konsultacje z lat 2009-
2010 dotyczace BDI, podczas ktérych zgtaszat, ze prowadzenie drogi ekspresowej do
Gtogoczowa jest nielogiczne i ze trasa powinna zostac¢ poprowadzona dalej — w kierunku
Myslenic, Dobczyc, Targowiska lub Skawiny. W odpowiedzi miat ustyszec, ze celem jest
narysowanie drogi do Gtogoczowa i nie ma sensu tego kwestionowac. Na tej podstawie
wyrazit obawe, czy obecny proces jest rzeczywiscie rzetelny, czy tez ostatecznie decyzja
i tak zostanie podjeta jednostronnie, niezaleznie od argumentow strony spoteczne;.
Zwrdcit uwage na wczesniejsze btedy projektowe w rejonie Krakowa i Myslenic, ktére
pokazujg, ze takie ryzyko istnieje. Zapytat, jak unikngé powtdrzenia tych btedéw, aby za
kilkanascie lat nie okazato sie, ze ostrzezenia mieszkancow byty stuszne, ale zostaty
zignorowane.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze nie ma wptywu na doswiadczenia z przesztosci, natomiast moze
odpowiadac za sposdb prowadzenia obecnego procesu. Zapewnit, ze celem zespotu jest
przeprowadzenie prac uczciwie i obiektywnie, z petna oceng catego analizowanego
obszaru. Podkreslit, ze wybdr rozwigzan ma wynika¢ z analizy wielokryterialnej
i obejmowac takie warianty, ktdre beda najmniej ingerujagce w przestrzeh oraz w jak
najwiekszym stopniu odpowiedzg na postulaty zgtaszane przez mieszkancoéw.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Przypomniata, ze jednym z kluczowych postulatow strony spotecznej jest przedstawienie
aktualnych analiz ruchu. Zwrdcita uwage, ze w pazdzierniku ma zosta¢ oddany wezet



Mistrzejowice, co moze znaczgco zmienié¢ uktad przeptywéw ruchu w Krakowie
i okolicach. Woyrazita ograniczone zaufanie do dotychczasowych prognoz ruchu
wykonanych przez firme IVIA, wskazujac na wczesniejsze btedy. Zadata pytanie, czy jesli
po uruchomieniu wezta okaze sie, ze rzeczywiste przeptywy ruchu odbiegajg od prognoz,
GDDKIiA rozwazy zmiane przebiegu BDI. Podkreslita, ze jej zdaniem koncepcja kierowania
ruchu z Bielska-Biatej do Gtogoczowa jest juz nieaktualna, poniewaz budowa drogi
zostata opdzniona.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze prognozy ruchu sa przygotowywane w odniesieniu do docelowego uktadu
sieci drogowej, obejmujgcego nie tylko planowane odcinki S7, ale takze drogi
wojewoddzkie, istotne drogi powiatowe oraz planowana linie kolejowa Krakow—-Myslenice.
Podkreslit, ze prognozy uwzgledniajg sposob, w jaki ruch bedzie sie rozktadat w petnym,
przysztym uktadzie komunikacyjnym. Dodat, ze prognozy ruchu sg aktualizowane na
kazdym etapie realizacji inwestycji, co oznacza, ze zmiany w uktadzie drogowym — takie
jak oddanie nowych weztéw — beda uwzgledniane w kolejnych analizach.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage, ze mieszkancy Krakowa juz przy uruchamianiu poprzedniego wezta
doswiadczyli duzych korkéw, a nie wiadomo, jak ruch bedzie sie rozktadat po otwarciu
wezta Mistrzejowice w pazdzierniku. Podkreslita, ze warianty S7 majg zostac
przedstawione we wrzesniu, czyli jeszcze przed poznaniem realnych zmian
w przeptywach ruchu. Wyrazita obawe, ze trzymanie sie koncepcji sprzed 30 lat jest
nieadekwatne, poniewaz budowa drogi jest opdzniona, a rezerwy terenowe juz nie
istniejg. Zapytata wprost, czy GDDKIiA rozwaza zmiane podejscia i poprowadzenie BDI do
A4 zamiast do Gtogoczowa

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie jest rozwazana zmiana kierunku BDI — inwestycja jest prowadzona
zgodnie z obowigzujagcym programem i uzyskanymi decyzjami administracyjnymi.
Odniést sie rowniez do wczesniejszych korkéw po oddaniu fragmentu S7 na wschodzie
Krakowa, wyjasniajgc, ze byty one skutkiem tymczasowego uktadu ruchu, w ktérym nowy
odcinek S7 zostat wprowadzony do wezta nieprzystosowanego do przejecia takiego
natezenia. Podkreslit, ze w docelowym uktadzie ruch ma sie rozktada¢ na wezle
Mistrzejowice w kierunku pétnocnym i zachodnim (S52), a poréwnywanie sytuacji
tymczasowej z docelowg moze prowadzi¢ do btednych wnioskow.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Stwierdzita, ze jesli BDI zostanie doprowadzona do Gtogoczowa, to na Zakopianke trafi
kilkadziesiat tysiecy dodatkowych pojazdéw. Zaznaczyta, ze obecnie ruch na Zakopiance
jest ptynny, a korki pojawiajg sie dopiero w rejonie Libertowa, gdzie trwa przebudowa
wezta. Podkreslita, ze nie zgadza sie z twierdzeniem, iz Zakopianka jest obecnie
zakorkowana. Dodata, ze rozumie, iz po wtgczeniu BDI do Gtogoczowa korki moga sie
pojawi¢, i zapytata, co dalej w takim scenariuszu, zwtaszcza w wariancie
bezinwestycyjnym. Wskazata, ze logiczng konsekwencjg bytaby przebudowa wezta
w Opatkowicach oraz poszerzenie autostrady A4.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze kwestie przebudowy A4 oraz rozbudowy trzeciego pasa ruchu s3g
odrebnymi, juz realizowanymi zadaniami. Wyjasnit, ze rozbudowa A4 na odcinku Balice-
Kgpielowa jest w toku, podobnie jak rozbudowa S52 od wezta Balice w kierunku
potnocnym. Potwierdzit réwniez, ze wezet Opatkowice bedzie przebudowany. Odnoszac
sie do przysztego obcigzenia Zakopianki, wskazat, ze prognozy ruchu uwzgledniajg
zarowno wtaczenie BDI w Gtogoczowie, jak i dynamiczny rozwdj urbanistyczny tego
obszaru, ktéry sam w sobie generuje wzrost ruchu. Dodat, ze jesli bedzie to mozliwe,
GDDKIA sprobuje przekazac stronie spotecznej dodatkowe dane dotyczgce planowanej
zabudowy na kolejnym spotkaniu.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Stwierdzita, ze zgadza sie z jednym z przedméwcoédw w kwestii duzych stref
inwestycyjnych po stronie wschodniej, ktdre rzeczywiscie mogg wymagac odpowiednich
potaczen drogowych. Jednoczesnie przyznata, ze po catym spotkaniu nie ma pewnosci,
czy celem jest faktycznie budowa S7, czy tez rozwazany jest wariant bezinwestycyjny —
poniewaz, jak zauwazyta, zadna gmina nie chce tej drogi. Zwrdcita uwage, ze problem
wprowadzenia ruchu z BDI na Zakopianke by¢é moze zostanie rozwigzany przebudowa
wezta Opatkowice oraz poszerzeniem A4 do trzech pasdéw na odcinku Balice-
Opatkowice. W zwigzku z tym zadata pytanie, czy te inwestycje nie rozwigzg problemu
ruchowego.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze na spotkaniu 12 marca przekazywana zostata informacja, ze te
inwestycje nie rozwigzuja problemoéw w analizowanym obszarze.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zasugerowata, aby w takim razie nie wprowadza¢é tego ruchu do Gtogoczowa, lecz rozbié
go wczesniej, zanim trafi na Zakopianke.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podziekowat za udziat w spotkaniu i zakonczyt IV posiedzenie Zespotu. Zaprosit na
kolejne spotkanie 12 czerwca.

Spotkanie zakonczyto sie 0 15:30.

Protokdt sporzadzita: Barbara Mroziak, GDDKIA O/Krakéw



