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PREZES RADY MINISTROW, .
KANCELARIA PREZESA RADY MINISTROW

al. Ujazdowskie 1/3
00-583 Warszawa
e-mail: kontakt@kprm.gov.pl

P E T Y C J A

Dzialajac na podstawie art. 2 ust. 1, ust. 2 pkt 1 oraz ust. 3 in principio ustawy z dnia 11
lipca 2014 r. o petycjach (t.j. Dz.U. z 2018 r., poz. 870), w zwiazku z art. 4 ust. 1 tejze

ustawy wnosze o:

Polaczenie dzialan majacych na celu przywrécenie lokalnych polaczen autobusowych
(tj. jednego z punktéw tzw. piatki Kaczynskiego) z dzialaniami majacymi na celu wsparcie
elektromobilnosci w transporcie drogowym (zawartymi w Planie Rozwoju Elektromobilnosci)
np. poprzez zachecenie - juz na etapie przywracania lokalnych polaczeri autobusowych — do
zainwestowania w tabor autobusowy o napedzie elektrycznym oraz budowe stacji
ladowniczych ~w  wybranych  miejscowosciach, bedacych lokalnymi  wezlami
komunikacyjnymi.

Zarazem, stosownie do art. 39! §1 pkt 3 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (t.j. Dz.U. z 2017 r., poz. 1257), w zwiazku z art. 16 ustawy
o petycjach wyrazam zgode na dorgczenie odpowiedzi na niniejsza petycje za pomoca
srodkéw komunikacji elektronicznej, tym samym wnoszac o jej doreczenie na nastepujacy

adres poczty elektronicznej (e-mail):

u Z A S A D N 1 E N 1 E

Ogloszenie przez Jarostawa Kaczynskiego, programu tzw. piatki Kaczyniskiego, zaklada m.in.
przywrocenie zlikwidowanych lokalnych polaczen autobusowych. Bez watpienia jest to
zadanie, ktorego realizacja wymaga czasu, potrzebnego m.in. do opracowania siatki
planowanych polaczen, okreslenia sposobu dofinansowania przywracanych polaczen itp.
Istotnym jest jednak dostrzezenie szansy jaka stwarza realizacja ww. projektu. Mowa tutaj o
polaczeniu ww. dziatan z przyjetym wczesniej Rzadowym Planie Rozwoju Elektromobilnosci,
ktérego prymarnym celem jest zmiana struktury transportu drogowego polskich miast,

poprzez promocje samochodéw z napedem elektrycznym.

Bez watpienia — w dobie szczegélnej walki ze smogiem - przywracanie lokalnych polaczen
autobusowych powinno wiazac¢ si¢ z inwestycjami w nowy tabor. Ten z Kkolei — co jest
szczegollnie istotne dla walki ze smogiem — powinien badz to spetniaé rygorystyczne wymogi
w zakresie emisji spalin badZz to mie¢ naped elektryczny (lub hybrydowy - elektryczno-
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spalinowy). Zakup nowego taboru, niezbednego dla przywrdcenia lokalnych siatek polaczen,
jest racjonalne réwniez z punktu widzenia zwiekszenia konkurencyjnoséci tychze przewozow
— wysoka jakosé (komfort) swiadczonych ushug w zakresie transportu autobusowego,
powinna stanowi¢ dodatkowy bodziec dla klientéw, (dodatkowo) zachecajac ich do wyboru
tychze srodkéw transportu. Nalezy zasygnalizowac, ze przy jednoczesnej, atrakcyjnej cenie
biletéow oraz dogodnej siatce polaczen, mozliwe jest uzyskanie nawet efektu przesiadki czesci
dotychczasowych pasazeréw samochodéw osobowych do autobuséw. Ponadto zakup nowych
autobuséw, szczegblnie o napedzie elektrycznym bedzie stanowi¢ bodziec dodatkowo
napedzajacy polska gospodarke. Jest to rowniez istotne zwarzywszy na fakt, ze zdecydowana
wiekszos¢ jezdzacych dzi§ po polskich uzywanych autobusow o klasycznym, spalinowym
napedzie, pochodzi z importu z krajow Europy Zachodniej, co nie moze pozostac bez zwiazku

z wyzej przedstawionymi argumentami.

Przywrécenie, badz nawet uzaleznienie przywrocenia lokalnych polaczeni od wyposazenia sie
w tabor autobusowy o napedzie elektrycznym, pozwolilo by zintensyfikowaé wdrazanie
Rzadowego Planu Rozwoju Elektromobilnosci. Co prawda oznaczaloby to wzrost kosztow
przywrécenia lokalnych potaczeni, gdyz w s§lad za ich reaktywacja wymagana bylaby budowa
infrastruktury umozliwiajacej ladowanie tychze autobuséw, jednak powodowaloby to
rowniez radykalna rozbudowe tejze infrastruktury réwniez w miejscowosciach, gdzie w
poczatkowej fazie rozwoju elektromobilnosci bylo by to niemozliwe. Jest to szczeg6lnie
wazne, gdyz jednym z elementéw znaczaco utrudniajacych pelng realizacje ww. planu jest
brak istniejacej w Polsce infrastruktury umeozliwiajacej ladowanie tychze aut. Rozbudowa
infrastruktury dla (generalnie) pojazdéw o napedzie elektrycznym, stanowila by dodatkowy
impuls dla rozwoju (wzrostu rejestracji) samochodéw osobowych o napedzie elektrycznym,
gdyz dzieki temu mozliwe byloby poruszanie si¢ takimi samochodami nie tylko w
najwiekszych miastach. Nie mozna réwniez zapomnieé¢, ze z uwagi na rodzaj napedu w
tychze samochodach - energie elektryczna, wspomniane wczesniej dodatkowe koszty
zwigzane z budows infrastruktury mogly by zostaé (chociaz czesciowo) pokryte z dwéch
zasadniczych zZrodel: 1) funduszy strukturalnych UE oraz 2) z wkladéw wilasnych spélek
energetycznych. Spétki TAURON, ENEA, ENERGA, POLSKA GRUPA ENERGETYCZNA,
powinny by¢ szczegblnie zainteresowane tymi dzialaniami, gdyz jest dzialania te
bezwatpienia stanowia dla nich inwestycje —~ zapewniaja nowych (zwiekszajacych si¢ w
perspektywie czasowej) klientdéw korzystajacych z energii elektrycznej, przez co zwicksza si¢

popyt na ten ,surowiec”.

Z tych tez wzgledéw wnosze jak na wstepie.
zZz powazahiem



