Memorandum paryskie w sprawie inspekcji panstwa portu

Zalacznik

do obwieszczenia

Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;

z dnia 2 kwietnia 2020 r.
(poz. 18)

MEMORANDUM PARYSKIE W SPRAWIE INSPEKCJI PANSTWA PORTU

Wtadze morskie
Belgii
Butgarii 1
Kanady 2)
Chorwacji 3)
Cypru 4
Danii
Estonii s)
Finlandii
Francji
Niemiec (Republiki Federalnej)
Grecji
Islandii s)
Irlandii
Wtoch
Lotwy 7)
Litwy s)
Malty o)
Holandii
Norwegii
Polski 10
Portugalii
Rumunii 11
Federacji Rosyjskigj 12)
Stowenii 13)
Hiszpanii
Szwecji
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j

zwane dalej ,,Organami”

1) Administracja Morska Butgarii przystgpita do Memorandum w dniu 10 maja 2007 r.; dla Administracji Morskiej Butgarii
Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2007 r.

2) Administracja Morska Kanady przystgpita do Memorandum w dniu 3 maja 1994 r.; dla Administracji Morskiej Kanady
Memorandum weszto w zycie w dniu 3 maja 1994 r.

3) Administracja Morska Chorwacji przystgpita do Memorandum w dniu 8 listopada 1996 r.; dla Administracji Morskiej
Chorwacji Memorandum weszio w zycie w dniu 1 stycznia 1997 r.

4) Administracja Morska Cypru przystgpita do Memorandum w dniu 12 maja 2006 r.; dla Administracji Morskiej Cypru
Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2006 r.

5) Administracja Morska Estonii przystgpita do Memorandum w dniu 12 maja 2005 r.; dla Administracji Morskiej Estonii
Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2005 r.

6) Administracja Morska Islandii przystapita do Memorandum w dniu 11 maja 2000 r.; dla Administracji Morskiej Islandii
Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2000 r.

7) Administracja Morska totwy przystapita do Memorandum w dniu 12 maja 2005 r.; dla Administracji Morskiej t.otwy
Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2005 r.

8) Administracja Morska Litwy przystgpita do Memorandum w dniu 12 maja 2006 r.; dla Administracji Morskiej Litwy
Memorandum weszto w zycie z dniem 1 lipca 2006 r.

9) Administracja Morska Malty przystgpita do Memorandum w dniu 12 maja 2006 r.; dla Administracji Morskiej Malty

Memorandum weszto w zycie w dniu 1 lipca 2006 r.

W tym 42. poprawka przyjeta 17 maja 2019 r. (data wejscia w zycie: 21 grudnia 2019 r.) 1



Memorandum paryskie w sprawie inspekcji panstwa portu

10) Administracja Morska Polski przystgpita do Memorandum w dniu 27 listopada 1991 r.; dla Administracji Morskiej

Polski Memorandum weszto w zycie w dniu 1 stycznia 1992 r.

11) Administracja Morska Rumunii przystgpita do Memorandum w dniu 10 maja 2007 r.; dla Administracji Morskiej Rumunii
Memorandum weszto w zycie z dniem 1 lipca 2007 r.

12) Administracja Morska Federacji Rosyjskiej przystgpita do Memorandum w dniu 10 listopada 1995 r.; dla Administracji
Morskiej Federacji Rosyjskiej Memorandum weszto w zycie w dniu 1 stycznia 1996 r.

13) Administracja Morska Stowenii przystapita do Memorandum w dniu 15 maja 2003 r.; dla Administracji Morskiej Stowenii

Memorandum weszto w zycie z dniem 22 lipca 2003 r.
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Przywolujac Deklaracje Koncowa przyjeta w dniu 2 grudnia 1980 r. przez Regionalng Europejska
Konferencje Bezpieczenstwa Morskiego, ktora podkreslita potrzebe zwigkszania bezpieczenstwa
morskiego i ochrony srodowiska morskiego oraz znaczenie poprawy warunkow zycia i pracy na statkach;

Doceniajac z uznaniem postep osiagniety w tych dziedzinach przez Miedzynarodowa Organizacje
Morska i Miedzynarodowa Organizacje Pracy;

Odnotowujac rowniez wktad Unii Europejskiej w realizacje wyzej wymienionych celow;

Pamietajac, ze gléwna odpowiedzialnos¢ za skuteczne stosowanie norm ustanowionych
W instrumentach migdzynarodowych spoczywa na wtadzach panstwa, pod ktorego bandera ptywa statek;

Uznajac jednak, Zze konieczne jest podjecie przez panstwa portu skutecznych dziatan w celu zapobiegania
eksploatacji statkow niespelniajacych norm;

Dostrzegajac roéwniez potrzebe unikania zaktdcania konkurencji miedzy portami;

Bedac przekonanym o koniecznosci udoskonalonego i zharmonizowanego systemu inspekcji panstwa
portu oraz wzmocnienia wspotpracy i wymiany informacji w tym zakresie;

osiagnely nastepujace porozumienie:
Sekcja 1 Zobowiazania

11 Kazdy Organ nadaje moc prawng postanowieniom niniejszego Memorandum
i zalacznikow do niego.

1.2 Kazdy Organ bedzie prowadzit skuteczny system inspekcji panstwa portu w celu
zapewnienia, ze, bez dyskryminacji ze wzgledu na banderg, statki handlowe 0 obcej
przynalezno$ci zawijajace do portu jego panstwa lub zakotwiczone przy takim porcie
spetniaty normy okre$lone we whasciwych instrumentach wymienionych w sekgcji 2.

13 Kazdy Organ przeprowadzi inspekcje kazdego statku handlowego 0 obcej
przynaleznosci o priorytecie | zawijajacego do jednego z jego portow lub kotwicowisk,
z zastrzezeniem elastycznosci 1 zobowigzan regionalnych opisanych w zatgczniku 11.
Kazdy Organ przeprowadzi taczna liczbe inspekcji obcych statkéw handlowych
o priorytecie I i II, ktora odpowiada co najmniej jego rocznym zobowigzaniom
inspekcyjnym okre§lonym zgodnie z zatacznikiem 11. Organy powinny powstrzymaé
si¢ od wyboru do inspekcji okresowych statkow o0 priorytecie Il; jezeli nie jest to
wymagane w celu wypelnienia ich rocznych zobowigzan.

14 Kazdy Organ bedzie konsultowac sig, wspolpracowac i wymienia¢ informacje
z innymi Organami w celu realizacji celow Memorandum.

15 Kazdy Organ lub inny podmiot, zaleznie od sytuacji, ustanowi odpowiednig procedure
dla ustug pilotowych, rowniez tych $wiadczonych na statkach zmierzajacych do portu
lub przeptywajacych tranzytem przez jego terytorium, a takze dla wiadz portowych
w zakresie niezwlocznego informowania organu odpowiednio panstwa portu lub
panstwa nadbrzeznego 0 kazdym przypadku stwierdzenia podczas petnienia swoich
rutynowych obowigzkow widocznych nieprawidlowosci, ktore moga zagrazaé
bezpieczenstwu statku lub stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska morskiego.

1.6 Wypehniajgc swoje zobowigzania, Organy beda przeprowadzac inspekcje, ktorych
rodzaje okresla zatacznik 9.

1.7 Zadne z postanowien Memorandum nie bedzie interpretowane jako ograniczajace
uprawnienia Organdw do podejmowania $rodkow w ramach ich jurysdykcji
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w odniesieniu do jakiejkolwiek sprawy, do ktorej odnosza si¢ whasciwe instrumenty.

Sekcja 2 Wilasciwe instrumenty
2.1 Do celow Memorandum ,,wla$ciwe instrumenty” to:

A Mig¢dzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych, 1966 (LOAD LINES 66);
2 Protokot z 1988 r. dotyczacy Miedzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych, 1966 (LL PROT 88);

3 Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 (SOLAS);

4 Protokot z 1978 r. dotyczacy Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974 (SOLAS PROT 78);

5 Protokot z 1988 r. dotyczacy Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974 (SOLAS PROT 88);

.6 Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki, 1973, zmieniona Protokotem uzupehiajacym z 1978 r., a nastepnie
Protokotem z 1997 r. (MARPOL);

4 Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania $§wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978 (STCW
78);

8 Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepiséw 0 zapobieganiu
zderzeniom na morzu, 1972 (COLREG 72);

9 Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow, 1969
(TONNAGE 69);

10 Konwencja dotyczaca minimalnych norm na statkach handlowych,
1976 (Konwencja MOP nr 147) (ILO 147);

A1 Protokot z 1996 r. do Konwencji dotyczacej minimalnych norm na

statkach handlowych, 1976 (Konwencja MOP nr 147) (ILO P147)
A2 Konwencja o pracy na morzu, 2006 (MLC, 2006);

A3 Mig¢dzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1969 (CLC1969);
14 Protokét z 1992 r. zmieniajacy Migdzynarodowa konwencje

0 odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, 1969 (CLC PROT 1992);

15 Miedzynarodowa konwencja w sprawie kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych na statkach, 2001 (AFS2001);

.16 Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001;

A7 Migdzynarodowa konwencja o kontroli i postgpowaniu ze statkowymi wodami

balastowymi i osadami (BWM).

2.2 W odniesieniu do konwencji ILO (w tym MLC, 2006) wymienionych w sekcji
2.1 kazdy Organ bedzie stosowat procedury okreslone w zataczniku 2.

2.3 Kazdy Organ bedzie stosowat te wlasciwe instrumenty, ktore weszly w zycie i ktorych
strong jest jego panstwo. W przypadku zmian do wlasciwego instrumentu kazdy Organ
bedzie stosowal te zmiany, ktore weszty w zycie i ktore zostaly przyjete przez jego
panstwo. Zmieniony w ten sposob instrument bedzie woéwczas uwazany za ,,wlasciwy
instrument” dla tego Organu.

2.4 Stosujac whasciwy instrument, Organy zapewnia, ze statki panstw niebedacych strong
tego instrumentu nie beda traktowane w sposdb uprzywilejowany, i beda stosowaé
procedury okreslone w zataczniku 1. W przypadku statkéw o wielkoSci mniejszej niz
konwencyjna Organy beda stosowac procedury okreslone w zataczniku 1.
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Sekcja 3 Raportowanie, profil ryzyka statku, wybér, inspekcja i zatrzymanie
3.1 Kazdy statek musi spetnia¢ wymagania w zakresie raportowania zgodnie z zatgcznikiem 12.
3.2 Kazdemu statkowi w systemie informacyjnym zostanie przypisany profil ryzyka statku,

zgodnie z zalacznikiem 7, od ktorego bedzie zaleze¢ jego priorytet w zakresie inspekcji,
odstep czasu miedzy inspekcjami oraz zakres inspekcji. Przy wyborze statkow do
inspekcji wiadze okresla ich priorytet na podstawie schematu wyboru okreslonego w
zatgczniku 8.

3.3 Inspekcje beda przeprowadzane przez odpowiednio wykwalifikowane i przeszkolone
osoby upowaznione w tym celu przez dany Organ i dziatajace na jego odpowiedzialnosc,
ze szczegdlnym uwzglednieniem zalacznika 6. W przypadku gdy wymagana wiedza
fachowa nie moze zosta¢ zapewniona przez Organ, inspektorowi inspekcji panstwa portu
tego Organu moze towarzyszy¢ kazda osoba posiadajagca wymagang wiedze fachows.
Inspektorzy inspekcji pafistwa portu oraz wspotpracujacy z nimi eksperci nie beda
zwigzani z portem, w ktorym przeprowadzana jest inspekcja, ani inspekcjonowanymi
statkami w sposdb mogacy wywolywaé watpliwosci co do ich bezstronno$ci, ani tez
inspektorzy inspekcji panstwa portu nie bedg zatrudnieni przez organizacje pozarzadowe
lub nie podejma si¢ pracy w imieniu organizacji pozarzadowych, ktore wydaja swiadectwa
klasy i certyfikaty lub przeprowadzaja przeglady albo inspekcje w celu wydania takich
swiadectw i certyfikatow. Kazdy inspektor inspekcji panstwa portu bedzie posiadat przy
sobie dokument identyfikacyjny wydany Organ zgodnie z ustawodawstwem krajowym,
wskazujacy, ze inspektor inspekcji panstwa portu jest upowazniony do przeprowadzania
inspekcji.

3.4 Kazdy Organ dotozy staran, aby zapewnic¢ usunigcie wszystkich wykrytych uchybien. Pod
warunkiem ze dotozono wszelkich mozliwych staran w celu usunigcia wszystkich
uchybien, innych niz stanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa, zdrowia lub srodowiska
naturalnego, statek moze otrzymac pozwolenie na udanie si¢ do portu, w ktorym wszelkie
takie uchybienia moga zosta¢ usunigte. W przypadku uchybien; ktore w sposdb oczywisty
zagrazajg bezpieczenstwu, zdrowiu lub $rodowisku naturalnemu, Organ zapewni,
z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w pkt 3.8, usunigcie zagrozenia przed wydaniem
zezwolenia na wyjscie statku w morze. W tym celu zostang podjete odpowiednie dziatania,
ktore moga obejmowac zatrzymanie lub formalny nakaz wstrzymania operacji na statku
ze wzgledu na stwierdzone uchybienia, ktoére pojedynczo lub tacznie czynig dalsza
eksploatacje niebezpieczng. Podejmujac decyzje w sprawie stosownych dziatan
inspektorzy inspekcji panstwa portu postepuja zgodnie z Instrukcjami Komitetu PSC.

35 Jezeli podstawg do zatrzymania jest uszkodzenie statku powstate w wyniku wypadku,
nie wydaje si¢ decyzji 0 zatrzymaniu, pod warunkiem ze:

1 nalezycie uwzgledniono wymagania zawarte w prawidle 11 lit. ¢) Rozdziatu |
Konwencji SOLAS dotyczace powiadomienia administracji panstwa bandery,
mianowanego inspektora lub uznanej organizacji odpowiedzialnej za wydanie
przedmiotowego certyfikatu;

2 przed wejsciem do portu lub natychmiast po tym, jak doszlo do uszkodzenia,
kapitan lub armator statku przekazat organowi inspekcji panstwa portu
szczegotowe informacje na temat okolicznosci wypadku i zaistnialych
uszkodzen oraz informacje na temat wymaganego powiadomienia administracji
panstwa bandery;

3 statek podejmuje wlasciwe czynnosci naprawcze, zgodnie z wymogami
Organu, oraz
4 po otrzymaniu powiadomienia o zakonczeniu czynnosci naprawczych Organ

upewnit si¢, ze uchybienia, ktére stanowily wyrazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa, zdrowia lub srodowiska naturalnego, zostaly usunigte w sposob
spetniajacy oczekiwania Organu.
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3.6 W wyjatkowych okoliczno$ciach, gdy—wszystkie wymagane certyfikaty okreslone
w Instrukcji Komitetu PSC nie znajdujg sig na statku, sa przedawnione albo niewazne, lub
gdy w wyniku bard21ej szczego%owe] inspekcji og6lny stan statku i jego wyposazenia,
uwzgledniajac rowniez warunki zycia i pracy marynarzy, zostaje uznany za W 0Czywisty
sposob niespetniajacy norm, Organ moze zawiesi¢ inspekcj¢. Zawieszenie inspekcji moze
trwac¢ do czasu, gdy odpowiedzialne strony podejma kroki niezbedne do zapewnienia,
ze statek spelnia wymagania wlasciwych instrumentow. Przed zawieszeniem inspekcji
Organ musi odnotowa¢ uchybienia stanowigce podstawe zatrzymania w kilku obszarach
zgodnie z Instrukcja Komitetu PSC. Powiadomienie odpowiedzialnych stron
0 zatrzymaniu statku zawiera informacje¢, ze inspekcja zostaje zawieszona do czasu
poinformowania Organu, ze statek spetnia wszystkie wtasciwe wymogi.

3.7 W przypadku zatrzymania statku Organ niezwlocznie powiadamia administracj¢ panstwa
bandery) w formie pisemnej i zalacza raport z inspekcji. Podobnie, w stosownych
przypadkach, powiadomiona zostanie uznana organizacja, ktora wydata odpowiednie
$wiadectwa w imieniu administracji panstwa bandery. Powyzsze strony zostang rowniez
powiadomione na pi$mie o zwolnieniu statku z zatrzymania.

W przypadku zatrzymania zwigzanego z naruszeniem Konwencji MLC, 2006, Organ
niezwlocznie powiadomi rOwniez wlasciwe oOrganizacje zrzeszajace armatorow
i marynarzy w panstwie portu, w ktorym przeprowadzono inspekcje.

3.8 Jezeli uchybienia, ktore spowodowaly zatrzymanie, o ktorym mowa w pkt 3.4, nie mogg
zosta¢ usunigte w porcie, w ktorym przeprowadzono inspekcje, organ moze zezwolié
danemu statkowi na udanie sie do najblizszej dostepnej whasciwej stoczni remontowej
(lub, w przypadku uchybien zatrzymujacych zgodnie z Konwencja MLC, 2006, do portu,
w ktorym ma zosta¢ wdrozony plan dziatan naprawczych) zgodnie z Instrukcjg Komitetu
PSC.

W przypadku gdy decyzja o wystaniu statku do stoczni remontowej wynika z braku
zgodnosci z rezolucjg IMO A. 1049(27), zarébwno w zakresie dokumentacji statku, jak
i w odniesieniu do wad konstrukcyjnych i uszkodzen statku, przed wydaniem zezwolenia
na wyplyniecie statku Organ moze zazada¢ przeprowadzenia niezbednych pomiaréw
grubos$ci poszycia kadtuba statku w porcie zatrzymania zgodnie z Instrukcjg Komitetu
PSC.

Jezeli statek zostaje zatrzymany, poniewaz nie jest wyposazony w sprawny rejestrator
danych z podrozy, gdy jego uzycie jest obowigzkowe, a uchybienia tego nie mozna tatwo
usunaé w porcie zatrzymania, Organ moze zezwoli¢ statkowi na udanie si¢ do wlasciwej
stoczni remontowej lub portu znajdujacego si¢ najblizej portu zatrzymania, gdzie
uchybienie zostanie tatwo usunigte, albo tez moze nakaza¢ usunigcie uchybienia w ciaggu
maksymalnie 30 dni.

3.9 Przepisy pkt 3.7 i 3.8 nie naruszaja wymogow wiasciwych instrumentéw lub procedur
ustanowionych przez organizacje mi¢dzynarodowe, dotyczacych procedur powiadamiania
I raportowania zwiagzanych z inspekcja panstwa portu.

3.10 Organy zapewnia, aby po zakonczeniu inspekcji kapitan statku otrzymat raport
z inspekcji, zawierajacy wyniki inspekcji, w tym odniesienia do wilasciwych
instrumentow i szczegoty dotyczace wszelkich dziatan, ktore nalezy podjac.

3.11 Jezeli jakakolwiek inspekcja, o ktorej mowa w sekcji 1.3, potwierdzi lub ujawni
uchybienia w odniesieniu do wymogow wlasciwego instrumentu uzasadniajace
zatrzymanie statku, wszelkie koszty zwigzane z inspekcjami w kazdym normalnym
okresie obrachunkowym powinny by¢ pokryte przez wiasciciela lub armatora statku lub
przez jego przedstawiciela w panstwie portu.

Wszystkie koszty zwigzane z inspekcjami przeprowadzanymi przez Organ zgodnie
z przepisami sekcji 4 obcigzajg wiasciciela lub armatora statku.
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Statek nie zostanie zwolniony z zatrzymania, do czasu gdy nie zostanie uiszczona peina
oplata lub nie zostanie udzielona wystarczajagca gwarancja zwrotu kosztow zgodnie
z prawem krajowym.

3.12 Wiasciciel lub armator statku lub jego przedstawiciel w danym panstwie bedzie miat
prawo do odwotania si¢ od decyzji o zatrzymaniu lub decyzji o zakazie wejscia do portu
podjetej przez Organ tego panstwa. Odwotanie nie spowoduje wstrzymania wykonania
decyzji o zatrzymaniu lub zakazie wejscia do portu. Organ w odpowiedni sposob
poinformuje kapitana statku o prawie do odwotania.

3.13 Przeprowadzajac inspekcje na mocy Memorandum, Organy dotoza wszelkich staran, aby
unikngé bezpodstawnego zatrzymania lub opoznienia statku. Zadne z postanowief
Memorandum nie narusza praw wynikajacych z przepisow wlasciwych instrumentow
dotyczacych odszkodowan za bezpodstawne zatrzymania lub opdznienia. W kazdym
przypadku domniemanego bezpodstawnego zatrzymania lub op6znienia cigzar dowodu
spoczywa na wtascicielu lub armatorze statku.

Sekcja 4 Zakaz wejscia do portu
4.1 Zakaz wejscia do portu dla statkow w nastepstwie wielokrotnego zatrzymania.
1 Zaleca si¢, aby kazdy Organ dopilnowat, by statkowi handlowemu o obcej

przynalezno$ci odméwiono wejscia do jego portow i na kotwicowiska, jezeli:

ptywa pod bandera panstwa znajdujacego si¢ na szarej liscie opublikowanej w rocznym
sprawozdaniu Memorandum Paryskiego i zostal zatrzymany ponad dwa razy w ciggu
ostatnich 24 miesiecy w porcie lub na kotwicowisku w regionie Memorandum Paryskiego,

ptywa pod bandera panstwa znajdujacego si¢ na czarnej licie opublikowanej w rocznym
sprawozdaniu Memorandum Paryskiego i zostal zatrzymany ponad dwukrotnie w ciggu
ostatnich 36 miesiecy w porcie lub na kotwicowisku w regionie Memorandum Paryskiego.

2 Zakaz wejscia do portu po wielokrotnym zatrzymaniu bgdzie miat zastosowanie
natychmiast po opuszczeniu przez statek portu lub kotwicowiska.

3 Decyzja o zakazie wejscia do portu zostanie zniesiona po uptywie trzech miesiecy
od daty wydania zakazu i po spelieniu warunkéw okreslonych w Instrukcji
Komitetu PSC.

Jezeli statek jest przedmiotem drugiego zakazu wejscia do portu, okres ten wynosi 12 miesigcy.

4 Kazde nastepne zatrzymanie w porcie lub na kotwicowisku skutkuje zakazem wejscia
do jakiegokolwiek portu lub kotwicowiska. Trzeci zakaz wej$cia do portu-moze zostaé
zniesiony po uptywie 24 miesiecy od wydania decyzji i tylko wtedy, gdy:

e statek ptywa pod banderg panstwa, ktore ze wzgledu na wskaznik zatrzyman nie
znajduje si¢ ani na czarnej, ani na szarej liscie,

o certyfikaty i $wiadectwa klasy statku sg wydawane przez organizacje lub
organizacje uznane przez jedno lub wigcej panstw czionkowskich
Memorandum Paryskiego zgodnie z zatgcznikiem 7,

e statek jest zarzadzany przez armatora 0 wysokiej efektywnosci dziatania

e ispelnione sg warunki okreslone w Instrukcji Komitetu PSC.

Kazdemu statkowi niespeiniajgcemu powyzszych kryteriow po uplywie okresu 24
miesi¢gcy od wydania zakazu wejscia do portu, wydaje si¢ na state zakaz wejscia do
jakiegokolwiek portu i kotwicowiska.
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5 Kazde kolejne zatrzymanie w porcie lub kotwicowisku po trzecim zakazie
wejscia do potu skutkuje statym zakazem wejscia statku do kazdego portu lub
kotwicowiska.

.6 Przed odmowa wpuszczenia statku, Organ moze zwroci¢ si¢ o konsultacje
z administracjg panstwa bandery danego statku.

4.2 Zakaz wejscia statku do portu W nastepstwie innych zdarzen:

4.3

44

Sekcja 5

5.1

5.2

5.3

5.4

A statku o obcej przynaleznosci, o ktorym mowa w sekcjach 3.4 i 3.8, ktory
wyplywa W morze bez spetnienia warunkoéw okreslonych przez Organ w porcie
przeprowadzenia inspekcji; lub

2 statku o obcej przynaleznosci, o ktorym mowa w sekcji 3.8, ktory odmawia
spetnienia stosownych wymogow wiasciwych instrumentéw, nie zawijajac
do wskazanej stoczni remontowej.

W celu spehienia przepisow pkt 4.1 i 4.2 kazdy Organ zapewni przestrzeganie
procedury okreslonej w Instrukcji Komitetu PSC.

Nie naruszajac przepisoOw pkt 4.1 1 4.2, wlasciwy Organ panstwa portu moze zezwoli¢ na
wejscie statku do okreslonego portu w przypadku dziatania sity wyzszej lub nadrzednych
wzgledow bezpieczenstwa albo w celu zmniejszenia lub zminimalizowania ryzyka
zanieczyszczenia, pod warunkiem ze wlasciciel, armator lub kapitan statku wdrozyt
odpowiednie $rodki zapewniajace bezpieczne wejscie do portu, zgodnie z wymogami
Organu tego panstwa.

Udzielanie informacji

Kazdy Organ sktada sprawozdanie z inspekcji, ktore przeprowadzit ramach Memorandum
1 ich wynikow, zgodnie z procedurami okreslonymi w zalaczniku 3.

Sekretariat w imieniu panstw stron Memorandum Paryskiego podejmie niezbedne srodki
w celu zapewnienia, ze informacje wymienione w zalaczniku 4 beda publikowane
W odstegpach czasu okreslonych w tym zataczniku, z zastrzezeniem zgodnosci z polityka
dostepu do danych uzgodniong przez Komitet PSC. Informacje dostarczone zgodnie z pkt
5.1 moga by¢ udostgpniane do publikacji w formie drukowanej lub postaci elektronicznej
w celu wsparcia Organéw w publikacjach wymienionych w zatgczniku 4, jak rowniez do
innych celow zgodnie z decyzjami Komitetu PSC, o ktorym mowa w sekcji 6.

Sekretariat, o ktorym mowa w sekcji 7.4, moze utatwi¢ publikacje danych w dowolnym
formacie elektronicznym lub w formame druku, wywodzacym si¢ w niezmienionej
postaci z systemu informacyjnego o ktorym mowa w zatgczniku 3.

W przypadku gdy dane z inspekcji lub zatrzymania zawierajg informacje dotyczace 0sob
prywatnych, Organy zobow1qzuja, si¢ zapewmc Ochrong prywatno$ci tych osob zgodnie
z obowigzujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Ochrona ta nie stanowi
jednak przeszkody dla publikacji nazwy armatora statkow poddanych inspekcji lub
publikacji nazw podmiotoéw czarterujacych, ktorych to dotyczy.
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Sekcja 6

Naruszenia przepisow w trakcie eksploatacji statku

Na wniosek innego Organu, Organy dotozg staran w celu zabezpieczenia dowoddéw dotyczacych podejrzen
naruszenia wymogow dotyczacych eksploatacji statku zawartych w Prawidle 10 Konwencji COLREG 72
i w przepisach Konwencji MARPOL. W przypadku podejrzenia naruszenia przepisow obejmujgcego
zrzuty substancji szkodliwych, Organ, na wniosek innego Organu, przeprowadzi w porcie inspekcje statku
podejrzewanego 0 takie dziatania w celu uzyskania informacji i, w stosownych przypadkach, pobrania
probki kazdego domniemanego zanieczyszczenia. Procedury postgpowania wyjasniajacego w sprawie
naruszenia przepisow dotyczacych zrzutéw ze statkow do morza sg wymienione w Instrukcji Komitetu

PSC.

Sekcja 7

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Organizacja

Zostanie powotany Komitet PSC skladajacy si¢ z przedstawiciela kazdego z Organow
i Komisji Wspolnot Europejskich. Doradca z kazdej z migdzynarodowych organizacji
rzagdowych, stowarzyszen oraz obserwatorzy zostana zaproszeni do udzialu w pracach
Komitetu i wszelkich innych spotkaniach.

Komitet bedzie zbierat si¢ raz w roku i w innych terminach, o ile tak zdecyduje.

Komitet bedzie:
A wykonywat konkretne zadania powierzone mu na mocy Memorandum;
2 wspieral, przy uzyciu wszelkich niezbednych Srodkéw, w tym poprzez

seminaria dla inspektorow inspekcji panstwa portu, harmonizacj¢ procedur
| praktyk Zw1qzanych z inspekcjg, usuwaniem uchybien, zatrzymaniem,
zakazem wejscia do portu i stosowaniem sekcji 2.4;

3 opracowywat i weryfikowat wytyczne i procedury przeprowadzania
inspekcji na mocy Memorandum;

A4 opracowywat i weryfikowat procedury wymiany informacji;

S5 kontrolowat inne kwestie zwigzane z funkcjonowaniem i efektywnos$cia
dziatania Memorandum;

.6 wybierat przewodniczacego i wiceprzewodniczacego Komitetu PSC sposrod
przedstawicieli Organow;

v ustanawiat Rade Doradczag Memorandum, aby wspierata Komitet PSC

w koncentrowaniu si¢ na kluczowych kwestiach, a w szczegolnosci kierowaniu
sekretariatem Memorandum pomig¢dzy posiedzeniami Komitetu PSC;
8 opracowywat i zatwierdzat Instrukcje Komitetu PSC.

Utworzony zostanie Sekretariat prowadzony przez Ministerstwo Infrastruktury
i Gospodarki Wodnej Krolestwa Niderlandow, ktory bedzie mial swoje biuro w
Hadze.

Sekretariat, dziatajac zgodnie z wytycznymi Komitetu PSC i w granicach
udostepnionych mu zasobdw bedzie:
przygotowywat posiedzenia, rozpowszechniat dokumenty i zapewniat taka
pomoc, jaka moze by¢ wymagana by umozliwic Komitetowi PSC
wykonywania jego funkcji;

2 utatwiatl wymiane informacji, wykonywat procedury okreslone w zatacznikach
31 4 oraz przygotowywal sprawozdania, jakie moga by¢ niezbedne do celow
Memorandum;

3 wykonywat wszelkie inne prace, jakie moga okaza¢ si¢ niezbedne

do zapewnienia skutecznego wykonywania postanowien Memorandum.
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Sekcja 8
8.1
8.2

8.3

Zmiany
Kazdy Organ moze zaproponowa¢ zmiany do Memorandum.

W przypadku propozycji zmian w sekcjach Memorandum, zastosowanie bedzie

miata nastepujaca procedura:

1 proponowana zmiana zostanie za posrednictwem Sekretariatu
przedtozona do rozpatrzenia przez Komitet PSC;

2 zmiany zostang przyjete wigkszoscia dwoch trzecich glosoéw obecnych
| glosujacych przedstawicieli Organow w Komitecie PSC. Jezeli zmiana
zostanie przyj (;ta w ten sposob Sekretariat przekaze ja Organom do przy] ¢01a

3 zmiang uznaje si¢ za przyjeta po uptywie sze$ciu miesiecy od daty przyjecia jej
przez przedstawicieli Organow w Komitecie lub po uptywie innego czasu
ustalonego jednoglosnie przez przedstawicieli Organow w Komitecie PSC
w chwili przyjecia zmiany, 0 ile w odpowiednim terminie zaden Organ nie
powiadomi Sekretariatu o sprzeciwie ;

4 poprawka wejdzie w zycie 60 dni po jej przyjeciu lub po uptywie innego okresu
ustalonego jednomyslnie przez przedstawicieli Organow w Komitecie.

W przypadku propozycji zmian w zatacznikach do Memorandum zastosowanie
bedzie miata nastepujaca procedura:

A proponowana zmiana zostanie przedlozona do rozpatrzenia przez
Organy za po$rednictwem sekretariatu;
2 zmiana zostanie uznana za przyjeta po uptywie trzech miesigcy od daty

p0W|ad0m|en|a 0 niej przez Sekretariat, chyba ze jeden z Organdéw zwroci sie
na pi$mie z wnioskiem o rozpatrzenie zmiany przez Komitet. W takim
przypadku zastosowanie bedzie miata procedura okreslona w pkt 8.2;

3 zmiana wejdzie w zycie 60 dni po jej przyjeciu lub po uptywie innego czasu
ustalonego jednomyslnie przez Organy.

Sekcja 9 Przepisy administracyjne

9.1

9.2

9.3

94

95

Memorandum nie narusza praw i ob0w1qzkow wynikajacych z jakiejkolwiek umowy
miedzynarodowej lub wlasciwych przepisow krajowych.

Administracja morska (Organ) europejskiego panstwa nadbrzeznego 1 panstwa
nadbrzeznego basenu potnocnoatlantyckiego od Ameryki Potnocnej do Europy, ktore
spetnia kryteria okreslone w zalaczniku 5, moze przystapic do Memorandum
po uzyskaniu zgody wszystkich Organow panstw -stron Memorandum.

Z chwila wejscia w zycie Memorandum, zastapi onoO ,Protokét ustalen miedzy
niektérymi organami morskimi w sprawie utrzymania norm dotyczacych statkow
handlowych”, podpisany w Hadze dnia 2 marca 1978 r.
Memorandum wejdzie w zycie z dniem 1 lipca 1982 .

Tekst Memorandum w wersji angielskiej i francuskiej jest jednakowo autentyczny.

Podpisany w Paryzu w jezykach angielskim i francuskim, dnia dwudziestego szostego stycznia tysigc
dziewigéset osiemdziesigtego drugiego roku.
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Zalacznik 5
Zatacznik 6
Zatacznik 7
Zatgcznik 8
Zatacznik 9
Zatacznik 10
Zatacznik 11

Zalacznik 12

Statki niebedace Stronami konwencji i ponizej wielkosci opisanej w konwencji
Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (MLC, 2006) lub Konwencja dotyczaca

minimalnych norm na statkach handlowych z 1976 r. (ILO 147) i Protokoét z
1996 r. (ILO P147), jesli ma zastosowanie

System informacji o inspekcjach

Publikacja informacji dotyczacych zatrzyman i inspekcji
Jako$ciowe kryteria przystapienia do Memorandum
Minimalne kryteria dla inspektoréw inspekcji panstwa portu
Profil ryzyka statku

Schemat inspekcji i wyboru

Rodzaj inspekcji i wyrazne podstawy

Sprawdzanie certyfikatow i dokumentow

Zobowigzania organéw w zakresie inspekcji

Obowigzki raportowania dla statkow
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Zalacznik 1
1

2.1

2.2

2.3
231

2.3.2

Statki panstw niebedacych Stronami i 0 wielko$ci mniejszej niz konwencyjna
Statki podmiotow niebedacych Stronami

Statki uprawnione do ptywania pod bandera panstwa nie bedacego strona wtasciwego
instrumentu i w zwigzku z tym nieposiadajace certyfikatow stanowigcych dowdd
prima facie zadowalajacych warunkéw na statku lub obsadzone zatogg, ktora nie
posiada waznych $wiadectw zgodnie z Konwencja STCW, zawijajace do portu
panstwa W regionie Memorandum Paryskiego, ktore jest strong wlasciwego
instrumentu, bedg poddawane bardziej szczegotowej lub, w stosownych przypadkach,
rozszerzonej inspekcji. Przeprowadzajac inspekcje inspektor inspekcji panstwa portu
bedzie stosowal te same procedury, jakie przewidziano dla statkow, do ktorych maja
zastosowanie wiasciwe instrumenty.

Jezeli statek lub zaloga posiada jaka$ alternatywna forme certyfikacji, przy
przeprowadzaniu inspekcji inspektor inspekcji panstwa portu moze wzig¢ pod uwage
forme i tre$¢ tej dokumentacji. Stan takiego statku i jego wyposazenia oraz
certyfikacja zalogi i minimalny standard obsady zalogowej administracji panstwa
bandery musza by¢ zgodne z celami przepisow wlasciwych instrumentow;
W przeciwnym razie statek musi podlega¢ takim ograniczeniom, jakie sa konieczne
do uzyskania poréwnywalnego poziomu bezpieczenstwa i ochrony s$rodowiska
morskiego.

Statki o wielko$ci mniejszej niz konwencyjna

W zakresie, w jakim wiasciwy instrument nie ma zastosowania do statkow o wielkosci
mniejszej niz konwencyjna, zadaniem inspektora inspekcji panstwa portu bedzie
ocena, czy statek spelnia mozliwe do przyjecia normy w odniesieniu
do bezpieczenstwa, zdrowia lub ochrony srodowiska. Dokonujac tej oceny, inspektor
inspekcji panstwa portu nalezycie uwzgledni takie czynniki, jak dtugos$¢ i charakter
planowanego rejsu lub uzytkowania, wielko$¢ i rodzaj statku, posiadane wyposazenie
oraz charakter fadunku.

Podczas petnienia swoich funkcji inspektor inspekcji panstwa portu bedzie sig¢
kierowa¢ wszelkimi certyfikatami i innymi dokumentami wydanymi przez
administracj¢ panstwa bandery lub w jej imieniu. Inspektor inspekcji panstwa portu,
uwzgledniajac takie certyfikaty i dokumenty oraz ogdélne wrazenie dotyczace statku,
postuguje sie swoim fachowym osgdem przy podejmowaniu decyzji, czy i w jakim
zakresie statek bedzie poddany dalszej inspekcji. Podczas przeprowadzania dalszej
inspekcji inspektor inspekcji panstwa portu zwroci uwagg, w niezbgdnym zakresie,
na pozycje wymienione w pkt 2.3 niniejszego zatacznika. Wykaz nie powinien by¢
uwazany za wyczerpujacy, ale ma na celu przedstawienie przyktadow poszczegdlnych
elementow.

Elementy o znaczeniu ogélnym

Elementy zwigzane z warunkami wyznaczania linii fadunkowych:

A wodoszczelno$¢  poktadow narazonych na dziatanie czynnikow
atmosferycznych;

wlazy i1 urzadzenia zamykajace;

odporne na warunki atmosferyczne zamknigcia otworow w nadbudowkach;
instalacje odprowadzania wody;

wyloty boczne;

wentylatory i przewody wentylacyjne;

informacje o statecznosci.

Noukhwio

Inne elementy-zwiagzane z bezpieczenstwem zycia na morzu:
1 srodki ratunkowe;
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Sprzgt przeciwpozarowy;

ogo6lne uwarunkowania konstrukcyjne (tj. kadtub, poktad, pokrywy lukéw itp.);
maszyny gtowne i instalacje elektryczne;

sprzet nawigacyjny, w tym instalacje radiowe.

hwiN

2.3.3 Elementy zwigzane z zapobieganiem zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkow:

a1 srodki kontroli usuwania oleju i mieszanin oleistych, np. urzadzenia do
separacji lub filtrowania wody zaolejonej lub inne rownowazne Srodki
(zbiornik(-1) do zatrzymywania oleju, mieszanin oleistych, pozostatosci
oleju);

2 srodki do usuwania oleju, mieszanin oleistych lub pozostatosci olejowych;

3 obecnos¢ oleju w zgzach maszynowni;

4 srodki do zbierania, sktadowania 1 usuwania $mieci.

24 W przypadku uchybien stanowiagcych zagrozenie dla bezpieczenstwa, zdrowia lub
srodowiska naturalnego, inspektor inspekcji panstwa portu podejmie takie dziatania,
obejmujgce zatrzymanie, jesli bedzie konieczne, z uwzglgdnieniem czynnikow
wymienionych w pkt 2.1 niniejszego zatacznika, w celu zapewnienia, aby uchybienia
zostaty usunigte lub aby statek, w przypadku zezwolenia na przej$cie do innego portu,
nie stwarzal wyraznego zagrozenia dla bezpieczenstwa, zdrowia lub $rodowiska
naturalnego.
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Zalacznik 2

1.1

2.1

Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (MLC, 2006) lub Konwencja dotyczaca
minimalnych norm na statkach handlowych z 1976 r. (ILO 147) i Protokot z 1996
r. (ILO P147), jesli ma zastosowanie .

Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. (MLC, 2006), jesli ma zastosowanie.

Inspekcja w zakresie dyplomow 1 $wiadectw przeszkolenia jest uregulowana
w Instrukcji Komitetu PSC. W trakcie inspekcji w zakresie wymagan Konwencji MLC
2006 inspektor inspekcji panstwa portu (PSCO) w oparciu o kryteria stanowigce
podstawe zatrzymania wymienione w zalaczniku nr 9 oraz swoja fachowa wiedze,
podejmie decyzjg, czy statek zostanie poddany bardziej szczegdétowej inspekc;ji.
Wszystkie skargi, ktore nie sa oczywiscie bezzasadne w odniesieniu do warunkow
panujacych na statku, zostang doktadnie zbadane i podj¢te zostang dziatania uznane za
konieczne. PSCO wykorzysta rowniez swoja fachowag ocen¢ aby zdecydowac,
czy warunki na pokladzie stwarzaja zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia
marynarzy i wymagaja poprawy oraz moze, w razie koniecznosci, zatrzymac statek do
czasu wdrozenia planu dziatan naprawczych. Procedury sprawozdawcze dotyczace
zatrzyman przedstawiono w zataczniku nr 4.

Wdrozenie procedur PSC w odniesieniu do Konwencji MLC, 2006, jest okreslone
w Instrukcji Komitetu PSC.

Konwencja dotyczaca minimalnych norm na statkach handlowych z 1976 r. (ILO
147) i Protokot z 1996 r. do Konwencji dotyczacej minimalnych norm na statkach
handlowych (ILO P147), jesli maja zastosowanie
Inspekcje na statkach zgodnie z Konwencja ILO 147 i protokotem PILO 147 beda si¢
odnosi¢ do:
1 Konwencji Nr 138 dotyczace] najnizszego wieku dopuszczenia
do zatrudnienia, z 1973 r.; lub
Konwencji Nr 58 dotyczacej najnizszego wieku dopuszczenia
do zatrudnienia (zrewidowanej), z 1936 r.; lub Konwencji Nr 7
dotyczacej najnizszego wieku dopuszczania dzieci do pracy w marynarce
z1920r.;

2 Konwencji Nr 73 dotyczacej badania lekarskiego marynarzy z 1946 r.;

3 Konwencji Nr 134 dotyczacej zapobiegania wypadkom marynarzy przy
pracy (art. 4i7);

4 Konwencji Nr 92 dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (zrewidowana)
21949r.;

5 Konwencji Nr 68 dotyczacej zaopatrzenia w zywnos¢ i stuzby wyzywienia
zatdg na statkach, z 1946 r. (art. 5);

.6 Konwencji Nr 133 dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku
(postanowienia uzupehiajace) z 1970 r.;

T Konwencji Nr 180 dotyczacej czasu pracy i stanu zatogi na statkach z 1996
r;

.8 Konwencji Nr 53 dotyczacej minimalnych kwalifikacji zawodowych
kapitanow i oficeréw marynarki handlowej z 1936 1. (art. 3
oraz 4).

Inspekcja w zakresie dyploméw i $wiadectw przeszkolenia jest uregulowana
w Instrukcji Komitetu PSC. W trakcie inspekcji w zakresie wymagan Konwencji
wymienionych w pkt 1-7 PSCO w oparciu o kryteria stanowigce podstawe zatrzymania
wymienione w zatgczniku 9 oraz swojg fachowg wiedze, podejmie decyzje, czy statek
zostanie poddany bardziej szczegdtowe] inspekcji. Wszystkie skargi, ktore nie sg
oczywiscie bezzasadne w odniesieniu do warunkow panujacych na statku, zostang
doktadnie zbadane i podjete zostang dzialania uznane za konieczne. PSCO wykorzysta
rowniez swojg fachowa oceng aby zdecydowac, czy warunki na poktadzie stwarzaja
zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia marynarzy i wymagaja poprawy oraz moze,
w razie koniecznosci, zatrzymac statek do czasu wdrozenia planu dziatan naprawczych.
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Procedury sprawozdawcze dotyczace zatrzyman przedstawiono w zatgczniku nr 4.

2.2 W ramach postanowien pkt 2.3 niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace
konwencje:
1 Konwencja Nr 22 dotyczaca umowy najmu marynarzy z 1926 r.;
2 Konwencja Nr 23 dotyczaca repatriacji marynarzy z 1926 r.;
3 Konwencja Nr 55 dotyczaca obowigzkow armatora w razie choroby,
wypadku lub $mierci marynarzy z 1936 r.; lub
Konwencja Nr 56 dotyczaca ubezpieczenia marynarzy na wypadek choroby

z1936r.; lub
Konwencja Nr 130 dotyczaca opieki lekarskiej i zasitkow chorobowych
z1969r.;

4 Konwencja Nr 87 dotyczaca wolnosci zwigzkowej i ochrony praw
zwigzkowych z 1948 r.;

.5 Konwencja Nr 98 dotyczaca stosowania zasad prawa organizowania si¢
i rokowan zbiorowych z 1949 r.;

.6 Konwencja Nr 108 dotyczaca krajowych dowodow tozsamo$ci marynarzy
z1958r.;

g Konwencja Nr 135 dotyczaca ochrony przedstawicieli pracownikow
W przedsigbiorstwach i przyznania im utatwien z 1971 r.;

.8 Konwencja Nr 164 dotyczaca ochrony zdrowia i opieki medycznej
marynarzy z 1987 r.

9 Konwencja Nr 166 dotyczaca repatriacji marynarzy (zrewidowana) z 1987
r.

2.3 Jezeli inspektor inspekcji panstwa portu otrzyma raport; powiadomienie lub skarge

stwierdzajgca, ze normy okreslone w konwencjach wymienionych w pkt 2.2 niniejszego
zalagcznika nie sa speilnione, sprawa zostanie zgloszona przez Organ, w miar¢
mozliwosci wraz z dowodami, administracji panstwa bandery w celu podjecia dalszych
dziatan, wraz z kopig dla ILO.

2.4 Czesci publikacji ILO ,,Inspekcja warunkow pracy na statku: wskazowki dotyczace
procedury”, ktére dotycza:
A procedur inspekcji panstwa bandery na statkach;
2 ksztatcenia zawodowego;
3 $wiadectw kompetencji oficeréw (regulowane na mocy Konwencji STCW78);
4 godzin pracy i obsady statku (regulowane przez ILO180/STCW?78);

nie sg uwazane za odpowiednie przepisy dotyczace inspekcji statkow, ale jedynie za
informacje dla inspektoréw inspekcji panstwa portu.
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Zalacznik 3 System informacji o inspekcjach

1

10

Aby wspiera¢ Organy w wyborze statkow ptywajacych pod obca bandera, ktore majg by¢ poddane
inspekcji w ich portach, konieczne jest posiadanie przez nie do dyspozycji aktualnych informacji
dotyczacych szczegbtowych danych, zawinie¢ i inspekcji poszczegdlnych statkow ptywajacych
pod obcg bandera w regionie Memorandum.

Administrator systemu informatycznego, jak okreslono w umowie, bedzie zarzadzal systemem
informatycznym zgodnie z umowa przyjeta przez Komitet PSC. Umowa ta bedzie zawierad
wszystkie szczegoty dotyczace standardowych procedur, wymiany informacji, transmisji danych,
wszystkich informacji w systemie i innych istotnych kwestii.

System informacyjny bedzie posiadat nastepujgce funkcjonalnosci:
e objecie dane dotyczace inspekcji PSC i zawinig¢ do portow panstw cztonkowskich;
e Dostarczanie danych dotyczace profilu ryzyka statku i priorytetu inspekcji;
e Obliczanie zobowiazan inspekcyjnych kazdego panstwa cztonkowskiego;
e  Tworzenie danych do obliczania zaréwno biatej, jak rowniez szarej i czarnej listy panstw
bandery oraz tabeli efektywnosci dziatania uznanych organizacji;
Obliczanie efektywnosci dziatania armatorow;
Zidentyfikowanie elementéw W obszarach ryzyka, ktore nalezy sprawdzi¢ podczas kazdej
inspekcji;
Dostarczanie transferow zbiorczych (wejsciowych i wyjsciowych) danych dotyczacych
inspekcji PSC i zawinig¢ do i z panstwa czlonkowskiego.

W tym celu Organy zobowigzujg sie do dostarczania administratorowi systemu informacyjnego,
zapomoca skomputeryzowanej transmisji danych, informacji o statkach poddanych inspekcji
w portach krajowych. Wprowadzanie informacji do plikow zawierajacych dane 0 inspekcjach
bedzie realizowane poprzez bezposrednie, skomputeryzowane wprowadzanie danych kazdego
dnia.

Do celéw szybkiej wymiany informacji system informacyjny bedzie obejmowal urzadzenie
komunikacyjne umozliwiajace bezposrednia, skomputeryzowang wymiang wiadomosci miedzy
poszczegdlnymi Organami.

Informacje, o ktorych mowa w punktach 4 i 5 powyzej, bedg przetwarzane w znormalizowanej
formie i zgodnie ze znormalizowanymi procedurami okre$lonymi w przewodniku dla
uzytkownikow systemu informacyjnego opracowanym przez administratora systemu
informacyjnego i przyjetym przez Komitet.

Podczas przetwarzania informacji administrator systemu informacyjnego nie begdzie zmieniac
zadnych danych dostarczonych przez Organy, z wythklem przypadkéw przewidzianych
w znormalizowanych procedurach zapewniajgcych spojnos¢ stosowania Symboll podjetych
dziatan. W innych wypadkach administrator systemu informacyjnego dokona zmian w danych
tylko na specjalny pisemny wniosek Organu, od ktorego pochodzg dane.

Administrator systemu informacyjnego zorganizuje przetwarzanie informacji, jak w ust. 4 powyzej,
tak aby zapewni¢ latwy dostgp do danych z inspekcji zaré6wno do celow konsultacji, jak
i aktualizacji zgodnie z procedurami okre§lonymi w przewodniku dla uzytkownikow systemu
informacyjnego dostarczonym przez administratora systemu informacyjnego, przyjetym przez
Komitet.

Informacje do celow administracyjnych, takie jak informacje statystyczne, beda dostarczane przez
Sekretariat pod nadzorem Komitetu PSC. Bedzie to oparte na danych dostarczonych przez
administratora systemu informacyjnego.

System informacyjny wskazany w powyzszych punktach bgdzie stosowany tak dtugo, jak diugo
bedzie obowigzywalo Memorandum. System informacyjny bedzie nadzorowany i stale
doskonalony.
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11 Za zgoda Organu, administrator systemu informacyjnego w imieniu tego Organu przekaze
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej dane uzgodnione przez Komitet PSC zgodnie z Prawidlem
19 Rozdziatu I Konwencji SOLAS, art. 11 Konwencji MARPOL, art. 21 Konwencji LOADLINES
66 i art. X Konwencji STCW 78.

12 Za zgoda Organu administrator systemu informacyjnego w imieniu tego Organu przekaze
Migdzynarodowej Organizacji Pracy dane uzgodnione przez Komitet PSC zgodnie z normag A5.2.1
Konwencji MLC, 2006 lub art. 4 Konwencji ILO 147, jezeli ma zastosowanie.

13 Za zgoda Komitetu PSC, Sekretariat moze zawiera¢é umowy o wymianie danych z innymi
organizacjami. Po zawarciu umowy i przeprowadzeniu studium wykonalnosci technicznej,
administrator systemu informacyjnego bedzie w imieniu Memorandum wymieniat dane z innymi
organizacjami.
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Zalacznik 4  Publikacja informacji dotyczacych zatrzyman i inspekcji
(o ktorych mowa w pkt 5.2 Memorandum)

1  Strona internetowa Memorandum umozliwia publiczny dostep do informacji dotyczacych statkow.

2 Informacje o zatrzymanych statkach begda zawieraly nastgpujace dane i powinny byé
publikowane co najmniej raz w miesigcu:

— a) nazwe statku

— b) numer identyfikacyjny IMO;

— C) rodzaj statku;

— d) pojemnos¢ brutto;

— e) rok budowy ustalony na podstawie daty wskazanej na certyfikatach bezpieczenstwa statku;

— f) nazwg i adres armatora statku;

— g) w przypadku statkdéw przewozacych ptynne lub state tadunki masowe - nazwe i adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru;

— h) panstwo bandery;

— 1) towarzystwo klasyfikacyjne lub, w stosownych przypadkach, towarzystwa klasyfikacyjne, ktore
wydato lub wydaly statkowi swiadectwa klasy, w tym date wydania i date uptywu terminu waznosci,
jezeli takie istnieja;

— j) uznana organizacja lub organizacje i/lub jakakolwiek inna strona, ktéora wydata lub wydaty
statkowi certyfikaty zgodnie z obowigzujacymi konwencjami w imieniu administracji bandery,
podajac wydane §wiadectwa, w tym dat¢ wydania i datg uptywu terminu waznosci;

— k) port i date ostatniego przegladu posredniego lub rocznego dla dokumentéw wymienionych w lit.
1) 1j) powyzej oraz nazwe organu lub organizacji, ktora przeprowadzita przeglad,

— 1) data, kraj, port zatrzymania;

— m) liczba zatrzyman w ciagu ostatnich 36 miesiecy;

— n) data zwolnienia z zatrzymania;

— 0) czas trwania zatrzymania, w dniach;

— p) przyczyny zatrzymania, w sposob jasny i wyrazny;

— q) wskazanie, w stosownych przypadkach, czy uznana organizacja, ktéra przeprowadzita przeglad,
ponosi odpowiedzialno$¢ w zwigzku z uchybieniami, ktére pojedynczo lub w potaczeniu z innymi,
doprowadzity do zatrzymania;

— 1) opis srodkéw podjetych w przypadku statku, ktoremu zezwolono na udanie si¢ do najblizszej
wlasdciwej stoczni remontowe;;

— s) jezeli statkowi odmoéwiono dostepu do ktéregokolwiek portu lub kotwicowiska w ramach
Memorandum paryskiego, przyczyny zastosowania §rodka w sposob jasny i wyrazny.

3  Informacje dotyczace statkow poddanych inspekcji beda zawieraly nastepujace informacje:

— a)nazwg statku

— b) numer identyfikacyjny IMO;

— C) rodzaj statku;

— d) pojemnos¢ brutto;

— e) rok budowy ustalony na podstawie daty wskazanej w certyfikatach bezpieczenstwa statku;

— f) nazwe 1 adres armatora statku;

— g) w przypadku statkow przewozacych plynne lub stale tadunki masowe - nazwe i adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybor statku i1 rodzaj czarteru;

— h) panstwo bandery;

— 1) towarzystwo klasyfikacyjne lub, w stosownych przypadkach, towarzystwa klasyfikacyjne, ktore
wydato lub wydaly statkowi $wiadectwa klasy, w tym date wydania i date uptywu terminu waznosci,
jezeli takie istnieja;

— ) uznana organizacja lub organizacje i/lub jakakolwiek inna strona, ktéra wydata lub wydaty
statkowi certyfikaty zgodnie z obowigzujacymi konwencjami w imieniu administracji bandery,
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podajac wydane §wiadectwa, w tym date wydania i dat¢ wygasniecia;

— k) port i date ostatniego przegladu posredniego lub rocznego dla dokumentow wymienionych w lit.
1) 1j) powyzej oraz nazwe organu lub organizacji, ktéra przeprowadzita przeglad,

— 1) datg, kraj, port inspekcji.
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Zalacznik 5  JakoS$ciowe kryteria przystapienia do Memorandum

Organ panstwa spelniajgcego kryterium geograficzne okreslone w pkt 9.2 Memorandum moze
przystapi¢ jako pelmoprawny cztonek, pod warunkiem Ze spetnione zostaly wszystkie nastepujace
kryteria jako$ciowe:

1

Organ—wyraznie podpisze si¢ pod zobowigzaniami wynikajagcymi z Memorandum w celu
przyczynienia si¢ do wspdlnych staran na rzecz wyeliminowania eksploatacji statkow
niespetniajacych norm;

Organ ratyfikuje wszystkie wtasciwe obowigzujgce instrumenty, zanim nastgpi przystapienie;

Organ bedzie posiadal wystarczajace mozliwosci logistyczne i merytoryczne do odpowiedniego
egzekwowania zgodnos$ci z migdzynarodowymi normami morskimi w zakresie bezpieczenstwa na
morzu, zapobiegania zanieczyszczeniom oraz warunkoéw zycia i pracy na poktadzie w odniesieniu
do statkéw uprawnionych do ptywania pod jego bandera, co bgdzie obejmowato zatrudnienie
odpowiednio wykwalifikowanych inspektorow dziatajacych w ramach odpowiedzialnosci jego
administracji, co zostanie wykazane zgodnie z wymogami Komitetu PSC, 0 ktorym mowa w pkt
7.1 Memorandum;

Organ bedzie posiadal wystarczajace mozliwosci logistyczne i merytoryczne do odpowiedniego
egzekwowania zgodno$ci z miedzynarodowymi normami morskimi w zakresie bezpieczefnstwa na
morzu, zapobiegania zanieczyszczeniom oraz warunkow zycia i pracy na poktadzie w odniesieniu
do statkéw uprawnionych do ptywania pod jego bandera, co bedzie obejmowato zatrudnienie
odpowiednio wykwalifikowanych inspektorow dziatajacych w ramach odpowiedzialnosci jego
administracji, co zostanie wykazane zgodnie z wymogami Komitetu PSC, o ktorym mowa w pkt
7.1 Memorandum;

Organ, ktorego bandera znalazta si¢ w wykazie zatrzyman przekraczajacym S$redniag warto$¢
procentowa zatrzyman, publikowanym w rocznym sprawozdaniu z trzech lat bezposrednio
poprzedzajacych zlozenie przez niego wniosku o petne cztonkostwo, nie moze zostaé przyjety jako
petnoprawny cztonek memorandum;

Organ, z dniem wejscia w zycie jego czlonkostwa, ustanowi potaczenie z systemem
informacyjnym, o ktorym mowa w zataczniku nr 3;

taki Organ podpisze umowe finansowg w celu pokrycia swojego udzialu w kosztach operacyjnych
porozumienia i od dnia wejScia w zycie porozumienia wniesie swoj wktad finansowy do budzetu,
zatwierdzony przez komitet, o ktorym mowa w pkt 7.1 memorandum.

Ocena zgodnosci z powyzszymi warunkami bedzie wazna tylko w kazdym indywidualnym przypadku
i nie stworzy precedensu dla zadnych przyszlych przypadkow, ani dla Organow panstw-stron
Memorandum, ani dla potencjalnego nowego sygnatariusza.
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Zalacznik 6 Minimalne Kryteria dla inspektoréw inspekcji panstwa portu

1

Zgodnie z postanowieniami pkt 3.3 Memorandum, inspektor inspekcji-panstwa portu musi by¢
odpowiednio wykwalifikowany, przeszkolony i upowazniony przez Organ do przeprowadzania
inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu bez uszczerbku dla przepisow krajowych.
Inspektorzy musza posiada¢ odpowiednia wiedze teoretyczng i do$wiadczenie praktyczne
w zakresie statkow i ich eksploatacji. Musza oni posiada¢ kompetencje w zakresie egzekwowania
wymogow konwencji i odpowiednich procedur inspekcji panstwa portu. Wiedza i kompetencje w
zakresie egzekwowania wymogow musza by¢ zdobyte poprzez udokumentowane programy
szkoleniowe.

Inspektorzy muszg co najmnie;j:

a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje uzyskane w instytucji morskiej lub zeglugowej oraz
odpowiednie doswiadczenie w pracy na morzu jako dyplomowany oficer na statku
posiadajacy wazne $wiadectwo kwalifikacji STCW T1/2 lub 111/2, nieograniczone
W odniesieniu do obszaru dziatania, mocy napedowej lub tonazu; lub

b) zda¢ egzamin uznany przez Organ jako inzynier budowy okretow, inzynier mechanik lub
inzynier w dziedzinach zwiazanych z zegluga morska i przepracowa¢ w tym charakterze co
najmniej piec lat; lub

c) posiada¢ odpowiedni stopien wyksztalcenia uniwersyteckiego lub réwnowazny oraz byé
odpowiednio wyszkolonym i wykwalifikowanym jako oficerowie bezpieczenstwa statku.

Inspektorzy musza:

- ukonczy¢ co najmniej roczng stuzbe jako inspektor panstwa bandery zajmujacy si¢
przegladami i wydawaniem certyfikatow zgodnie z konwencjami lub by¢ zaangazowani
W monitorowanie dziatalno$ci uznanych organizacji, ktérym przekazano zadania ustawowe;
lub

- uzyska¢ rownowazny poziom kompetencji po odbyciu cO najmniej rocznego szkolenia
W terenie, uczestniczagc w inspekcjach panstwa portu pod kierunkiem dos$wiadczonych
inspektorow inspekcji panstwa portu.

Inspektor wymieniony w pkt 3a) musi posiada¢ co najmniej piecioletnie doswiadczenie w pracy
na morzu obejmujace okresy shuzby na morzu jako oficerowie odpowiednio w dziale poktadowym
lub maszynowym lub jako inspektor panstwa bandery lub jako asystent inspektora inspekcji
panstwa portu, lub tez posiada¢ inne odpowiednie doswiadczenie. Takie do§wiadczenie obejmuje
okres co najmniej dwoch lat doswiadczenia na morzu w charakterze oficera poktadowego lub
oficera mechanika.

Inspektor musi posiada¢ umiejetnos¢ porozumiewania si¢ ustnego i pisemnego z marynarzami

W jezyku najczeséciej uzywanym na morzu.

W przypadku gdy w panstwie cztonkowskim inspekcje w zakresie ochrony sa przeprowadzane przez

inspektorow inspekcji panstwa portu; inspektorzy ci musza posiada¢ odpowiednie kwalifikacje,

obejmujace wystarczajaca teoretyczng i praktyczng wiedzg z zakresu ochrony zeglugi. Zwykle

obejmuje to:

a) dobre rozeznanie w zagadnieniach ochrony zeglugi i jej zastosowaniach do inspekcjonowanych
operacji;

b) dobra praktyczna znajomo$¢ technologii i technik ochrony 3

C) znajomos¢ zasad, procedur i technik inspekcji;

d) praktyczng wiedze na temat badanych operacji.

Inspektorzy inspekcji panstwa portu zostang przeszkoleni, a ich kompetencje ocenione, zgodnie ze

zharmonizowanym schematem przyjetym przez Komitet PSC. Organy dopilnuja, aby kazdy

z inspektoréw inspekcji panstwa portu zostal przeszkolony i oceniony przed upowaznieniem ich do

przeprowadzania inspekcji, a nastepnie okresowo zgodnie ze zharmonizowanym systemem.

Podczas wykonywania swoich obowiazkow inspektorzy inspekcji panstwa portu beda kierowac si¢

»Kodeksem dobrych praktyk dla inspektoréow inspekcji panstwa portu przeprowadzajacych

inspekcje w ramach Memorandum Paryskiego”.
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Zalacznik 7  Profil ryzyka statku

1

Wszystkie statki w systemie informacyjnym maja przypisane profil wysokiego, sredniego lub
niskiego ryzyka w oparciu parametry o ogodlne i historyczne.

Tabela 1 przedstawia kryteria dla kazdego parametru dla kazdego profilu ryzyka statku.

Kazde kryterium posiada wage, ktora odzwierciedla wzgledny wptyw kazdego parametru na
ogolne ryzyko statku.

Statki wysokiego ryzyka (HRS) to statki, ktére spetniajg kryteria o tacznej wartosci 5 lub
wigcej punktow wagowych.

Statki niskiego ryzyka (LRS) to statki, ktore speilniaja wszystkie kryteria parametrow
niskiego ryzyka i w ciggu ostatnich 36 miesi¢cy zostaly poddane co najmniej jednej
inspekgji.

Statki sredniego ryzyka (SRS) to statki, ktore nie sg ani HRS ani LRS.

Profil ryzyka statku jest codziennie przeliczany z uwzglgdnieniem zmian w bardziej
dynamicznych parametrach, takich jak wiek, 36-miesi¢czna historia i efektywnos$¢ dziatania
armatora. Ponowne obliczenie ma miejsce réwniez po kazdej inspekcji oraz w przypadku
zmiany obowigzujacych tabel efektywnosci dziatania panstw bandery i uznanych
organizacji.-
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Tabela 1: Profil ryzyka statku

Profil
Statek
Statek wysokiego ryzyka (HRS)| s$redniego | Statek niskiego
ryzyka ryzyka (LRS)
(SRS)
Parametry og6lne Kryteria Punkty wagowe Kryteria Kryteria
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Gazowiec
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2 Wiek statkui wszystkie rodzaje >|1 Wszystkie grupy
12 lat wiekowe
g Czarna- VHR, HR, |,
3a g Lista BGW2 M do HR Biata
oM Czarna - MR 1
3b Audyt IMO3 - - Tak
I§ H - - Wysoka
Sz M - -
4a =, E\ gL Niska
g |3 1
= o< | VL Bardzo niska g
S, — &
5 Organizacje >
s uznane  przez =X
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Parametry profilu ryzyka statku

Rodzaj statku

8 Okreslenie typu statku jest zgodne z wykazem przyjetym przez Komitet PSC.
Wiek statku
9 Wiek statku jest okreslany na podstawie daty polozenia stepki w formacie dd/mm/rrrrrr

W systemie informacyjnym. Statek osiaga wiecej niz 12 lat na dd/mm/rrrrrr+12. Jezeli
W systemie informacyjnym dostepny jest tylko rok potozenia stepki, wowczas statek osiaga
wigcej niz 12 lat w dniu 31/12/rrrr+12.

Czarna, szara i biala lista

10 Czarna, szara i biata lista wynikéw osigganych przez panstwo bandery jest ustanawiana
corocznie z uwzglednieniem historii inspekcji i zatrzyman w ciggu ostatnich trzech lat
kalendarzowych i jest zatwierdzana przez Komitet PSC.

Audyt IMO

11 W celu spetnienia tego kryterium zacheca si¢ panstwa bandery do przestania Sekretariatowi
pisemnego potwierdzenia, ze sporzadzono ostateczne Sprawozdanie z audytu, w tym,
w stosownych przypadkach, plan dziatan naprawczych zgodnie z ,,Ramami i procedurami
systemu audytu panstw cztonkowskich IMO” (rezolucja IMO A. 1067(28)).

12 Sekretariat bedzie prowadzit na publicznej stronie internetowej Memorandum Paryskiego
aktualny wykaz panstw bandery, ktdre spetniaja kryteria bandery statku niskiego ryzyka.

Efektywno$¢ dziatania uznanych organizacji

13 Efektywno$¢ dziatania wszystkich uznanych organizacji jest ustalana corocznie,
z uwzglednieniem historii inspekcji i zatrzyman w ciggu ostatnich trzech lat kalendarzowych
i jest zatwierdzana przez Komitet.

14 Aby by¢ kwalifikowana w zakresie spetnienia kryterium uznanych organizacji Memorandum
Paryskiego, organizacja musi by¢ uznana przez jedno lub wigcej panstw czionkowskich
Memorandum Paryskiego. Lista uznanych organizacji jest zawarta w Instrukcji Komitetu
PSC-=.

Efektywnos¢ dziatania armatora

15 Efektywno$¢ dzialania armatora uwzglednia histori¢ zatrzyman i uchybien wszystkich statkow
we flocie armatora, podczas gdy armator ten byt armatorem w rozumieniu Kodeksu ISM dla
danego statku. Armatorzy sg klasyfikowani jako armatorzy o ,,bardzo niskiej”, ,,niskiej”,
,Sredniej” lub ,,wysokiej” efektywno$ci dziatania. Kalkulacja jest dokonywana codziennie
w oparciu o okres 36 miesigcy. Nie ma dolnego limitu liczby inspekcji potrzebnych do bycia
klasyfikowanym, z zastrzezeniem, ze armator, u ktorego nie przeprowadzono inspekcji
W ciggu ostatnich 36 miesi¢cy, bedzie klasyfikowany jako armator o ,,$redniej efektywnosci

dziatania”:
16 Wzor sktada si¢ z dwoch elementéw: wskaznika uchybien i wskaznika zatrzyman.
Wskaznik uchybien
17 Przy kalkulowaniu uchybien kazde uchybienie zwigzane z Kodeksem ISM jest liczony jako 5

punktow. Innym uchybieniom przypisuje si¢ 1 punkt.

1 Panistwa bandery, ktore wczesniej przestaly pisemne potwierdzenie, ze koncowe sprawozdanie z audytu zostato sporzadzone
zgodnie z ,,Ramami i procedurami dobrowolnego systemu audytu panstw cztonkowskich IMO” (rezolucja IMO A.974(24)),
beda nadal spetnia¢ kryteria dotyczace bandery statkow niskiego ryzyka.
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18 Wskaznik uchybien jest stosunkiem catkowitej liczby punktow wszystkich uchybien
wszystkich statkow we flocie armatora do liczby inspekcji wszystkich statkow we flocie
armatora w ciggu ostatnich 36 miesiecy.

19 Wskaznik ten jest porownywany ze $rednia dla wszystkich statkdbw poddanych inspekcji
w ramach Memorandum Paryskiego w ciagu ostatnich trzech lat kalendarzowych w celu
okreslenia, czy wskaznik ten jest §redni, powyzej $redniej czy ponizej sredniej, jak pokazano
ponizej:

wskaznik uchybien | punkty uchybien na inspekcje
powyzej sredniej > 2 powyzej $redniej PMoU
$rednia Srednia PMoU =2

ponizej sredniej > 2 ponizej sredniej PMoU

Wskaznik zatrzyman

20 Wskaznik zatrzyman jest stosunkiem liczby zatrzyman wszystkich statkow we flocie
armatora do liczby inspekcji wszystkich statkow we flocie armatora w ciggu ostatnich 36
miesiecy.

21 Wskaznik ten jest porownywany ze Srednig dla wszystkich statkdbw poddanych inspekcji
w ramach Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich trzech lat kalendarzowych w celu
okreslenia, czy wskaznik ten jest §redni, powyzej sredniej czy ponizej Sredniej, jak pokazano

ponizej:
wskaznik zatrzyman| wskaznik zatrzyman
powyzej sredniej > 2 powyzej $redniej PMoU
$rednia Srednia PMoU + 2%
ponizej sredniej > 2 ponizej sredniej PMoU
22 JeSli w ciggu ostatnich 36 miesiecy wydano zakaz wejscia do—portu—(banning) dla

jakiegokolwiek statku znajdujacego si¢ we flocie armatora, wskaznik zatrzyman armatora jest
automatycznie ,,powyzej sredniej”, niezaleznie od wszystkich innych wynikow inspekcji.

Matryca efektywnosci dzialania armatora
23 Poziom efektywnosci dzialania armatora okresla si¢ uzywajac matrycy z tabeli 2
ponizej: kombinacji wskaznikow uchybien i zatrzyman. .

Tabela 2: Matryca efektywnosci dziatania armatora

Wskaznik
zatrzyman

Wskaznik uchybien  |[Efektywnos¢ dziatanial

armatora

powyzej $redniej

powyzej sredniej

wartos¢ bardzo niska

powyzej $redniej

warto$¢ przecigtna

powyzej $redniej

ponizej Sredniej

warto$¢ przeci¢tna

powyzej $redniej

ponizej $redniej

powyzej $redniej

warto$¢ niska

warto$¢ przeci¢tna

warto$¢ przeci¢tna

warto$¢ przeci¢tna

ponizej $redniej

ponizej Sredniej

warto$¢ przecigtna

wartos¢ Srednia

ponizej $redniej

ponizej $redniej

warto$¢ wysoka
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Zalacznik 8  Schemat inspekcji i wyboru

1

10

Schemat inspekcji i wyboru okresla zakres, czestotliwo$¢ i priorytet inspekcji na
podstawie profilu ryzyka statku,.

Inspekcje okresowe przeprowadzane sa w odstepach czasu okreslonych profilem ryzyka statku.

Czynniki nadrzgdne lub nieoczekiwane okolicznosci moga spowodowaé konieczno$é
przeprowadzenia inspekcji pomigdzy inspekcjami okresowymi. Ta kategoria inspekcji
okreslana jest jako inspekcja dodatkowa.

Statki poddawane sg inspekcji okresowej w nast¢pujacych oknach czasowych:

W przypadku HRS - 5-6 miesigcy po ostatniej inspekeji w regionie Memorandum
Paryskiego.

W przypadku SRS - od 10 do 12 miesigcy po ostatniej inspekcji w regionie
Memorandum Paryskiego.

W przypadku LRS - 24-36 miesigcy po ostatniej inspekcji w regionie Memorandum
Paryskiego.

Inspekcje okresowe i inspekcje dodatkowe liczg si¢ jednakowo. W zwiagzku z tym, po inspekcji
dodatkowej, czas do nastepnej inspekcji okresowej liczy si¢ od dnia ostatniej inspekcji
dodatkowej.

Schemat wyboru podzielony jest na dwa priorytety:

Priorytet I: statki muszg by¢ poddawane inspekcji, poniewaz albo okno czasowe zostato
zamknigte, albo istnieje czynnik nadrzedny

Priorytet II: statki moga by¢ poddawane inspekcji, poniewaz znajduja si¢ w przedziale
czasowym lub panstwo portu uznaje, ze nieoczekiwana okoliczno$¢ uzasadnia
przeprowadzenie inspekcji

Jezeli inspekcja okresowa statku o priorytecie Il nie zostanie przeprowadzona, statek
pozostaje statkiem o priorytecie II do czasu zamknigcia okna czasowego, kiedy statek stanie
si¢ statkiem o priorytecie I.

W przypadku wystapienia nieoczekiwanych okolicznosci konieczno$¢ przeprowadzenia
inspekcji dodatkowej pozostawia si¢ decyzji Organu Jezeli taka inspekcja statku o priorytecie
II nie zostanie przeprowadzona, statek o priorytecie Il pozostaje statkiem o priorytecie 11, jezeli
i kiedy przybywa do innego portu w regionie Memorandum, chyba ze Organ uzna, ze wszelkie
otrzymane przez niego istotne informacje nie uzasadniaja przekazania ich dale;.

Priorytet i poziom wyboru zostang pokazane w systemie informacyjnym dla kazdego statku.

Kategori¢ i rodzaj przeprowadzonej inspekcji okresla tabela 3 ponize;j:
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Tabela 3 Schemat wyboru

Priorytet Poziom Kategoria
inspekcji
I Czynnik Dodatkow
nadrzedny a
Statek musi HRS niepodany inspekcji w Okresowa
by¢ poddany ciggu ostatnich 6
inspekeji MmIes. : _
SRS niepodany inspekcji w Okresowa
ciagu ostatnich 12
mies.
Statek niepoddany inspekgcji Okresowa
w ciaggu ostatnich
36 mies.
1 HRS niepodany inspekcji w| Okresowa
ciagu ostatnich 5
Statek moze mies.
byé poddany Statek z nieoczekiwanymi Dodatkow
inspekcji okoliczno$ciami a
SRS niepodany inspekcji w Okresowa
ciggu ostatnich 10
mies.
LRS niepoddany inspekcji w Okresowa
ostatnich
24 mies.

Czynniki nadrzedne i1 nieoczekiwane okolicznosci

Czynniki nadrzedne

11 Wymienione ponizej czynniki nadrzedne uznaje si¢ za wystarczajaco powazne, aby
przeprowadzi¢ inspekcje dodatkowa w ramach priorytetu I:

Statki zgloszone przez inne panstwo czlonkowskie lub Sekretariat, z wylaczeniem
nieprzewidzianych okolicznosci,

Statki uczestniczace w kolizji, osiadte na mieliznie lub wyrzucone na brzeg w drodze do portu,
Statki oskarzone o domniemane naruszenie przepisow dotyczacych zrzutu substancji
szkodliwych lub wyciekow,

Statki, ktore manewrowaty w sposob nieprawidtowy lub niebezpieczny w systemach

tras zeglugowych przyjetych przez IMO lub nie przestrzegano zasad dobrej praktyki
morskiej i procedur nawigacyjnych,

Statki, ktorym zawieszono lub wycofano klase ze wzgledow bezpieczenstwa po ostatniej
inspekcji PSC,

Statki, ktorych nie mozna zidentyfikowaé¢ w bazie danych.

Nieoczekiwane okolicznosci
12 Nieoczekiwane okoliczno$ci mogg wskazywaé na powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa

statku i zatogi lub dla érodowiska, ale potrzeba przeprowadzenia inspekcji dodatkowej jest
uzalezniona od profesjonalnej oceny Organu. Do okolicznosci tych naleza m.in:
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13

14

Statki zgloszone przez pilotow lub wiasciwe podmioty, ktore moga zawieraé
informacje od Stuzby kontroli ruchu statkow (VTS) na temat zeglugi statkow,

Statki, ktore nie wypelniaja obowigzkow raportowania,

Statki zgloszone jako posiadajace nieusunigte uchybienia-z zakresu kodeksu ISM

(3 miesigce po stwierdzeniu uchybienia)

Statki wczesniej zatrzymane (3 miesigce po zatrzymaniu),

Statki, ktore byly przedmiotem raportu lub skargi kapitana, marynarza lub innej osoby lub
organizacji, ktora jest w uzasadniony sposob zainteresowana bezpiecznag eksploatacja
statku, warunkami zycia i pracy na statku lub zapobieganiem zanieczyszczeniom, chyba ze
zainteresowane Panstwo Cztonkowskie uzna raport lub skarge za ewidentnie
nieuzasadniong,

Statki eksploatowane w sposob stwarzajacy zagrozenie,

Statki zgloszone jako majace problemy zwigzane z tadunkiem, w szczegolnosci
w zakresie substancji szkodliwych lub niebezpiecznych,

Statki, w przypadku ktorych dowiedziano si¢ z wiarygodnego zrodta, ze ich parametry
ryzyka rdznig si¢ od zarejestrowanych i w ten sposob zwigksza si¢ poziom ryzyka,

Statki posiadajace certyfikaty wydane przez organizacj¢ wczeéniej uznawang przez
Memorandum Paryskie, ktorej uznanie zostalo wycofane od czasu ostatniej inspekcji
w regionie Memorandum Paryskiego.

Statki z nieprzewidzianymi okoliczno$ciami, ktore nie zostaty poddane inspekcji, moga by¢
zglaszane do systemu informacyjnego i kwalifikujg si¢ do inspekcji w kolejnych portach jako
statki o priorytecie II.

Postanowienia Memorandum maja zastosowanie do statkbw objetych systemem
obowiagzkowych przegladdw w celu zapewnienia bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu
ro-ro i szybkich statkow pasazerskich, jezeli Memorandum ma zastosowanie do danego statku.
Jednakze przeglad statku przeprowadzany przez Organ (niebgdacy administracjg bandery
statku) zgodnie z systemem obowigzkowych przegladow w celu zapewnienia bezpiecznej,
regularnej zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich bedzie uwazany za
rozszerzong inspekcje lub, w stosownych przypadkach, za bardziej szczegdtowa inspekcje.
Jezeli statkowi nie zostat przypisany w systemie informacyjnym priorytet I, przeglad zostanie
zarejestrowany jako inspekcja statku o priorytecie Il.
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Zalacznik 9  Rodzaj inspekcji i wyrazne podstawy (clear grounds)
1 Rodzaj inspekgcji, ktorag nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z sekcja 3.2, okresla tabela ponize;j:
Tabela 4
Kategoria Profil _Rodzaj
inspekcji ryzyk __inspekcji
a Wstep Bardziej Rozszerzona
statku na szczegotowa
HRS NIE NIE TAK
Okresowa SRS TAK Jedli JeZelti statef g{a}eiy do
LRS stwierdzono ypu statkow 1
, podwyzszonego ryzyka
wyrazne 1 ma wigcej niz
podstawy 12 lat
Dodatkowa z Zgodnie z
powodu profesjonalng ocena
wystapienia . PSCO, jesli HRS lub
crynnikow | Vezystkie | NIE TAK SRS/LRS nalezg do
nadrz¢dnych statkow
lub podwyzszonego
nieoczekiwa ryzyka'i sg starsze niz
nych 12 lat
okolicznos$ci

tstatki podwyzszonego ryzyka to chemikaliowce, gazowce, tankowce, zbiornikowce NLS, masowce i statki pasazerskie

2 Inspekcja wstepna bedzie polegata na wizycie na poktadzie statku w celu:

esprawdzenia certyfikatow i dokumentow wymienionych w zataczniku 10;
esprawdzenia, czy ogolny stan i higiena statku, w tym:
= mostek nawigacyjny
= zakwaterowanie i kuchnia
= poktady wraz z poktadem dziobowym
= ladownie/obszary towarowe
= maszynownia
spetniaja ogoblnie przyjete migdzynarodowe zasady i normy;
esprawdzenia, jezeli wczesniej tego nie zrobiono, czy jakiekolwiek uchybienia
wykryte przez Organ podczas poprzedniej inspekcji zostaty usuniete zgodnie
z terminem okre$lonym w raporcie z inspekcji.

3 Inspekcja bardziej szczegdtowa bedzie przeprowadzana w kazdym przypadku, gdy istniejg
wyrazne podstawy, aby sadzi¢ podczas inspekcji wstepnej, ze stan statku lub jego wyposazenia
lub zatogi, lub warunki pracy i Zycia marynarzy w znacznym stopniu nie spetniajg wlasciwych
wymogow wiasciwego instrumentu. Wyrazne podstawy istnieja, gdy inspektor inspekcji
panstwa portu znajduje dowody, ktore w jego profesjonalnej opinii daja podstawy do
przeprowadzenia inspekcji bardziej szczegdtowej, jego wyposazenia lub zatogi. Brak waznych
certyfikatow lub dokumentow jest uwazany za wyrazng podstawe. Inne przyktady wyraznych
podstaw zostaly przedstawione w ust. 6.
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4 Inspekcja bardziej szczegétowa obejmie doglebne sprawdzenie:

e obszaréw, w ktorych stwierdzono wyrazne podstawy
e obszaréw zwigzanych z wszelkimi czynnikami nadrzgdnymi lub nieoczekiwanymi okoliczno$ciami
e innych obszaréw losowo wybranych z nastgpujacych obszarow ryzyka:

Dokumentacja

Konstrukcja statku
Wodoszczelnosé/odpornosé na dziatanie czynnikow atmosferycznych
Systemy awaryjne

Lacznosc¢ radiowa

Operacje tadunkowe
Bezpieczenstwo pozarowe
Alarmy

Warunki zycia i pracy

10. Sprzet nawigacyjny

11. Srodki ratunkowe

12. Towary niebezpieczne

13. Naped i maszyny pomocnicze
14. Zapobieganie zanieczyszczeniom

©o~N>T~wWN P

5 Inspekcja bardziej szczegotowa bedzie uwzgledniata element ludzki uwzgledniony
w Konwencjach ILO, Kodeksie ISM i Konwencji STCW oraz, w stosownych przypadkach,
obejmowata kontrole operacyjne.

Wyrazne podstawy

6 Stosujac powyzsza tabele 4, przyklady ,wyraznych podstaw” dla inspekcji bardziej
szczegOtowej obejmujg, ale nie ograniczajg si¢ do nastgpujacych kwestii:

1. brak podstawowego sprzetu lub wyposazenia Wymaganego przez wtasciwg konwencje;

2. dowody ze sprawdzania -certyfikatow statku, stwierdzajace jednoznacznie niewazno$¢
certyfikatu lub certyfikatow;

3. dowody potwierdzajace, ze dokumentacja wymagana na mocy wlasciwych konwencji
i wymieniona w zalgczniku 10 Memorandum nie znajduje sie na statku, jest niekompletna, nie
jest utrzymywana w nalezytym stanie lub falszywie prowadzona;

4. dowody wynikajace z ogodlnego wrazenia lub spostrzezen PSCO, ze istnieje powazne
uszkodzenie kadtuba lub konstrukcji kadtuba albo istniejg uchybienia, ktére mogg stanowic
zagrozenie dla integralno$ci konstrukcyjnej, wodoszczelnosci lub odpornosci statku na warunki
atmosferyczne;

5. dowody wynikajace z ogdlnego wrazenia lub spostrzezen PSCO, ze istnieja powazne uchyblenla
w zakresie bezpieczenstwa, zapobiegania zanieczyszczeniom lub wyposazenia nawigacyjnego;

6. informacje lub dowody na to, ze kapitan lub zatoga nie sa zaznajomieni z podstawowymi
czynnosciami dotyczacymi bezpieczenstwa statkow lub zapobiegania zanieczyszczeniu, lub ze
takie czynnosci nie zostaty przeprowadzone;

7. wskazowki, ze kluczowi czlonkowie zatogi mogg nie by¢ w stanie porozumiewac si¢ miedzy
sobg lub z innymi osobami na poktadzie;

8. wysylanie falszywych sygnaléw wezwania pomocy w niebezpieczenstwie, po ktorych nie
nastepuja odpowiednie procedury odwotania sygnatu,
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9. otrzymanie zgloszenia lub skargi zawierajacych informacje, ze statek wydaje si¢ nie spetnia¢

norm i;

10. statki z czynnikami nadrzgdnymi lub nieoczekiwanymi okolicznosciami wymienionymi w zatgczniku 8.

7 Inspekcja rozszerzona bedzie obejmowac sprawdzenie stanu ogolnego, w tym, w stosownych
przypadkach, czynnika ludzkiego w nastepujacych obszarach ryzyka:

©o~No>T~wWDNE

Dokumentacja

Konstrukcja statku

Wodoszczelnos$é/odpornos¢ na dziatanie czynnikow atmosferycznych
Systemy awaryjne

Lacznosc¢ radiowa

Operacje tadunkowe; w tym sprzet

Bezpieczenstwo pozarowe

Alarmy

Warunki zycia i pracy

. Sprze¢t nawigacyjny

. Srodki ratunkowe

. Towary niebezpieczne

. Naped i maszyny pomocnicze

. Zapobieganie zanieczyszczeniom

i z zastrzezeniem ich praktycznej wykonalnosci lub jakichkolwiek ograniczen zwigzanych
Z bezpieczenstwem oso6b, statku lub portu, weryfikacja konkretnych elementow w tych
obszarach ryzyka wymienionych dla kazdego typu statku w Instrukcji Komitetu PSC musi by¢
czescig inspekcji rozszerzonej. Inspektor musi kierowaé si¢ profesjonalng oceng w celu
okreslenia odpowiedniej szczegdtowosci badania lub testowania kazdego konkretnego
elementu.

8 Inspektorzy musza by¢ $wiadomi, ze bezpieczne wykonywanie niektorych czynnosci na
poktadzie, np. przetadunku towarow, moze by¢ zagrozone w zwigzku z testami
przeprowadzanymi podczas takich czynnosci.

9 Inspekcja rozszerzona uwzgledni elementy ludzkie objete zakresem Konwencji ILO,
Kodeksu ISM i Konwencji STCW oraz, w stosownych przypadkach, obejmie kontrole
operacyjne.
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Zalacznik 10 Badanie certyfikatéw i dokumentéw

Podczas inspekcji wstepnej, inspektor inspekcji panstwa portu, jako minimum i w odpowiednim
zakresie, przeanalizuje nastgpujace dokumenty:

1
2
3

.10
A1

12
13
14
15

.16

a7
18
19

.20
21

22
23

24
.25

.26

27
.28
29
.30
31
32

Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969) (ITC, art. 7)

Certyfikat okrgtowy lub inny dokument stanowigcy dowod przynaleznosci panstwowej statku
(UNCLOS);

Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadluba statku i urzadzen maszynowych

wydane przez stosowna uznang organizacje (wymagane tylko w przypadkach,

kiedy statek utrzymuje klas¢ w uznanej organizacji);

Raporty z poprzednich inspekcji panstwa portu;

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (SOLAS 1988 Amend./CI/Reg.12, SOLAS Protokdl
1988/Cl/Reg.12)

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (SOLAS/Cl/Reg.12, protokél SOLAS
1988/Cl/Reg.12)

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (SOLAS 1988
Amend./Cl/Reg. 12, SOLAS Protokdt 1988/Cl/Reg. 12);

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (SOLAS 1988 Amend./Cl/Reg.12, SOLAS Protokél
1988/CI/Reg.12);

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Prowokét SOLAS 1988/Cl/Reg. 12);

Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Kod SPS, Cl/art.1.7.4, Res. A.791 (19));

Dla statkow pasazerskich typu ro-ro, informacja o maksymalnym wspétczynniku A/A

MmaX (SOLAS 1995 Amend./ClI-1/Reg.8- 1)

Plany kontrolowania uszkodzen (SOLAS 2006 Amend./ClI-1/Reg.19, 20, 23)

Informacje o stateczno$ci (SOLAS 2008 Amend/Cl1-1/Reg.5, SOLAS/CII-1/Reg.22, LLP88, Reg.10)

Informacja o wtasciwosciach manewrowych (SOLAS 1981 Amend./ClI-1/Reg.28.2)

Dokumentacja przydatnosci do eksploatacji z pomieszczeniem maszynowym okresowo
bezwachtowym (UMS) (SOLAS 1981 Amend./CII-I/Reg.46.3)

Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkdéw (SOLAS/CII-
2/Reg.10.7.1.4)

Plan ochrony przeciwpozarowej (SOLAS 2000 Amend./ClI-2/Reg.15.2.4)

Statkowy podrecznik ochrony przeciwpozarowej (SOLAS 2000 Amend./Cl1-2/Reg.16.3.1)

Manifest towaré6w niebezpiecznych lub wykaz tadunku lub szczegdtowy plan
tadunkowy (1LO134/A4.3(h), SOLAS 2000 Amend./CII-2/Reg.19)

Dokument zgodno$ci ze specjalnymi wymaganiami dla statkéw przewozacych towary
niebezpieczne (SOLAS 2001 Amend./ClI-2/Reg.19.4)

Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow i ¢wiczen, w tym ¢wiczen-zwigzanych

z ochrong, oraz dziennik inspekcji 1 konserwacji $rodkow ratunkowych

I przeciwpozarowych oraz ich rozmieszczenia-(SOLAS 2006 Amend./CI11/Reg.37, 19.3, 19.4, 20)
bezpiecznej obstugi statku (SOLAS 2000 Amend./CV/Reg.14.2)

Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie dla statkow pasazerskich

w zegludze na liniach regularnych (SOLAS 1995 Amend./CV/Reg.15, 7.2)

Raport testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT  (SOLAS/CV/Reg.19.1)

Kopia certyfikatu zgodnosci rejestratora danych z podrézy (VDR) wydanego przez
jednostke testujaca, z datg badania zgodnosci i opisem warunkow badania

(SOLAS/CV/Reg.18.8)

Raport z testu urzadzenia systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (soLAs 2010
Amend./CV/Reg.18.9)

Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkow pasazerskich (SOLAS 2001 Amend./CV/Reg.30.2)
Podrecznik mocowania tadunku (SOLAS 2002 Amend./CVI/Reg.5.6)

Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (SOLAS 1996 Amend./CVI/Reg.7.3)

Plan zatadunku/wytadunku dla masowcow (SOLAS 1996 Amend./CVI/Reg.7.3)

Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (SOLAS 1991 Amend./CVI/Reg.9)

Karta charakterystyki tadunku (MSDs) (SOLAS 2009 Amend./CVI/Reg.5-1)
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INF (Migdzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu napromieniowanego paliwa
jadrowego w opakowaniach, plutonu i wysokopromieniotworczych odpadow)
na poktadach statkow

(SOLAS 1999 Amend./CVII/Reg.16, INFC 1.3)

Kopia dokumentu zgodnosci wydanego zgodnie z Migdzynarodowym kodeksem
zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom(DoC)
Kodeks ISM (SOLAS 1994 Amend./CIX/Reg.4.1)

Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydany zgodnie z Migdzynarodowym
kodeksem =zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkdbw i1 zapobieganiem
zanieczyszczeniom(SMC) (SOLAS 1994 Amend./CIX/Reg.4.2, 4.3)

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej # oraz pozwolenie na jej eksploatacje
(SOLAS 1994 Amend./CX/Reg.3.2, HSCC 1.8.1, 2)

Zapis historii statku (SOLAS 2005 Amend./CXI-1/Reg.5)

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéow luzem lub
certyfikat zdolno$ci do przewozu cieklych gazéw luzem, w zaleznosci od tego, ktory
z nich jest odpowiedni-(GCC-4/CI/N1.6.4, IGCC/CI/N1.5.4)

Migdzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow
luzem lub certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem,

W zaleznosci od tego ktéry z nich jest odpowiedni (BCC-10/CI/N1.6.3, IBCC/CINL5.4,
BCH/I/1.6.1)

Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniu olejami (MARPOL/ANI/Reg.7.1)
Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow lub zbiornikowcow

do przewozu ropy naftowej) (SOLAS XI-1 reg.2, kod ESP 2011)

Ksigzka zapisow olejowych, czes¢ I i II (MARPOL/ANI/R17, Reg.36)

Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami cieklymi
(MARPOL/ANII/Reg.17);

(Interim) Program oceny stanu technicznego (CAS)

(MARPOL/ANI/Reg.20.6, 21.6.1);

Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej - zapis systemu monitorowania i

kontroli wyladunku ropy naftowej dla ostatniego rejsu pod balastem
(MARPOL/ANI/Reg.31.2)

Plan zapobiegania rozlewom olejowym (SOPEP) (MARPOL/ANI/Reg.37.1)

Plan operacji STS oraz Zapisy operacji STS (MARPOL ANI/Reg.41)

Miedzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte (NLS) (MARPOL/ANII/Reg.9.1)
Ksigzka zapisoOw tadunkowych (MARPOL/ANII/Reg.15, MARPOL/ANII-Appendix2)

Podrecznik procedur i instalacji w odniesieniu do chemikaliowcOw (Podrecznik
MARPOL/ANII/Reg.14.1 Podrecznik P&A)

Migdzynarodowe $wiadectwo zapobiegania zanieczyszczaniom $ciekami (ISPPC)
(MARPOL/ANIV/Reg.5.1)

Plan postgpowania ze $§mieciami (MARPOL/ANV/Dodatek 1)

Ksigzka zapisow $mieciowych (MARPOL/ANV/dodatek I1)

Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza (IAPPC)
(MARPOL/ANVI/Reg.6.1)

Zapisy dotyczace operacji przejscia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane
(MARPOL/ANVI/Reg.14.5)

Swiadectwo uznania typu spalarki okretowej (MARPOL/ANVI/Reg.16.6.1 dodatek V(1))

Dokumenty dostawy paliwa (MARPOL/ANVI/Reg.18.5 dodatek V)

Migdzynarodowe certyfikat efektywnosci energetycznej (MARPOL/ANVI/Reg.6)

Plan zarzadzania efektywnoS$ciag energetyczng statku (SEEMP) (MARPOL/ANVI/Reg.22)

Kartoteka techniczna EEDI (MARPOL/ANVI/Reg. 20);

Oswiadczenie 0 zgodnos$ci (MARPOL/ANVI/Reg.22A)

Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (EIAPPC) (NoxTc2008/
2.1.1.1.1)

Kartoteka techniczna NOX (NoxTC2008/2.3.6)

Ksigzka zapisow parametrow silnika (NoxTC2008/6.2.2.2.7.1)

Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (1966) (art. 16 ust. 1 LLP'88)

Miegdzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (art. 16 ust. 2 LLP'88)
Dokumenty kwalifikacyjne wydane zgodnie z Konwencja STCW (STCW95/Art. VI, RI/2,

STCW code/ Sect. A-1/2);
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.68
.69
.70

71
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73
74
75

.76
7

.78

79
.80
81

.82
.83
.84
.85
.86

Ksigzka inspekcji sprzetu przetadunkowego (ILO134/C32/art. 9 UST. 4, ILO152(25))
Swiadectwa urzadzen do zatadunku i roztadunku (1LO134/A4.3 lit. e); ILO/C32/art. 9 ust. 4)
Morski-certyfikat pracy i deklaracja zgodnos$ci pracy na morzu czg¢s¢ 11 II (MLC
i, DMLC czesc¢ 11 II) (MLC, 2006/Reg.5.1/ standard A5.1.3)

Swiadectwa lekarskie (MLC, 2006/ Reg. 1.2/Standard A1.2 lub ILO73)

Wykaz godzin pracy dla poszczegodlnych stanowisk na statku (MLC, 2006/ Reg.2.3/ standard
A23, 10 lub ILO180/Part il/Art 5.7 a & b oraz STCW95/A-VIII/L.5)

Rejestr godzin pracy lub odpoczynku marynarzy (MLC, 2006/Reg. 2.3/standard A2.3, 12 or
ILO180/Part 1I/Art 8.1 and STCWI5/A-VIII/1.5);

Zaswiadczenie lub dokument potwierdzajacy zabezpieczenie finansowe na
repatriacjg (MLC, 2006/Reg2.5/norma A2.5.2)

Swiadectwo lub dokument potwierdzajacy zabezpieczenie finansowe zwiazane

z odpowiedzialnos$cig armatoréw (MLC, 2006/Reg.4.2/standard A4.2.1);

Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchome;j platformy wiertniczej (kod MODU/I/Section 6)
Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialno$ci cywilnej za zanieczyszczanie morza olejami(CLC69P92/AVII.2)
Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci

cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi (art. 7 ust.
2 BUNKERS 2001/ART. 7.2)

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) (1spsc/PA/19.2.1)

Zapis AFS (FS/zatgcznik 4/Reg.2(1))

Migdzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego (certyfikat IAFS) (4Fs/zalgeznik
4/Reg.2(1))

Deklaracja w sprawie systemu AFS (4FsS/zalgeznik 4/Reg.5(1))

Certyfikat statku polarnego (kod polarny/P.1-A/C.1/Reg.1.3)

Instrukcja eksploatacji w obszarach polarnych (PWOM) (kod polarny/P.1-A/C.2)

Miedzynarodowy certyfikat zarzadzania wodami balastowymi (IBWMC) (BWMC art. 9 ust. 1 lit. a)
Ksigzka zapisow wod balastowych (BWRB) (art. 9 ust. 1 lit. b) BWMC).
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Zalacznik 11 Zobowigzania inspekcyjne Organow

Zobowigzania inspekcyjne panstw cztonkowskich
1 Zobowigzania W zakresie inspekcji kazdego Organu sg nast¢pujace:

a) przeprowadzenia inspekcji na kazdym statku zawijajacym do jednego z jego portow
i kotwicowisk o priorytecie I, oraz

b) przeprowadzenie takiej liczby inspekcji statkow o priorytecie I i II, ktoéra odpowiada
CO najmniej jego rocznym zobowigzaniom inspekcyjnym.

2 System informacyjny codziennie pokazuje, czy dane panstwo czlonkowskie wypehnia
zobowigzanie o ktorym mowa w pkt 1.b powyze;j.

Elastycznos$¢ w zobowiazaniu W zakresie priorytetu |
3 Ponizsze akapity opisujg elastycznos¢ w wypehianiu zobowiazania okreslonego w ust.
1.a powyzej.

4 Statki, ktore przybywaja do portu jako statki o priorytecie I, musza zosta¢ wybrane do inspekcji.
Panstwo Cztonkowskie moze jednak odroczy¢ inspekcje w nastepujacy sposob:

a) do czasu nastepnego zawinigcia statku do portu tego samego panstwa cztonkowskiego,
pod warunkiem ze statek nie zawija do innego portu w regionie Memorandum Paryskiego,
a odroczenie nie przekracza 15 dni;

b) do innego portu zawinigcia, jezeli port ten znajduje si¢ w regionie Memorandum
Paryskiego, a jego wladze zgodza si¢ wczesniej przeprowadzi¢ inspekcje statku, a odroczenie
w nie przekracza 15 dni.

Inspekcje, ktore sg w ten sposob odraczane i1 rejestrowane w systemie informacyjnym, nie sa
uznawane za inspekcje pominigte.

5 Oprocz elastycznosci, o ktorej mowa w ust. 4 powyzej, Organ moze pomingé roéwniez:

a) do 5 % catkowitej liczby statkow 0 priorytecie | o wysokim profilu ryzyka zawijajacych do jego
portow i kotwicowisk ;

b) do 10 % catkowitej liczby statkdbw o priorytecie 1 i innym niz wysoki profilu ryzyka
zawijajacych do portow i kotwicowisk tego panstwa.

6 W nastepujacych okolicznosciach inspekcje statkow o priorytecie I, ktore nie zostaty
przeprowadzone, nie sg wliczane do przydziatu, o ktorym mowa w ust. 5 powyzej:

a) jezeli w ocenie Organu przeprowadzenie inspekcji stanowitoby zagrozenie dla
bezpieczenstwa inspektorow, statku, jego zalogi lub portu, lub dla $rodowiska
morskiego,

b) lub jezeli zawinigcie statku odbywa si¢ wylacznie w porze nocnej. Panstwa
cztonkowskie powinny jednak dopilnowaé, aby statki, ktore zawijajg tylko w porze
nocnej, nie unikaty catkowicie inspekcji, lub

c) dodatkowo w przypadku statku, ktory zawija na kotwicowisko w obrebie jurysdykcji
portu, jezeli statek zostanie poddany inspekcji w innym porcie lub kotwicowiskach
w regionie Memorandum paryskiemu w ciggu 15 dni, lub
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d) dodatkowo w przypadku statku, ktory zawija na kotwicowisko w obrgbie jurysdykcji
portu, zawinigcie nastepuje tylko w porze nocnej lub jezeli jego czas trwania jest zbyt
krotki, aby inspekcja mogla zosta¢ przeprowadzona w sposob zadowalajacy.

W okolicznosciach opisanych w ust. 6 powyzej Organ jest zobowigzany do zarejestrowania
w systemie informacyjnym przyczyn braku inspekcji.

Przydziat dla panstwa czlonkowskiego otrzymujacego nadmierna liczbe statkow o priorytecie 1

8

System sprawiedliwego podziatu i system wyboru majg na celu zapewnienie, ze panstwo
cztonkowskie nie begdzie zobowigzane do przeprowadzania wigkszej liczby inspekcji statkow
0 priorytecie | niz jego roczne zobowigzania. Jednakze, jako $rodek ochronny, w przypadku
panstwa dokonujacego inspekcji statkdw o priorytecie I w liczbie wigkszej niz jego roczne
zobowigzanie, przydziat na inspekcje nie przeprowadzone, jak opisano w ust. 5, wynositby 30%.

Obliczanie zobowiazania regionalnego

9

10

11

W celu obliczenia rocznego zobowigzania inspekcyjnego kazdego panstwa cztonkowskiego,
0 ktorym mowa w ust. 1b powyzej, pierwszym krokiem jest okreslenie ogodlnego rocznego
zobowigzania dla regionu Memorandum Paryskiego (,,zobowigzanie regionalne™).

Zobowigzanie regionalne na dany rok szacuje si¢ na podstawie $redniej liczby inspekcji
wymaganych w ciggu ostatnich trzech lat.

Roczne zobowigzania regionalne sg obliczane przez system informatyczny poprzez dodanie
ponizszych informacji:

| liczba inspekcji statkow o priorytecie I;

(obowigzkowe inspekcje okresowe i dodatkowe)
2 liczba inspekcji okresowych statkéw o priorytecie Il;

(tj. z wylaczeniem inspekcji spowodowanych przez nieoczekiwane okolicznosci)
3 liczba statkow o priorytecie I, ktore nie zostaty poddane inspekcji w ciagu roku.

(uwaga: nie liczba pominietych inspekcji, poniewaz ten sam statek moze zostaé
pominiety kilka razy)

Obliczanie rocznych zobowiazanh inspekcyjnych dla kazdego panstwa cztonkowskiego

12

Drugim krokiem w obliczaniu zobowigzania inspekcyjnego dla kazdego panstwa
cztonkowskiego jest obliczenie jego udzialu w zobowigzaniu regionalnym. Udziat ten stanowi
trzyletnig $rednig liczbe pojedynczych statkow zawijajacych do panstwa cztonkowskiego jako
odsetek sumy liczby pojedynczych statkow zawijajacych do kazdego panstwa cztonkowskiego.

Przydzial dla panstwa cztonkowskiego, ktore ma zbyt mato mozliwosci inspekcji

13

Panstwo cztonkowskie mogloby otrzymac¢ zbyt mato inspekcji statkéw o priorytecie |
i priorytecie II, aby moglo wypeié swoje roczne zobowigzania. W takim przypadku uznaje
sig, ze wypenilo ono swoje zobowigzanie, jezeli przeprowadzito inspekcje co najmniej 85%
statkow o priorytecie II. Zobowigzanie z ust. 1.a i odpowiedni przydziat z ust. 5 nadal majg
zastosowanie
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Zalacznik 12 Obowiazki raportowania dla statkow
W kazdym przypadku, gdy jest to mozliwe, do komunikacji przewidzianej w niniejszym zataczniku
stosuje si¢ Srodki elektroniczne.

72-godzinna wiadomos¢ (72 ETA)(przyblizony czas przybycia)

1 Statek, ktory zgodnie z zatacznikiem 9 kwalifikuje si¢ do inspekcji rozszerzonej i zmierza do
portu lub kotwicowiska panstwa cztonkowskiego, zgtasza swoje przybycie z 72-godzinnym
wyprzedzeniem Organowi lub wczesniej, jezeli wymagaja tego przepisy krajowe.

2 Nalezy przedtozy¢ co najmniej nastepujace informacje:

(@) identyfikacja statku (obowigzkowy numer IMO i dodatkowO nazwa, sygnat
wywotawczy i/lub numer MMSI);
(b)  port przeznaczenia;
(c)  szacowany czas przybycia (ETA);
(d)  szacowany czas wyjscia z portu (ETD);
(e)  planowany czas trwania pobytu;
() dla zbiornikowcow
(i) konfiguracja: jednokadlubowa, jednokadtlubowa z oddzielnymi zbiornikami
balastowymi (SBT), dwukadtubowa;
(ii) stan zbiornikoéw tfadunkowych i balastowych: petne, puste, nieczynne;
(iii) objetos¢ i charakter fadunku;
(@) planowane operacje w porcie lub kotwicowisku docelowym (zatadunek, roztadunek,
inne);
(h)  planowane ustawowe inspekcje przeglady oraz prace konserwacyjne i naprawcze, ktore
nalezy przeprowadzi¢ w porcie przeznaczenia;
(i)  data ostatniej inspekcji rozszerzonej w regionie Memorandum Paryskiego.

24-Godzinna wiadomo$¢ (24 ETA) )(przyblizony czas przybycia)

3 Armator, agent lub kapitan statku zmierzajacego do portu lub kotwicowiska panstwa
cztonkowskiego powiadamia o swoim przybyciu z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem
lub najpdzniej w chwili, gdy statek opuszcza poprzedni port, jezeli czas podrozy jest krotszy niz
24 godziny lub jezeli port zawinigcia nie jest znany lub zostal zmieniony w trakcie podrozy,
gdy tylko taka informacja jest dostepna.

4 Nalezy przedlozy¢ nastepujace informacje:

(a) identyfikacja statku (obowigzkowy numer IMO i dodatkowo nazwa, sygnat
wywolawczy i/lub numer MMSI);

(b) port przeznaczenia;

(c) szacowany czas przybycia (ETA);

(d) szacowany czas wyjsScia z portu (ETD).

Wiadomos¢ o rzeczywistym czasie przybycia (ATA)

5 Panstwa cztonkowskie zglaszaja do systemu informacyjnego rzeczywisty czas przybycia
(ATA) kazdego statku zawijajacego do portow i kotwicowisk panstw cztonkowskich
(znajdujacych sie w regionie Memorandum Paryskiego), wraz z identyfikatorem danego portu
W rozsagdnym terminie.
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6 Nalezy przedtozy¢ nastepujace informacje:

(a) identyfikacja statku (obowigzkowy numer IMO i dodatkow0 nazwa, sygnat
wywotawczy i/lub numer MMSI);

(b) Port przeznaczenia;

(c) rzeczywisty czas przybycia;

(d) na kotwicowisku: tak, nie.

Wiadomo$¢ o rzeczywistym czasie wyjscia z portu (ATD)

7 Panstwa czlonkowskie w rozsadnym czasie przekazuja do systemu informacyjnego
rzeczywisty czas wyjscia (ATD) kazdego statku zawijajacego do portow i kotwicowisk
panstw cztonkowskich, wraz z identyfikatorem danego portu.

8 Nalezy przedtozy¢ nastepujace informacje:

(a) identyfikacja statku (obowigzkowy numer IMO i dodatkowO nazwa, sygnat
wywotawczy i/lub numer MMSI);
(b) port;

() rzeczywisty czas wyjscia z portu.
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