Projekt z dnia 22 listopada 2019 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA CYFRYZACJID
z dnia 2019 .

w sprawie aplikacji mobilnej stuzacej do rozliczania oplaty za przewo6z oséb

Na podstawie art. 13b ust. 4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(Dz. U. 22019 r. poz. 2140) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) minimalne wymagania funkcjonalne dla aplikacji mobilnej oraz aplikacji mobilnej
dzialajacej przy udziale systemu teleinformatycznego;

2) sposOb zabezpieczania danych gromadzonych przez aplikacj¢ mobilng oraz system

teleinformatyczny.

§ 2. Aplikacja mobilna oraz aplikacja mobilna dzialajaca przy udziale systemu

teleinformatycznego zapewniaja:

1) przedsigbiorcy wykonujacemu transport drogowy w zakresie przewozu osob na podstawie
licencji funkcjonalno$¢:

a) naliczania optaty za przewo6z oséb samochodem osobowym, w tym taksowka, z
wyjatkiem przewozu okazjonalnego — z zachowaniem przepisOw o optatach
maksymalnych,

b) wyliczania orientacyjnej dtugosci trasy przewozu,

c) rejestrowania parametrOw charakteryzujacych realizowany przewo6z, co najmniej
takich jak:

— pokonywana odlegto$¢, wyliczana orientacyjnie przy uzyciu systemu nawigacji
satelitarnej,

— czas rozpoczecia 1 trwania przewozu,

— przyznane klientowi ulgi i rabaty,

— strefy taryfowe;

D Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 2270).



2)  klientowi funkcjonalnos¢:
a) dostepu do informacji, o ktérych mowa w pkt 1,

b) dokonania oplaty za przewoz.

§ 3. Aplikacja mobilna oraz aplikacja mobilna dzialajaca przy udziale systemu
teleinformatycznego zapewniajg funkcjonalno$¢ umozliwiajacg rejestracj¢ informacji o:
1) uprawnieniach przedsigbiorcy wykonujacego transport drogowy w zakresie przewozu
0s0b na podstawie licencji i uprawnieniach kierowcy do realizacji przewozu;
2) realizowanym przewozie w zakresie:
a) pokonanej odleglosci,
b) czasu rozpoczgcia i trwania przewozu,
c) optaty pobranej za przew6z
— z uwzglednieniem informacji oraz wymagan niezbednych do prawidlowego dzialania
kasy rejestrujgcej majacej postaé oprogramowania o zastosowaniu specjalnym, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 111b ust. 3 pkt 1 i1 2 ustawy z dnia 11

marca 2004 r. o podatku od towarow i ustug (Dz. U. z 2018 r. poz. 2174, z pdzn. zm.?).

§ 4. Aplikacja mobilna oraz aplikacja mobilna dzialajaca przy udziale systemu
teleinformatycznego zapewniaja mozliwos¢ udostepnienia klientowi w postaci elektroniczne;j
informacji dotyczacych realizowanego przewozu, o ktérych mowa w § 3, w sposob

zapewniajacy zapoznanie si¢ z ich trescig.

§ 5. Aplikacja mobilna oraz aplikacja mobilna dziatajaca przy udziale systemu
teleinformatycznego zapewniajg funkcjonalno$¢ umozliwiajacy:

1) zapoznanie si¢ informacjami, o ktorych mowa w § 3 pkt 1, utrwalonymi na no$niku w
postaci elektronicznej w przypadku kontroli przewozu przez podmioty uprawnione do
kontroli wykonywania transportu drogowego;

2) wspotdziatanie z kasg rejestrujgcg majaca postaé oprogramowania o zastosowaniu

specjalnym, o ktérej mowa w § 3 pkt 2.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2018 1. poz. 2193, 2215, 2244,
2354,2392 12433 oraz z 2019 1. poz. 675, 1018, 1495, 1520, 1751 1 1818.



§ 6. Dane gromadzone przez aplikacje mobilng oraz system teleinformatyczny sa

zabezpieczane w sposOb zapewniajacy:

)

2)

3)

4)

ewidencjonowany dostep do tych danych i opisujacych ich metadanych, udzielany
osobom, zgodnie z uprawnieniami, przydzielonymi odpowiednio do zakresu udziatu w
realizacji przewozu,

integralno$¢ przetwarzanych danych i metadanych, polegajaca na zabezpieczeniu przed
wprowadzaniem zmian, z wyjatkiem zmian wprowadzanych w ramach ustalonych i
udokumentowanych procedur;

rozliczalno$¢ dziatan dokonywanych na danych i metadanych, pozwalajaca przypisacé
kazde dziatanie na danych i metadanych do konkretnej osoby fizycznej lub procesu oraz
umiejscowienie tego dziatania w czasie;

ograniczanie mozliwosci wystapienia sytuacji, ktore moglyby prowadzi¢ do

niekontrolowanej utraty lub zmian w tych danych i metadanych.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.

MINISTER CYFRYZACJI

W porozumieniu:

MINISTER INFRASTRUKTURY

MINISTER FINANSOW

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym, redakcyjnym i legislacyjnym
Iwona Szulc

Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Cyfryzacji

/- podpisano elektronicznie/



UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji w sprawie aplikacji mobilnej stuzace;j
do rozliczania oplaty za przewdz osob stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 13b ust. 4 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. 22019 r. poz. 2140), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie drogowym”.

Art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie drogowym naklada na ministra wlasciwego do
spraw informatyzacji, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu 1 do spraw
finanséw, obowigzek okreslenia minimalnych wymagan funkcjonalnych dla aplikacji mobilne;j
oraz aplikacji mobilnej dziatajacej przy udziale systemu teleinformatycznego, a takze sposobu
zabezpieczania danych gromadzonych przez aplikacje mobilng i system teleinformatyczny.

Projektowane przepisy okreslaja wymagania dla tworzonej przez podmioty komercyjne
aplikacji mobilnej, ktéra ma umozliwia¢ zawieranie umow na przewo6z osob. Aplikacja mobilna
ma zapewnia¢ mozliwos¢ naliczania optaty za przew6z osdb samochodem osobowym, w tym
taksowka z wyjatkiem przewozu okazjonalnego, wyliczanie orientacyjnej dlugosci trasy
przewozu oraz rejestrowania parametréw charakteryzujacych dany przewdz do ktérych naleza,
m.in.: pokonana odlegto$¢ wyliczana orientacyjnie przy uzyciu systemu nawigacji satelitarnej,
czas rozpoczgcia 1 trwania przewozu, przyznane klientowi rabaty 1 ulgi oraz strefy taryfowe.
Jednoczesnie aplikacja ma zapewni¢ klientowi mozliwos$¢ dostepu do tych informacji oraz
dokonanie oplaty za przew6z. Aplikacja ma wspotdziata¢ z kasa rejestrujaca majaca postac
oprogramowania o zastosowaniu specjalnym.

Cena, ktorg bedzie nalezato zaptaci¢ za przewodz obliczana za pomoca aplikacji
mobilnej bedzie ceng umowng. Wyliczenie odlegltosci jest tylko elementem pomocniczym w
okresleniu ceny, ktdrej ustalenie opierato si¢ bedzie na umowie z klientem. Aplikacja bedzie
umozliwiala wyliczenie trasy przed rozpoczeciem przewozu ale nie bedzie urzadzeniem
pomiarowym zastepujacym taksometr, ktory jest elektronicznym przyrzadem pomiarowym
instalowanym w pojazdach stuzacych do ustugowego prowadzenia dziatalnosci w zakresie
przewozu osob. Taksometry stuza do obliczania (wedtug ustalonych taryf) naleznosci za
dlugo$¢ drogi przebytej przez taksowke lub za czas wynajegcia tej taksowki. Aplikacja mobilna
nie bedzie urzadzeniem pomiarowym jakim jest taksometr i nie bedzie podlega¢ wymaganiom
zalacznika IX do dyrektywy 2014/32/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do udostgpniania na rynku przyrzadoéw
pomiarowych.

Rozporzadzenie bedzie okreslato wymogi dotyczace zabezpieczenia gromadzonych
danych, co zapewnione zostanie przez ewidencjonowany dostep do danych i1 metadanych
udzielany osobom, zgodnie z uprawnieniami, przydzielonymi odpowiednio do zakresu udziatu
w realizacji przewozu. Za kontrol¢ dostgpu do tych danych bedzie odpowiadal administrator.
Jest to regulacja wazna z punktu widzenia ochrony danych i metadanych przed ich
udostepnieniem osobom nieuprawnionym. Osoby nieuprawnione nie bedg mie¢ tez mozliwosci
wprowadzania zmian w danych, a kazde dziatanie na danych i metadanych bedzie przypisane
konkretnej osobie fizycznej lub procesowi oraz umiejscowione w czasie.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze projektowane przepisy okreslaja wylacznie podstawowe


https://pl.wikipedia.org/wiki/Przyrz%C4%85d_pomiarowy

wymagania funkcjonalne dla aplikacji w celu jej skutecznego i bezpiecznego stosowania w
przewozie osob. Poza zakresem regulacji pozostang, m.in. wymagania dotyczace ochrony
danych osobowych, gdyz podstawa przetwarzania ewentualnych danych osobowych w takim
przypadku bedzie art. 6 ust. 1 lit. b RODO, tj. wykonanie umowy, ktorej strong jest osoba,
ktorej dane dotycza. Tym samym nie ma potrzeby, by na poziomie rozporzadzenia precyzowaé
zakres danych niezbednych do wykonania umowy — zakres taki nie jest rOwniez okreslany w
przepisach dotyczacych innych umoéw funkcjonujacych w krajowym obrocie prawnym.
Projektowane rozporzadzenie okresla wytgcznie minimalne funkcjonalne wymagania aplikacji
tworzonych przez podmioty komercyjne. Do nich tez bedzie nalezalo wprowadzenie rozwigzan
zapewniajacych bezpieczenstwo aplikacji.

Z punktu widzenia klienta wazna bedzie takze regulacja zapewniajaca mozliwo$¢
zapoznania si¢ z informacjami dotyczacymi przewozu, gdyz aplikacja ma zapewniad
mozliwo§¢ udostgpnienia klientowi w postaci elektronicznej informacji dotyczacych
realizowanego przewozu, o ktorych mowa w § 3, w sposob zapewniajacy zapoznanie si¢ z ich
trescig.

Zatozeniem ustawodawcy w art. 13b ustawy o transporcie drogowym byto
wprowadzenie mozliwos$ci korzystania obok tradycyjnego taksometru z innowacyjnej aplikacji
dzialajacej we wspolpracy z kasg fiskalng majaca posta¢ oprogramowania. Ustawa o
transporcie drogowym wprowadzajac mozliwo$¢ korzystania z aplikacji mobilnej nie wyklucza
dziatalnosci tradycyjnym przewozom korzystajacym z taksometru. Art. 13b ustawy o
transporcie drogowym, a w konsekwencji projektowane rozporzadzenie wychodzi naprzeciw
zapotrzebowaniu zaréwno klientéw, jak i przedsiebiorcow umozliwiajac dokonanie wyboru
czy korzystaja z tradycyjnego dotad przewozu taksowka z taksometrem i na podstawie
przejechanych kilometrow uiszczaja zaptate za przewdz, czy umawiajg si¢ z kierowcg taksowki
przed rozpoczg¢ciem przewozu na okreslong ceng. W wyniku konsultacji publicznych i
uzgodnien migdzyresortowych w projekcie rozporzadzenia doprecyzowano, iz funkcjonalnosé¢
pozwalajaca na skontrolowanie przez uprawnione organy dotyczy wylacznie uprawnien i
danych przewoznika. Ma to na celu mozliwo$¢ porownania danych wpisanych w aplikacji z
rzeczywistymi dokumentami tj. wypis z licencji, uprawnienia zawodowe itp. osoby realizujace;j
przewoz.

Rozwigzania w zakresie okreslania funkcjonalnos$ci aplikacji mobilnej stuzacej do
rozliczania optaty za przew6z 0sob nie byty dotychczas okreslane w polskim ustawodawstwie.

Planowany termin wejsScia w zycie rozporzadzenia z dniem 1 stycznia 2020 r. jest
zwigzany z datg wejsScia w zycie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1180).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;.

Projektowana regulacja nie bedzie wymagata notyfikacji Komisji Europejskiej w trybie
ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publiczne;j
(Dz. U. 22018 1. poz. 362 oraz z 2019 r. poz. 7301 1063).



Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Ponadto zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1024, z 2018 r. poz.
114 1 278 oraz z 2019 r. poz. 137), projekt zostat udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy
Proces Legislacyjny.

Stosownie do postanowien art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt zostat
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej. Nie odnotowano zgloszen zainteresowanych
podmiotéw w trybie przepisoOw o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mie¢ wplywu na sytuacj¢ ekonomiczng
1 spoteczng rodziny, os6b niepetnosprawnych oraz oséb starszych.



Nazwa projektu

Projekt rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie aplikacji
mobilnej stuzacej do rozliczania oplaty za przewdz osob

Ministerstwo wiodace:
Ministerstwo Cyfryzacji

Data sporzadzenia
22.11.2019 .

Zrédlo:

Art. 13b ust. 4 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz.

Ministerstwa wspolpracujace: Ministerstwo Infrastruktury,
Ministerstwo Finansow

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu:

2140)
Nr w wykazie prac MC: 136

Pan Marek Zagorski — Minister Cyfryzacji

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Pan Sylwester Szczepaniak — Departament Prawny Ministerstwa
Cyfryzacji, mail: sylwester.szczapaniak@mec.gov.pl,

tel. 22 2455822.

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Art. 13b ust. 4 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym naktada na ministra do spraw
informatyzacji w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu i spraw finanséw obowigzek
okreslenia minimalnych wymagan funkcjonalnych dla aplikacji mobilnej oraz aplikacji mobilnej
dziatajacej przy udziale systemu teleinformatycznego, a takze sposob zabezpieczania danych
gromadzonych przez aplikacje mobilng oraz system teleinformatyczny.

Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, 1 oczekiwany efekt

Projektowane przepisy okres$laja wymagania dla tworzonej przez podmioty komercyjne aplikacji
mobilnej, ktéra ma umozliwia¢ zawieranie umow na przewo6z osob. Aplikacja mobilna ma zapewniaé
mozliwo$¢ naliczania optaty za przewdz oséb samochodem osobowym, w tym taksowka z wyjatkiem
przewozu okazjonalnego, wyliczanie orientacyjnej dlugosci trasy przewozu oraz rejestrowania
parametréw charakteryzujacych dany przew6z do ktorych nalezg, m.in.: pokonana odlegtos¢ wyliczana
orientacyjnie przy uzyciu systemu nawigacji satelitarnej, czas rozpoczg¢cia 1 trwania przewozu, przyznane
klientowi rabaty 1 ulgi oraz strefy taryfowe. Jednoczes$nie aplikacja ma zapewni¢ klientowi mozliwos¢
dostgpu do tych informacji oraz dokonanie optaty za przew6z. Aplikacja ma wspotdziata¢ z kasg

rejestrujaca majacg posta¢ oprogramowania o zastosowaniu specjalnym.

2. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Proponowane rozwigzanie w zakresie wprowadzenia aplikacji mobilnej jest rozwigzaniem nowatorskim w
zwigzku z tym brak jest danych jak problem jest rozwigzany w innych krajach.

3. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Przedsigbiorcy Przedsigbiorcy Art. 83 ust. 3 ustawy z dnia | Wprowadzenie
wykonujacy krajowy wykonujacy krajowy | 6 wrzesnia 2001 r. o wymagan dla



mailto:sylwester.szczapaniak@mc.gov.pl

transport drogowy w transport drogowy transporcie drogowym. aplikacji mobilne;j
zakresie przewozow samochodami oraz aplikacji
0s6b samochodami osobowymi (ok. 0,5 mobilnej dziatajace;j
osobowymi, pojazdami tys. przy udziale systemu
samochodowymi przedsigbiorcow), teleinformatycznego
przeznaczonymi pojazdami bedzie powodowato
konstrukcyjnie do samochodowymi koniecznos$¢
przewozu powyzej 7 1 nie | przeznaczonymi przestrzegania tych
wigcej niz 9 osob facznie | konstrukcyjnie do wymagan. W ocenie
z kierowca, taksdOwkami, | przewozu powyzej 7 Ministerstwa
w tym podmioty 1 nie wiecej niz 9 Cyfryzacji
wykonujace dziatalno§¢ | osob tacznie z minimalny zakres
polegajaca na kierowca (ok. 1 tys. wymagan okreslony
posrednictwie przy przedsigbiorcow), w przepisach nie
przewozie 0sob. taksowkami (ok. 62,4 bedzie generowat
tys. kosztéw dla obecnie
przedsiebiorcow). uzywanych aplikacji.

4. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostat poddany uzgodnieniom mi¢dzyresortowym, konsultacjom publicznym i opiniowaniu.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z 2017 1. poz. 248) projektowane rozporzadzenie zostato udostepnione na stronie podmiotowe;j
Biuletynu Informacji Publicznej Ministra Cyfryzacji oraz w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Nie
odnotowano zgloszen zainteresowanych podmiotéw w trybie przepisOw o dziatalnosci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa.

Projekt w ramach konsultacji publicznych i opiniowania zostat przestany do nastepujacych podmiotow:

1. Stowarzyszenie TOP TAXI.

Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy.

Stowarzyszenie ,,RADIO-TAXI-CLUB” Towarzystwo Sieciowe.

STOWARZYSZENIE KIEROWCOW RADIO LUX TAXI.

Samorzadny Zwigzek Zawodowy Taksoéwkarzy Rzeczypospolitej Polskiej ,,Region Pomorski™.
Zrzeszenie Transportu Prywatnego Super Hallo Taxi Gdansk.

Stowarzyszenie ,,Dajan — Taxi”.

Towarzystwo Ustug Transportowych Hallo Taxi — Zrzeszenie Taksowkarzy.

Zrzeszenie Wiascicieli Prywatnego Transportu City, Plus, Neptun Taxi.

10 Zrzeszenie Transportu Prywatnego m.st. Warszawy.

11.NSZZ ,,Solidarnos¢”, Komisja Miedzyzaktadowa nr 3005 Taksowkarzy Zawodowych m.st. Warszawa.
12. Zwigzek Zawodowy Taksoéwkarzy ,,Warszawski Taksowkarz”.

13. Samorzadny Zwigzek Zawodowy Taksowkarzy Rzeczypospolitej Polskie;.

14. Ogo6lnopolska Organizacja Pracodawcow Transportu Drogowego.

15. Samorzadny Zwigzek Zawodowy Taksowkarzy Rzeczypospolitej Polskie;.

16. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.
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17. Konfederacja ,,Lewiatan”.

18. Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow.

19. Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club.

20. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskie;j.

21. Ogoélnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych.

22. Forum Zwiazkoéw Zawodowych.

23. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$¢”.
24. Zwiazek Powiatow Polskich.

25. Zwigzek Miast Polskich.

26. Zwiagzek Gmin Wiejskich RP.

27. Zwiazek Powiatow Polskich.

28. Uber Polska.

29. Mytaxi Polska Sp. z o.0.

30. Polska Izba Turystyki.

31. Federacja Przedsiebiorcow Polskich.

32. Stowarzyszenie Konsumentow Polskich.

33. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji.

5. Wplyw na sektor finanso6w publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | £Zgczn
ie
(0-10)
Dochody ogotem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogotem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Saldo ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje
Zrédta finansowania skutkow dla sektora finanséw publicznych, w tym dochodéw i
wydatkéw budzetu panstwa oraz samorzadu terytorialnego.
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Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

6. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie
przedsi¢biorcow oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 10 Ltgcz
zmian nie
(0-
10)
W ujeciu duze 0 0 0 0
pienieznym przedsiebiorstwa
(w mln zt, sektor mikro-, 0 0 0 0
ceny stale z matych i §rednich
2019r.) przedsiebiorstw
rodzina, obywatele 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
(dodaj/usun)
W yjeciu duze Zapewnienie bezpieczenstwa prowadzenia dziatalnosci

niepienieznym | przedsigbiorstwa

gospodarczej, w postaci regulacji prawnych w zakresie

dziatalnos$ci gospodarcze;.

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

Zapewnienie bezpieczenstwa prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej, w postaci regulacji prawnych w zakresie

dziatalnos$ci gospodarczej.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

(dodaj/usun)

Niemierzalne | (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane rozporzadzenie zwigkszy konkurencyjnos¢ gospodarki 1
przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz nie
bedzie mie¢ wplywu na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, 0sob
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

7. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

P nie dotyczy
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Wprowadzane s3 obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdcone;j
tabeli zgodnosci).

[ ] tak
A nie

N nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

[ ] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ] tak
[ ] nie

P nie dotyczy

Komentarz:

Projektowane rozporzadzenie nie wptynie na zmiang obowigzkow informacyjnych. Minimalne standardy
okreslone w rozporzadzeniu nie stanowig obcigzenia dla sektora.

8. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na rynek pracy.

9. Wplyw na pozostale obszary

[ ] érodowisko naturalne [ ] demografia
[ sytuacja i rozw6j regionalny

[ ]inne:

[ ] mienie panstwowe

[ ] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

10.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie rozporzadzenia przewidziane jest w dniu 1 stycznia 2020 r.

11. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang

zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu

12. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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