Zalacznik nr 5

ZABEZPIECZENIE WYSOKOSCIOWO-RATOWNICZE
I RATOWNICTWO LOTNICZE

. Dane w zakresie wysoko$ciowo-ratowniczym:

1) wyposazenie pilota (zatogi) w niezbedny sprzgt wysoko§ciowo-ratowniczy oraz stan
techniczny sprzetu
Zatoga byla wyposazona w nastgpujacy sprzet wysokosciowo-ratowniczy:

« 3 pary stuchawek radiowych Senheiser HME-45CA;

« 1 torba transportowa zestawu ratowniczego;

« 1 radiostacja ratownicza R-855UM z bateria ZEW oraz dwie anteny;

« 5 lotniczych nozy ratowniczych LNR;

« 8 $wiec sygnalizacyjnych PSND;

« 1 fadownica z przektadka;

« 3 latarki;

« 1 rakietnica do kal. 15 mm do wystrzeliwania naboi sygnatowych;

« 10 nabojow sygnatowych kal. 15 mm.

Ponadto na poktadzie samolotu znajdowat si¢ nastgpujacy sprzet ratowniczy:

« 1 tratwa RFD Aerolite 30;

« 10 kamizelek ratowniczych AC/2C;

« 94 kamizelki ratownicze AC/2.

Stan techniczny sprzegtu wysokosciowo-ratowniczego spetniat wymogi techniczne, a prace
okresowe zostaly wykonane terminowo, zgodnie z biuletynem eksploatacyjnym nr
WR/5038/E/2008 1 ,Jednolitym zestawem obstug technicznych wyposazenia
wysokosciowo-ratowniczego” sygn. Lot. 1631/75;

2) uwagi o eksploatacji i funkcjonowaniu sprzgtu wysokosciowo-ratowniczego

Zatodze wydano kompletny i sprawny technicznie sprzgt ratowniczy. Treningi postugiwania
si¢ sprz¢tem wysokos$ciowo-ratowniczym realizowany byl zgodnie z wytycznymi.

3) udziat pilota (zatogi) w szkoleniach z zakresu ratownictwa wysokosciowego w roku 2009:

« dowddca statku powietrznego — trening z awaryjnego opuszczania statku powietrznego po
przymusowym ladowaniu — 10, uktadanie spadochronéw — 2, postugiwanie si¢ srodkami
tacznosci i sygnalizacji — 1, wodowanie — 1;

« drugi pilot — trening z awaryjnego opuszczania statku powietrznego po przymusowym
ladowaniu — 10, uktadanie spadochrondéw — 2, postugiwanie si¢ srodkami tacznosci 1

sygnalizacji — 1, wodowanie — 1;
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4)

5)

6)

7)

8)

9

. nawigator — trening z awaryjnego opuszczania statku powietrznego po przymusowym
ladowaniu — 10, uktadanie spadochronéw — 2, postugiwanie si¢ srodkami tacznosci i1
sygnalizacji — 1, wodowanie — 1;

. technik pokladowy — trening z awaryjnego opuszczania statku powietrznego po
przymusowym ladowaniu — 10, uktadanie spadochronow — 2, postugiwanie si¢ srodkami
facznosci 1 sygnalizacji — 1, wodowanie — 1;

liczba skokow spadochronowych wykonanych przez pilota (zatoge):

« dowodca statku powietrznego — 6 skokow, data ostatniego skoku — 18.05.1996 r.;
« drugi pilot — 5 skokow, data ostatniego skoku — 08.08.1995 r.;
« nawigator — 8 skokow, data ostatniego skoku —26.09.2003 r.;
« technik poktadowy — 0 skokow;
liczba katapultowan treningowych:

« dowodca statku powietrznego — 4 UTKZ, data ostatniego — 05.05.1997 r.;

« drugi pilot — 4 UTKZ, data ostatniego — 05.05.1997 r.;

- nawigator —4 UTKZ, data ostatniego — 29.05.2001 r.;

liczba katapultowan samolotowych — zaden z czlonkéw zatogi nie wykonywat katapultowan
samolotowych;

liczba treningdw z wykorzystaniem kamizelki i 16dki ratunkowej

« dowddca statku powietrznego — 1 wodowanie;
« drugi pilot — 1 wodowanie;
- nawigator — 1 wodowanie;
« technik poktadowy — 1 wodowanie;

ocena stanu wyszkolenia wysokos$ciowo-ratowniczego pilota (zatogi)

Dowddca statku powietrznego, drugi pilot 1 nawigator odbyli wymagane szkolenia i byli
wiasciwie przygotowani do wykorzystania sprzgtu wysokosciowo-ratowniczego w sytuacji
awaryjnej. Technik poktadowy odbyt wymagane szkolenia i byt wlasciwie przygotowany do
wykorzystania sprzgtu wysokosciowo-ratowniczego. Zgodne z rozkazem Dowodcy Sit
Powietrznych nr 31 z dnia 13.02.2009 r. pkt 8 ppkt 1, personel latajacy w ramach szkolenia
wysokosciowo-ratowniczego zobowiazany jest do wykonywania skokéw spadochronowych.
Technik poktadowy do dnia wypadku nie wykonat zadnego skoku spadochronowego.
sposob 1 warunki, w jakich pilot (zaloga) opuscit statek powietrzny, ktory ulegl zdarzeniu
lotniczemu

Z uwagi na okoliczno$ci 1 przebieg zdarzenia zaréwno zatoga, jak ipasazerowie nie

podjeli proby opuszczenia statku powietrznego przed i po zderzeniu z ziemia.

10) wykorzystanie osobistych srodkow ratowniczych przez pilota (zaloge) — nie wykorzystano;
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11) osoba odpowiedzialna za zabezpieczenie wysokos$ciowo-ratownicze:

« stanowisko stuzbowe, stopien wojskowy, imi¢ 1 nazwisko — starszy instruktor pionu

szkolenia 36 splt;

- wyszkolenie specjalistyczne — instruktor spadochronowy klasy M;

« staz pracy w shuzbie — 17 lat;

12) stwierdzone niedociagnigcia w stuzbie wysokosciowo-ratowniczej

W 36 splt nie realizuje si¢ szkolenia wysokosciowo-ratowniczego w zakresie
wykonywania skokéw spadochronowych przez technikow poktadowych.
Technicy pokladowi z Mi-8 1 M-28, ktorzy maja wykonane skoki spadochronowe,
zrealizowali je w jednostkach, w ktorych stuzyli przed przejsciem do 36 splt.
2. Dane w zakresie ratownictwa lotniczego:

1) uruchomienie systemu ratownictwa lotniczego (kto, w jakim czasie i z uzyciem jakich
srodkdéw podjat akcje) — strona polska nie uzyskata od strony rosyjskiej dokumentéw na temat
uruchomienia akcji ratowniczej. Z informacji uzyskanych przez Komisje wynika, ze pierwszy
zespolu strazacki przybyl dopiero po 14 min po zaistnieniu. Podmokty i1 wilgotny teren, na
ktérym rozbit si¢ Tu-154M, uchronit przed rozprzestrzenianiem si¢ pozaru. Na pokladzie
samolotu byta niewielka ilo$¢ paliwa — w wyniku urwania si¢ fragmentu skrzydta
1 rozszczelnienia si¢ zbiornikow paliwowych. Te dwa czynniki ograniczyly zasig¢g pozaru.
W Zadnym razie nie mozna mowi¢ o dobrze przeprowadzonej akcji ratowniczej;

2) dziatanie systemu ratownictwa lotniczego (czas i1 sposdb odnalezienia zalogi, udzielanie
pomocy oraz inne istotne informacje)

W informacji na temat grupy zabezpieczajacej ladowania i starty samolotow z delegacja
Rzeczpospolitej Polskiej nie ma danych o zespole ratownictwa medycznego lotniska
SMOLENSK POLNOCNY, jest tylko mowa o lekarzu dyzurnym (felczer). Pierwsze zespoty
pogotowia ratunkowego przybyly na miejsce wypadku 29 min po zderzeniu samolotu z
ziemia. Biorac pod uwage potozenie lotniska w obrgbie duzego miasta, czas przybycia byt
zbyt dlugi. W sytuacji przezycia poszkodowanych z bardzo ci¢zkimi obrazeniami, otrzymanie
kwalifikowanej] pomocy medycznej w odpowiednio krotkim czasie byloby bardzo
ograniczone, a to skutkowaloby wzrostem liczby ofiar $§miertelnych.;

3) organizacja i dzialanie systemu ratownictwa lotniczego oraz stwierdzone niedociagnigcia —

Strona polska nie otrzymata od strony rosyjskiej zadnych dokumentow i1 wyjasnien na
temat organizacji i dziatania systemu ratownictwa lotniczego. Z informacji uzyskanych przez
Komisj¢ wynika:

. zabezpieczenie medyczne lotniska SMOLENSK POLNOCNY nie gwarantowato

udzielenia pomocy medycznej 96 osobom na poktadzie samolotu Tu-154M;
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« sSposob dzialania strazy pozarnej nie zapewnil sprawnego prowadzenia akcji ratowniczo-
-gasniczej na terenie lotniska SMOLENSK POLNOCNY;
3. Wnioski:
1) ocena zwiazku przyczynowego zdarzenia lotniczego z zabezpieczeniem i wykorzystaniem
wyposazenia ratowniczego pilota (zatogi) oraz urzadzen ratowniczych statku powietrznego
Komisja nie stwierdzila zwiazku przyczynowego pomigdzy zdarzeniem lotniczym
a zabezpieczeniem 1 wykorzystaniem wyposazenia ratowniczego zalogi oraz urzadzen
ratowniczych statku powietrznego;
2) ocena stuzby wysoko$ciowo-ratowniczej na podstawie wynikéw pracy podkomisji —
Komisja stwierdzita, ze stuzba wysokos$ciowo-ratownicza 36 splt dziatata prawidtowo.
Zatoga byla wilasciwie wyposazona do lotu i w pelni przygotowana do wykorzystania
otrzymanych $rodkéw oraz racjonalnego dzialania w sytuacji awaryjne;j.
Szkolenie wysoko$ciowo-ratownicze w zakresie wykonywania skokow spadochronowych
nie bylo realizowane;
3) zalecenia profilaktyczne w zakresie zabezpieczenia wysoko$ciowo-ratowniczego 1 ratownictwa

lotniczego, ze wskazaniem adresata:

Dowodca Sit Powietrznych

Przeprowadzi¢ analizg realizacji szkolenia wysoko$ciowo-ratowniczego w zakresie

wykonywania skokow spadochronowych przez techniczny personel latajacy.

Podpis specjalisty:

1. pptk pil. mgr inz. Robert BENEDICT _/7%’0&/
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