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Cel opracowania

Niniejsza Metodyka wyliczania i potwierdzenie efektu ekologicznego i energetycznego (Metodyka)
wskazuje ogdlne zasady obliczania efektu ekologicznego i efektywnosci energetycznej oraz wytyczne
dotyczace potwierdzenia tych efektow efektu. W obliczeniach wielkosci redukcji emisji wybranych
zanieczyszczen oraz CO; oraz oszczednosci energii finalnej znajdujg zastosowanie wskazniki podane w
dalszej czesci dokumentu, stuzgce do oszacowania redukcji emisji i energii finalnej z tytutu wycofania
z eksploatacji lub potencjalnego zastgpienia autobuséw napedzanych olejem napedowym,
zastepowanych w ramach realizowanych przedsiewzie¢ autobusami zeroemisyjnymi.

Oszacowanie emisji i wyliczenie efektu ekologicznego

Efekt ekologiczny w postaci ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza poprzez obnizenie zuzycia
paliw w transporcie, nalezy wykazac jako:

a) wielko$¢ unikniecia emisji zanieczyszczen w wyniku zakupu nowych autobuséw
zeroemisyjnych bez wycofywania z eksploatacji spalinowych.
W celu oszacowania uniknietej emisji CO2 nalezy przyjag¢ zatozenie, zgodnie z ktérym
wyznaczona zostanie emisja dla autobusow spetniajgcych norme emisji EURO VI napedzanych
olejem napedowym. Obliczona w ten sposdb wartosé bedzie traktowana jako emisja uniknieta
w wyniku zakupu autobusow elektrycznych w miejsce spalinowych spetniajgcych norme emisji
EURO VI.
Uniknieta emisja CO; jest rowna iloczynowi hipotetycznego zuzycia oleju (gdyby zamiast
autobusu elektrycznego zakupiony zostat autobus spalinowy spetniajgcy norme EURO VI)
i wskaznika emisji dla oleju napedowego przyjetego zgodnie z dokumentem Wartosci opatowe
(WO) i wskaZniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu
Uprawnieniami do Emisji— KOBIZE obowigzujgce w dniu sktadania wniosku o dofinansowanie.
W celu prawidtowego obliczenia wartosci stosuje sie nastepujgcy wzér: roczne zuzycie paliwa
w litrach* warto$¢ opatowa w GJ/I * wskaznika emisji dla oleju napedowego przyjetego
zgodnie z dokumentem Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania
w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji— KOBIZE obowigzujgce
w dniu sktadania wniosku o dofinansowanie.
Pozostate wielko$¢ emisji zanieczyszczen w postaci PM10, NOx oraz benzo- a-pirenu nalezy
wyliczy¢ jako iloczyn planowanego rocznego przebiegu zakupywanych autobuséw
elektrycznych i wskaznika emisji jednostkowej okreslonego dla normy EURO VI.

Wskazniki dla autobuséw spalinowych - norma EURO VI:

pyt PM10 - 0,0023 g/km;
NOx — 0,597 g/km;
benzo-a-piren - 9¥107 g/km.;
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b) wielkos¢ redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku wycofania z dalszej eksploatacji
autobusdw spalinowych i zastgpieniu ich autobusami zeroemisyjnymi.

W obydwu przypadkach wielkos$é¢ emisji CO, dla oleju napedowego nalezy wyznaczy¢ jako iloczyn
Sredniorocznego zuzycia paliwa dla planowanych do wycofania z eksploatacji autobuséow i wskaznika
emisji przyjetego zgodnie z dokumentem Wartosci opatowe (WO) i wskaZniki emisji CO2 (WE) do
raportowania w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji— KOBIZE
obowigzujgce w dniu sktadania wniosku o dofinansowanie. Wartos¢ wskaznika pozostaje niezmienna
bez wzgledu na model wycofywanych z eksploatacji autobusdw.

W celu prawidtowego obliczenia wartosci stosuje sie nastepujgcy wzor: roczne zuzycie paliwa
w litrach* warto$¢ opatowa w GJ/| * podany powyzej wskaznik emisji CO,.

Do wyznaczenia $redniorocznego zuzycia paliwa nalezy przyjac $rednie zuzycie paliwa dla autobuséw
z okresu minimum ostatnich 3 lat.

Wielkos$¢ emisji zanieczyszczen w postaci PM10, NOx oraz benzo- a-pirenu nalezy wyliczy¢ jako iloczyn
Sredniego rocznego przebiegu planowanych do wycofania z eksploatacji autobuséw i odpowiedniego
wskaznika emisji jednostkowej.

Do wyznaczenia Sredniorocznego przebiegu nalezy przyjgé sredni przebieg autobuséw z okresu
minimum ostatnich 3 lat.

Wskazniki dla wycofywanych z eksploatacji autobuséw - norma EURO I:

pyt PM10 - 0,479 g/km;
NOx - 10,1 g/km;
benzo-a-piren - 9¥107 g/km.;

Wskazniki dla wycofywanych z eksploatacji autobuséw - norma EURO II:

pyt PM10 - 0,220 g/km;
NOy - 10,7 g/km;
benzo-a-piren - 9¥107 g/km.;

Wskazniki dla wycofywanych z eksploatacji autobuséw - norma EURO lIl:

pyt PM10 - 0,207 g/km;
NOy — 9,38 g/km;
benzo-a-piren - 9%107 g/km.;

Wskazniki dla wycofywanych z eksploatacji autobuséw - norma EURO IV:

pyt PM10 - 0,0462 g/km;
NOx — 5,42 g/km;
benzo-a-piren - 9¥107 g/km.

Wskazniki dla wycofywanych z eksploatacji autobuséw - norma EURO V:

pyt PM10 - 0,0462 g/km;
NOx — 3,09 g/km;
benzo-a-piren - 9x107 g/km.



Planowany efekt ekologiczny w postaci ograniczenia emisji zanieczyszczenn do powietrza poprzez
obnizenie zuzycia paliw w transporcie, nalezy obliczy¢ w oparciu o formularz pn.: Formularz
ekologiczno-techniczny - wyliczenie efektu ekologicznego stanowigcy zatacznik nr 1 do niniejszej
Metodyki.

Ze wzgledu na specyfike Przedsiewzieé, w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie
innej metody, wskazanej przez wnioskodawce. W takim przypadku konieczne bedzie przedstawienie
do oceny i akceptacji szczegdtowych zatozen, danych wyjsciowych oraz toku obliczen pozwalajacych
na weryfikacje przyjetych we wniosku efektow.

Zrédto zatozen dotyczycgcych wartodci wskaznikéw: https://www.eea.europa.eu/themes/air/emep-
eea-air-pollutant-emission-inventory-guidebook/emep

Oszacowanie oszczednosci energii finalnej

Poprawe efektywnosci energetycznej w wyniku realizacji przedsiewziecia polegajgcego na zakupie
autobusow zeroemisyjnych, nalezy wykazac jako:

a) oszczedno$é energii finalnej w wyniku zakupu nowych autobuséw zeroemisyjnych bez
wycofywania z eksploatacji spalinowych;

W tym przypadku roczne zuzycie energii finalnej dla stanu przed realizacjg przedsiewziecia nalezy
wyliczy¢ jako iloczyn planowanego rocznego przebiegu zakupywanych autobuséw zeroemisyjnych i
jednosetowego zuzycia energii przez pojazd okreslonego na podstawie zatozonego zuzycia paliwa dla
autobusu spalinowego spetniajgcego norme emisji EURO VI. Warto$¢ opatowg oleju napedowego
nalezy przyja¢ zgodnie z dokumentem Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do
raportowania w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji — KOBIZE
obowigzujgce w dniu skfadania wniosku o dofinansowanie. Dopuszcza sie réwniez przyjecie
jednostkowego wskaznika zuzycia energii 12,85MJ/km (wielkos¢ wskaznika dla standardowego
autobusu miejskiego dla normy Euro | i pdzniejszych, dana z tabeli nr 9 ,,Wskazniki zuzycia energii w
zaleznosci od kategorii pojazdu”, stanowigcej ztgcznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Klimatu i
Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2022 r. poz. 956 zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
szczegdtowego zakresu i sposobu sporzadzania audytu efektywnosci energetycznej oraz metod
obliczania oszczednosci energii).

Dla stanu po realizacji przedsiewziecia wielkos¢ zuzycia energii finalnej nalezy wyznaczy¢ jako iloczyn
planowanego przebiegu zakupywanych pojazdéw zeroemisyjnych i jednostkowego zuzycia energii,
ktore nalezy przyjaé w wysokosci 2,88 MJ/km (wielko$é wskaznika dla pojazddw bateryjnych miejskich,
dana z tabeli nr 9 ,, Wskazniki zuzycia energii w zaleznosci od kategorii pojazdu”, stanowigcej ztgcznik
nr 2 do rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2022 r. poz. 956 zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego zakresu i sposobu sporzgdzania audytu efektywnosci
energetycznej oraz metod obliczania oszczednosci energii).

Wielko$¢ oszczednosci energii finalnej nalezy wyznaczy¢ jako rdzinice obliczonego zuzycia energii
finalnej dla stanu przed realizacjg przedsiewziecia i po realizacji przedsiewziecia.

b) oszczednosé energii finalnej z wycofania z dalszej eksploatacji autobuséw spalinowych i
zastgpieniu ich autobusami zeroemisyjnymi.

W tym przypadku, roczne zuzycie energii finalnej dla stanu przed realizacjg przedsiewziecia nalezy
wyliczy¢ jako iloczyn sredniorocznego przebiegu (na podstawie danych za ostatnie minimum 3 lata)


https://www.eea.europa.eu/themes/air/emep-eea-air-pollutant-emission-inventory-guidebook/emep
https://www.eea.europa.eu/themes/air/emep-eea-air-pollutant-emission-inventory-guidebook/emep

planowanych do wycofania z eksploatacji autobuséw i sredniorocznego zuzycia energii przez te pojazdy
okreslonego na podstawie Sredniorocznego zuzycia paliwa (na podstawie danych za ostatnie minimum
3 lata). Warto$¢ opatowq oleju napedowego nalezy przyjac zgodnie z dokumentem Wartosci opatowe
(WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu
Uprawnieniami do Emisji — KOBIZE obowigzujagce w dniu sktadania wniosku o dofinansowanie.
Dopuszcza sie, w uzasadnionych przypadkach, przyjecie jednostkowego wskaznika zuzycia energii
12,85MJ/km (wielko$¢ wskaznika dla standardowego autobusu miejskiego dla normy Euro | i
pozniejszych, dana z tabeli nr 9 ,Wskazniki zuzycia energii w zaleznosci od kategorii pojazdu”,
stanowigcej zfgcznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2022 r.
poz. 956 zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego zakresu i sposobu sporzgdzania
audytu efektywnosci energetycznej oraz metod obliczania oszczednosci energii).

Dla stanu po realizacji przedsiewziecia wielko$é zuzycia energii finalnej nalezy wyznaczy¢ jako iloczyn
planowanego przebiegu zakupywanych pojazdéw zeroemisyjnych i jednostkowego zuzycia energii,
ktore nalezy przyjaé w wysokosci 2,88 MJ/km (wielko$é wskaznika dla pojazddw bateryjnych miejskich,
dana z tabeli nr 9 ,,Wskazniki zuzycia energii w zaleznosci od kategorii pojazdu”, stanowigce] ztgcznik
nr 2 do rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2022 r. poz. 956 zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie szczegétowego zakresu i sposobu sporzgdzania audytu efektywnosci
energetycznej oraz metod obliczania oszczednosci energii).

Wielkos¢ oszczednosci energii finalnej nalezy wyznaczy¢ jako rdznice obliczonego zuzycia energii
finalnej dla stanu przed realizacjg przedsiewziecia i po realizacji przedsiewziecia.

Uwaga: zaréwno dla przypadku opisanego w lit a), jak i b), jednostkowe zuzycie paliwa przyjete do
wyliczania zuzycia energii finalnej dla stanu przed realizacjg przedsiewziecia (Tabela nr 3 zatgcznika nr
1 do Metodyki) musi by¢ spdjne z przyjetym do obliczania wielkosSci uniknietej emisji CO2 zuzyciem
paliwa w Tabeli nr 1b (zatacznik nr 1 do Metodyki). Analogiczng spdjnosé nalezy zachowac dla
przyjetego przebiegu pojazdéw wycofywanych i/lub planowanych do zakupu autobuséw
zeroemisyjnych zamiast spalinowych spetniajgcych norme Euro VI.

Potwierdzenie wielkosci redukcji emisji

Wymagane bedzie udokumentowanie wycofania z eksploatacji okreslonej ilosci autobuséw
z podaniem podstawowych informacji o taborze (marka i model pojazdu, rok produkcji norma EURO,
przebieg srednioroczny, srednioroczne zuzycie paliwa i ewentualnie inne istotne informacje).

Potwierdzenie osiggniecia efektu ekologicznego w postaci ograniczenia emisji zanieczyszczernn do
powietrza poprzez obnizenie zuzycia paliw w transporcie oraz oszczednos$¢ energii finalnej w wyniku
realizacji przedsiewziecia, nalezy obliczy¢ w oparciu o formularz pn.: Formularz ekologiczno-techniczny
— potwierdzenie osiggniecia efektu ekologicznego stanowigcy zatgcznik nr 2 do niniejszej Metodyki.

W przypadku wyliczania oszczednosci energii finalnej jednostkowe zuzycie energii przez zakupione
pojazdy nalezy podac zgodnie z rzeczywistym rocznym zuzyciem energii potrzebnym do eksploatacji
pojazddéw. Tylko w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie skorzystanie ze wskaznika 2,88MJ/km
(wielko$¢ wskaznika dla pojazdéw bateryjnych miejskich, dana z tabeli nr 9 ,,Wskazniki zuzycia energii
w zaleznosci od kategorii pojazdu”, stanowigcej ztgcznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Klimatu i
Srodowiska z dnia 12 kwietnia 2022 r. poz. 956 zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
szczegdtowego zakresu i sposobu sporzadzania audytu efektywnosci energetycznej oraz metod
obliczania oszczednosci energii). Przebieg pojazdéw nalezy przyjac zgodnie ze stanem rzeczywistym.



Do wyliczania efektu ekologicznego w postaci redukcji emisji CO2 i pozostatych zanieczyszczen, w
przypadku gdy przedsiewziecie zaktadato wycofanie z eksploatacji pojazdéw spalinowych nalezy
przyjac te same dane jak dla wyliczania planowanych wielkos$ci wskaznikéw ekologicznych (zgodnie z
tabelg 1 a i 1b zatacznika nr 1 do Metodyki). W przypadku, gdy przedsiewziecie polegata na zakupie
pojazdéw zeroemisyjnych zamiast pojazdéw spalinowych o normie Euro VI, efekt ekologiczny nalezy
przeliczy¢ zgodnie z rzeczywistym rocznym przebiegiem zakupionych w ramach przedsiewziecia
pojazdow.

Jednoczesnie, w okresie trwatosci, bedzie wymagane o$wiadczenia potwierdzajgce:

- czynng eksploatacje pojazdéw zakupionych w ramach Przedsiewziecia, wskazujgc m.in.: ze
rzeczywisty, roczny przebieg jest niemniejszy niz deklarowany na etapie zawieranie umowy
o dofinansowanie;

- ilos¢ energii elektrycznej wyprodukowanej z OZE (jesli dotyczy).

5. 4. Lista Zatacznikow do Metodyki:
1. Formularz ekologiczno-techniczny - wyliczenie efektu ekologicznego.
2. Formularz ekologiczno-techniczny - potwierdzenie osiggniecia efektu ekologicznego.



