Zalacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.1.2024.EB.10
z dnia:

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie pn.: ,Zmiana technologii drazenia tunelu
ewakuacyjnego na metode TBM dla przedsiewziecia pn.: Modernizacja istniejagcej linii
kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz na odcinku D Limanowa - bocznica Kleczany
realizowanego w ramach projektu pn.: Modernizacja linii kolejowej nr 104 Chabéwka —
Rabka Zaryte — Mszana Dolna oraz Limanowa — Kleczany — Nowy Sacz” polega na
budowie tunelu ewakuacyjnego stanowigcego droge ewakuacyjng dla tunelu gtéwnego
(kolejowego) T10 realizowanego w ramach przedsiewziecia pn.: ,Modernizacja istniejgcej
linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sacz na odcinku D Limanowa — bocznica
Kleczany” dla ktérego uzyskano Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Krakowie o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znak: 00.421.3.7.2020.EB.19 z dnia 15
lipca 2022 r.

Zgodnie z decyzjg znak: 00.421.3.7.2020.EB.19 z dnia 15.07.2022 r. oraz
postanowieniem znak: 00.4222.3.2023.EB z dnia 07.05.2024 r., tunel gtéwny bedzie
realizowany metodg TBM, natomiast tunel ewakuacyjny o mniejszym przekroju,
Zlokalizowany po poétnocnej stronie tunelu gtdwnego, miat zosta¢ wykonany metodg
konwencjonalng. Podmiot planujacy realizacje przedsiewziecia zdecydowat jednak o
zmianie metody wykonania tunelu ewakuacyjnego z metody konwencjonalnej na metode
TBM.

Tunel ewakuacyjny bedzie potgczony z tunelem gtéwnym siedmioma przejsciami
poprzecznymi o wysokosci wewnetrznej 3,45 m oraz szerokosci wewnetrznej 3,00 m.
Zlokalizowany on zostanie po pétnocnej stronie tunelu gidwnego, w rejonie miejscowosci
Pisarzowa ok. km proj. 50+060 — 53+810 LK 104 na odc. Limanowa — bocznica Kleczany.
W sytuacji zajscia zdarzenia niebezpiecznego (np. pozaru) osoby przebywajgce w tunelu
kolejowym kierowane bedg do tunelu ewakuacyjnego, ktéry umozliwi ewakuacje przez
stuzby ratownicze. Dodatkowo pomiedzy tunelem kolejowym, a ewakuacyjnym beda
znajdowac sie dwa pomieszczenia techniczne.

Podstawowe parametry dla tunelu ewakuacyjnego:

» Diugos¢ tunelu: ok. 3772 m;

» Diugos¢ przewigzek od Sciany tunelu ewakuacyjnego do $ciany tunelu
kolejowego: 13 m;

> Srednica zewnetrzna tunelu: 4,5 m;

» Srednica wewnetrzna tunelu: 4,0 m;

» Glebokos¢ tunelu od powierzchni terenu do stropu: 6-116 m.

Na potrzeby drgzenia analizowanego tunelu nie planuje sie lokalizowania komory
startowej oraz komory koncowej. Komory takie tworzy sie w przypadku prowadzenia prac
w obszarach miejskich, natomiast analizowany obszar zlokalizowany jest na terenach
wiejskich. Dostep do tuneli bedzie mozliwy z portalu wschodniego, po przebiciu
(wykonaniu drgzenia) na portalu zachodnim planowana jest wytgcznie platforma robocza
stanowigca miejsce demobilizacji maszyn drgzgcych.



Podczas organizacji prac ziemnych, teren zaplecza budowy oraz portali zostanie
zabezpieczony (ogrodzony i oswietlony oraz zostanie ustawiony monitoring wizyjny).

W zmienianym zakresie dot. tunelu ewakuacyjnego planuje sie wykonanie drgzenia
metodg tarczowg TBM, tym samym rezygnujgc z metody konwencjonalnej (NATM).
Inwestor podjat decyzje, aby drazenie tunelu ewakuacyjnego wykona¢ metodg tarczowg
TBM, czyli metodg jakg planowane jest drgzenie tunelu gtbwnego. Fragmenty tunelu w
rejonie przejS¢ poprzecznych oraz same przejscia z przyczyn technologicznych beda
wykonywane metodg konwencjonalng.

Czas realizacji przedsiewziecia objetego zmiang technologii (drazenie tunelu
ewakuacyjnego) wyniesie tgcznie ok. 12 miesiecy. (przewidywane wykonanie tunelu
metodg konwencjonalng zajeto by ok. 24 miesiecy). Drazenie tunelu ewakuacyjnego
bedzie rozpoczynaé sie ok. 3 miesigce wczesniej niz drgzenie tunelu giéwnego. Drazenie
tunelu bedzie odbywac sie catg dobe, siedem dni w tygodniu. Przerwy w procesie bedg
Zwigzane wytgcznie z pracami serwisowymi przy maszynie.

Planowana inwestycja zostanie wykonana za pomocg maszyny, ktérej posuw odbywa
sie za pomocg sitownikow hydraulicznych, ktére odpychajg sie od wybudowanego tunelu
(lub w chwili pierwszego startu na portalu od specjalnej tymczasowej konstrukciji
metalowej). Po wydragzeniu niewielkiej odlegtosci maszyna zostaje wtgczona w nabieg
jatowy (tzw. brak posuwu). Operator erektora rozpoczyna prace uktadania segmentow w
sekwenciji, ktére tworzg pierscien ostatecznej obudowy tunelu. Elementy te wykonane sg
ze zbrojonego betonu o wysokiej jakosci. Segmenty instalowane sg pod ostong
zewnetrznego pancerza tarczy zapewniajgc maksymalne bezpieczenstwo montazu.
Kazdy prefabrykat uktadany jest tak, by Scisle przylegat do elementéw nowo budowanego
pierscienia jak rowniez do poprzednio wybudowanego — wspomagane jest to przez
specjalnie umiejscowione kofki, ktére kierunkujg pozycje segmentu. Dodatkowo pomiedzy
pierscieniami znajduje sie uszczelka powstrzymujgca przecieki wodne. Przerwa
powstajgca po wybudowaniu obudowy ostatecznej tunelu wypetniana jest specjalng
zaprawg (dwusktadnikowg) zaraz po wybudowaniu catego pierscienia a proces
rozpoczyna sie wraz z kolejnym posuwem maszyny. Dzigki temu uzyskuje sie dobrg
wspotprace obudowy i osrodka otaczajgcego, wysoka szczelnos¢, a takze minimalizuje
sie osiadania i deformacje osiggajgc wysokg statecznos¢ osrodka.

Urobek z drgzenia tunelu ewakuacyjnego bedzie transportowany waskotorowymi
kolejkami szynowymi w wagonach i nastepnie roztadowywany za pomocg specjalnego
urzgdzenia roztadowczego zainstalowanego w miejscu do tego przeznaczonym do
odpowiedniego zbiornika. Kolejki bedg poruszac sie na zmiane, po wypetnieniu urobkiem
beda wyjezdzaé z tunelu. Pojemnosé zbiornika dla urobku z tunelu kolejowego bedzie
wynosita okoto 10 000 m3, natomiast dla urobku z tunelu ewakuacyjnego okoto 1 000 m3.

Na potrzeby drazenia tuneli powstang dwa zbiorniki retencyjne, kazdy o pojemnosci
800 m3, szczelne. Retencja wody ma odbywac¢ sie tylko na potrzeby budowy, w trakcie jej
trwania. Woda bedzie retencjonowana w celu zapewnienia bezpiecznego zapasu na
potrzeby drgzenia (woda do chtodzenia, do wytwarzania zaczynu cementowego, do
srodkéw kondycjonujgcych grunt). Zbiorniki bedg zlokalizowane na portalu wschodnim.

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie matopolskim, w powiecie
limanowskim, w gminie Limanowa, w rejonie miejscowosci Pisarzowa i Mordarka.



Teren inwestycji stanowi w wiekszosci obszar rolniczy oraz tgkowy. Otoczenie
stanowi zazwyczaj niska roslinnos¢ i krzewy. Czes¢ terenu inwestycji znajduje sie w
bezposrednim sgsiedztwie zabudowan, obejmuje to rejon portali (wschodniego i
zachodniego) oraz obszar nad tunelem.

Powierzchnia zajmowana przez obiekt tunelowy jest zwigzana z lokalizacjg portali
(wschodniego i zachodniego) oraz terenem znajdujgcym sie nad tunelem. Jednak ten sam
obszar bytby zajmowany przez tunel ewakuacyjny drgzony metodg konwencjonalna.
Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku linii kolejowej przebiegajgcej w tunelu
eliminuje sie potrzebe zajetosci powierzchni ziemi.

Przewidywana powierzchnia zajetosci terenu inwestycji wynosi ok. 15 000 m2.

Powierzchnie poszczegdlnych elementéow wyniosg ok:

1) Zbiornik dla TBM (tunel ewakuacyjny) - 1 160 m?;
2) Zaplecze budowy oraz parkingi - 1 925 m?;

3) Portal wschodni - 8 000 m?;

4) Portal zachodni - 4 000 m2.

Zajetos¢ terenu przy portalu wschodnim oraz zachodnim w czasie budowy tunelu
ewakuacyjnego metodg TBM bedzie porownywalna do drgzenia metodg NATM. Ze
wzgledu na wystepowanie juz zaplanowanych elementéw (m.in. stref magazynowych,
placéw sktadowanie tubingdéw i urobku) dla metody TBM (budowa tunelu kolejowego) nie
przewiduje sie zwiekszenia zajetosci terenu, spowodowang zmiang metody drgzenia.
Powierzchnia przy portalach (wschodnim oraz zachodnim) zaplanowana w postepowaniu
dotyczgcym catej inwestyciji, jaka jest modernizacja linii kolejowej nr 104 na odcinku D nie
ulega korekcie spowodowanej zmiang technologii drgzenia tunelu.

Wyburzenia budynkéw wykonywane na etapie realizacji przedsiewziecia bedg
obejmowac te same obiekty (dwa budynki mieszkalne z zabudowaniami gospodarczymi),
co w przypadku tunelu drgzonego metodg konwencjonalng, a mianowicie:

Lp. | Rodzaj budynku Lokalizacja Powierzchnia | Kubatura
zabudowy [m3]
[m?]
1 budynek mieszkalny z | dz. nr 1342/1 obr. | 2435 1096,0
zabudowaniami Mordarka gmina

gospodarczymi  (kompleks | Limanowa
trzech budynkoéw)

2 budynek mieszkalny z|dz. nr 1771/1 obr. | 156,0 873,5
zabudowaniami Pisarzowa gmina
gospodarczymi  (kompleks | Limanowa

dwdéch budynkow)
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