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WSTEP

Raport Nr PKBWK/03/2018 sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych, zwanej dalej ,PKBWK” albo ,Komisja”, dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury
w Warszawie, w wyniku postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od dnia
05.09.2017r. do dnia 11.07.2018r. przez Zespot badawczy PKBWK na mocy Decyzji
nr PKBWK.99.2017.BP Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
z dnia 05 wrzesnia 2017 r.,, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A04,
tj. niezatrzymaniem sie pociggu TMS 564024 (przewoznika STK S.A. Wroctaw) relacji Gdynia
Port GPA — Woroctaw Gadéw, prowadzonego lokomotywg S200-303 przed semaforem
drogowskazowym L? wskazujgcym sygnat S1 ,Stdj” przy torze nr 32, wskutek czego doszto do
starcia w ukresie rozjazdu nr 24 z pociggiem pasazerskim MPE 54170 ,POGORIA” relacji Gdynia
Gtowna — Bielsko Biata Gtoéwna prowadzonego lokomotywg EP07-395 (przewoznika PKP
INTERCITY S.A.) przejezdzajgcego bez zatrzymania torem nr 2 na sygnat zezwalajgcy S2 na
semaforach Z'2, C i P4566.

W wyniku starcia doszto do uszkodzenia i wykolejenia lokomotywy EP07-395 i siedmiu wagondow
z czofa sktadu pociggu MPE 54170 oraz uszkodzenia lokomotywy S200-303 z pociggu TMS
564024.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji i opis
przebiegu postepowania.
Zespot badawczy PKBWK przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowe;.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg z dnia 31 sierpnia 2017 r.
wydang przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni (pismo nr IZES7-732-55/2017
z dn.31.08.2017 r.) sposrod cztonkdw komisji wyznaczonej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentéow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369).

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 powyzszego rozporzgdzenia, zarzgdca
infrastruktury w dniu 31.08.2017 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej”
(pismo nr ISE2ZR-732-36/2017) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii BO4,
przesytajgc je do Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa UTK, z réwnoczesnym powiadomieniem
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego w Gdyni, Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w Gdyni oraz przewoznikéw
PKP INTERCITY S.A. i STK S.A. Wroctaw. Po wstepnym oszacowaniu strat zarzadca
infrastruktury w dniu 20.09.2017 r. pismem ISE2ZR-732-36/2017 zmienit kategorie zdarzenia
na powazny wypadek A04.

”

W dniu 07.09.2017 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku kolejowego
przez komisje kolejowg w obecnosci przedstawicieli PKBWK.

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 30 sierpnia 2017 r. do dnia
wyznaczenia przez Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego w dniu 05 wrzesnia
2017 r., postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.

W dniu 05 wrzesnia 2017r., na mocy art. 28e ustawy z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 poz. 1727 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,Ustawag
o transporcie kolejowym”, w Decyzji nr PKBWK.99.2017.BP z dnia 05 wrze$nia 2017 r.
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Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz RYS wyznaczyt Zespét badawczy dziatajgcy
w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego powaznego wypadku.

W skiad Zespotu badawczego dziatajgcego w ramach Komisji do dalszego prowadzenia
postepowania wyjasniajgcego wyznaczeni zostali:

Benedykt Kugielski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Cztonek staty Komisji,
oraz jako cztonkowie Zespotu:
Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczgcego Komisji,

. Andrzej Gniwek — Czlonek staty Komisji,

Dionizy Jedrych — Czlonek staty Komisiji.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2, pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wyznaczonych z dotychczasowych czionkéw komisji kolejowej do
przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem
badawczym PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich
pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.41.2017.BP z dnia 06.09.2017 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e, ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 06 wrzesnia 2017 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5422.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdt badawczy w dniu 06 wrzesnia 2017 r.
w siedzibie Sekcji Eksploatacji w Tczewie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni,
nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej przez komisje
kolejowa.

Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 30.08.2017r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn w kierunku stacji Smetowo odjechat
pocigg towarowy TMS 564024 - przewoznika STK S.A. Wroctaw, prowadzony przez
maszyniste spalinowych pojazdéw trakcyjnych. Pocigg zestawiony z lokomotywy spalinowej
serii S200-303 i 6-ciu wagonéw. O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn réwniez w kierunku
stacji Smetowo, po tym samym torze jako drugi pocigg, odjechat pocigg pasazerski MPE 54170
,POGORIA” przewoznika PKP Intercity S.A., ktéry miat przez stacje Smetowo przejecha¢ bez
zatrzymania po torze stacyjnym nr 2, prowadzony przez maszyniste elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych. Pocigg zestawiony z lokomotywy oraz 11 wagonéw. Lokomotywa EP07-395
o0 numerze EVN PL-PKPIC 91511140088-2. Oba pociggi znajdowaty sie na szlaku Morzeszczyn
— Smetowo i poruszaly sie na podstawie nadawanych sygnatéw przez semafory
wieloodstepowej blokady samoczynnej typu Eac (dalej zwanej sbl). W tym czasie z przeciwnego
kierunku od strony stacji Twarda Gora torem nr 1 do stacji Smetowo, zblizat sie pociag
towarowy TDE 752009 przewoznika PKP CARGO S.A., ktory miat przez stacje Smetowo
przejecha¢ bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1. Dyzurny ruchu oraz nastawniczowie stacji
Smetowo zgodnie z Regulaminem Technicznym Posterunku Ruchu oraz obowigzujgcymi
instrukcjami zarzgdcy PKP PLK S.A. przygotowali droge przebiegu, wys$wietlajac sygnaty
zezwalajgce na semaforach:

- A2 _ sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciagte), X — sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciggte) dla
pociggu TDE 752009 na przejazd bez zatrzymania po torze nr 1;

- Z"? sygnat S13 (dwa $wiatta pomaranczowe ciggte) dla pociggu TMS 564024 na wjazd na tor
gtéwny dodatkowy nr 32 .
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Pocigag TMS 564024 na stacje Smetowo wjechat na tor nr 32 o godzinie 21:51 i poruszat sie po
tym torze z predkosciag jednostajng ok. 17 km/h, przez catg droge przebiegu. W tym czasie do
stacji Smetowo zblizat sie pocigag pasazerski MPE 54170, dla ktérego po przygotowaniu drogi
przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze wjazdowym Z? podany zostat sygnat S2
(jedno swiatto zielone ciggte) i na semaforze wyjazdowym C byt podany sygnat S2 (jedno
Swiatto zielone ciggte). W momencie podawania sygnatow, pociag pasazerski MPE 54170
znajdowat sie na przedostatnim odstepie sbl (fakt stwierdzony na nagraniu z wideorejestratora
lokomotywy EP07-395). Pocigg TMS 564024 nie zatrzymat sie przed wskazujgcym sygnat S1
,Stoj” (jedno czerwone $wiatto) semaforem drogowskazowym L? usytuowanym przy torze nr 32.
Maszynista pociggu nr TMS 564024 w momencie, gdy czoto pociggu znajdowato sie na
wysokoéci semafora L? zorientowat sie, ze na semaforze nadawany jest sygnat S1 ,St6j”
i dokonat przestawienia nastawnika jazdy na jazde wstecz, w celu natychmiastowego cofniecia
pociggu, a nastepnie wdrozyt nagte hamowanie, co spowodowato, ze pocigg kontynuowat jazde
w kierunku rozjazdu nr 24 i czoto pociggu zatrzymato sie 38m za semaforem drogowskazowym
L%

Pocigg MPE 54170 w tym samym czasie jechat torem stacyjnym nr 2. Maszynista pociggu MPE
54170 zorientowawszy sie, ze pocigg nr TMS nr 564024 znajduje sie w skrajni toru nr 2, wdrozyt
hamowanie nagte pociggu i za ukresem rozjazdu nr 24 przy predkosci 110 km/h doszto do jego
starcia (prawg strong lokomotywy EPQ7) z lewg strong lokomotywy S200 — 303 pociggu TMS nr
564024 znajdujgcej sie poza ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. W wyniku starcia
doszio do wykolejenia lokomotywy i siedmiu wagonow osobowych pociggu MPE 54170 na lewa
strone w miedzytorze toréw nr 1 i 2. Czoto pociggu MPE 54170 zatrzymato sie w kilometrze
457,270 w odlegtosci 184 metry od miejsca starcia. Wykolejenie pociggu MPE 54170
spowodowato uszkodzenie toru nr 1 i jego urzadzen kontroli niezajetosci, co w konsekwencji
doprowadzito do automatycznej zmiany obrazu na semaforze wjazdowym AY? z sygnatu S2
(zielone ciggte) na sygnat S1 (czerwone ciagte) dla pociggu towarowego TDE 752009, ktory
zatrzymat sie przed tym semaforem. Dyzurny ruchu stacji Smetowo po ustyszeniu huku
i dostrzezeniu tumanu kurzu zorientowat sie, ze doszto do wypadku. Po nieudanych prébach
wywotania przez radiotelefon maszynistéw pociggow MPE 54170 i TMS 564024 telefonicznie,
pod nr alarmowy ,112”, zawiadomit stuzby ratownicze o wypadku kolejowym i zazgdat przybycia
Ratownictwa Medycznego, Strazy Pozarnej i Policji. Nastepnie powiadomit dyzurnych ruchu
stacji Morzeszczyn i Twarda Géra, zeby nie wyprawiali w kierunku Smetowa zadnych pociggow.
Pociggi miaty osygnalizowane czoto pociggu sygnatem Pc1 (trzy biate Swiatta), na koncu
pociggu MPE nr 54170 sygnatem Pc5 (dwa czerwone swiatfa), a pocigg TMS 564024 sygnatem
Pc5 (dwie tarcze odblaskowe). Dla usuwania skutkow wypadku tory stacyjne nr 1, nr 2, nr 31
i nr 32 zostaty zamkniete.

W wyniku wypadku 28 pasazeréw pociggu MPE 54170 zostato rannych w tym 10 ciezko
rannych. Na miejsce zdarzenia przybyly jednostki Strazy Pozarnej, Policji i Pogotowia
Ratunkowego.

Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. AO4 w dniu
30.08.2017 r. 0 godz. 21:53 na stacji Smetowo, w torze nr 2, w km 457.485 linii kolejowej nr 131
Chorzéow Batory - Tczew, Zespdt badawczy wskazat przyczyny nastepujgce powaznego

wypadku:
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

[.3.1. Przyczyna bezposrednia

Niezatrzymanie si¢ pociggu towarowego TMS 564024 przed semaforem drogowskazowym
L2, nadajgcym sygnat S1 ,STOJ” i wjazd w rozjazd nr 24, ktéry byt w drodze przebiegu
pociggu MPE 54170.

[.3.2. Przyczyny pierwotne

Niedostateczna obserwacja przez maszyniste drogi przebiegu pociggu TMS 564024 podczas
jazdy po torze gtdbwnym dodatkowym nr 32 w stacji Smetowo, skutkujgca brakiem reakcji
maszynisty na nadawany sygnat ,Stéj” na semaforze L? co spowodowato wjazd w skrajnie
toru nr 2 w rozjezdzie nr 24.

[.3.3. Przyczyny posrednie

Wytgczenie urzadzeh czujnosci pociggu SHP i CA w lokomotywie S200-303; poprzez
zamkniecie zaworéw pneumatycznych tych urzadzen w szafie pneumatycznej lokomotywy,
CO W znaczny sposob przyczynito sie do zmniejszenia czujnosci maszynisty podczas
prowadzenia pociggu.

[.3.4. Przyczyny systemowe

Brak dokonania oceny i wyceny ryzyka w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem
w zakresie zastosowanych drog ochronnych po podwyzszeniu predkosci do 120km/h przez
stacje po torach gtéwnych zasadniczych, w sytuacji, gdy zwrotnice nr 24 i 25, biorg udziat
w drodze przebiegu z%s; i z%s,, znajdujg sie w odcinkach drogi ochronnej, a nie sg uzaleznione
dla tych jazd. Przepisy wewnetrzne zarzadcy nie precyzujg takich sytuacji, a w szczegdlnosci
przy zastosowaniu wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej na przylegtych szlakach.

Uzasadnienie poszczegodinych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodno$ci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu,
opisujgcych szczegotowo przebieg zdarzenia.

I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria powaznego wypadku — A04

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy zaliczyc:

» Wylgczenie urzadzen czujnosci Samoczynnego Hamowania Pociggu i Czuwaka Aktywnego
(SHP i CA) w lokomotywie STK S.A. serii S200-303, poprzez zamkniecie zaworéw
pneumatycznych w szafie pneumatycznej lokomotywy. Spowodowato to zaprzestanie
dziatania tych urzgdzeh (brak pojawiania sie na pulpicie maszynisty sygnatu swietinego oraz
dzwiekowego SHP i CA), a tym samym nie wymuszato czujnosci maszynisty w trakcie
prowadzenia pociggu na kasowanie tych sygnatéw, a zwlaszcza podczas kontynuowania
jazdy po torze gtéwnym dodatkowym nr 32 bez koniecznosci kasowania sygnatow CA (czas
przejazdu po drodze przebiegu trwat ponad 4 minuty).

Czynniki opisane w podrozdziale IV dotyczgcym przyczyn bezposrednich, posrednich
i systemowych zdarzenia oraz nie stosowanie sie do przyjetych procedur Systemu Zarzgdzania

9

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



.6.

I.1.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Bezpieczenstwem (SMS), obowigzujgcego u przewoznika STK S.A., miaty kluczowy wptyw na
zaistnienie powaznego wypadku kolejowego.

Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen

[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni zabezpieczy odczyty z urzadzen monitorujgcych na
pojezdzie trakcyjnym oraz odstuchy rozméw na urzgdzeniu DGT (urzgdzenie transmisji
danych). Zalecenie zostato zrealizowane w trakcie prowadzonego postepowania.

I.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia PKBWK ujete zostaty w punkcie VI.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

Okreslenie powaznego wypadku

[1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. AO4 zaistniat w dniu 30 sierpnia 2017 r. 0 godz. 21:53 w staciji
Smetowo, w torze nr 2, w km 457.485, linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew, obszar
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

Dnia 30.08.2017 r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn odjechat pociag towarowy TMS
564024— przewoznika STK S.A. Wroctaw, prowadzony przez maszyniste. Pocigg zestawiony
z lokomotywy spalinowej serii S200-303 i 6 wagonéw. O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn
réwniez w kierunku stacji Smetowo odjechat pocigg pasazerski MPE 54170 przewoznika PKP
Intercity S.A., ktory miat przez stacje Smetowo przejechac bez zatrzymania po torze stacyjnym
nr 2, prowadzony przez maszyniste wraz z druzyng konduktorskg, (kierownik pociggu
i konduktor). Pocigg zestawiony z lokomotywy oraz 11 wagonéw: Lokomotywa EPO7 — 395 PL-
PKPIC 915111400882. Masa ogolna skfadu: 486 ton dlugos¢ 286 m., procent wymaganej masy
hamujgcej: 104, procent masy hamujgcej rzeczywistej: 141. Oba pociggi znajdowaty sie na
szlaku Morzeszczyn — Smetowo i poruszaly sie na podstawie nadawanych sygnatéw przez
semafory wieloodstepowej samoczynnej blokady liniowej typu Eac. W tym czasie
Z przeciwnego kierunku od strony stacji Twarda Géra torem nr 1 do stacji Smetowo, zblizat sie
pocigg towarowy TDE nr 752009 przewoznika PKP CARGO S.A., ktéry miat przez stacje
Smetowo przejechaé bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1. Dyzurny ruchu oraz
nastawniczowie stacji Smetowo zgodnie z Regulaminem Technicznym Posterunku Ruchu oraz
obowigzujgcymi instrukcjami zarzgdcy PKP PLK S.A. przygotowali droge przebiegu, podajac
sygnaty zezwalajgce na semaforach:

- A2 _ sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciggte), X — sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciagte) dla
pociggu TDE 752009 na przejazd bez zatrzymania po torze nr 1;
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

- Z"? sygnat S13 (dwa $wiatta pomaranczowe ciggte) dla pociggu TMS nr 564024 na wjazd na
tor gtéwny dodatkowy nr 32 .

Pocigg TMS 564024 na stacje Smetowo wjechat na tor nr 32 o godzinie 21:51 i poruszat sie po
tym torze z predkosciag jednostajng ok. 17 km/h, przez catg droge przebiegu. W tym czasie do
stacji Smetowo zblizat sie pociag pasazerski MPE 54170, dla ktérego po przygotowaniu drogi
przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze wjazdowym Z'? podany zostat sygnat S2
(jedno swiatto zielone ciggte) i na semaforze wyjazdowym C byt podany sygnat S2 (jedno
Swiatto zielone ciggte). W momencie podawania sygnatéw, pocigg pasazerski MPE 54170
znajdowat sie na przedostatnim odstepie sbl (fakt stwierdzony na nagraniu z wideorejestratora
lokomotywy EPQ7-395). Pocigg TMS 564024 nie zatrzymat sie przed wskazujgcym sygnat S1
,Stéj” (jedno czerwone $wiatto) semaforem drogowskazowym L? usytuowanym przy torze nr 32.
Maszynista pociggu TMS nr 564024 w momencie, gdy czoto pociggu znajdowato sie na
wysokosci semafora L® zorientowat sie, ze na semaforze nadawany jest sygnat S1 ,St¢j”, zbyt
pézno uruchomit hamowanie nagte, co spowodowato, ze pocigg kontynuowat jazde w kierunku
rozjazdu nr 24 i czoto pociggu zatrzymato sie 38m za semaforem drogowskazowym LZ2. Pociag
MPE 54170 w tym samym czasie jechat torem stacyjnym nr 2. Maszynista pociggu MPE 54170
zorientowawszy sie, ze pocigg nr TMS nr 564024 znajduje sie w skrajni toru nr 2, wdrozyt
hamowanie nagte pociggu i za ukresem rozjazdu nr 24 przy predkosci 110 km/h doszto do jego
starcia (prawg strong lokomotywy EPO07) z lewg strong lokomotywy S200 — 303 pociggu TMS
nr 564024 znajdujgcej sie poza ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. W wyniku starcia
doszio do wykolejenia lokomotywy i siedmiu wagonow osobowych pociggu MPE 54170 na lewg
strone w miedzytorze toréw nr 1 i 2. Czoto pociggu MPE 54170 zatrzymato sie w kilometrze
457,270 w odlegtosci 184 metry od miejsca starcia. Wykolejenie pociggu MPE 54170
spowodowato uszkodzenie toru nr 1 i jego urzgdzen kontroli niezajetosci, co w konsekwencji
doprowadzito do automatycznej zmiany obrazu na semaforze wjazdowym AY? z sygnatu S2
(zielone ciggte) na sygnat S1 (czerwone ciggte) dla pociggu towarowego TDE nr 752009, ktéry
zatrzymat sie przed tym semaforem. Dyzurny ruchu stacji Smetowo po nieudanych prébach
wywotania przez radiotelefon maszynistow pociggéw MPE 54170 i TMS 564024 telefonicznie
pod nr 112 zawiadomit stuzby ratownicze o wypadku kolejowym i zazgdat przybycia
Ratownictwa Medycznego, Strazy Pozarnej i Policji. Nastepnie powiadomit dyzurnych ruchu
stacji Morzeszczyn i Twarda Géra, zeby nie wyprawiali w kierunku Smetowa zadnych pociggow.
Pociggi miaty prawidtowo osygnalizowane czoto pociggu sygnatem Pc1 (trzy biate swiatta), na
koncu pociggu MPE 54170 sygnat Pc5 (dwa czerwone sSwiatta), a pociagg TMS 564024
sygnatem Pc5 (dwie tarcze odblaskowe). Dla usuwania skutkéw wypadku tory stacyjne nr 1, nr
2, nr 31 i nr 32 zostaty zamkniete. W wyniku wypadku 28 pasazeréw pociggu MPE 54170
zostato rannych.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Szkic powaznego wypadku kategorii AO4 - niezatrzymanie sie pociggu nr 564024 przed semaforem
drogowskazowym L%, wskazujacym sygnat S1 "Stéj" i wskutek tego starcie sie w ukresie
rozjazdu nr 24 na stacji Smetowo z pociggiem nr 54170, w dniu 30.08.2017 godzina 21.53

semafor K?
km 457,486 czoto pociggu
sygnat S1 "Stéj" nr 54170
_ km 457,270
wykolejone wagony pociagu nr 54170 wykolejona
lokomotywa
Tor nr 31 EPO7-395
N
Tornr1 X_ o / \ \ - \
Szlc CX) ‘*‘ al /l_ \ al [,
&, A ,
o ke 7| ke 7 2 F
Tornr2 F "— L
ws—O L mOY%0S
Tor nr 32 Peron 2 stacji Smetowo
\ \ P M
Tornr3 \ \
lokomotywa
$200-303 STK
sktad .
. czoto pociagu
pzzzg; . nr 564024
nr km 457,447

o |
NE ‘.J
semafor L
km 457,485
sygnat S1 "Stoj"
dla pociagu
564024
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semafor C
km 457,013
sygnat S2
"Jazda z najwiekszg
dozwolong predkoscig" dla
pociggu MPE nr 54170



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udziat w powaznym

wypadku oraz innych stron i Swiadkow.

Tablica 1.1.3.1) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem

Data i godz. IE56 geerz,
Stanowisko Zaktad pracy S'tan' . rozpoczecia e 'przed
trzezwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
Dyzurny ruchu IZ Gdynia . 30.08.2017r. .
Stacji Smetowo Sekcja ISE Tczew trzezwy 18:00 24 h 00 min.
Maszynista pociggu | STK.S. A. we trzes 30.08.2017 r. 24 h 00 min.
nr 564024 Wroctawiu Wy 19:00
Rewident pociggu STK.S. A. we trzesw 30.08.2017r. 24 h 00 min.
nr 564024 Wroctawiu y 19:00
Nastawniczy . .
nastawni | lSZeIS:?aylréISTczew trzezwy 30.0188;_28)017 r. 24 h 00 min.
wykonawczej Sm2 ’
Nastawniczy 1Z Gdynia . 30.08.2017r. | 24 h 00 min.
nastawni Sekci trzezwy .
. ekcja ISE Tczew 18:00
wykonawczej Sm1l
Kierownik pociggu »PKP Intercity S.A. i 30.08.2017r. .
nr 54170 Zakiad Potnocny w Gdyni | [Z82WY 16:59 23 h 03 min
Konduktor pociagu ,»PKP Intercity S.A. . 30.08.2017 r. .
nr 54170 Zaklad Péinocny w Gdyni | T282WY 16:59 19 h 03 min
Maszynista pociggu | ,,PKP Intercity S.A. . 30.08.2017 r. .
nr 54170 Zakfad Poétnocny w Gdyni trzezwy 17:30 25 h 24min.

Tablica 11.1.3.2) Inne strony i $wiadkowie majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem

Swiadkowie

Maszynista pociggu Regio nr 55434
Poétnocny Oddziat w Gdyni Spotki
Przewozy Regionalne

Kierownik pociggu Regio nr 55434
Potnocny Oddziat w Gdyni Spétki
Przewozy Regionalne
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11.1.4.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Okreslenie pociggow i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegéinym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udziat w powaznym wypadku wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag TMS 564024 STK Wroctaw S.A. — przewoznika STK S.A. we Wroctawiu,
prowadzony przez maszyniste spalinowych pojazdow trakcyjnych. Pocigg zestawiony
z lokomotywy i 6-ciu wagondw. Lokomotywa S200 — 303 nr EVN: PL-ID 92513620076-1.
Wagony: seria Sk PL-STK 60519908001-7, seria Rs PL-STK 33519933008-5, seria Rs PL-
STK 84513936056-5, seria Uaai typ Krupp 32 PL-STK 33514940313-0, seria Sr PL-STK
37559700002-1, seria Uaai typ Krupp 32 PL-STK 83819973320-8

Lokomotywa typ S200 nr 303 nr fabryczny 11314 posiadajgca:

- Swiadectwo nr T/2003/0095 dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdu kolejowego z dnia
28.05.2003r. wystawione na wniosek Przedsiebiorstwa Transportu Kolejowego
i Gospodarki Kamieniem S.A. w Rybniku przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa
(bezterminowe),

- Swiadectwo nr STK/01/2017 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wydane przez STK
S.A. - dnia 01.02.2017 r., termin waznosci do dnia 31.01.2023 r. lub na przebieg 600 000
km, liczony od 000230 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika wynosit 161 465
km), posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego PL-ID 92 51 3 620 076-1 (S200-303),

- dtugo$¢ pociggu: 176 m.,

- masa ogolna: sktadu/pociggu: 401t. / 516 t., masa hamujgca wymagana: 200,5 t, co stanowi
50% masy hamujgcej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 410 t., co stanowi 102%
masy hamujgcej rzeczywistej pociggu,

- szczego6towa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 30.08.2017 r. w stacji Gdynia
Port, przy poc. nr 564024 przez rewidenta taboru,

- uproszczona proba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych zarejestrowanych na tasmie
predkosciomierza rejestrujgcego typu Hasler BERN typ RT9 nr M08.080 , komisja stwierdzita
brak wdrozenia przez maszyniste pociggu TMS 564024, w chwili zauwazenia pociggu na
torze nr 2, ,hamowania nagtego”. Sterowanie pociggu odbywato sie z pulpitu ,A” pojazdu.
Pocigg 564024 zostat zatrzymany, w ukresie rozjazdu nr 24 z torem nr 2 stacji Smetowo, po
przebyciu ok. 700m z predkosci 17 km/h, pomijajgc semafor L? 0 ok 38m.
Dziatanie syreny prawidiowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale
nr 6, zgodnym z kanatem obowigzujgcym na tej linii kolejowe;.
Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu S200 nr 303: poziom ,P4” z modernizacjg —
wykonany w dniu 31.01.2017 r. w DB Cargo Polska S.A.. w Zabrzu., poziom ,,P2”— wykonany
dnia 16.08.2017 r., przez DB Cargo Polska S.A. — w Rybniku przy stanie licznika 11975 km,
poziom ,,P1”— wykonany dnia 30.08.2017 r., przez pracownika firmy Maxima Spoétka Jawna
w Gdansku - przy stanie licznika 13590 km., w ramach wykonanego przeglgdu poziomu P1
pracownik firmy Maxima Sp. J. w Gdansku, nie dokonat sprawdzenia poprawnosci rejestraciji
impulséw SHP czujnosci czuwaka aktywnego na tasmie predkosciomierza, oraz nie dokonat
zaplombowania  zaworéw  pneumatycznych  sterowania  urzgdzeniami  Aparatury
Bezpieczenstwa Pociggu ABP (SHP i CA) w szafie pneumatyczne.

14

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl
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Powyzsze wynika z zakresu czynnosci wykazanych w Czesci Il - Dokumentacji Systemu
Utrzymania pojazdéw serii S200-303 str. 8 Arkusz przeglgdowo - naprawczy — Uktad
radiotgczno$ci, zabezpieczenia ruchu kolejowego oraz urzgdzenia kontrolno — pomiarowe.

W ramach przeglagdu poziomu ,P2” wykonanego dnia 18.08.2017 r., przez DB Cargo Polska
S.A — w Rybniku, przeprowadzono sprawdzenie radiotelefonu ,Radmor”, w tym dziatania
urzgdzenia ,RADIO-STOP” oraz SHP i czuwaka aktywnego. Ekspertyza urzadzenia
radiolgcznosci pociggowej — radiotelefonu F-747 wykazata brak aktualnej daty i czasu
zegara RTC manipulatora 0119/0G, co swiadczy o niewlasciwym wykonaniu
obowigzkowego przegladu i konserwacji radiotelefonu.

Analiza tasmy predkosciomierza lokomotywy S200-303 wykazata brak rejestracji sygnatow
kasowania urzadzen czujnosci, to jest Samoczynnego Hamowania Pociggu i Czuwaka
Aktywnego (SHP i CA). Ekspertyza przeprowadzona w zakresie dziatania rejestratora typu
Hasler BERN typ RT9 nr M08.080 wykazata, ze urzgdzenie byto technicznie sprawne.
Badanie przyczyny braku rejestracji na tasmie predkosciomierza sygnaléw kasowania
urzadzen czujnosci (SHP i CA) wykazato, ze przyczyng bylo wytaczenie zaworéw
pneumatycznych urzadzen SHP i CA w szafie pneumatycznej lokomotywy S200-303, co
spowodowato nie wyswietlanie sie¢ na pulpicie maszynisty sygnatéw sSwietinych oraz
dzwiekowych dziatania tych urzadzen.

Pociag MPE 54170 ,Pogoria” relacji Gdynia Gtéwna — Bielsko Biata Gtéwna, przewoznik
kolejowy PKP Intercity S.A. zestawiony z lokomotywy elektrycznej serii EPO7 nr 395, oraz
11 wagonéw pasazerskich przewoznika PKP Intercity S.A.

- Swiadectwo nr T/99/0094 dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego z dnia
14.12.1999 r. wydane przez Gidwnego Inspektora kolejnictwa w Warszawie bezterminowo.

- Swiadectwo nr BPT1r-35/2016 sprawnosci technicznej wydane na lokomotywe EP0O7 nr 395
przez ,PKP Intercity” S.A.- w Warszawie dnia 10.03.2016 r., termin waznosci do dnia
15.02.2020 r. lub na przebieg 325 915 km, liczony od 274 315 km (w chwili zdarzenia
przebieg wg stanu licznika wynosit 161 561 km), posiadajgcy identyfikator pojazdu
kolejowego PL-PKP IC 95 51 1 140 088-2 (EPQ7-395).

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 303E serii EPO7 nr 395: poziom ,P2”—
wykonany dnia 19.08.2017 r., przez PKP Intercity S.A. — w Warszawie, przy stanie licznika
460 820 km, poziom ,,P1”— wykonany dnia 30.08.2017 r., PKP Intercity S.A Zakiad Pdéinocny
w Gdyni - przy stanie licznika 467329 km.

W ramach przegladu ,P2” wykonanego dnia 19.08.2017 r., przez PKP Intercity S.A. —
w Warszawie oraz podczas przeglagdu poziomu ,,P1”’— wykonany dnia 30.08.2017 r.,
PKP Intercity S.A. Zaktad Pétnocny w Gdyni - przeprowadzono sprawdzenie radiotelefonu
.Koliber”, w tym dziatania urzgdzenia ,RADIO-STOP” oraz SHP i czuwaka aktywnego,

- dtugos¢ pociggu: 270 m.,

- masa ogoélna: sktadu/pociggu: 486t./486t., masa hamujgca wymagana: 505t, co stanowi
104% masy hamujgcej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 690t., co stanowi 141%
masy hamujacej rzeczywistej pociggu,

- szczegotowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 30.08.2017 r. o godzinie 20:15
w stacji Gdynia Port przy poc. 54170 przez rewidenta taboru,

- wagon pasazerski 2 klasy nr PL-PKPIC 505184-78001-1 - swiadectwo nr BPT1n-57/2016

sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

15

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

-wagon pasazerski 2 klasy nr PL-PKPIC 515120-71046-9 - swiadectwo nr BPT1m-199/2015
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon sypialny nr PL-PKPIC 525170-80011-0 - $wiadectwo nr BPT1a-41/2017 sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 2 klasy nr PL-PKPIC 505184-78011-0 - swiadectwo nr BPT1t-13/2017
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 515119-70651-0 - swiadectwo nr BPT1m-34/2016
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 575119-78125-1 - Swiadectwo nr BPT1t-59/2015
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 515119-70648-6 - swiadectwo nr BPT1t-124/2016
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 515119-70075-2 - $wiadectwo nr BPT1h-91/2017
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 515119-70636-1 - swiadectwo nr BPT1t-138/2015
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon pasazerski 1 klasy nr PL-PKPIC 515119-70084-4 - Swiadectwo nr BPT1n-40/2017
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

-wagon sypialny nr PL-PKPIC 525170-80209-0 - swiadectwo nr BPT1p-04/2017 sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego.

Wszystkie Swiadectwa sprawnosci technicznej dla powyzszych wagondéw osobowych byty

wazne.

I1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka aktywnego, wraz

z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej:

Linia kolejowanr 131 .......... Chorzéw Batory — Tczew
— szlak dwutorowy ...................Smetowo — Morzeszczyn,
— tory szlakowe ...........c.coeeni nr 1 rok budowy — 2011 : nr 2 rok budowy — 2012,
— Szyny typu ... 60E1, rok produkcji 2010,
— podkiady..........oooiiiiin, tor nr 1 strunobetonowe typu PS-93/PS94,
— podktady tor nr 2 strunobetonowe typu PS-94,
— przytwierdzenie ................... sprezyste typu SB-3,
— podsypKa ......cooiiiiiiiii ttuczniowa, grubosé 35 cm,
— stan techniczny toru .............. nie miat wptywu na powstanie zdarzenia,

— najwieksza dozwolona predko$¢ pociggdw - 160 km/h (obowigzujgce state
ograniczenie do 140 km/h zwigzane jest z brakiem wymaganej drogi hamowania
na ostatnim odstepie sbl — wskazane w ,Wykazie ostrzezen statych”).
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Stacja kolejowa Smetowo:

Tor nr 1 (km 457,107 — 457,460)...rok budowy 2012

— SZYNY tYPU ..o, 60E1, rok produkciji 2011,
— podkiady ... drewniane debowe, rok produkcji 2011,
— przytwierdzenie ................cooe potsprezyste typu Skl 12 wbudowane w 2012 r.,
— podsypKa .......cociiiiiiiiiii ttuczniowa, grubos¢ 35 cm.
Tor nr 2 od km 457,460 do km 457,107............... rok budowy 2012
— SZYNYtYPU cooviiiii 60E1, rok produkciji 2011,
— podktady ... strunobetonowe PS94, rok produkcji 2011,
— przytwierdzenie ..............coooeenn sprezyste typu SB3 wbudowane w 2012 r.,
— podsypKa ......ciiiiiii e, ttuczniowa, grubosé¢ 35 cm,
— stan techniczny toru. .................. nie miat wptywu na powstanie zdarzenia,

— pochylenie (spadek) toru w kierunku jazdy pociggu 0,121 %0 na dtugosci 376,00 m,
— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw - 120 km/h.

Tornr32 ..o rok budowy 1985

— Sszyny typu ..., UIC60, rok produkciji 1985,

— podktady ... strunobetonowe INBK7, rok produkcji 1984,
— przytwierdzenie ..............oooiiiin typu K wbudowane w 1985 r.,

— POASYPKA .., ttuczniowa, grubos$¢ 35 cm,

— stan techniczny toru. ................... nie miat wptywu na powstanie zdarzenia,

— pochylenie (spadek) toru w kierunku jazdy pociggu 0,121 %o,
— najwieksza dozwolona predkos¢ pociggdw - 40 km/h.

Rozjazdy na stacji kolejowej Smetowo biorgce udziat w przygotowani i utwierdzeniu drogi
przebiegu:

— rozjazd nr 49 typ Rz UIC60-1:9-300 Issd, rok wbudowania 1994,
— rozjazd nr 46 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1994,
— rozjazd nr 45 typ Rz UIC60-1:12-500 pssd, rok wbudowania 1994,
— rozjazd nr 44 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1994,
— rozjazd nr 25 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1995,
— rozjazd nr 24 typ Rz UIC60-1:9-300 Issd, rok wbudowania 1996.

Stan techniczny rozjazddéw nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:
Na stacji Smetowo zabudowane sg urzgdzenia mechaniczne z sygnalizacjg $wietlng.

Data budowy urzgdzen — 1941 rok.

Przebudowa i modernizacja urzgdzen:

- dobudowanie sygnalizacji Swietlnej — 1969 r.,

- dostosowanie sbl typu Eac do czterostawnosci — 2013 r.

Wykonanie drég przebiegu (droga jazdy, droga ochronna, ochrona boczna) zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi § 37 i 38 ,Wytyczne techniczne budowy urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym” le-4 (WTB-E10).

[1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tacznosci radiowej i telefonicznej

Nastawnia dysponujaca Sm
» Radiotelefon pociggowy Radmor manipulator typ 3066 nr 8729981, N/O typ 3036 nr 7804430,

» Radiotelefon drogowy Radmor manipulator typ 3066 nr 8422094 N/O typ 3036 nr 8414484).
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Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Rt-stop w stanie nienaruszonym,
» Centrala DGT: Panel sterujgcy DGT typ 3490 KX nr 2012, szafa DGT-IPR nr 0012).

Odstuch w zadanej wymaganej strefie czasowej (21:30 — 23:30) nie jest mozliwy na miejscu ze
wzgledu na brak dostepu do internetu ze specjalistycznym oprogramowaniem producenta firmy
DGT. Lacznosé z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.
» Telefon stacjonarny: Urzadzenie wielofunkcyjne Canon KYH 12930 Telos AD-1 numer

fabryczny 0225.

Nastawnia wykonawcza Sm1l
» Telefon KTA-6002

Nastawnia wykonawcza Sm2
» Telefon KTA-6001

Lokomotywa EP07-395
» Radiotelefon pociggowy Koliber KMO1 nr KM01B3132013

Radiotelefon sprawny. Po zdarzeniu w stanie nieczynnym wskutek wykolejenia i uszkodzenia
obwoddéw zasilania pojazdu trakcyjnego. Zgodnie z zapisami w ksigzce poktadowej pojazdu
z napedem EPQ07-395 tgcznos¢ sprawdzona przez maszyniste prowadzgcego pocigg MPE 54170
na stacji Gdynia Gtéwna o godz. 20:26.

Lokomotywa S200-303
» Radiotelefon pociggowy Pyrylandia typ F747M nr 0019/0G z zespotem nadawczo -

odbiorczym typ 747 nr 131/0H.
I1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu powaznego wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.8 Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Pierwsze zgtoszenie o zaistnialym zdarzeniu wptyneto w dniu 30.08.2017 r. o godzinie 21:56 od
dyzurnego ruchu stacji Smetowo na telefon alarmowy 112.

O godzinie 22:01 dyzurny ruchu stacji Smetowo powiadomit o wypadku dyspozytora liniowego
PKP PLK S.A. IDDE Gdansk oraz o godzinie 22:03 dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A. 1Z
Gdynia i 0 godzinie 22:04 Naczelnika Sekcji ISE Tczew PKP PLK S.A.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Gdyni z udziatem przedstawicieli przewoznikéw kolejowych PKP Intercity S.A. oraz STK S.A.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikow kolejowych zestawiono w tablicy 11.1.8.1.

Tablica 1.1.8.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

stanowisko Godzina Jednostk iadami ¢ isk o
powiadamiajacego powiadomienia ednostka powiadamiana stanowisko przyjmujacego
Dyzurny ruchu stacji ok. 21:56 Numer alarmowy 112
Smetowo
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Dyzurny ruchu stacji ok. 22:01 dyspozytor koordynator PKP PLK IDDE Gdarisk
Smetowo T S.A,

Dyzurny ruchu staciji . dyspozytor zaktadowy PKP PLK .
Smetowo 22:03 S.A, 1Z Gdynia 1ZDD Gdynia

Dyzurny ruchu stacj 22:04 Naczelnika sekcji ISE Tczew ISE Tczew
Smetowo

Dyzurny ruchu stacj 22:10 SOK w Tczewie
Smetowo '

Dyzurny ruchu staciji . — .
Smetowo 22:15 Dyspozytor zasilania w Sopocie

[1.L1.9. Opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki

ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz

zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Prokuratura Rejonowa w Starogardzie Gdanskim,

Komenda Powiatowa Policji w Starogardzie Gdanskim,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Gdansku,

zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni,
przewoznik kolejowy: ,PKP Intercity” S.A. — Zaktad Pétnocny w Gdyni,
STK S.A. we Wroctawiu.

Czas trwania akcji ratowniczej:

I1.2.

Pogotowie Ratunkowe — 15 zespotow ratownictwa medycznego do godziny 03:00 dnia
31.08.2017r.

Straz Pozarna — 28 zastepow Strazy Pozarnej do godziny 03:00 dnia 31.08.2017 r.

Pocigg Ratowniczy z Tczewa oraz z Maksymilianowa — dziatania do godziny 11:00 dnia
01.09.2017r.

Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegdélnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy facznie z wykonawcami

a) Liczba oséb poszkodowanych w wypadku
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Pomoc
Kategoria : . ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych Cigzko rannych pobyt w szpitalu
do 24 h.
PaSAZErOWIE.....cvvvvveveeieinennenn, nie byto 10 18
pracownicy ’facgnle . nie byto nie byto nie byto
z pracownikami podwykonawcow
uzyt!<own|cy przejazdow nie byto nie byto nie byto
kolejowych ..............cccoeiiiiin,
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym ........coiiiiiiiinennn,
NN nie byto nie byto nie byto
b) ograniczenia w ruchu pociggow:
Ograniczenia w ruchu pociggow:
r7erwa W ruchu pociaaéw od dnia, 30.08.2017r. | do dnia, 31.08.2017r.
P pociag godzina 21:53 godzina 05:00
o o S I ilos¢ minut
opdznione pociggi osobowe ilo$¢ pocigagow 34 opéznienia 1193
e I S . ilo$¢ minut
opoznione pociggi towarowe ilo$¢ pocigagow 31 opGznienia 4508
uruchomienie komunikacji od dnia, 30.08.2017r. | do dnia, 31.08.2017r.
zastepczej godzina 22:00 godzina 22:35
(toru) nr 1) od dnia, 30.08.2017r. | do dnia, 04.09.2017r.
zamkniecie | ........ godzina: 22:00 godzina 15:00
szlaku: (toru) nr 2) od dnia, 30.08.2017r. | do dnia, 04.09.2017r.
........ godzina 22:00 godzina 17:15
wytgcznie napiecia w sieci od dnia, 31.08.2017r. | do dnia, 04.09.2017r.
trakcyjnej.. godzina 02:16 godzina 15:00
skierowanie pociggéw drogg O o :
okrezna ilo$¢ pociggow nie byto
skrécenie relacji pociggow il08¢ pociagow 0
odwotanie pociggéw il08¢ pociagow 0

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

tacznie roszczenia pasazeréw zwigzane ze zwrotem biletow i uszkodzonym bagazem wyniosty 3,9 tys.
PLN. Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym fadunkiem.

I1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Zniszczenia i uszkodzenia w pojazdach kolejowych PKP Intercity S.A.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Pociag MPE 54170 ,Pogoria” (KWR-1297615) relacji Gdynia Postojowa — Bielsko-Biata Gtéwna
zestawiony z lokomotywy i 11 wagonéw osobowych o tgcznej dtugosci 285,9 metrow (16,2m
lokomotywa + 269,7m sktad pociggu). Masa skfadu pociggu 486 ton, rzeczywista masa hamujgca
690 ton, nastawienie hamulcéw ,R”.

Wykolejeniu ulegta lokomotywa oraz siedem z jedenastu wagondw pasazerskich za lokomotywa.
Wszystkie wykolejone pojazdy znajdowaty sie ha miedzytorzu toréw 1 i 2, byty zagtebione w podtozu
i przechylone na lewg strone w kierunku jazdy. Brak zewnetrznego osygnalizowania czota pociggu
Pc-1 z uwagi na brak zasilania w lokomotywie po zdarzeniu. Przed powaznym wypadkiem
oswietlenie czota sygnatem Pc-1 dziatato prawidtowo. Koniec pociggu prawidtowo osygnalizowany
sygnatem Pc 5 (dwa swiatta czerwone).

Lokomotywa serii EPO7 - 395 nr EVN PL-PKPIC 91511140088-2, wykolejona wszystkimi czterema
osiami. Prowadzona z kabiny ,B”. Powazne uszkodzenia podwozia (zniszczone i urwane elementy
uktadu biegowego, uktadu hamulcowego pojazdu) z obu stron. Na pudle lokomotywy czesciowo
zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne uszkodzenia
obu scian czotowych i dolnych czesci lewej strony pudia lokomotywy. Uszkodzenie (wgniecenie)
czofa tylnej kabiny pojazdu spowodowato zwarcie w obwodach sterowania pozbawiajgc lokomotywe
zasilania pokfadowego. Uszkodzony tylny pantograf (,A”), na ktérym odbywata sie jazda.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1r-35/2016, wydane w Warszawie 10.03.2016 r. wazne
do dnia 15.02.2020 r., na przebieg 325915 km, liczony od 274315 km. Naprawa P4 wykonana
12.02.2014 r. w BZK Krakéw, ostatni przeglad P2 wykonany 19.08.2017 r. w Warszawie przy
przebiegu 460820 km, ostatni przeglad P1 wykonany 30.08.2017 r. o godzinie 13:30 w Gdyni.
Wedtug zapiséw ksigzce pokiadowej wypadek nastgpit w trzeciej godzinie pracy lokomotywy po
przegladzie P1. Predkosciomierz rejestrujgcy RT9 nr N03.040 wskazuje przebieg 467431 km,
ostatnie badanie 21.03.2017 r. (protokot nr 21/17) wykonany w PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny
wazne do 31.03.2018 r.

Stan urzgdzenh i przetgcznikow w kabinie ,B” (prowadzacej):

Zawér maszynisty FV4a w potozeniu hamowania petnego, zawdr hamulca dodatkowego
w potozeniu ,luzowanie”, nastawnik kierunku w pozycji ,do przodu”, nastawnik jazdy w pozycji ,0”,
nastawnik bocznikowania w pozycji 4, na pulpicie podniesiony tylny pantograf, zalgczone
ogrzewanie pociggu, zatgczone przetwornice i sprezarki gtdbwne, zatgczone trzy biate swiatta na
czole lokomotywy, przetgcznik hamulca w pozycji ,pospieszny”, przetgcznik dostosowania sit
i przetgcznik wysokiego rozruchu w pozycji wytgczone, piaskowanie zatgczone, predkosciomierz
A16 zaplombowany, wskazanie predkosciomierza ,0”. Manipulator radiotelefonu Koliber KMO1
(nr KM01B3132013) nieczynny (brak zasilania).

Stan urzgdzen i przetgcznikéw w kabinie ,A” (nieczynnej):

Zawor maszynisty FV4a w potozeniu odciecia, zawér hamulca dodatkowego w potozeniu
»luzowanie”, nastawniki kierunku, jazdy i bocznikowania w pozycji ,0”, wszystkie wytgczniki w pozyciji
wylgczone, przetgcznik hamulca w pozycji ,pospieszny”, wskazanie predkos$ciomierza
rejestrujgcego RT9 16 km/h. Manipulator radiotelefonu Koliber KMO1 (nr KM01A1222013) nieczynny
(brak zasilania). Aparaty gtdwne SHP i Czuwaka Aktywnego zaplombowane. Uszkodzony wytgcznik
gtéwny baterii poktadowe;.

Stan urzgdzen w przedziale maszynowym:

Krany odcinajgce z wylgcznikami urzadzeh ABP w pozycji zatgczonej i zaplombowane, stan
pozostatych zawordéw i przetgcznikow we wiasciwych pozycjach do prowadzenia pociggu.

1) Wagon 1 — serii WLAB'%0 PL-PKPIC 525170-80209-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1p-04/2017 wydane dnia 04.01.2017 r. w Gdyni, wazne
do dnia 30.10.2017 r. na przebieg 331062 km.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
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Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy ukfadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu s$cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie i na
lokomotywe.

2) Wagon 2 — serii A’nou PL-PKPIC 515119-70084-4

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1n-40/2017 wydane dnia 16.03.2017 r. w Libiszowie
wazne do dnia 15.09.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 180446 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu Scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie.

3) Wagon 3 — serii A’nouz PL-PKPIC 515119-70636-1

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-138/2015 wydane dnia 08.12.2015 r. w Libiszowie
wazne do dnia 07.06.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 0 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu Scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie.

4) Wagon 4 — serii A’nou PL-PKPIC 515119-70075-2

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1h-91/2017 wydane dnia 21.07.2017 r. w Warszawie,
wazne do dnia 30.03.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 0 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czedciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu Scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie.

5) Wagon 5 — serii A°nouz PL-PKPIC 515119-70648-6

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-124/2016 wydane dnia 15.07.2016 r. w Libiszowie
wazne do dnia 14.01.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 83507 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy ukfadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
cze$ciowo uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi.
Znaczne uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagonéw na siebie.

6) Wagon 6 — serii A°nouz PL-PKPIC 575119-78125-1

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-59/2015 wydane dnia 28.05.2015 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 27.11.2017 r. na przebieg 500000 km, liczony od 8390 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy ukfadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czes$ciowo uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi.
Znaczne uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagonéw na siebie.

7) Wagon 7 — serii A°’nouz PL-PKPIC 515119-70651-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1m-34/2016 wydane dnia 31.03.2016 r. w Nowym
Saczu, wazne do dnia 30.09.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 4844 km.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
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Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami z uszkodzeniami podwozia. Na pudle czesciowo
uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Uszkodzenia
scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagonoéw na siebie.

8) Wagon 8 — serii B’nopuvz PL-PKPIC 505184-78011-0

Swiadectwo sprawnoéci technicznej nr BPT1t-13/2017 wydane dnia 07.02.2017 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 06.08.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 165 km.

Niewykolejony, zahamowany.
9) Wagon 9 — serii WLAB'®’mo PL-PKPIC 525170-80011-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1a-41/2017 wydane dnia 08.08.2017 r. w Opolu, wazne
do dnia 07.08.2020 r. na przebieg 650000 km, liczony od O km.

Niewykolejony, zahamowany.
10) Wagon 10 — serii B'°nouz PL-PKPIC 51512071046-9

Swiadectwo sprawnos$ci technicznej nr BPT1m-199/2015 wydane dnia 23.12.2015 r. w Nowym
Saczu, wazne do dnia 22.06.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 755,4 km.

Niewykolejony, zahamowany.
11) Wagon 11 — serii B®hopuv PL-PKPIC 505184-78001-1

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1n-57/2016 wydane dnia 20.05.2016 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 19.11.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 159 km.

Niewykolejony, zahamowany.
Szacunkowe koszty poniesione przez Spotke PKP Intercity S.A. wynoszg ok. 24,5 min zt.

Zniszczenia i uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym S200-303 STK S.A. Wroctaw.
Pojazddw kolejowych i ich urzgdzen:

Wstepne uszkodzenia pojazdu kolejowego S200-303 uczestniczgcego w zdarzeniu:

- oberwane cylindry hamulcowe na pierwszym wozku,

- uszkodzona instalacja pneumatyczna zasilajgca cylindry hamulcowe na 1 wozku,

- uszkodzone amortyzatory na 1 wozku,

- uszkodzone podparcie boczne lokomotywy, pudto wozka wraz z tulejami gumowo-metalowymi
sztyca,

- uszkodzony ukfad hamulcowy, dzwignie hamulcowe, obsady wstawek hamulcowych,

- zdeformowana czotownica pojazdu wraz z stopniami manewrowymi,

- zdeformowany podest manewrowy nad 1 wozkiem,

- zerwane drzwi zaluzji chtodnic,

- rozdarte poszycie zbiornika paliwa,

- zdeformowane poszycie boczne ostoi pojazdu,

- zapylone proszkiem gasniczym silniki trakcyjne oraz poszycie pojazdu.

Uszkodzenia i zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczeh nawierzchni i podtorza.
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Nawierzchnia:

- podkfady drewniane wraz z przytwierdzeniem w torze nr 1 w ilosci 234 szt.; w torze nr 2 —
90 szt. razem 324 szt.;

- szyny 60E1 w torze nr 1 — 62 mitorze nr 2 — 100 m — razem 162 m;

- catkowicie rozjazd nr 24 typu UIC60 1:9 300 Issd S;

- zwrotnica rozjazdu nr 25 typu UIC60 1:9 300 pssd S wraz z podrozjazdnicami i zamknieciami
nastawczymi.

Brak kosztéw naprawy nawierzchni — zarzadca nie podat.

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczeh urzgdzen srk: szacowane koszty — ok. 65,5 tys. zt.
Uszkodzone zostalty dwa napedy zwrotnicowe mechaniczne typu ZMZ 2000, dwa rygle
mechaniczne koncowe typu ZMR-1003, dwa zatomy narozne, dwa zatomy odchylne, cztery
skrzynki kablowe dwuwlotowe JVA20, dwa komplety skrzynek ochronnych do transformatoréw
typu LS-10 wraz ze skrzynkg typu JVA-10. Dwa dtawiki torowe typu ZLB-0240, transformatory
REJ-1511 — dwie sztuki. Osprzet pedniowy: cztery stupki pedniowe dwuparowe, drutowa
i linkowa @5 trasa pedniowa do dwoch napedow i dwdch rygli na diugosci fgcznej 120 m. Osiem
Srub napreznych EES-5101. Krazki zwezajagce 2 komplety EEM-1103. Dwie latarnie zwrotnicowe
oswietlane typu LZW. Uniwersalny zamek zwrotnicowy UZZ-1. Prety typu 03-92011/3 — 2 sztuki,
prety kontrolne typu 03-92101/3 — dwie sztuki, pret kontrolny dtugi typu 03-92102/3 — 2 sztuki.
Linki dtawikowe do dtawikdéw torowych AFLY-2707 — 4 sztuki, AFLY-2710 — 2 sztuki.

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen sieci trakcyjnej: szacowane koszty — ok. 8 tys. zt

- stup 457-11 tor 1. uszkodzony izolator odciggu; uszkodzony izolator ukosnika; uszkodzone
podwieszenie (wysieg pomocniczy, ramiona odciggowe),

- zerwane 4 wieszaki djp,

- sie¢ trakcyjna tor 1 sekcja L-3 rozregulowana.

I1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt

itp.)
poradnia .................. wieczdr, pora ciemna zachmurzenie .............. mate
opady ......ceveiiiiinanns brak temperatura ................ +22 °C
widocznose€ .............. dobra styszalnosé ................. dobra
inne zjawiska ............ Brak

Zdarzenie miato miejsce na réwni stacyjne;.

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powodz itp.)

Usytuowanie semafora L jest na tle o$wietlenia peronéw, a jazda torem nr 32 w ciemnym otoczeniu
mogta utrudni¢ ocene odlegtosci pociggu do zblizajgcego sie semafora w stosunku do widzialnosci
innych semaforéw znajdujgcych sie za peronami.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do

powaznego wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczehstwem (zwany dalej
»SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa,

» zarzagdce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczehstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym kategorii A04, zaistniatym w dniu 30 sierpnia 2017 r. w km 457,485 linii nr 131,
posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

W szczegdlnosci, przedmiotem szczegdlnej analizy byty postanowienia SMS przewoznika STK
S.A. we Wroctawiu podmiotu uczestniczgcego w wypadku, zarzadcy infrastruktury tj. spétki PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A jako zarzadzajgcego bezpieczenstwem ruchu kolejowego na stacji
Smetowo. Z uwagi na fakt, ze przewoznik uczestniczgcy w zdarzeniu tj. spétka PKP Intercity
S.A. nie przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia, analizy SMS przewoznika dokonano jedynie
w podstawowym zakresie.

[11.1.1. Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzagdca infrastruktury posiada: autoryzacje bezpieczehstwa:

» NumerUE ..., PL2120150007
» Datawydania ..............ccococoooiiiiiie, 30.12.2015 .
» DatawaznosCi ............ccocoooveiiiiiieee 30.12.2020 .
» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%)
szerokotorowa  (0,8%)
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dtugos$¢ liniiogdtem ... 18 532 km
- dlugosé torow ogdtem ... 36 440 km

» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%
- pierwszorzedne ..., 54%
- drugorzedne ..., 17%
- znaczenia miejscowego ................. 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.
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Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
Zaktadzie Linii Kolejowych w Gdyni zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzgdzenie nr 4/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01 pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”
wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r.

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym réwniez przez stacje kolejowe jest opisane jako element
procesu gtéwnego w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)
pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.

W ust.l § 6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sie wedtug
postanowien rozktadu jazdy pociggow, instrukcji, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania
kryzysowego.

Szczegoty dotyczace zezwolenia na wjazd, przejazd i wyjazd pociggu przez posterunek okresla
Rozdziat 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) wersja z 2015 r. — tekst
ujednolicony z 09.05.2017 r. Stanowi on miedzy innymi:

e § 37 ust. 1 ,Ruch pociggow nalezy prowadzic po torach gtdwnych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu’,

e § 39 ust. 1 ,Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkdéw pracownikow
wyznaczonych do tych czynnosci. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur
Jjednoczes$nie dwodch lub wiecej pracownikéw, nalezy w 39 ust. 2 ,Po otrzymaniu
polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

a. usungc tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢ manewry (..),
b. upewni¢ sie w sposéb wskazany w regulaminie technicznym, czy droga
przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy , {j. czy tor jest wolny (..),

e § 40 ust. 1 ,Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde pociggu,
nalezy sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidiowo
nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkéd do jazdy”,

e § 41 ust. 7 ,Po otrzymaniu zgtoszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych
w § 40 ust. 6 i po sprawdzeniu tej drogi we wtasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na
semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde Ilub poleca pracownikowi wyznaczonemu
regulaminem technicznym sygnat ten podac (lub zezwala w inny sposoéb na jazde
pocigguy), jezeli spetnione sg wszystkie wymagane warunki i zbliza sie pocigg lub czas
jego odjazdu”,

e § 41 ust. 16 ,Dyzurnemu ruchu nie wolno dac¢ sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym lub drogowskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez polecic¢
danie tego sygnatu, w razie m.in. zaistnienia innych przeszkéd do jazdy pociggu’,

e § 44 wust. 1 ,Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po
przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinien obserwowac okreg nastawczy oraz
przejezdzajgcy pocigg az do cafkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu,
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a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu -
zatrzymac pocigg lub podjgc inne dziatania w celu usuniecia zagrozenia”.

Zesp6t badawczy zwraca uwage, ze dyzurny ruchu stacji Smetowo nie poinformowat
maszynisty pociggu STK S.A. TMS 564024 przed wjazdem do stacji tego pociggu,
o konieczno$ci jego przyjecia na tor nr 32, w celu jego wyprzedzenia przez pocigg MPE
54170. Taki wymog nie istnieje w przepisach wykonawczych do ustawy o transporcie
kolejowym, a takze w regulacjach wewnetrznych zarzadcy z zakresu prowadzenia ruchu
kolejowego. Zespodt badawczy jest zdania, ze podczas pouczen okresowych dla
dyzurnych ruchu nalezy zwraca¢ uwage, ze tego typu informacja ma wptyw na poprawe
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i powinno sie jg przekazywa¢ w szczegolnosci
w sytuacji przejazdu pociggu przez posterunek ruchu w sposdb odbiegajacy od rozktadu
jazdy pociggow.

Regulamin techniczny stacji Smetowo

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia zadan przez dyzurnego ruchu posterunku
Smetowo ww., Zespot badawczy dokonat analizy tresci Regulaminu technicznego stacji
Smetowo — skrét nazwy ,Sm”, obowigzujgcego od dnia 31.10.2014 r. Regulamin zostat
zatwierdzony przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Tabela nr 1 - Potozenie posterunku na linii

Szlaki przylegte do posterunku ruchu
Nazwa N linii Kategoria Liczba wyposazone sg w urzadzenia:
posterunku ruchu MR, K linii It?(row h ukpp nrkanatu | rodzajityp
sziakowyeh |- nie | radiotacznosci blokady
pociggowej liniowej
1 2 3 4 5 6 7
it Samoczynna,
Linia nr 131
Smetowo 5 dwukierunkowa
Ba?oho-r‘zr(c):\;ew magistralna dwa tak 6 czterostawna
k ‘%7 804 typu Eac dla
" ' torow 1. 2

Tabela nr 2 — Sposdb prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach

2 JOSRIANRE bz Ruch prowadzi sie na podstawie:
(nazwa, skrot i rodzaj) (stale/okresowo) P EHap ‘
1 2 3
Stacja Twarda Géra ,TG" SHig Blokady samoczynnej dwukierunkowej
posterunek zapowiadawczy czterostawnej typu Eac
Stacja Morzeszczyn ,Mo” b Blokady samoczynnej dwukierunkowej
posterunek zapowiadawczy czterostawnej typu Eac
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Tabela nr 3 — Wykaz posterunkéw technicznych na stacji

w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Nazwa Skrot . Rodzaj urzadzen srk Granice okregu
posterunku stacyjnych | sygnalizacji liniowych nastawczego
1 2 3 4 5 6 7
Linia prostopadta do
osi toru i potudniowej
$ciany czotowej
Blokada budynku bytej wagi
’ ; : samoczynna wagonowej w km
stas;ivxnlga Sm ﬁ‘iﬁﬂ dyzurny mechaniczne Swietlna dwukierunkowa | 457,275 wzdtuz toru
ysp 14 czterostawna 11 do semaforow U’z
typu Eac w km 74,778 ( linii
218) , T'2w km
457,939 prostopadle
do osi toru.
Od semaforow A1/2
w km 456 ,495( linii
131) ,.B12 w km
S;‘:;‘gg:ynna 76,250 (linii 218 ) do
Nastawnia v jeden - ” A potudniowej $ciany
wykonawcza Sm-1 nastawniczy mechaniczne Swietlna dwukierunkowa czolowej budynku
czterostawna bytej wagi
typuEac wagonowej w km
457,275 prostopadle
do osi toréw.
Od semafora
Blokada wjazdowego Z'> w
% 5 samoczynna km 458,832
wN:;z:\a;\xz:a Sm-2 J::s?tgwnicz mechaniczne Swietlna dwukierunkowa | prostopadle do osi
y Y czterostawna toru na wysokosci
typu Eac semafora T'2 w km

457,939

Tabela nr 4 - Wykaz czynnosci, ktére dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej ,Sm” ma
wykona¢ przy wjezdzie pociggu zgodnie z przebiegiem le ujetym w Regulaminie

Technicznym Stacji Smetowo — dziatka 31
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v

31.Wjazd pociggu na sygnat zezwalajacy na semaforze

Posterunek nastawczy: nastawnia wykonawcza ,Sm-2”

Wyszczegoélnienie czynnosci: I Wykonanie czynnosci
Lp. 1 2 2 2
Symbol przebiegu lub grupa przebiegéw 4 Z Z Z
2 31 32 103
1 | Sprawdze Kto sprawdza nastawniczy S m-2
il Sposob i miejsce Izolacja torowa, wzrokowo z otwartego okna nastawni Sm-2
2 zajetosci R
toru sprawdzania
3 Granice sprawdzania od semafora T.'g do semafora Z12
il = Numer toru (6w), na ktérych 2,32 1.31 2,32 2,32,3,103
"g o nalezy przerwa¢ manewry
2c = Na ile minut przed 10 10 10 10
5 g8 zamierzonym przebiegiem
22 nalezy przerwa¢ manewry
c NN ;
6 g g S Kto wydaje polecenie Dyzurny ruchu
. 8 “ Kto zgtasza wykonanie Kierownik manewréw przewoznika
- polecenia
8| @ Nastawnie (posterunki) Sm Sm-1iSm-2
g"g biorgce udziat w przebiegu
N oo =
9 o2 3 Kto nastawia droge nastawniczy S m-2
§ E’ % przebiegu
10| 23 g Kto utwierdza droge nastawniczy S m-2
g’% ko) przebiegu
1 S8 Spos6b upewnienia sie Przelozenie  drgzka  przebiegowego ,
e o gotowosci drogi przebiegu Z, Z 34 Z32 Z 103
Usytuowani 0$ nastawni
12 s miejsca: Sygnatowego
za stykiem izolowanym rozjazdu
13 Przebiegowego nr.44 nr.43 nr. 44 nr.45
i nastawniczy Sm-2
14 %gszirraqa Kto obserwuje i
peasRs Lo . z otwartego okna nastawni Sm-2
15 Z jakiego miejsca
nastawniczy S m-2
16 ) Kto obstuguje semafor
2
£ —— -
> Sposéb upewnienia sie dyzurnego Na planie swietinym — sygnat powtarzania
17 3 ruchu o podaniu sygnatu
g T zezwalajgcego na semaforze
=
@ § Sposéb upewnienia sie dyzurnego Na planie $wietinym — sygnat powtarzania
18 -.g % ruchu o nastawieniu sygnatu ,St¢;”
g = na semaforze
w
®© Kto obstuguje blokade
19 g liniowg — (  TTTTTTTTTTTTTTTTTTS
wn
20 8 Kto obstuguje blokade nastawniczy Sm-2
stacyjng
2} przy ztej widocznosci i braku urzadzen kontroli nie zajgtosci toru sprawdzi¢ na gruncie:
Po ukoriczeniu pracy manewrowej na stacji , kierownik manewréw przewoznika sprawdza na
gruncie czy nie ma pozostawionych pt6z hamulcowych na torze.
Fakt sprawdzenia zgtasza dyzurnemu ruchu dysponujacemu.
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Rysunek — Plan schematyczny stacji Smetowo
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,»PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

» NumerUE ..o PL1120150041

» Datawydania ..., 15.12.2015 .

» Datawaznosci ..o 15.03.2020 r.

» Rodzaj przewozow .............cccccccoeveeieeian, pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci

» Wielko$¢ przewozow ..............cccccccc....... 200 min osobokilometréw rocznie

» Wielkos¢ przedsiebiorstwa ..................... duze

2) certyfikat bezpieczenstwa - czesc B:

» NumerUE ... PL1220150041

» Datawydania ... 31.12.2015 .

» DatawaznosCi............cccooeviiiiiee 31.12.2020 r.

» Rodzaj przewozow ...............cccocveeveeinn. pasazerskie, w tym przewozy kolejami duzych
predkosci

» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp. z o. o.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A. :

v" Procedura P-05 — ,Realizacja procesu przewozu’,
v" Procedura P-09 — ,Zarzgdzanie personelem’,

v Instrukcja Bt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

Procedura P-05 pt. ,Realizacja procesu przewozu”

Celem procedury PO5 jest przygotowanie i realizacja przewozéw kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcédw infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczgce
w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie
dziatania zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposob
postepowania wszystkich uczestnikéw biorgcych udziat w procesie przygotowania
i wykonania przewozu 0sob i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje
w szczegolnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.
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Wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09,
tj. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz
ze znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zakfadu sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozktadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggow regulaminéw technicznych
stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu, jak réwniez zapewnienie wyposazenia w karte proby hamulca.

Zespot badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociggu,
jak réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika bytlo zgodne
z obowigzujgcymi przepisami.

Procedura P-09 pt. ,Zarzgdzanie personelem”

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami
PKP Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Przedmiotem procedury sg wszelkie dzialania zwigzane z zarzgdzaniem
pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, poczgwszy od planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikéw,
przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.

Procedura okresla réwniez postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211, z pbézn. zm.) oraz
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 212, z pézn. zm.).

Zesp6t badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
zapewnit druzyne trakcyjng, spetniajgca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Instrukcja Bt-1 pt. ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”

Dokumentem zwigzanym ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 jest w szczegdlnosci instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego’.

Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$¢ maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z § 13 ust. 1 pkt 5 Instrukcji Bt-1, maszynista jest obowigzany niezwtocznie
zatrzymac pocigg m.in. w przypadku dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze
uniemozliwiajgcej przejazd. Przed zaistnieniem powaznego wypadku, maszynista pociggu
MPE 54170, na okoto 2 sek. przed zaistnieniem zdarzenia, widzgc lokomotywe pociggu TMS
564024 stojgcg z prawej strony w skrajni toru nr 2 stacji Smetowo, uruchomit nagte
hamowanie, po czym nastgpito starcie boczne obu pociggow i w konsekwencji wykolejenie
lokomotywy EP07-395 i 7 wagondéw osobowych.
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Zespo6t badawczy po analizie nagrania z kamery rejestrujgcej obraz przed pojazdem i dzwieku
w kabinie, analizie zapiséw radiotgcznosci pociggowej i po przeprowadzeniu wystuchan
pracownikdw druzyny trakcyjnej oraz analizie dostepnej dokumentacji pociggu i stacji
Smetowo stwierdza, ze postepowanie maszynisty pociggu MPE 54170, w trakcie i po
zdarzeniu byto prawidtowe i nie przyczynito sie do zaistnienia powaznego wypadku.

LON:018.68618° E
LAT:53.75222° N

AININT. T T KITIINIT

Zdjecie z ok. 80 metréw przed miejscem zderzenia

LOMN:O18. 68614
LAT:53.75109°
SOG: 113 km/h

Widok z kabiny lokomotywy PKP Intercity S.A. z ok. 40 m przed miejscem zderzenia
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LON:018.68614° E
LAT:S N

Widok z kabiny lokomotywy PKP Intercity S.A. z ok. 10 m przed miejscem zderzenia

STK S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

» NumerUE ..., PL1120150039

» Datawydania ..., 29.11.2015rr.

» Datawaznosci ... 29.11.2020r.

» Rodzaj przewozow ...........ccccccocoeieiienn. towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych

» Wielko$¢ przewozow ..............cc.............. 500 mIn lub wiecej tonokilometréw rocznie

» WielkosS¢ przedsigbiorstwa ..................... Srednie

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes$¢ B:

» NumerUE ..., PL1220150046
Data wydania ..............cccocoooiiiiii 22.12.2015r.
» Datawaznosci ... 22.12.2020 .
» Rodzaj przewozéw- towarowe, w tym przewozy tadunkéw niebezpiecznych

Y

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PMT Linie Kolejowe Sp. z o. o.,
CTL Maczki — Bor Sp. z 0. o. , Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0. 0. , Kopalnia
Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp. z o. o. Infra Silesia S.A., PKP Linia Hutnicza
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Szerokotorowa Sp. z 0. 0. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o. o.,
Euroterminal Stawkow Sp. z o. o.

Analizowana dokumentacja SMS obejmuje elementy zestawione w Tablicy nr 4.

Tabela nr 4 - Zestawienie elementow dokumentacji SMS STK S.A.

Symbol
Lp. | dokumentu | Nazwa dokumentu / procedury Wydanie Data wydania
[ procedury
1. Ksiega Systemu Zarzgdzania 7 3.07.2017
Bezpieczehstwem (SMS)
2. PO1 Zarzadzanie programem poprawy 7 3.07.2017
bezpieczenstwem i ocena zgodnosci

celéw bezpieczenstwa
3. P02 Przeglad zarzgdzania 7 3.07.2017
4. PO3 Zarzgdzanie zmiang 7 3.07.2017
5. P04 Realizacja procesu przewozowego 7 3.07.2017
6. P05 Utrzymanie sprawnosci taboru oraz 7 3.07.2017

zasobow technicznych
7. P06 Identyfikacja i ocena ryzyka 7 3.07.2017

zawodowego
PO7 Identyfikacja zagrozen FMEA 3.07.2017
P08 Dostep, zarzgdzanie i wymiana 3.07.2017
informacji zwigzanej z
bezpieczenstwem
10. P09 Raport wskaznikow bezpieczenstwa 3.07.2017
11. P10 Przygotowanie i reagowanie na 3.07.2017
wypadek awarii
12. P11 Dziatania korygujgce, zapobiegawcze i 7 3.07.2017
nadzér nad niezgodnosciami
13. P12 Zarzgdzanie kompetencjami personelu 7 3.07.2017
14. P13 Ocena dostawcow 7 3.07.2017
15. P14 Kontrole 7 3.07.2017
16. P15 Nadzér nad dokumentami i zapisami 7 3.07.2017
Zarzgdzania Bezpieczenstwem
17. P16 Audyty bezpieczenstwa 3.07.2017
18. P17 Postepowanie po zdarzeniu kolejowym 3.07.2017
19. Rejestr zagrozen 10.05.2017
20. Program poprawy bezpieczenhstwa
ruchu kolejowego na rok 2017
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Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przewoznika STK S.A. :
v" Procedura P/04 — ,Realizacja procesu przewozowego”,
v' Procedura P/12 — ,Zarzgdzanie kompetencjami personelu’,
v Instrukcja STK-1 — ,Instrukcja dla maszynisty i pomocnika maszynisty lokomotywy
spalinowej i elektrycznej”,
v" Instrukcja STK-6 — ,,, Instrukcja o przygotowaniu zawodowym”.

Procedura P/04 pt. ,Realizacja procesu przewozowego”

Celem procedury P/04 jest przedstawienie przebiegu procesu realizacji przewozow wraz
z przebiegiem procesu realizacji przewozow kolejg towardow niebezpiecznych oraz przesytek
nadzwyczajnych. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem
i organizowaniem procesu przewozu ustalajgce jednolity sposdb postepowania wszystkich
uczestnikow biorgcych udziat w procesie przewozu towaréw na sieci kolejowej zarzgdcy (w tym
towaréw niebezpiecznych i przesylek nadzwyczajnych). Proces przewozowy jest procesem
gtdbwnym przewoznika wg Ksiegi SMS.

W ramach procesu przewozu wykonywane sg w szczegolnosci nastepujgce czynnosci:

e zawarcie umowy badz przyjecie zlecenia,

e zaplanowanie taboru spetniajgcego wymagania techniczne, handlowe i ubezpieczeniowe,

o zaplanowanie wykwalifikowanej obstugi trakcyjnej,

e ustalenie stanu psychofizycznego obsady pojazdu kolejowego,

e zapewnienie wyposazenia druzyny trakcyjnej w wymagane dokumenty np. bloczki
rozkazéw pisemnych, aktualny rozktad jazdy, WOS, karte pracy druzyn trakcyjnych, karty
proby hamulca,

e nadzor nad zatadunkiem,

o wykonanie ogledzin i sprawdzenie stanu technicznego wagonéw wchodzgcych w sktad
pociagu,

¢ wykonanie ogledzin, sprawdzenie stanu technicznego lokomotywy i dokumentéw,

e sprawdzenie sprawnosci i dziatania urzadzen bezpieczenstwa SHP, czuwak aktywny oraz
Radiostop z odnotowaniem w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

¢ wykonanie préby hamulca pociggu,

e sporzadzenie wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu,

e przeprowadzenie hamowania kontrolnego,

e prowadzenie pociggu, w tym stosowanie sie do sygnatéw i wskaznikbw na drodze
przebiegu pociggu, obserwacja drogi przebiegu, nadzér nad stanem technicznym pojazdoéw
kolejowych i fadunku,

e zakohczenie pracy na lokomotywie oraz dostarczenie dyspozytorowi karty pracy wraz
z tasmag predkosciomierza oraz dokumentow pociggowych i przewozowych.

Z procedurg P/04 zwigzane sg w szczegolnosci instrukcje STK-1 oraz STK-2.

STK-1 pt. ,Instrukcja dla maszynisty i pomocnika maszynisty lokomotywy spalinowej
i elektrycznej”.
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Instrukcja okresla zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosé maszynisty lokomotywy
spalinowej lub elektrycznej zatrudnionych w STK S.A. obstugujgcych pojazdy trakcyjne przy
prowadzeniu pociggdéw oraz wykonywaniu pracy manewrowe;.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji:

1) § 13 ,0Odjazd pociggu moze nastgpic¢ po otrzymaniu wiasciwych dokumentéw pociggowych
(wykaz wagonow w sktadzie pociggow i karta proby hamulca) oraz zezwolenia na jazde”,

2) § 15 ust. 2 pkt 1, maszynista obowigzany jest ,bacznie obserwowac sygnaty, Scisle sie do
nich stosowac oraz zwracac uwage ha prowadzony pociag’,

3) § 15 ust. 2 pkt 2, maszynista obowigzany jest ,podczas przejazdu w obrebie staciji
obserwowac droge przebiegu’,

4) § 15 ust. 9 ,Podczas dojezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Stéj” maszynista
powinien tak regulowac predkosc, aby zatrzymac pocigg mozliwie blisko semafora, jednak
bez ryzyka pominigecia go, przy czym obraz na semaforze powinien byc¢ widoczny przez
czofowg szybe pojazdu trakcyjnego”’,

5) § 19 ust. 1 pkt 6 podczas konczenia pracy na lokomotywie do obowigzkéw maszynisty
nalezy ,zdjgc i opisac¢ tasme predkosciomierza’.

STK-2 pt. ,Instrukcja dla rewidenta taboru”

Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ rewidenta taboru oraz
pracownika wyznaczonego do nadzorowania i koordynacji pracy rewidentow taboru przewoznika
kolejowego STK S.A.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji:

1) §4 ust. 1. Do obowigzkéw rewidenta nalezy m.in. ,dokonywanie proby hamulcow’,
2) § 8 ust. 2 pkt 9 Wyprawiajgc pociagg w droge rewident taboru powinien ,wykonaé
wymagang probe hamulca oraz wypetni¢ karte proby hamulca”.

Zesp6t badawczy w wyniku przeprowadzonej analizy powyzszych dokumentéw, stwierdzit
nastepujgce nieprawidtowosci w ich stosowaniu przez pracownikow przewoznika STK S.A.:

1) Maszynista pociggu TMS 564024 nie zastosowat sie do postanowien procedury P/04 oraz § 15
ust. 2 pkt 1 Instrukcji STK-1 i nie zastosowat sie do wskazan semafora drogowskazowego L? stacji
Smetowo wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj”, § 15 ust. 2 pkt 2 Instrukcji i w niedostateczny sposob
obserwowat droge przebiegu, jak réwniez § 15 ust. 9 Instrukcji i nie regulowat predkosci pociagu,
aby zatrzymaé czoto lokomotywy przez semaforem L? wskazujgcym sygnat ,Stéj”, co spowodowato
przejechanie obok tego semafora, wjazd i zatrzymanie sie czota tego pociggu w skrajnie toru nr 2,
po ktérym poruszat sie pocigg nr MPE 54170 przewoznika PKP Intercity S.A., w wyniku czego,
doszto do starcia obu pociggow, a w konsekwencji tego — wykolejenia pociggu MPE 54170.

Zespot badawczy uznaje powyzsze okolicznosci jako przyczyne pierwotng powaznego wypadku.

2) Maszynista pociggu TMS 564024 nie zastosowat sie do postanowien procedury P/04 oraz § 13
Instrukcji STK-1 i pomimo braku karty proby hamulca w kabinie lokomotywy S200-303 odjechat ze
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stacji poczatkowej Gdynia Port GPA. Ogledziny wykonane przez PKBWK i komisje kolejowg po
zaistnieniu zdarzenia wykazaty, ze karta préby hamulca znajdowata sie w wagonie socjalnym
znajdujgcym sie w sktadzie pociggu. Zespét badawczy uznaje ten fakt jako inng nieprawidtowosc¢
nie zwigzang z przyczynami zdarzenia.

3) Pracownicy przewoznika =zatrudnieni na stanowisku maszynisty nie zastosowali sie¢ do
postanowien procedury P/04 oraz § 19 ust. 1 pkt 6 Instrukcji STK-1 i po zakonczeniu jazdy pociggu
tg lokomotywg w dniu 29.08.2017 r. nie dokonali wyjecia tasmy predkosciomierza z rejestratora
i jej opisania.

4) Podobnie po zakohczeniu jednej z poprzednich jazd lokomotywy, pracownicy przewoznika
zatrudnieni na stanowisku maszynisty nie zastosowali sie do postanowien procedury P/04 oraz
§ 19 ust. 1 pkt 6 Instrukcji STK-1 i po zakonczeniu jazdy pociggu tg lokomotywa nie dokonali
opisania tasmy predkosciomierza. Powyzsze stwierdzenie potwierdza fakt, ze ogledziny wykonane
przez PKBWK i komisje kolejowg po zaistnieniu zdarzenia wykazaty w lokomotywie STK200-303
niezdane i nieopisane tasmy predkosciomierza. Tasmy te pochodzily z obstugi pociggow
obstugiwanych tg lokomotywg w dniach wczesniejszych. Brak mozliwosci ustalenia numeréw
pociggoéw i daty ich przejazdow. Powyzsze swiadczy rowniez o braku wtasciwego nadzoru przez
przewoznika nad obiegiem tasm predkosciomierzy archiwizowanych po zakonczeniu pracy druzyn
trakcyjnych. Zespdt badawczy uznaje ten fakt, jako inng nieprawidtowos¢é nie zwigzang
Z przyczynami zdarzenia.

5) Rewident przeprowadzajgcy szczegdtowg prébe hamulca pociggu TMS 564024 nie zastosowat sie
do postanowien § 8 ust. 2 pkt 9. Instrukcji STK-2 i po wypetnieniu karty proby hamulca nie dat jej
do podpisu maszyniscie pociggu tj. nie przekazat maszyniscie jednego podpisanego przez
rewidenta i maszyniste egzemplarza karty proby hamulca, a ponadto podpisat samowolnie
imieniem i nazwiskiem maszynisty karte proby hamulca w miejscu, gdzie powinien podpisac sie
maszynista, tym samym dokonujgc sfatszowania dokumentacji pociggowej. Fakt ten znajduje
potwierdzenie w wystuchaniu maszynisty pociggu TMS 564024. Zespét badawczy uznaje ten fakt,
jako inng nieprawidtowosc¢ nie zwigzang z przyczynami zdarzenia.

6) Maszynista pociggu TMS 564024 nie zastosowat sie do postanowien procedury P/04 Procedury
przewozowej Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie wypetnienia ,Wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu”. Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu dla pociggu TMS
nr 564024 zostat sporzadzony przez osobe nieuprawniong - rewidenta taboru, a powinien
sporzadzi¢ maszynista prowadzgcy pociag. Zespdt badawczy uznaje ten fakt, jako inng
nieprawidtowosc¢ nie zwigzang z przyczynami zdarzenia.

Procedura P/12 pt. ,Zarzgdzanie kompetencjami personelu”

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarzgdzania kompetencjami pracownikow
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem kompetencjami pracownikow
zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego tj. maszynista pojazdéw trakcyjnych,
pomocnik maszynisty, rewident taboru, ustawiacz i manewrowy.

W stosunku do oséb zatrudnionych na stanowisku maszynisty procedura dzieli ich na dwie grupy:
e maszynista pojazdow trakcyjnych zatrudniony wg starych zasad obowigzujgcych do dnia
29.10.2018'r.
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maszynista pojazdéw trakcyjnych zatrudniony wg nowych zasad obowigzujgcych od dnia
04.03.2014 .

Procedura okresla nastepujgce obszary zwigzane z zatrudnionymi pracownikami na stanowiskach
zwigzanych z bezpieczenstwem, w tym maszynistow:
1) Zatrudnienie personelu, w szczegolnosci:

analiza potrzeb szkoleniowych,

nabor pracownikow z weryfikacjg posiadanych przez nich kwalifikacji i uprawnien,

wniosek o zatrudnienie,

skierowanie pracownika na badania lekarskie,

szkolenie bhp i w uzasadnionych przypadkach — na szkolenie z zakresu bezpieczenstwa
przewozu towardw niebezpiecznych,

zatrudnienie pracownika — podpisanie umowy o prace.

2) Pouczenia okresowe, w szczegdlnosci:

sporzgdzenie rocznych programow pouczeh okresowych, wykazu pracownikow podlegajgcych
pouczeniom oraz dziennika pouczen,

wybor dostawcy zewnetrznego do prowadzenia pouczen lub ich samodzielna realizacja,
realizacja pouczen,

przeprowadzenie sprawdzianu wiedzy dla pracownikébw nieobecnych na pouczeniach
okresowych,

monitorowanie realizacji pouczen.

3) Egzaminy pracownikow — wg starego systemu (prawo kierowania):

okreslenie rodzaju egzaminu (kwalifikacyjny, okresowy, weryfikacyjny),

wybor komisji egzaminacyjnej powotanej przez UTK,

przeprowadzenie egzaminu,

wydanie dokumentdéw zwigzanych z egzaminem, w tym prawa kierowania, protokét z egzaminu
itd.,

przeprowadzenie autoryzacji, jesli jest wymagana.

4) Szkolenia i egzaminy pracownikow — wg nowego systemu (licencja):

okreslenie potrzeb szkoleniowych,

wybor osrodka szkolenia i egzaminowania,

realizacja szkolenia,

egzamin na licencje,

wydanie swiadectwa zdania egzaminu,

wniosek do UTK o wydanie licencji,

przekazanie licencji maszyniscie po jej wydaniu przez UTK.

5) Szkolenia i egzaminy pracownikow — wg nowego systemu (licencja):

okreslenie potrzeb szkoleniowych,

wybor osrodka szkolenia i egzaminowania,

realizacja szkolenia,

egzamin na licencje,

wydanie $wiadectwa zdania egzaminu,

wniosek do UTK o wydanie licencji,

przekazanie licencji maszyniscie po jej wydaniu przez UTK.
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6) Szkolenia i egzaminy dla maszynistéw (Swiadectwo maszynisty):
e okreslenie potrzeb szkoleniowych,
e wybor osrodka szkolenia i egzaminowania,
e realizacja szkolenia,
e egzamin na $wiadectwo maszynisty,
e przekazanie spoétce przez osrodek szkoleniowy dokumentacji zwigzanej z egzaminem,
e wydanie pracownikowi przez spotke swiadectwa maszynisty.

W zakresie kompetencji pracownikow, dokumentem zwigzanym z procedurg P/12 jest Instrukcja STK-6
pt. , Instrukcja o przygotowaniu zawodowym”, w ktérej w sposdb szczegodtowy opisane sg w/w obszary
procedury.

Maszynista zostat zatrudniony na podstawie umowy zlecenia nr 12/2017 z dnia 27.12.2016 r.

Zespo6t badawczy stwierdza, ze maszynista zostat zatrudniony w sposéb niezgodny z obowigzujgca
w Spoétce procedurg P/12, ktéra nakazuje ,podpisanie umowy o prace”, nie zas umowy zlecenia.

Znajomos¢ Systemu Zarzagdzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw STK S.A.

Obowigzujgca na dzieh zaistnienia powaznego wypadku 7. wersja Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem zostata wdrozona Zarzadzeniem nr 01/06/2016 Prezesa Zarzgdu STK S.A. z dnia
01.06.2016 r., natomiast najnowsza aktualizacja zostata wdrozona Zarzadzeniem nr 01/07/2017
z dnia 03.07.2017 r. Pracownicy na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu Kkolejowego oraz prowadzacy pojazdy kolejowe tj. maszynisci pojazddéw trakcyjnych sg
zapoznawani z dokumentacja SMS w momencie przyjecia do pracy. W przypadku wejscia w zycie
aktualizacji dokumentacji SMS pracownicy zapoznawani sg z tg zmiana:

1) na pouczeniach okresowych, jesli nowa wersja SMS lub jej aktualizacja stanowigca zmiane SMS
nie ma wptywu na bezpieczenstwo lub w procesie oceny znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka
zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia Komisji nr 402/2013 z dnia 30.04.2013 r. w sprawie
wspolnej metody bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka uznano zmiane za
nieznaczaca,

2) w nieprzekraczalnym terminie wyznaczonym przez Zespo6t dokonujgcy oceny znaczenia danej
zmiany, jesli nowa wersja SMS lub jej aktualizacja stanowigca zmiane SMS ma wpltyw na
bezpieczenstwo lub w procesie oceny znaczenia zmiany oraz oceny ryzyka zgodnie
z wymaganiami rozporzadzenia Komisji nr 402/2013 z dnia 30.04.2013 r. w sprawie wspolnej
metody bezpieczenhstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka uznano zmiane za znaczgca.

Maszynista STK S.A. zapoznat sie z obowigzujagcg w spoétce STK S.A. dokumentacjg SMS,
podpisujgc sie pod oswiadczeniem w tej sprawie (oswiadczenie bez wskazania daty zapoznania).

Rejestr zagrozen przewoznika STK S.A.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego zdarzenia zostata wydana w dniu
10.05.2017 r.

Rejestr zagrozen zawiera nastepujgce elementy:

e numer,
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rodzaj zagrozenia,
ewentualne konsekwencje,
srodki kontroli ryzyka,
zasady akceptacji ryzyka.

Obszary funkcjonalne ,Rejestru zagrozen”, ktérych dotyczy badane zdarzenie zostaly ujete przez
przewoznika odpowiednio w czesci 6 ,Realizacja procesu przewozu”.

Zespo6t badawczy stwierdza, ze z badanym zdarzeniem zwigzane sg zagrozenia, o ktérych
szczegotowo mowa w nastepujgcych czesciach Rejestru:

pkt 6.7 ,nieprawidlowa obserwacja przedpola jazdy przez maszyniste”,

pkt 6.19 ,nie zatrzymanie pojazdu/pociggu przed sygnalizatorem wskazujgcym sygnat S1 ,St6j”,
pkt 5.5 ,nie przestrzeganie procedur systemu przez pracownikow”, - pracownicy przewoznika
nie zastosowali sie do postanowien procedury P/04 oraz § 19 ust. 1 pkt 6 Instrukcji STK-1 i po
zakonczeniu jednej z poprzednich jazd lokomotywy nie opisali tasmy predkosciomierza,

pkt 6.1 ,nieprzestrzeganie instrukcji obowigzujgcych na PKP PLK S.A.”,

pkt 6.4 ,nierzetelne wykonanie proby hamulca” - rewident przeprowadzajgcy szczegdtowg prébe
hamulca pociggu TMS nr 564024 nie zastosowat sie do postanowien § 8 ust. 2 pkt 9. Instrukcji
STK-2.

Powyzsze elementy, opisane w pkt 6.7 i 6.19 Rejestru zagrozen, stanowig zdaniem Zespotu
badawczego odpowiednio przyczyne pierwotng oraz posrednig badanego zdarzenia.

Zespo6t badawczy zaleca uzupetnienie prowadzonego przez przewoznika STK S.A. Rejestru
zagrozen o nastepujgce aspekty zidentyfikowane w trakcie badania zdarzenia tzn.

brak lub niewtasciwa rejestracja parametréw na tasmie predkosciomierza lokomotywy,
odtagczenie urzadzen SHP i czuwaka aktywnego poprzez zamkniecie zaworéow pneumatycznych
tych urzadzen,

nie opisanie tasmy predkosciomierza przez maszyniste i/lub nie przekazanie jej do dyspozytora
po zakonczonej zmianie robocze;.

Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika STK S.A.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 zostat opracowany w celu okreslenia celéw
jakosciowych i ilosciowych w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz sposobdw ich realizaciji.
Program ten zawiera w szczegoélnosci:

przedmiot i cel opracowania,

wykaz zaistniatych zdarzenh od 2007 r.,

gidwne zagrozenia wystepujgce w spoéice, w tym btedy pracownikbw spowodowane
nieprzestrzeganiem przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego,

wyniki kontroli, audytow oraz okresowej analizy ryzyka operacyjnego,

zasoby i srodki niezbedne do realizacji celow,

przewidywane efekty,

harmonogram programu.
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W ramach programu na 2017 r. ujeto miedzy innymi:

przeprowadzanie pouczeh okresowych z zakresu ruchu kolejowego i trakcji dla pracownikow
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

szkolenie z zakresu zagrozen terrorystycznych dla pracownikéw bezposrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

kontrole bezpiecznego wykonywania manewroéw,

badanie stanu trzezwosci pracownikéw,

podnoszenie kwalifikacji cztonkéw komisji kolejowych,

przeprowadzenie pouczeh okresowych — zajecia teoretyczne i praktyczne.

Zespo6t badawczy jest zdania, ze w ramach programu poprawy bezpieczenstwa przewoznika nalezy
dodatkowo ujg¢ w szczegdlnosci:

kontrole pracy maszynistéw,

kontrole poprawnosci zapiséw na tasmach predkosciomierzy lub na nos$nikach cyfrowych,
zwiekszenie nadzoru i kontrola dokumentacji zwigzanej z realizacjg przewozow, w tym
kontrola kart préb hamulcow.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Maszynista pociggu TMS 564024 przewoznika STK S.A.

» zatrudniony od dnia 27.12.2016 r.
» stanowisko: maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych,

A\

miejsce zatrudnienia: STK S.A. na podstawie Umowy zlecenia nr 12/2017 z dnia
27.12.2016 .

data egzaminu kwalifikacyjnego: 24.07.1987 r.

data egzaminu weryfikacyjnego; 05.02.2016 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

Y V V V

data autoryzacji na pojazdy trakcyjne serii S200 w dniu 17.12.2016 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 23.03.2017 r.

wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 24 godziny,

Y V V VY

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wykonane w dniu 01.10.2015 .
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku

maszynisty wazne do dnia 01.10.2017 r.
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badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Szczecinie, Punkt Badan Profilaktycznych w Pile,

ostatnia jazda instruktazowa przeprowadzona w dniu 01.08.2017 r. — przebieg jazdy bez
uwag ze strony instruktora; dodatkowo przeprowadzono szkolenie maszynisty z zakresu
zalecen i decyzji wewnetrznych przewoznika, oméwiono wybrane zdarzenia kolejowe i inne
zagadnienia,

pracownik przeszkolony z zakresu zagadnien SMS.

Pracownik posiada n/w wymagane dokumenty tj.:

v' Prawo Kierowania Spalinowym Pojazdem kolejowym seria A nr 330 z dnia 08.11.2016 r.

wydane przez Dyrektora ds. Przewozéw STK S.A.

v' Karta znajomos$ci szlaku — brak, Pracownik nie przedstawit na miejscu zdarzenia

dokumentu. Karta znajomosci szlaku dostana przez przedstawiciela Przewoznika
w terminie pozniejszym, wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii
nr 131 Gdynia GDA- Gniezno - wpis w kartotece w zakresie nabycia znajomosci odcinka
linii kolejowej z dnia 03.04.2017 r. Nie przedstawiono dokumentéw potwierdzajgcych
przeprowadzenie jazd w porze jasnej przed dniem 03.04.2017 r., w celu nabycia

znajomosci odcinkéw linii kolejowych linii nr 131 Gdynia GDA- Gniezno.

Rewident pociggu TMS 564024 przewoznika STK S.A.

YV V V V V VYV V V V

zatrudniony od dnia 01.06.2017 r.

stanowisko: maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych, rewident taboru, ustawiacz,
miejsce zatrudnienia: STK S.A. na podstawie Umowy o prace z dnia 15.05.2017 r.

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko rewidenta taboru: 21.11.2008 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 06.09.2016 r.

data autoryzacji na stanowisku rewidenta w dniu 03.06.2017 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 19.06.2017 r.

wypadek zaistniat po pracy,

ostatnie badania lekarskie: wykonane w dniu 06.12.2016 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazah zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do
dnia 06.12.2017 r. badanie psychologiczne wazne do dnia 12.09.2018 r.

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.

w Kolejowym Zakfadzie Medycyny Pracy we Wroctawiu.
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Maszynista pociaggu MPE 54170 przewoznika PKP Intercity S.A.

zatrudniony od dnia 04.09.1978 r.

stanowisko: starszy maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

miejsce zatrudnienia: PKP INTERCITY S.A. Potnocny Zaktad Spotki w Gdyni,
data egzaminu kwalifikacyjnego (Scistego): 12.07.2001 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 17.04.2014 r. z wynikiem pozytywnym,
data autoryzacji na lok EU/EPQO7; 23.08.2001 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.05.2017 r.

incydent zaistniat w 6 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 25 godzin 24 minuty,

YV V V V V VYV V V VYV V

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wykonane w dniu 05.06.2017 r.

z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku

maszynisty wazne do dnia 05.06.2019 r.

» badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Sopocie,

» pracownik posiadat wymagane dokumenty tj.:

v’ Licencja maszynisty nr, PL 71 20164180, uprawniajgca do kierowania pojazdem kolejowym
wydana przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dnia 21.11.2016 .

v Swiadectwo maszynisty nr BOSZ -147-663/2017 z dnia 13.06.2017 r.

v karta znajomosci szlaku nr 55/2017 wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajgca m.in.
odcinek linii nr 131 Gdynia Gtéwna - Bydgoszcz - ostatni wpis z jazdy w charakterze
pracownika druzyny trakcyjnej przed wypadkiem - w dniu 30.07.2017 r.

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach

okresowych.

Kierownik pociggu MPE 54170 przewoznika PKP Intercity S.A.

zatrudniony od dnia 01.03.1982 r.

stanowisko: kierownik pociggu,

miejsce zatrudnienia: PKP INTERCITY S.A. Pétnocny Zaktad Spotki w Gdyni,
data egzaminu kwalifikacyjnego (Scistego): 03.04.1986 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 01.04.2014 r. z wynikiem pozytywnym,
data autoryzacji w dniu 28.10.2015 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.05.2017 r.

incydent zaistniat w 5 godzinie pracy,

vV V V V V V V V V

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 23 godziny 3 minuty,
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ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wykonane w dniu 07.03.2017 r.
Z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku
maszynisty wazne do dnia 08.03.2018 r.

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Sopocie,

pracownik posiadat wymagane dokumenty tj.:

v' upowaznienie do wykonywania czynnosci kierownika pociggu wydane Dyrektora

Pdétnocnego zaktadu Spotki w Gdyni w dniu 10.05.2013 r.

v’ Karta znajomosci szlaku nr 894/2017 wazna na rok 2017 aktualna, uwzgledniajaca m.in.

odcinek linii nr 131 Gdynia Gtéwna - Bydgoszcz - ostatni wpis z jazdy w charakterze
pracownika druzyny trakcyjnej przed wypadkiem - w dniu 29.08.2017 r.
pracownik systematycznie szkolony z =zakresu zagadnien SMS na pouczeniach

okresowych.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo

YV VvV

YV VY v v v

zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 01.09.1988 r.

zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu stacji Smetowo od dnia 16.05.2005 r.

miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni,

Sekcja Eksploatacji w Tczewie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 24.04.1981 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 27.10.2014 r.

data ostatniej autoryzacji na posterunku ruchu Smetowo ,Sm”: 18.04.1989 .

data ostatnich pouczen okresowych pracownika przed zdarzeniem: 21.04.2017 r.

powazny wypadek zaistniat w 4 godzinie zmiany roboczej pracownika,

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 24 godziny,
ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 04.01.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu wazne
do dnia 04.01.2019 r.
Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy w Kolejowym O$rodku Medycyny Pracy w Sopocie,
Upowaznienie nr 406/2016 do wykonywania czynnos$ci na stanowisku starszego dyzurnego
ruchu wydane w dniu 18.04.2016 r.
pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na pouczeniach

okresowych.
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Starszy nastawniczy nastawni wykonawczej SM1

YV VvV

YV VY v v v

zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 15.12.1990 r.
zatrudniony na stanowisku nastawniczy stacji Smetowo od dnia 15.12.1990 r.
miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni,
Sekcja Eksploatacji w Tczewie,
data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko nastawniczego: 20.08.1983 r.
data ostatniego egzaminu okresowego: 17.10.2014 r.
data ostatniej autoryzacji na posterunku ruchu Smetowo ,Sm1”: 01.02.1991 r.
data ostatnich pouczen okresowych pracownika przed zdarzeniem: 17.01.2017 r.
powazny wypadek zaistniat w 4 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 24 godziny,
ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 07.12.2016 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku nastawniczego wazne do
dnia 07.12.2018 r.
Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy w Kolejowym Osrodku Medycyny Pracy w Sopocie,
Upowaznienie nr 467/2016 do wykonywania czynnosci na stanowisku nastawniczego
wydane w dniu 02.05.2016 r.
Pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na pouczeniach

okresowych.

Nastawniczy nastawni wykonawczej SM2

Y VvV

V YV V v v v

zatrudniony w PKP PLK S.A. od dnia 01.09.1981 r.

zatrudniony na stanowisku nastawniczy stacji Smetowo od dnia 01.09.1981 r.

miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni,
Sekcja Eksploatacji w Tczewie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko nastawniczego: 19.08.1984 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 14.10.2014 r.

data ostatniej autoryzacji na posterunku ruchu Smetowo ,Sm1”: 30.06.1998 r.

data ostatnich pouczen okresowych pracownika przed zdarzeniem: 18.01.2017 r.

powazny wypadek zaistniat w 4 godzinie zmiany roboczej pracownika,

czas wypoczynku pracownika przed rozpoczeciem pracy: 24 godziny,
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» ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 07.12.2016 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku nastawniczego wazne do
dnia 07.12.2018 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy w Kolejowym Os$rodku Medycyny Pracy w Sopocie,

» Upowaznienie nr 482/2016 do wykonywania czynnosci na stanowisku nastawniczego
wydane w dniu 02.05.2016 .

» Pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien systemu SMS na pouczeniach

okresowych.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegélnosci
opis procesu majacego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych

i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa).
[11.1.3.1. Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika STK S.A.

Dziatania kontrolne w spétce byly realizowane miedzy innymi na podstawie procedury P/14
.Kontrole”. Celem procedury jest przedstawienie przebiegu postepowania prowadzenia kontroli
wewnetrznych jak i podczas kontroli przez organy zewnetrzne.

Elementami procesu kontroli sg miedzy innymi:

e opracowanie rocznego harmonogramu kontroli,

e akceptacja rocznego harmonogramu kontroli,

e wyznaczenie pracownika przeprowadzajgcego kontrole,

e przeprowadzenie kontroli,

¢ powiadomienie kierownikow jednostek i Zarzadu spotki o wynikach kontroli,

e wykonanie zalecen pokontrolnych przez wiasciwe jednostki,

e W razie potrzeby podjecie innych dziatah wynikajgcych z SMS lub polecenia dyrektora.

Kontrole mogg mie¢ charakter planowy lub dorazny, a ich wyniki zawarte sg w protokotach
z kontroli.

Kontrole wewnetrzne

W odniesieniu do maszynisty pociggu TMS 564024 w dniu 01.08.2017 r. przeprowadzono jazde
kontrolno-instruktazowa. Wyniki kontroli zawarte sg w Protokole nr 01/08/2017.

W czesci A protokotu, w ktorej mowa o wyposazeniu pojazdu, stanie technicznym pojazdu,
druzynie trakcyjnej, dokumentach przewozowych itd. kontrolujgcy nie wnidst uwag.

W czesci B protokotu kontrolujgcy wskazuje na mozliwe utrudnienia z przejazdem przesytek
nadzwyczajnych w przypadku wyremontowania przez PKP PLK S.A. skrajnego przesta mostu nad
rzekg Wartg na linii kolejowej nr 281.
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Kontrole zewnetrzne

Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniach 29 luty — 11 marca 2016 r. w zakresie nadzoru nad rynkiem wyrobow stosowanych
w kolejnictwie, w tym nad interoperacyjnosci.

Wyniki kontroli stwierdzone przez UTK:

o wystawienie $wiadectwa sprawnosci technicznej z btednie naniesionym identyfikatorem
pojazdu kolejowego,

e nieprzeprowadzenie audytu podmiotu utrzymujgcego lokomotywe EGACT-004 firme
NEWAG,

o brak stosowania procedury weryfikacji kompetencji w stosunku do wszystkich dostawcow.

Wdrozone dziatania przez STK S.A.:

o korekta btednego swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego (wystawienie
nowego),

e spotka nie zrealizowata audytu dostawcy firmy NEWAG z uwagi na brak zgody
w zwigzku ze zmianami organizacyjno-prawnymi dostawcy. Audyt dostawcy (firmy
NEWAG) przeniesiono na | kwartat 2017 roku,

e zaktualizowano system i procedure dotyczgcg kwalifikowanych dostawcow.

Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniu 31 marca 2016 r. w zakresie nadzoru nad procesem przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych — nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniach 10 maja — 31 maja 2016 r. w zakresie: nad podmiotami posiadajgcymi certyfikat
bezpieczenstwa w procesie recertyfikacji w tym nad wybranymi kryteriami SMS oraz spetnieniem
warunkéw wydania licencji.

Wyniki kontroli przeprowadzonych przez UTK:

e niewyeliminowanie nieprawidtowosci z poprzednich kontroli Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego,

e brak nadzoru nad dokumentacjg pociggows i rejestrami egzamindéw pracownikéw,

e brak nadzoru nad prawidtowg identyfikacjg zagrozen i oceng ryzyka operacyjnego
przeprowadzang metodg FMEA,

e brak nadzoru nad identyfikacjg i oceng ryzyka zawodowego (nieprawidiowe opracowanie
kart stanowiskowych),

e Dbrak nadzoru nad aktualnoscig zapisow w prowadzonej dokumentacji wewnetrznej Spofki,

e brak stosowania procedury weryfikacji kompetencji w stosunku do wszystkich dostawcow.

Wdrozone dziatania przez STK S.A.:

e omowiono na pouczeniach okresowych zagadnienia dotyczgce wypetniania i prowadzenia
dokumentacji pociggowe;j,

e zwiekszono nadzor nad dokumentacjg zwigzang z kwalifikacjami pracownikéw (dwie osoby
odpowiedzialne za zagadnienie: Specjalista ds. obstugi przewozu oraz Kontroler
ds. Trakcji),
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e poprawiono i zaktualizowano ocene ryzyka zawodowego pracownikow Spotki,

o dokonano aktualizacji podstaw prawnych wystepujacych w instrukcjach wewnetrznych,
procedurach, DSU, formularzach etc.,

e zmieniono skfad zespotu audytoréw wewnetrznych,

e pouczono pracownikow  merytorycznych  (Dziat Bezpieczenstwa  Kolejowego)
o koniecznosci terminowego udzielania odpowiedzi do UTK,

e zaktualizowano system zarzadzania bezpieczenstwem (SMS wydanie 7),

o utworzono stanowisko Koordynatora Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem celem
wsparcia dziatan realizowanych przez Petnomocnika ds. Systemu Zarzgadzania
Bezpieczenstwem.

4. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Katowicach
w dniach 17 czerwca — 24 czerwca 2016 r. w zakresie: nadzér nad procesem przewozu kolejg
towarow niebezpiecznych.

Wynik kontroli przeprowadzonej przez UTK:
¢ nieprawidiowe wypetnianie dokumentacji pociggowej przez pracownikow Spofki.
Wdrozone dziatania przez STK S.A.:

e omdwiono na pouczeniach okresowych zagadnienia dotyczgce wypetniania i prowadzenia
dokumentacji pociagowe;.

5. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy
w Gdansku w dniu 31 sierpnia 2016 r. w zakresie: nadzér nad procesem przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych.

Wynik kontroli przeprowadzonej przez UTK:

¢ nieprawidiowe wypetnianie dokumentacji pociggowej przez pracownikow Spofki,
¢ btednie wystawione $wiadectwo sprawnosci technicznej.

Wdrozone dziatania przez STK S.A.:

e omowiono na pouczeniach okresowych zagadnienia dotyczace wypetniania
i prowadzenia dokumentacji pociggowej,
e uzupetniono brakujgce informacje w swiadectwie sprawnosci technicznej.

6. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniu 08 wrzesnia 2016 r. w zakresie: nadzér nad przygotowaniem i realizacjg procesu
przewozowego.

Wynik kontroli przeprowadzonej przez UTK:

e brak nadzoru na prowadzong dokumentacjg (stara ksigzka poktadowa),
e brak nadzoru nad wiasciwym oznakowaniem pojazdu trakcyjnego (pulpit maszynisty
oklejony w jezyku czeskim).

Wdrozone dziatania przez STK S.A.:
e wymieniono ksigzke poktadowg na nowa,
e uzupetniono oklejenie pulpitu o jezyk polski.
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7. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Katowicach
w dniach 03 listopada — 08 listopada 2016 r. w zakresie: nadzér nad pracg komisji
egzaminacyjnych.

Wynik kontroli przeprowadzonej przez UTK:

¢ niepoinformowanie o przeprowadzonym egzaminie (informacja niepetna),

e Dbrak spojnosci informacji w zakresie informowania kandydatéw o egzaminach,

¢ nieprawidtowe poinformowanie kandydata o miejscu przeprowadzenia egzaminu,
e brak wymaganej liczby réznych zestawow pytan testowych.

Wdrozone dziatania przez STK S.A.:

e dokonano pouczenia i przeszkolenia wewnetrznego wszystkich powotanych czionkéw komisji
egzaminacyjnych w Spoétce STK odnosnie obowigzujgcych zasad i przepiséw prawa,
e opracowano dodatkowe zestawy pytan testowych.

8. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniach 22 listopada — 30 listopada 2016 r. w zakresie: nadzor nad rynkiem wyrobow
stosowanych w kolejnictwie, w tym nad interoperacyjnoscia kolei — nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

9. Kontrola przeprowadzona przez Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy we Wroctawiu
w dniu 08 wrzesnia 2016 r. w zakresie: nadzér nad przygotowaniem i realizacjg procesu
przewozowego.

Wyniki kontroli przeprowadzonej przez UTK:

e btedny identyfikator literowy dysponenta VKM na pudle lokomotywy,
o btedny identyfikator literowy dysponenta VKM w $wiadectwie sprawnosci technicznej,
¢ nieprawidiowe wypetnianie dokumentacji pociggowej przez pracownikow Spofki.

[11.1.3.2. Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem STK S.A.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura nr P/16 -
pt. ,Audyty bezpieczenstwa” (ostatnia wersja wydanie 7 z dnia 03.07.2017 r.). Celem procedury
jest przedstawienie przebiegu procesu zarzgdzania audytami bezpieczenstwa, w tym audytoéw
u dostawcow. Procedura zawiera rowniez cze$¢ dotyczgcg opisu procesu audytu realizowanego
w Spotce przez podmioty zewnetrzne np. UTK, PIP, inne przedsiebiorstwa kolejowe, itp.
Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem i organizowaniem audytéw
bezpieczenstwa. W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz minimalizacji
ryzyka przedsiebiorstwo przeprowadza rowniez okresowe audyty u swoich dostawcow i/lub
podwykonawcow zgodnie z procedurg P/13. Audytorami wewnetrznymi sg pracownicy STK S.A.
(lub osoby z zewnatrz) posiadajgcy co najmniej wyksztatcenie $rednie, przeszkoleni w zakresie
przeprowadzania audytéw (ukonczyli odpowiedni kurs z zakresu przeprowadzania audytow
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem lub brali udziat jako ,kandydaci na audytoréw” w dwéch
audytach systemu zarzadzania bezpieczenstwem), odznaczajgcy sie komunikatywnoscig, rozwaga
i kulturg osobistg. Wyniki audytow bezpieczenstwa zawarte w ,Raporcie z audytu” sg punktem
wyjscia dla podjecia dziatan korygujgcych i/lub zapobiegawczych oraz gdy to wskazane sg tez
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zrédtem zapiséw do rejestru zagrozen. Stanowig rowniez wazny element materiatéw stuzacych za
podstawe do opracowania programéw poprawy bezpieczehstwa. Roczny harmonogram audytéw
moze by¢ modyfikowany przez audyty pozaplanowe. Decyzje o koniecznosci przeprowadzenia
audytu pozaplanowego podejmuje Prezes Zarzadu. Audyty bezpieczenstwa mogg by¢ rowniez
przeprowadzane przez podmioty lub organy zewnetrzne majgce do tego celu stosowne
umocowanie prawne np. przez upowaznionych pracownikow UTK - wg odrebnych regulacji.

Na rok 2017 zostato zaplanowanych i zrealizowanych osiem audytow wewnetrznych
we wszystkich obszarach okreslonych w procedurach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem:

¢ Utrzymanie sprawnosci taboru oraz zasobéw technicznych (P/05);

o Realizacja procesu przewozowego (P/04), Zarzadzanie kompetencjami personelu (P/12),
Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego (P/06);

e Przygotowanie i reagowanie na awarie (P/10), Postepowania w wypadku wystgpienia
zdarzenia kolejowego (P/17);

e Zarzgdzanie programem poprawy bezpieczenstwa i ocena zgodnosci celéw bezpieczenstwa
(P/01), Raportowanie wskaznikéw bezpieczenstwa (P/09), Przeglad zarzadzania (P/02),
Dziatania korygujgce, zapobiegawcze i nadzor nad niezgodnosciami (P/11);

¢ Identyfikacja zagrozeh i analiza ryzyka operacyjnego metodg FMEA (P/07), Zarzadzanie
zmiang (P/03), Dostep, zarzgdzanie i wymiana informacji zwigzanej z bezpieczenstwem (P/08),
Nadzér nad dokumentami i zapisami Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (P/15),

e Kontrole (P/14), Audyty bezpieczenstwa (P/16), Ocena dostawcéw (P/13).

W roku 2017 zaden z podmiotow zewnetrznych nie przeprowadzit audytéw zewnetrznych
(np. w zwigzku z tym, ze Spotka STK S.A. jest kwalifikowanym dostawcg, itp.).

W dniu 27 listopada 2017 r. Zespot badawczy PKBWK, w zwigzku z trwajgcymi czynnosciami
wyjasniajgcymi przyczyny zaistnienia powaznego wypadku kolejowego AO4 na stacji Smetowo
przeprowadzit inspekcije.

W wyniku audytéw i innych dziatan sprawdzajgcych wdrozone zostaty nastepujgce dziatania
korygujgce lub naprawcze:

e powierzenie obowigzkéw biezgcego monitorowania ilostanu wagondéw (sprawne, niesprawne)
oraz ich lokalizaciji,

e zatrudnienie dodatkowego pracownika odpowiedzialnego za nadzor nad utrzymaniem stanu
technicznego wagonow,

e zatrudnienie dodatkowych maszynistow instruktoréw,

e zakup dodatkowych sztuk alkomatow,

e zwiekszenie liczby kontroli tasm predkosciomierzy,

e zwiekszenie liczby jazd kontrolnych.

Ponadto, w roku 2017 Spétka przeprowadzita 6 z 6 zaplanowanych audytow kwalifikowanych
dostawcow.

Zespo6t badawczy zaleca zwiekszenie przez przewoznika liczby audytéw w obszarze realizaciji
procesu przewozowego, w szczegolnosci w zakresie nadzoru nad pracg maszynistow i rewidentow.
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[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych, w tym PKP PLK S.A., Policji, Pogotowia
Ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezeh w catym toku
czynnos$ci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwaniem skutkéw
wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje prawne obowigzujgce w UE i w Polsce

Przepisy Unii Europejskie;j:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm. ).

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie

warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U.
poz. 369),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),
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11) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. U. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne przedsiebiorstw kolejowych w Polsce

Spétka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne
- instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tablica Ill.2.2.1.) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data przepisu
. . o Uchwata nr 98/2015
1. | Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw Zarzadu PKP PLK S.A 09.05.2017 r.
2. |2 (R7) Instrukcja fjla persqnelu obstugi ruchowych Zarzadzenie nr 37/2015 28.07.2015 1.
posterunkéw technicznych Zarzadu
2 (B, Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw Uchwata Zarzadu nr
3. |13 (R9) technicznych 51012014 01.07.2014 .
(R Instrukcja o uzytkowaniu urzagdzen Zarzadzenie nr 7/2014
4. |15 (R12) radiotgcznosci pociggowe;j Zarzadu PKP PLK S.A. 25.02.2014r.
: Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo- Uchwata Zarzadu nr
5 |7 drogowych i przejéc 887/2016 14.06.2016 .

Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkéow, wypadkow i ggg)gg*f GZarzqdu n 12.07.2016r.
incydentéw w transporcie kolejowym

5 i Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzadzenie nr 5/2015
7. | I-13(R-23) infrastruktury kolejowej Zarzadu 17.022015r.
8 |14 Instrukcja o kontroli biegu pociggdw Zarzadzenie nr 50/2014 09.12.2014 r
‘ pasazerskich i towarowych Zarzadu o '

5 i Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr 176/2016

9. |Ir-15(D-21) technicznym Zarzadu 02.03.2016 .

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni Uchwata nr 1223/2015
10. | 1d-1(D-1) na liniach kolejowych Zarzadu 22.12.2015r.
1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009 04.05.2009 r
L kolejowego Zarzadu e '
12. | 1¢-7(D-10) | Instrukja o dozorowaniu linii kolejowych Uchwata nr 12222015 | 99 19 9015,

Zarzadu
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13. | 1d-8 Instrukja diagnostyki nawierzchni kolejowej éarzqdze”'e nr5/2005 1 40032005 .
arzadu
Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z p6zn. 09.02.2009 .
zZmianami
. Zasady wstepu na obszar kolejowy zarza- Zarzadzenie nr 27/2013
15. | ld-21 dzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadu 26112013 .
. N Uchwata nr 772/2016
14. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Zarzadu 09.08.2016 r.
15. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowe; éarzqdzeme nr 10/2014 08.04.2014 r.
arzadu
16. | le-4 (WTB-E10) Wytyczng techniczne quowy urzadzen Zarzadzenie nr 1/2014 14.01.2014 1.
sterowania ruchem kolejowym Zarzadu
& (E. Instrukcja o zasadach eksploatacii i Zarzadzenie nr 17/2005
17. | le-5 (E-11) prowadzeniu robdt w urzadzeniach s.r.k. Zarzadu 20.05.2005 .
18. | le-6 (WOT£12) Wytycgne odbioru techplcznego oraz przeka- | Zarzadzenie nr 23/2004 27 12.2004 1.
zywania do eksploataciji urzadzen s.r.k. Zarzadu
19. | le-7 (E-14) Instrukcja d|agnostykJ technicznej i kontroli Zarzadzenie nr 18/2005 20.05.2005 1.
okresowych urzadzen s.r.k. Zarzadu
20. | le-12 (E-24) Instruqu kpnserwacp, prze:glqdow oraz Zarzadzenie nr 17/2015 08.04.20151.
napraw biezacych urzadzen s.r.k. Zarzadu
Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi .
21. | le-13 (E-25) | technicznej urzadzen telekomunikacii Zarzadzenie nr 9/2008 | 5 14 o008,
koleiowei Zarzadu
olejowej
22. | le-14 (E-36) Inst.rukCJa 0 organizacji uzytkowaniu sieci Zarzadzenie nr 41/2015 13.08.2015 1.
radiotelefonicznej Zarzadu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
23. | la-5 pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe Zaraadizente nr 262014 | 26.08.2014 1
SA arzadu

Spdétka STK S.A. stosuje nastepujgce przepisy wewnetrzne — instrukcje wewnetrzne z zakresu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tablica Ill.2.2.2.) Wykaz instrukcji wewnetrznych obowigzujgcych w Spotce STK S.A.

Lp.

Symbol

Nazwa instrukcji

Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy

Nazwa przepisu

STK-1

Instrukcja dla maszynisty i pomocnika
maszynisty lokomotywy spalinowej

i elektrycznej

Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

_ _ Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
2| STK2 Instrukcja dla rewidenta taboru Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r. 03.07.2017
Instrukcja postgpowania w sprawie Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
31 STES | powaznych wypadkow, wypadkow i Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r. 03.07.2017 v
incydentéw w transporcie kolejowym
Instrukcja obstugi utrzymania w Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
4 | STK4 eksploatacji hamulcow taboru Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 . 03.07.2007 v
kolejowego
5 STK-5 | Instrukcja okreslajaca zasady obsad i Zarzadzenie Prezesq Zarzgdu STKSA 03.07.2017 .
zestawienia pociagow towarowych Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
6 STk Instrukcja o przygotowaniu Zarzadzenie Prezesg Zarzgdu STKS.A. 03.07.2017 1.
zawodowym Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
7 STK-7 Instrukcja o technice i organizacii Zarzadzenie Prezesg Zarzadu STKSA 03.07.2017 r.
Dracy manewrowej Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
8 STK-8 | Instrukcja o zasadach rozmieszczenia Zarzadzenie Prezesg Zarzadu STKSA 03.07.2017 r.
tadunkéw Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
9 STK9 Instrukcja o przewozie przesylek Zarzadzenie Prezesg Zarzadu STKS.A. 03.07.2017 1.
nadzwyczajnych Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
10 | stk Instrukcja utrzymania pojazdéw Zarzadzenie Prezesg Zarzadu STKS.A. 03.07.2017 1.
Kkolejowych z napedem Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 .
11 | STK-11 Instrukcja o zasadach technicznego Zarzadzenie Prezesg Zarzgdu STKSA 03.07.2017 .
utrzymania wagondw towarowych Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
12 | STK-12 Instrukcja o zasadach technicznego Zarzadzenie Prezesg Zarzgdu STKSA 03.07.2017 .
utrzymania wagonow osobowych Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
Instrukcja postgpowania przy Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
13 | STKA3 przewozie koleja towarow Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r. 03.07.2017 v
niebezpiecznych
Instrukcja o pomiarach Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
11 TR\ geometrycznych zestawdw kolowych Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r. 03.07.2017 v
taboru kolejowego
15 | sTk.15 Instrukea o uzytkowaniu Zarzadzenie Prezesg Zarzadu STKS.A. 03.07.2017 1.
radiotacznosci pociagowej Nr 02/07/2017 z dnia 03 lipca 2017 r.
Zarzadzenie Prezesa Zarzadu STK S.A.
16| ST Instrukcja dla dyspozytora Nr 02/09/2017 z dnia 26 wrze$nia 2017r. 20.09.2017
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.3.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Podsumowanie wystuchan
Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. AO4, ktory miat miejsce w dniu 30.08.2017 r.
0 godz. 21:53 na stacji Smetowo.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE ( ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1, z pdézn. zm.) oraz zwigzanej
z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.
poz. 1000).

Maszynista pociggu TMS 564024

Wystuchanie w dniu 04.09.2017 r.
Maszynista pociggu TMS 564024 byt przeszkolony z zakresu SMS. Szkolenie odbyto sie

w siedzibie Spétki STK S.A. we Wroctawiu podczas pouczen okresowych. Daty nie pamieta.

Z wystuchania pracownikéw zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem wynika, Zze maszynista pociggu
564024 po wjezdzie na tor nr 32 stacji Smetowo nie zastosowat sie¢ do wskazan sygnalizacji na
semaforach i nie zatrzymat pociggu przed semaforem L? wskazujgcym sygnat S1 ,Stéj”, bedac
Swiadomym, ze wjazd na ten tor nastgpit na dwa Swiatta pomaranczowe. Wyjazd z tego toru
powinien by¢é na sygnat S10 — ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 40km/h, a potem
z najwiekszg dozwolong predkoscig”, a nie S2 — ,Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscig”,
ktérym to wskazaniem sie sugerowat. Gdy sie zorientowal, ze pomingt semafor wskazujacy na
,o10]” nie wdrozyt nagtego hamowania, co wykazalo badanie tasmy predkosciomierza
z rejestratora, tylko dokonat zmiany kierunku jazdy nastawnikiem i po chwili wdrozyt nagte
hamowanie. Po wjezdzie na tor nr 32 chciat po zatrzymaniu pociggu nawigza¢ tgcznosé
z dyzurnym ruchu, ale pociggu nie zatrzymat. Maszynista twierdzit, Ze nacisnat przycisk ,Radio-
Stop” ale przycisk nie zadziatat. Przeprowadzona ekspertyza urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej, wykonana przez jego producenta wykazata, ze nie byto uzycia sygnatu ,Radio-Stop”.
Pominiecie semafora maszynista potwierdzit informujgc kolege z pociggu o tym fakcie po
zaistnieniu zdarzenia, co zostato potwierdzone przez wspotpracownika.

Maszynista pociggu Intercity S.A. wjezdzajgc w stacje, widzgc na torze z prawej strony pocigg
towarowy podat sygnat ,Bacznos¢”. Podczas mijania zauwazyt, ze w skrajni toru nr 2, po ktérym
jechat, znajduje sie przéd lokomotywy spalinowej tego pociggu. Natychmiast nastawnik jazdy
sprowadzit do zera i wdrozyt nagte hamowanie pociggu na krétko przed uderzeniem. Zwrocit
uwage na semafor z prawej strony pociggu towarowego, ktéry wskazywat sygnat ,STOJ”. Chciat
uciec do maszynowni, lecz nie zdgzyt gdyz nastgpito silne uderzenie z prawej strony lokomotywy.
Sita uderzenia wyrzucita maszyniste zza nastawnika i uderzyt w prawg $ciane kabiny lokomotywy,
a nastepnie wyrzucito go na lewg strone. Po zatrzymaniu pociggu wstat z podtogi i przez przednig
szybe lokomotywy zobaczyt Swiatta czotowe pociggu zblizajgcego sie do stacji Smetowo
z kierunku przeciwnego. Prébowat uzy¢ przycisku ,ALARM” i oswietli¢ czoto lokomotywy, ale
stwierdzit brak zasilania 110V. Jednoczesnie poczut zapach palgcej sie izolacji. Gdy maszynista
znalazt latarke stwierdzit, ze pocigg z przeciwka zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym, wiec
szybko poszukat telefonu komérkowego i zadzwonit do dyspozytora IC w Bydgoszczy i powiadomit
go o wypadku. Nastepnie wszedt do maszynowni zeby zorientowac sie, co sie stato i czy nie ma
pozaru lokomotywy. Po dojsciu do kabiny A, stwierdzit, Ze nie ma ognia jedynie ulegt spaleniu
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

gtébwny wigcznik baterii lokomotywy. Nastepnie wyszedt z lokomotywy, aby zorientowaé sie
w skutkach wykolejenia oraz udzielenia ewentualnej pomocy poszkodowanym. Widzac ogrom
zniszczenia i lezgce wagony na lewej stronie udat sie w kierunku sktadu pociggu, gdzie kierownik
pociagu i konduktor udzielali pomocy podréznym.

3. Dyzurny ruchu stacji Smetowo oraz nastawniczowie w sposéb prawidiowy przygotowali droge
przebiegu dla obu pociggéw, co potwierdzone zostato w zapisach prowadzonej dokumentacji na
posterunkach jak rowniez w odstuchanych rozmowach telefonicznych.

4. W trakcie wystuchania maszynisci lokomotywy S200-303, nie potwierdzili usterek zwigzanych
z dziataniem urzadzen ABP na lokomotywie, cho¢ dowody w postaci wylgczonych zaworow
pneumatycznych tych urzadzen na lokomotywie oraz przeprowadzona jazda inspekcyjna
pojazdem serii S200 wykazata jednoznacznie, ze przyczyng braku rejestracji na tasmie
predkosciomierza parametrow zwigzanych z dziataniem SHP i CA bylo wytgczenie zaworéw
pneumatycznych na tym pojezdzie.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréow danych

Urzadzenia srk na gruncie:

Okreg ,Sm

Semafory: X, C - sygnaty zezwalajgce, kolor zielony. Semafory: Z1/2, Y2/2, U2/m, W2/m, K2,
Sz1C, L2, D2, A1/1, A2, E2/m, F2/m, G2/m, H2/m, J2/m - Swiatta czerwone. Semafory T1/2, U1/2,
S/m, R2/m, P2/m, U2/m, N2/m, M2/m - Swiatta czerwone. Potozenie zwrotnic w terenie zgodne
Z potozeniem dzwigni na tawie dzwigniowej, planem schematycznym i tablicg zaleznosci.

Szlak Smetowo — Morzeszczyn: tor 1M it4609, it4597, it4587 odstepy wolne. Semafor P4587 -
kolor zielony. Tor nr 2M — it4622, it4610, it4598 odstepy wolne.

Szlak Smetowo-Twarda Gora: tor 1T it4525, it4539 wolne, it4553 zajety. Tor 2T odcinki sbl it4540,
it4554, 4566 wolne. Semafor P4566 - kolor zielony. Wskazania sygnatdw w terenie zgodne
z wskazaniami powtarzaczy na pulpicie nastawczym i pulpicie sbl.

Urzadzenia zewnetrzne: Uszkodzony napedy zwrotnicowe rozjazdéw nr 24 i 25, rygle zwrotnic
nr 24 i 25 oraz uszkodzone trasy pedniowe do napedéw i rygli rozjazdéw nr 24 i 25. Uszkodzone
obwody izolacji torowych i zwrotnicowych 1224 i 1225, IT1b, IT2a. Uszkodzone dtawiki torowe 1224

1Z225.
Okreg ,Sm1”

it4525 — wolny, it4539 — wolny, it4553 — zajety, tor nr 1, semafor N4565 — Swiatto czerwone, tor 2
semafor P4566 — Swiatto zielone, it4566 — wolny, it4554 — wolny, it4540 — wolny, IT1la — wolny,
IT2d — wolny, 1z1/7 — wolny, 1z2 — wolny, 123/6 — wolny, IT1b — uszkodzony, IT2a — uszkodzony,
1224 — uszkodzony, 1225 — uszkodzony, Semafor A1/2 — $wiatlo czerwone, A2 - Swiatto czerwone,
C - swiatlo zielone, D1/2 - swiatto czerwone, E2/m - $wiatlo czerwone, F2/m - $wiattlo czerwone,
G2/m - sSwiatto czerwone, H2/m - Swiatto czerwone, J2/m - Swiatto czerwone, L2 - Swiatto
czerwone, wskaznik W3 — Swiatto biate, Sz1C — ciemny, K2 - Swiatto czerwone, X - Swiatto zielone.
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Urzadzenia srk na nastawniach:

Nastawnia dysponujgca ,Sm”

Potozenie dzwigni na tawie dzwigniowej: 24+ wykleszczona, pednia zerwana, plomba o cechach
AMz 243 5/1 zerwana, 25+ wykleszczona, pednia zerwana, plomba o cechach AMz 243 5/1
zerwana. Rgl-25(+) pednia zerwana; Rg2+(25-) pednia zerwana; Rg3-(24+) pednia zerwana,
Rg4+(24-) pednia ze-rwana, 29+, 30+, 35+,37+, 38a/b+, 38cd+, Rg7-(41lcd+), 4la/b+, 41c/d+,
WKk5+, 42+, Rg8-(41lab/42+), Rg9-(41ab/42-) ww. tarcze linkowe dzwigni zaplombowane. Plomby
0 cechach AMz 243 5/1.

Pofozenie drgzkow przebiegowych: ,a1” przetozone, ,c” przetozone, X" przetozone, w skrajnych
gornych potozeniach. Pozostate drgzki przebiegowe w stanie zasadniczym.

Aparat blokowy. Stan blokady stacyjnej: Dn (A!, A'31, A?32,) zablokowany, tarczka biata.
Zastawka elektryczna nad blokiem Dn (Al, A131-32,) tarczka czerwona. Oz ,a1” tarczka biata,
odblokowany. Dn ,C, C/L2, D2T, E2T, G2T, H2T, J2T, K2” tarczka biata, zablokowany. Dn ,W2,
V2, X2, Y2” tarczka biata, zablokowany. Oz ,z12” tarczka biata, odblokowany. Dn ,Z1/2” tarczka
czerwona, odblokowany. Zastawka elektryczna nad blokiem Dn ,Z1/2” tarczka czerwona.
Pozostate bloki blokady stacyjnej w stanie zasadniczym.

Zwalniacze reczne blokéw na prad staty i przemienny, zastawki dzwigni 24, 25, zaplombowane.
Plomby o cechach AMz 243 5/1.

Skrzynia zaleznosci zamknieta i zaplombowana. Plomby o cechach AMz 243 5/1.
Aparat blokowy zamkniety i zaplombowany. Plomby o cechach AMz 243 5/1.
Komora zawoérek zamknieta i zaplombowana. Plomby o cechach AMz 243 5/1.

Pulpity sterujgce zamkniete i zaplombowane. Plomby o cechach AMz 243 5/1. Powtarzacze
semaforow: X, C, sygnaty zezwalajgce, powtarzacze kolor zielony. Powtarzacze ciemne, w terenie
Swiatta czerwone: Z1/2, Y2/2, U2/m, W2/m, K2, Sz1C, L2, D2, A1/1, A2, E2/m, F2/m, G2/m, H2/m,
J2/m. Semafory T1/2, U1/2, S/m, R2/m, P2/m, U2/m, N2/m, M2/m, powtarzacze i w terenie Swiatta
czerwone. Powtarzacze izolacji torowych i zwrotnic:IT1c, biaty wolny, 1z 25 ciemny, IT1b ciemny,
IT2b ciemny, 1z 24 ciemny, IT2a ciemny.

Stan licznikdéw: SzM-00142, SzN-00061, SzO-00122, SzP-00043, SzR-00618, SzS-03673, SzT-
00497, SzZW-00180.

Zwalniacze elektryczne zwm2s1(M), zwt, zwm2s2(0O), zwu, zw24, zw25 zaplombowane plombami
o cechach AMz 243 5/1.

Powtarzacze U24, U25 ciemne.

Przekaznikownia i klucz zamkniete i zaplombowane AMz 243 5/1.

Powtarzacze przeciw wtérnosci: Pwu2s1(M), Pwt, Pwu, Pwim2(O), Pwm2(O), ciemne.
Powtarzacze Dn na sygnaty zastepcze wszystkie ciemne.

Przekaznikownia zamknieta i zaplombowana, klucz zaplombowany na tablicy kluczowej
plombownicg nr AMz 243 5/1.

Komora agregatu zamknieta, klucz zaplombowany na tablicy kluczowej plombownicg nr AMz 243
5/1.
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Komora naprezaczy zamknieta, klucz zaplombowany na tablicy kluczowej plombownicg nr AMz
243 5/1.

Pulpity sbl zamkniete i zaplombowane plomby AMz 243 5/1.

Szlak Smetowo — Morzeszczyn: tor 1M it4609, it4597, 14587 odstepy wolne, powtarzacze biate.
Kierunek ustawiony wyjazd do stacji Morzeszczyn, semafor P4587 powtarzacz kolor zielony. Tor
nr 2M — it4622, it4610, it4598 odstepy wolne, powtarzacze biate. Ustawiony kierunek na wjazd ze
stacji Morzeszczyn do Smetowa.

Szlak Smetowo - Twarda Gora: tor 1T it4525, it4539 wolne, powtarzacze biate, 14553 zajety,
powtarzacz czerwony. Ustawiony kierunek na wjazd ze stacji Twarda Gora do Smetowa. Tor 2T
odcinki sbl it4540, it4554, 4566 wolne powtarzacze biate, ustawiony kierunek ze stacji Smetowo do
Twarda Goéra. Semafor P4566 powtarzacz kolor zielony. Wskazania sygnatéw w terenie zgodne
z wskazaniami powtarzaczy na pulpicie nastawczym i pulpicie sbl. drgzek wtgczajgcy
zaplombowany AMz243 5/1.

Nastawnia wykonawcza ,Sm1”

Dzwignie zwrotnicowe: 1 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 2 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 3 pot.
plus (+) — plomba AMz 243; 4 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 5 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 6
pot. plus (+) — plomba AMz 243; Rg1 (1+,2+) pot. minus (--); Rg2 (1-) pot. plus (+); Rg3 (3+,4+) pot.
minus (--); Rg4 (3-,4-) pot. plus (+); Rg5 (5+) pot. plus (+); Rg6 (5-) pot. plus (+); 7 pot. plus (+) —
plomba AMz 243; 8 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 9a/b pot. plus (+) — plomba AMz 243; 9c/d pot.
plus (+) — plomba AMz 243; 10 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 11 pot. plus (+) — plomba AMz
243; 13 pot. plus (+) — plomba AMz 243; 15 pot. plus (+) — plomba AMz 243; Skrzynia zaleznosci
zamknieta i zaplombowana - plomba AMz 243, przekaznikownia zamknieta i zaplombowana -
plomba AMz 243, klucz zaplombowany na tablicy - plomba AMz 275, komora naprezaczy
zamknieta, klucz zaplombowany - plomba AMz 282, akumulatorownia zamknieta, klucz
zaplombowany - plomba AMz 243, drgzek wigczajgcy zaplombowany - plomba AMz 243. Aparat
blokowy 1l zamkniety i zaplombowany - plomba AMz 243. Bloki OnA' — okienko biate, OnA?3 —
okienko czerwone, OnA%6 — okienko czerwone, OnA%7 — okienko czerwone, OnA?11 — okienko
czerwone, OnA%31 — okienko czerwone, OnA?32 — okienko czerwone. Drazki przebiegowe: a'/a’3
— pofozenie przetozone dolne a1 — zaklinowane; a®7/a’6 — potozenie zasadnicze; a*31/a’11 —
potozenie zasadnicze, zaklinowane potozenie a?31; a’32 — potozenie zasadnicze, zaklinowane
potozenie a’32; Tm15/b1l — potozenie zasadnicze; b27/Tm16 — potozenie zasadnicze; Tm111 —
potozenie zasadnicze. Podstawa blokowa zamknieta i zaplombowana — plomba AMz 243; Aparat
blokowy | zamkniety i za-plombowany — plomba AMz 243; Bloki Dz z1/2 — okienko biate; Dz t1/2 —
okienko czerwone, zwalniacz zaplombowany — plomba AMz 243; Dz ul/2 — okienko czerwone,
zwalniacz zaplombowany — plomba AMz 243; Podstawa blokowa zamknieta i zaplombowana —
plomba AMz 243. Aparat blokowy Ill, Bloki OnK2T — okienko czerwone, OnC — okienko biate,
OnC/L2 — okienko czerwone, OnD2T — okienko czerwone, OnE2T — okienko czerwone, OnG2T —
okienko czerwone, OnJ2T — okienko czerwone, OnH2T — okienko czerwone, Pu d1S , e2S , f2S,
g2S, h2S , i2S — okienko czerwone, zwalniacz zaplombowany - plomba AMz 243; Pu c, c/l2, d2T ,
e2T , 92T, h2T , i2T , k2T — okienko biate, zwalniacz zaplombowany - plomba AMz 243; Pu bl/2 —
okienko czerwone, zwalniacz zaplombowany - plomba AMz 243; Pu al/2 — okienko biate,
zwalniacz zaplombowany - plomba AMz 243; Podstawa blokowa zamknieta i zaplombowana —
plomba AMz 243. Dzwignie sygnatowe: A1/2 — potozenie przetozone, zaklinowana, C,C/L2,D2T,
E2T, G2T, H2T, J2T, K2T, — potozenie przetozone, zaklinowana. Plan $Swietlny zamkniety
i zaplombowany - plomba AMz 243. Stany licznikow: SzA-01004, SzB-00063, SzA2-04433, SzC-
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08874, SzD-00838, SzE-00126, SzF-00032, SzG-00231, SzH-00066, SzJ-00045, SzK-01189,
SzL-00816, Sz1c-00588, SzN4565-00244, SzP4566-00525, Powtarzacze: Pw a — $wieci $wiattem
czerwonym, Pw c,c/l2,d2,e2,92,h2,i2,k2 - swieci swiattem czerwonym, przyciski pomocnicze: zw a
- zaplombowany — plomba AMz 243, zw b - zaplombowany — plomba AMz 243, zw d -
zaplombowany — plomba AMz 243, zw c,c/I2-k2 - zaplombowany — plomba AMz 243. Powtarzacze
it4525 — biaty, 14539 — biaty, it4553 — czerwony, Powtarzacze blokady liniowej tor nr 1 wtgczony
kierunek P — strzatka kierunkowa P - Swiatto biate, N — ciemna, semafor N4565 — Swiatto
czerwone, tor 2 wigczony kierunek P — strzatka kierunkowa P - swiatlo biate, N — ciemna, semafor
P4566 — swiatto zielone, powtarzacze it4566 — bialy, it4554 — bialy, it4540 — biaty, JT1a — biaty,
JT2d — biaty, Jz1/7 — biaty, Jz2 — biaty, Jz3/6 — biaty, JT1b — ciemny, JT2a — ciemny, Jz24 —
ciemny, Jz25 — ciemny, JT1c —ciemny, Semafor A1/2 — swiatto czerwone, A2 - $wiatto czerwone, C
- Swiatto zielone, D1/2 - Swiattlo czerwone, E2/m - Swiatlo czerwone, F2/m - Swiatlo czerwone,
G2/m - Swiatto czerwone, H2/m - Swiatto czerwone, J2/m - Swiatlo czerwone, L2 - Swiatto
czerwone, wskaznik W3 — swiatto biate, Sz1C — ciemny, K2 - swiatlo czerwone, X - swiatto zielone.

Urzadzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia itp.):
Przkaznikownie ,Sm” i ,Sm1” — zamkniete i zaplombowane — plomba o cechach AMz 243 5/1.
Komora naprezaczy ,Sm” — zamknieta, klucz zaplombowany - plomba o cechach AMz 243 5/1.

Komora naprezaczy ,Sm1” — zamknieta, klucz zaplombowany - plomba o cechach AMz 282 5/1..-

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
l11.4.2.1. Linia kolejowa:

Stan toréw na odcinkach linii przylegajagcych do st. Smetowo nie miat wpltywu na powstanie
zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy
Tor nr 2

— km 457,107- 457,412 szyna 60EL, rok produkcji 2011 r., wbudowana 2012 r., podsypka
ttuczniowa gr. 0,35 m, na podktadach drewnianych debowych, rok produkcji 2011 r., wbudowane
2012 r.; przytwierdzenie potsprezyste Skl12 wbudowane 2012 r.;

— km 457,412 — 457,445 rozjazd zwyczajny nr 24 UIC60 300 - 1:9 Issd S rok produkcji i zabudowy
1996 r.; podsypka ttuczniowa gr. 0,35 m;

— km 457,445 — 457,460 szyna 60E1, rok produkcji 2011 r., wbudowana 2012 r., podsypka
ttuczniowa gr. 0,35 m, na podkfadach drewnianych debowych rok produkcji 2011 r., wbudowane
2012 r.; przy-twierdzenie potsprezyste Skl12,wbudowane 2012 r;

— od km 457,460 szyna 60E1, rok produkcji 2011 r., wbudowana 2012 r., podsypka ttuczniowa gr.
0,35 m, na podktadach strunobetonowych PS94 rok produkcji 2011 r., wbudowane 2012 r.;
przytwierdzenie sprezyste SB3 wbudowane 2012 r.

Tor potozony na spadku — 0,121 %o (od km 457,244 — 457,620).

Uszkodzeniu ulegta nawierzchnia toru nr 2 oraz rozjazd nr 24.
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Tor nr 32

Szyna UIC60, rok produkcji 1985 r., wbudowana 1985 r, podsypka ttuczniowa gr. 0,35 m, na
podktadach strunobetonowych INBK7, rok produkciji 1984 r., wbudowane 1985 r.; przytwierdzenie
typu K, wbudowane 1985 r.

Tor potozony na spadku — 0,121 %e.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzgdzenia tgcznosci — radiotelefony na nastawni dysponujgcej Sm stacji Smetowo, na kanale
pociggowym i drogowym (Radiotelefon pociggowy Radmor manipulator typ 3066 nr 8729981, N/O
typ 3036 nr 7804430 Radiotelefon drogowy Radmor manipulator typ FM3066 nr 8422094 N/O typ
3036 nr 8414484) — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Rt-stop w stanie nienaruszonym,
rejestrator rozméw radiotelefonicznych w systemie DGT (typ 3490 KX nr 2012, szafa DGT IPR
nr 0012)-zatgczony. Odstuch w zadanej wymaganej strefie czasowej (21:30 — 23:30) nie byt
mozliwy na miejscu ze wzgledu na brak dostepu do internetu ze specjalistycznym
oprogramowaniem producenta firmy DGT. tgcznos¢ z pojazdami z wytgczeniem lokomotywy
EPO07-395 trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.

Urzadzenia tgcznos$ci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym EP07-395 — Koliber KMO1
nr KM01B3132013 sprawne. Po zdarzeniu w stanie nieczynnym wskutek wykolejenia
i uszkodzenia obwoddéw zasilania pojazdu trakcyjnego. Zgodnie z zapisami w ksigzce poktadowej
pojazdu trakcyjnego EPO07-395 tgcznos¢ sprawdzona przez maszyniste prowadzacego pocigg
MPE 54170 na stacji Gdynia Gtéwna o godz. 20:26.

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym S200 — 303 — Pyrylandia F747M STK
Wroctaw 11314/81 3 620 076 — 1 0119/0G. Przeprowadzona ekspertyza zestawu radiotelefonu
F-747 zestawionego z manipulatora 0119/0G oraz zespotu nadawczo — odbiorczego 0131/OH
wykazata brak aktualnej daty i czasu zegara RTC manipulatora 0119/0G. W momencie odczytu
historii zdarzen zegar wskazywat date 1997.04 20 i godzine 12:48:21. W odczytanych zdarzeniach
nie stwierdzono bezposredniego uzycia przycisku ,ALARM’. Zestaw nie zawierat modutu
rejestratora rozmow, w zwigzku z czym, nie byto mozliwosci rejestracji rozmow.

Dziatanie urzadzen SHP — rezonator przed semaforem wjazdowym stacji Smetowo Z1/2 -
prawidtowe, co potwierdza zapis na tasmie predkosciomierza lokomotywy EP07-395.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z poktadowych

rejestratoréw danych

Pocigg TMS 564024 relacji Gdynia Port GPA — Wroctaw Gaddw.

Przejazd pociggu za zgodg nr pisma IDDES-6220-466_2016 oraz zgodnie z indywidualnym
rozktadem jazdy wygenerowanym w systemie SKRJ w dniu 29.08.2017 o godz. 17:22.

Pocigg zestawiony z lokomotywy i 6 wagonow o tgcznej dtugosci 176 m i masie sktadu 401 ton.
Lokomotywa S200-303 nr EVN 925136200761.

Swiadectwo sprawnosci technicznej STK/01/2017 rok budowy 1981 r.; numer fabryczny 11314;
wyprodukowana przez CKD PRAHA, na ktérg wydano swiadectwo dopuszczenia do eksploataciji
typu pojazdu kolejowego nr T/2003/0095; posiadajgca identyfikator pojazdu kolejowego PL-ID
925136620076-1; swiadectwo wazne do dnia 30.01.2023 r.; przebieg 600 000 km, liczony od
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230 km Rybnik 01.02.2017 r. Protokét zdawczo odbiorczy lokomotywy S200-303 po wykonaniu
naprawy rewizyjnej (P4) w dniu 31.01.2017 r.

Lokomotywa w stanie niewykolejonym — czoto pojazdu w km 457,447

Wagony w kolejnosci ponizszej za lokomotywg w stanie niewykolejonym:

PL-STK 605199080017 seria Sk,

PL-STK 335199330085 seria Rs,

PL-STK 845139360565 seria Rs,

PL-STK 335149403130 seria Uaai typ Krupp 32,

PL-STK 375597000021 seria Sr,

PL-STK 838199733208 seria Uaai typ Krupp 32.

Karta proby hamulca oraz wykaz pojazdow w skladzie pociagu TMS \564024 znajdowaty sie
w jednym z wagonéw ww. pociggu TMS \564024 - PL-STK 605199080017 seria Sk.

Sterowanie pociggu odbywato sie z pulpitu maszynisty ,,A”. Dziatanie syreny prawidtiowe. Zgodnie
z ekspertyzg przeprowadzong przez producenta radiotelefonu, nie mozna bylo stwierdzi¢
jednoznacznie numeru kanatu, na ktérym pracowato urzgdzenie w momencie wypadku.

Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,Pc 1” i ,Pc 57, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).

Opis danych z tasmy predkosciomierza rejestrujagcego typu Hasler BERN Rt9 nr M08.080
pojazdu trakcyjnego serii S200-303:

Opis zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 30.08.2017 r. o0 godzinie 21:53 w stacji
Smetowo w km 457,485, linii nr 131: Chorzéw Batory - Tczew, podczas prowadzenia pociggu 564024
relacji Gdynia Port GPA — Wroctaw Gaddw.

GodZzina wyjecia
tasmy z
predkosciomierza
0543

Moment zmiany
kierunku jazdy

Pojazd : Lokomotywa S200-303,

Rejestrator typu Hasler BERN RT9 nr M08.080,
Tasma predkosciomierza firmy: FOMA,

Zakres pomiarowy tasmy: 150km/h,
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Analiza dotyczy zakresu od godziny 21:30 do godziny 05:43 tj. czasu wyjecia tasmy z rejestratora.
Na tasmie rejestrowane sg nastepujgce parametry:

e wykres funkcji czasu,

e wykres funkgji predkosci,

e przebyta droga,

e cisnienia w cylindrach hamulcowych — hamowanie.

Brak rejestracji na tasmie predkosciomierza sygnatéw kasowania urzadzen czujnosci
to jest Samoczynnego Hamowania Pociggu i Czuwaka Aktywnego (SHP i CA) oraz brak
rejestracji jazdy pojazdu z zatgczonym i wytagczonym napedem - jazda pradowa i jazda
bezpradowa.

21:27 - zarejestrowane cisnienie w cylindrach hamulcowych i chwilowe zatrzymanie pociggu na
stacji Pelplin,

21:30 - nastepuje wzrost predkoéci na drodze 2,5 km do predkosci ok. 62km/h i jazda z tg
predkoscig na odcinku 2,2 km,

21:35 - nastepuje swobodny spadek predkosci pociggu bez wzrostu cisnienia w cylindrach
hamulcowych na drodze 2,5 km do predkosci 40km/h i nastepnie wzrost predkosci pociggu
do 65km/h na drodze 4,2 km i ponownie swobodny spadek predkosci do 55km/h na drodze
1,3 km i jazda pociggu z predkoscig w przedziale od 55 do 50km/h na drodze 5,5 km do
godziny 21:49,

21:49 - o tej godzinie nastepuje swobodny spadek predkosci z 50km/h do 27km/h na odcinku
1,3 km, nastepnie jazda z predkoscig od 26-28km/h na odcinku ok. 0,5 km,

21:52 - ponowny swobodny spadek predkosci na drodze ok. 700m do ok. 17km/h,

21:54 - gwaltowny spadek predkosci do Okm/h. Przed gwattownym spadkiem predkosci nastepuje
zatgczenie zmiany kierunku jazdy bez zahamowania. W momencie uderzenia
zarejestrowane drgania rysikow na tasmie i po zatrzymaniu zarejestrowany wzrost cisnienia
w cylindrach hamulcowych i zastosowanie hamowania nagtego pociggu. Postéj pociggu od
godziny 21:54 do godziny 05:43 dnia 31.08.2017 roku i wyjecie tadmy z rejestratora przez
cztonkéw komisji kolejowej.

Urzadzenia SHP i CA nalokomotywie wytaczone.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z tasmy predkosciomierza
rejestrujgcego typu Hasler BERN Rt9 nr M08.080, pojazdu S200-303, Zespot badawczy stwierdzit
brak rejestracji sygnatléw kasowania urzadzen czujnosci SHP i CA z powodu przestawienia
zaworow w pozycje zamknietag. Natomiast uzycie przez maszyniste ,hamowania nagtego”
zostato zarejestrowane na tasmie predkosciomierza bezposrednio po zdarzeniu.

Tasma predkosciomierza firmy FOMA o zakresie rejestracji predkosci do 150km/h nie jest zalecana
przez producenta predkosciomierzy (Hasler BERN) do stosowania.

Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler BERN typ Rt9 zostat przez Zespot badawczy przyjety
jako podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

Przewoznik STK S.A. dostarczyt w dniu 24 lipca 2018 r. wydruk przedstawiajgcy zapis z systemu
monitorowania pozycji GPS lokomotywy S200-303, z ktérego wynika, ze bezposrednio przed

wypadkiem przez okres 5 minut parametry pracy silnika lokomotywy nie ulegaty zmianie, co jest
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potwierdzeniem braku reakcji na wskazania sygnatéw na semaforach.

Pociag MPE 54170 ,Pogoria” (KWR-1297615) relacji Gdynia Postojowa — Bielsko-Biata Gtéwna.
Zestawiony z lokomotywy i 11 wagondéw o fgcznej dilugosci 285,9 metréw (16,2m lokomotywa
+ 269,7m skitad pociggu). Masa sktadu pociggu 486 ton, rzeczywista masa hamujgca 690 ton,
nastawienie hamulcéw ,R”.

Wykolejeniu ulegta lokomotywa oraz siedem z jedenastu wagondéw za lokomotywg. Wszystkie
wykolejone pojazdy znajdujg sie w miedzytorzu toréw 1 i 2, sg zagtebione w podfozu i przechylone
na lewg strone w kierunku jazdy. Brak zewnetrznego osygnalizowania czota pociggu. Koniec
pociggu prawidtowo osygnalizowany sygnatem Pc5 (dwa Swiatta czerwone).

Lokomotywa serii EP07 - 395 PL-PKPIC 91511140088-2, wykolejona wszystkimi czterema osiami.
Prowadzona z kabiny ,B”. Powazne uszkodzenia podwozia (zniszczone i urwane elementy ukfadu
biegowego, uktadu hamulcowego pojazdu) z obu stron. Na pudle lokomotywy czesciowo zdarte
poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne uszkodzenia obu
Scian czotowych i dolnych czesci lewej strony pudfa lokomotywy. Uszkodzenie (wgniecenie) czota
tylnej kabiny pojazdu spowodowato zwarcie w obwodach sterowania pozbawiajgc lokomotywe
zasilania poktadowego. Uszkodzony tylny pantograf (,A”), na ktérym odbywata sie jazda.
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1r-35/2016, wydane w Warszawie 10.03.2016 r. wazne
do dnia 15.02.2020 r., na przebieg 325915 km, liczony od 274315 km. Naprawa P4 wykonana
12.02.2014 r. w BZK Krakow, ostatni przeglad P2 wykonany 19.08.2017 r. w Warszawie przy
przebiegu 460820 km, ostatni przeglad P1 wykonany 30.08.2017 r. o godzinie 13:30 w Gdyni.
Wedtug zapisdw ksigzce poktadowej wypadek nastgpit w trzeciej godzinie pracy lokomotywy po
przegladzie P1. Predkosciomierz rejestrujgcy RT9 nr N03.040 wskazuje przebieg 467431 km,
ostatnie badanie 21.03.2017 r. (protokdt nr 21/17) wykonany w IC Zaktad Centralny wazne do
31.03.2018r.

- Wagon 1 — serii WLAB% PL-PKPIC 525170-80209-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1p-04/2017 wydane dnia 04.01.2017 r. w Gdyni, wazne
do dnia 30.10.2017 r. na przebieg 331062 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie.

- Wagon 2 — serii A’nou PL-PKPIC 515119-70084-4

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1n-40/2017 wydane dnia 16.03.2017 r. w Libiszowie
wazne do dnia 15.09.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 180446 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondéw na siebie.

- Wagon 3 — serii A’nouz PL-PKPIC 515119-70636-1

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-138/2015 wydane dnia 08.12.2015 r. w Libiszowie
wazne do dnia 07.06.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 0 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegnigecia wagonow na siebie.
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l.5.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

- Wagon 4 — serii A°nou PL-PKPIC 515119-70075-2

Swiadectwo sprawnoséci technicznej nr BPT1h-91/2017 wydane dnia 21.07.2017 r. w Warszawie,
wazne do dnia 30.03.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 0 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czesciowo zdarte poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Znaczne
uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagonow na siebie.

- Wagon 5 — serii A°nouz PL-PKPIC 515119-70648-6

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-124/2016 wydane dnia 15.07.2016 r. w Libiszowie
wazne do dnia 14.01.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 83507 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czedciowo uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi.
Znaczne uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagonéw na siebie.

- Wagon 6 — serii A’nouz PL-PKPIC 575119-78125-1

Swiadectwo sprawnoéci technicznej nr BPT1t-59/2015 wydane dnia 28.05.2015 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 27.11.2017 r. na przebieg 500000 km, liczony od 8390 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami. Przechylony na lewg strone. Powazne uszkodzenia
podwozia (zniszczone i urwane elementy uktadu biegowego wagonu) z obu stron. Na pudle
czedciowo uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi.
Znaczne uszkodzenia obu $cian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondw na siebie.

- Wagon 7 — serii A°nouz PL-PKPIC 515119-70651-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1m-34/2016 wydane dnia 31.03.2016 r. w Nowym
Saczu, wazne do dnia 30.09.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 4844 km.

Wagon wykolejony wszystkimi czterema osiami z uszkodzeniami podwozia. Na pudle cze$ciowo
uszkodzone poszycie w dolnej czesci pojazdu z widocznymi uszkodzeniami ostoi. Uszkodzenia
Scian czotowych powstatych na skutek nabiegniecia wagondw na siebie.

- Wagon 8 — serii B’nopuvz PL-PKPIC 505184-78011-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1t-13/2017 wydane dnia 07.02.2017 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 06.08.2019 r. na przebieg 500000 km, liczony od 165 km.

Niewykolejony.

- Wagon 9 — serii WLAB*mo PL-PKPIC 525170-80011-0

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1a-41/2017 wydane dnia 08.08.2017r. w Opolu, wazne
do dnia 07.08.2020 r. na przebieg 650000 km, liczony od 0 km.

Niewykolejony.

- Wagon 10 — serii B®nouz PL-PKPIC 51512071046-9

Swiadectwo sprawnoéci technicznej nr BPT1m-199/2015 wydane dnia 23.12.2015 r. w Nowym
Saczu, wazne do dnia 22.06.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 755,4 km.

Niewykolejony.

- Wagon 11 — serii B®nopuv PL-PKPIC 505184-78001-1

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BPT1n-57/2016 wydane dnia 20.05.2016 r. w Libiszowie,
wazne do dnia 19.11.2018 r. na przebieg 500000 km, liczony od 159 km.

Niewykolejony.

Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg postanowienia § 36 ,Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 (R-1) wersja z 2015 r. — tekst ujednolicony z 09.05.2017 r.
oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw
technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatagcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A.
z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146), Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, Stacja
Smetowo, nastawnia ,Sm”, szlak Smetowo - Morzeszczyn oraz szlak Smetowo - Twarda Gora,
zatozony dnia 30.08.2017 r. przez zawiadowce, zakonczony dnia 31.08.2017 r.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 30.08.2017 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Morzeszczyna (str. 6)

Wiersz trzeci od dotu strony:

» wrubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,542006”,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

» w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: 21:43.

Wiersz drugi od dotu strony:

» wrubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,564024”,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,32”,

» w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat” — wpis: 21:50,

» wrubryce 7 ,Uwagi’ — wpis: ,inne nadzw.”.

Wiersz pierwszy od dotu strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,54170”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis ,2”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’” — wpis 21:53 (22 przekreslone i powyzej wpisane 21),
w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wykolejenie z powodu starcia z poc. ,,564024”,

w rubryce 8 ,O jezdzie pociggu zawiadomiono dréznikow przejazdowych” wpis: ,skr. r 6
podpis ”.

Szlak z i do: Tw. Gory (str. 7)

YV VVYY

Wiersz trzeci od dotu strony:

» w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,,542006”,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

» w rubryce 5 ,Pocigg odjechat’ — wpis: 21:43.

Wiersz drugi od dotu strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,,752009”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,17,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’ — wpis: X:X,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,przesytka nadzw.”,

w rubryce 8 ,O jezdzie pociggu zawiadomiono dréznikéw przejazdowych” wpis: ,pps 2

VVVVY

1>,

Wiersz pierwszy od dotu strony:
» przekreslony przez catg szerokos¢ strony.

Szlak z i do: Morzeszczyna (str. 8) i Szlak z i do: Tw. Géry (str. 9)

Wiersz pierwszy od géry na obu stronach:
» przez calg szerokosé¢ ,Dziennika ruchu” wpis: ,-Péthoc Dnia 31.08.2017-".
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.

w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 § 13 ,Instrukgji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatag
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Smetowo, nastawnia dysponujgca ,Sm” zatozony dnia
30.08.2017 r. przez zawiadowce, zakonczony dnia 31.08.2017 r.

Po zaistnieniu zdarzenia dnia 30.08.2017 r. dokonano wpisow:

>
>
>

YV VYV VY

VVVYVVVVVVYVYVYVVVYVYVYVYYVYVVYYVYYY

w rubryce ,Nr kol.” wpis: 426,
w rubryce ,Data” wpis: 30/08,
w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Po zakoriczeniu obserwacji
poc. 54170 i zamknieciu okna ustyszatem huk btysk i spojrzatem w okno. Zauwazytem kurz
na peronie ll. Zorientowatem sig Zze nastgpito wykolejenie poc. 54170.”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 21:53,
w rubryce ,Nadal/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Nr kol.” wpis: 427,
w rubryce ,Data” wpis: 30/08,
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Powiadomitem:

Na alarmowy 112 — Straz Pozarng”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 21:56,
w rubryce ,Nadat/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Pogotowie”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 21:57,
w rubryce ,Nadat/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Policje”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:00,
w rubryce ,Nadal/Odebral” wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,IDDE Gdarisk”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:01,
w rubryce ,Nadal/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,,/ZDD Gdynia ”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:03,
w rubryce ,Nadal/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Nacz. ”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:04,
w rubryce ,Nadal/Odebral’ wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,SOK Tczew”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:10,
w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: podpis nieczytelny
w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,EO Sopot”
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 22:15,
w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: podpis nieczytelny

Dokument przesznurowany i ostemplowany.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.

w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

.Ksigzka przebiegdw” (R-142) — prowadzenie regulujg przepisy § 48 ,Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw” Ir-1 (R-1) wersja z 2015 r. — tekst ujednolicony z 09.05.2017 r.

.Ksigzka przebiegéw” (R-142) z nastawni dysponujacej Sm zatozona dnia 22.08.2017 r. przez
zawiadowce zakonczona dnia 31.08.2017 r.

Przed wypadkiem wpisy:

>

przez calg szeroko$¢ Ksigzki przebiegéw na stronach 12 i 13 wpis: ,Dnia 30.08.2017 r.
godz. 18% dyzur oraz RTS zatgcznikami. Urzgdzenia srk, tgcznosci, 2 radiotelefony
stacjonarne zaplombowane dziatajgce sprawnie. Zbior instrukcji zgodnie ze spisem.
Przybory sygnatowe, 4 ptozy, 3 zamki, 2 spony na miejscu. Ksigzki ostrzezern doraznych
kier. La: bez ostrzezen, kierunek Tw: 1/V. Szlak Smetowo — Opalenie i bocznica
Kopytkowo zamkniete. Stan licznikbw Sz: M-00142, N-00061, 0O-00122, P-00043,
R-00618, S-03673, T-00497, U-00180. Stan rozj. W porzgadku. Roz. 8, 15, 29, 30
zamkniete na szare zamki trzpieniowe w pof. Plus. Klucze u ISE Tczew. ZajetoSc torow
stacyjnych wg R-292, zdat podpis nieczytelny ISEDR”

przez catg szeroko$é Ksigzki przebiegéw wpis: ,Dnia 30.08.2017 o godz. 18% dyzur j/w
przyjatem po spr. urz. srk na gruncie bez Sladéw niedozwolonych manipulacji zadrapan
i odpryskow farb ISEDR Sm2 nast. Sm1 nast.”

Po zaistnieniu wypadku dnia 30.08.2017 r. dokonano wpisu:

>

przez catg szerokosc¢ Ksigzki przebiegow wpis: ,Tory stacyjne nr 1, 31, 2, 32 zamkniete
o0 godz. 22% z powodu wykolejenia sie pociagu 54170,

.Ksigzka przebiegéw” (R-142) z nastawni wykonawczej Sm1 zatozona dnia 30.08.2017 r. przez
zawiadowce, zakohczona dnia 01.09.2017 r.

Przed wypadkiem wpisy:

strona 10. (lewa) wiersz 7. od dotu

YV VYV VY

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,,542006”,

w rubryce 2 ,Przygotowac¢ wjazd z:” - wpis: ,Mo0”,

w rubryce 3 ,Przygotowaé wjazd na tor” - wpis: ,2”,

w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” - wpis: ,21:39”,

w rubryce 6 ,Da¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowymi” i rubryce 7 ,Pocigg
wjechat” — wykreslenie,

strona 11. (prawa) wiersz 7. od dotu

A\

YV VYV

>

w rubryce 1 ,Przygotowac wyjazd pociggu nr” - wpis: ,,542006”,

w rubryce 2 ,Przygotowac wyjazd do:” - wpis: , 79",

w rubryce 3 ,Przygotowac wyjazd z toru” - wpis: ,,2”,

w rubryce 5 ,Wyjazd przygotowany” - wpis: wykreslenie,

w rubryce 6 ,Daé¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowymi” i rubryce 7 ,Pociag
wjechat” — wykreslenie,

w rubryce 7 ,Pociag wyjechat” — wpis: ,27:43”,

strona 10.(lewa) wiersz 6. od dotu

>
>
>

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,,752009”,
w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: , 79",
w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: 17,
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.

w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

>
>
>
>

w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” - wykreslenie,

w rubryce 6 ,Dac sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowymi” - wykreslenie
w rubryce 7 ,Pociag wjechal’” — wpis: ,poc. zatrzymany”’,

w rubryce 8 ,Uwagi” — wpis: ,przesytka nadzwyczajna’,

strona 11. (prawa) wiersz 6. od dotu

>

przez catg szerokosc¢ strony - wykreslenie,

strona 10.(lewa) wiersz 5. od dotu

>

YV V VYV

>

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,564024”,

w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: ,Mo”,

w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: , 327,

w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” — wpis: ,21:45”,

w rubryce 6 ,Da¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowymi” i rubryce 7 ,Pociag
wjechat” — wykreslenie,

w rubryce 8 ,Uwagi” — wpis: ,przesytka nadzwyczajna’,

strona 11. (prawa) wiersz 5. od dotu

>

przez catg szerokosc strony - wykreslenie,

strona 10. (lewa) wiersz 4. od dotu

YV VV VY

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr’ - wpis: ,541707,

w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: ,Mo”,

w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: ,27,

w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” - wpis: ,271:50”,

w rubryce 6 ,Da¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowymi” i rubryce 7 ,Pociag
wjechat” — wykreslenie,

strona 11. (prawa) wiersz 4. od dotu

YV VYV

>

w rubryce 1 ,Przygotowac wyjazd pociggu nr” - wpis: ,54170”,

w rubryce 2 ,Przygotowa¢ wyjazd do:” - wpis: ,Tg”,

w rubryce 3 ,Przygotowac wyjazd z toru” - wpis: ,,2”,

w rubryce 5 ,Wyjazd przygotowany” i w rubryce 6 ,Da¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze
wjazdowymi” — wykreslenie,

w rubryce 7 ,Pociag wyjechat” — wpis: ,wykolejenie pociggu”,

Po zaistnieniu wypadku dnia 30.08.2017 r. dokonano wpisu:

strona 10. (prawa) i strona 11. (prawa) wiersz 4. od dotu

>

przez catg szerokos¢ Ksigzki przebiegow - wpis: ,Tory stacyjne nr 1, 31, 2, 32 zamkniete
o0 godz. 22% z powodu wykolejenia sie pociagu 54170 ISEDR, nast.

,Ksigzka przebiegdéw” (R-142) z nastawni wykonawczej Sm2 zatozona dnia 20.08.2017 r. przez
zawiadowce, zakonczona dnia 01.09.2017 r.

Przed wypadkiem wpisy:

strona 104. (lewa) wiersz 5. od gory

>
>
>

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,542006”,
w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: ,Mo”,
w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: ,2”,
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.
w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

» wrubryce 5 ,Wjazd przygotowany” - wykreslenie,
» wrubryce 7 ,Pocigg wjechal’ — wpis: ,21:427,

strona 105. (prawa) wiersz 5. od gory
» przez calg szerokos¢ strony - wykreslenie,
strona 104.(lewa) wiersz 6. od gory

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,564024”,
w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: ,Mo”,

w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: , 327,

w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” — wykreslenie,

w rubryce 7 ,Pocigg wjechat” — wpis: ,27:49,

w rubryce 8 ,Uwagi” — wpis: ,tor wolny, inne nadzw.”,

strona 105. (prawa) wiersz 6. od gory

VVVYYVYYVY

» przez calg szerokos¢ strony - wykreslenie,
strona 104.(lewa) wiersz 7. od gory

w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr’ - wpis: ,,752009”,
w rubryce 2 ,Przygotowac wjazd z:” - wpis: ,T7g",
w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: , 77,
w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” — wpis: ,21:46”,
w rubryce 7 ,Pociag wjechal’” — wykreslenie,
» wrubryce 8 ,Uwagi” — wpis: ,przes. nadzw.”,
strona 105. (prawa) wiersz 7. od goéry

YV VVVY

» wrubryce 1 ,Przygotowac¢ wyjazd pociggu nr” - wpis: ,,752009’,
w rubryce 2 ,Przygotowac wyjazd do:” - wpis: ,Mo”,

w rubryce 3 ,Przygotowac wyjazd z toru” - wpis: , 717,

w rubryce 5 ,Wyjazd przygotowany” - wykre$lenie,

w rubryce 7 ,Pocigg wyjechalt” — wpis: ,.X:X”,

» w rubryce 8 ,Uwagi” — wpis: ,zatrzymany, przes. nadzw.”,

YV V VY

strona 104. (lewa) wiersz 8. od gory

» w rubryce 1 ,Przygotowac wjazd pociggu nr” - wpis: ,54170”,
» wrubryce 2 ,Przygotowac¢ wjazd z:” - wpis: ,Mo”,
» w rubryce 3 ,Przygotowac wjazd na tor” - wpis: ,,2”,
» w rubryce 5 ,Wjazd przygotowany” — wykreslenie,
» wrubryce 7 ,Pocigg wjechalt’ — 21:51,
strona 105. (prawa) wiersz 8. od gory

» przez calg szerokos¢ strony - wykreslenie,
Po zaistnieniu wypadku dnia 30.08.2017 r. dokonano wpisu:
strona 104. (prawa) i strona 105. (prawa) wiersz 9. od gory

» przez catg szerokos$¢ Ksigzki przebiegdéw - wpis: ,Tory stacyjne nr 1, 31, 2, 32 zamkniete
0 godz. 22% z powodu wykolejenia sie pociggu 54170 ISEDR

.Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym oraz

0 wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) - regulujg postanowienia § 16 i § 17 ,Instrukc;ji
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0 zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5
(E-11)”, stanowiagcej zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,Instrukcji dla pracownikéw posterunkéw nastawczych”
Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 16 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia
2004 r. z uwzglednieniem zmian wprowadzonych zarzgdzeniem Nr 11/2015 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 marca 2015 r. oraz zarzgdzeniem Nr 37/2015 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 lipca 2015 r.

W Ksigzce kontroli s. r. k.” (E-1758) na nastawni dysponujgcej ,Sm” po zaistnieniu zdarzenia na
str. 33 dokonano wpisow:

,30.08.2017 g. 2122 Podczas przejazdu poc. 54170 nastapito rozprucie rozj. nr 24, 25 / Pociag ten
wykoleit sie. ISEDR”

,30.08.2017 g. 22*® Automatyk na dyzurze powiadomiony ISEDR

,2017.08.31 godz. 0¥ Nadzwyczajne sprawdzenie i opis urzadzeri srk w okregu nastawni
dysponujgcej Smetowo ,Sm” w zwigzku z wykolejeniem i wypadkiem pociggowym pociggoéw 54170
i 564024. Na gruncie w zakresie urzgdzen wewnetrznych stwierdzono .... podpisy nieczytelne
komisji kolejowej” — petna tre$¢ zapisu zamieszczona w czesci 111.4.1. Raportu.

W Ksigzce kontroli s. r. k.” (E-1758) na nastawni wykonawczej ,Sm1” po zaistnieniu zdarzenia na
str. 116 dokonano wpisu:

,30.08.2017 g. 23% Opis urzadzer sterowania ruchem kolejowym po wykolejeniu sie pociggdéw
54170 i pociggu 564024. ... . Podpisy nieczytelne komisji kolejowej” — petna tres¢ zapisu
w zamieszczona w czesci l1l.4.1. Raportu.

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczono ponizszg dokumentacje techniczno-ruchowa:

Stacja Smetowo:

— ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” z nastawni dysponujgcej Sm (R-146) -
zatozony dn. 30.08.2017 r.

— ,Dziennik telefoniczny” z nastawni dysponujgcej Sm (R-138) — zatozony dnia 30.08.2017 r.

— ,Ksigzka przebiegdéw” (R-142) z nastawni dysponujgcej Sm — zatozona dnia 22.08.2017 r.

— ,Dziennik ogledzin rozjazdow” zatozony dnia 08.05.2017 r.

— ,Ksigzka przebiegéw” (R-142) z nastawni dysponujacej Sm1l — zatozona dnia 30.08.2017 r.

— ,Ksigzka przebiegdéw” (R-142) z nastawni dysponujgcej Sm2 -— zatozona dnia 20.08.2017 r.

— ,Kontrolka zajecia toréw wjazdowych” z nastawni dysponujgcej Sm — zatozona dnia
17.07.2017r.

— ,Regulamin techniczny stacji Smetowo" — zatwierdzony dnia 31.10.2014 r., wazny od dnia
31.10.2014 r.

— ,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym oraz
0 wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) z nastawni dysponujgcej ,Sm” (odpis
zapisow z dnia 30.08.2017 r.),
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— ,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym oraz
0 wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) z nastawni wykonawczej ,Sm1” ,Sm”
(odpis zapiséw z dnia 30.08.2017 r.),

— ,Dziennik uszkodzen urzgdzen tgcznosci” R366 z nastawni dysponujgcej Sm (odpis strony
tytutowej i stron 34, 35),

— ,Dziennik uszkodzen urzgdzen fgcznosci’ R366 z nastawni wykonawczej Sm1 (odpis strony
tytutowej i stron 82, 83).

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tgcznie

z dokumentacja z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym ruchu
stacji Smetowo) w zwigzku z zaistnialym powaznym wypadkiem odbywata sie przy uzyciu
radiotelefonu pociggowego zainstalowanego w kabinie lokomotywy spalinowej S200-303.

Srodki tgcznosci, ani tre$é rozméw nie miaty wplywu na przyczyne zaistniatego powaznego
wypadku.

Stenogram rozmoéw telefonicznych zarejestrowanych na nastawni Dyzurnego ruchu stacji
Smetowo w dniu 30.08.2017 roku.

Zapisy rozmoéw telefonicznych

Lp. . . . .
1. Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Morzeszczyn / Smetowo modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170830 —2140 — 142 — 162 _ 500381 _ 67109376 _ 268 29 KB

rozpoczecie nagrania: 21:40:42 zakoriczenie nagrania: 21:40:50 czas trwania nagrania: 08 sek.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo — Tak.

Dyzurna ruchu stacji Morzeszczyn — tego piec cztery dwadziescia ci podawatam.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - ja mam.
Dyzurna ruchu stacji Morzeszczyn - pie¢ szes¢ czterdziesci dwadziescia cztery i nadzwyczajne.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - dobra.

Lp.
Zp_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na Sm Smetowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwenga: 20170830 —2141 - - 500642 _0 _ 858 12 KB
rozpoczecie nagrania: 21:41:40 zakoniczenie nagrania: 21:41:43 czas trwania nagrania: 3 sek.

Trzaski w telefonie
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;) Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Smetowo / Twarda Géra modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2143 — 162 — 143 _ 500381 _ 67109120 _ 269 34 KB
rozpoczecie nagrania: 21:43:30 zakoriczenie nagrania: 21:43:40 czas trwania nagrania: 10 sek.

Sygnat dzwonienia,
Dyzurny Post zapowiadawczego Twarda Géra. — noo.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - piec cztery dwadziescia zero szesé.
Dyzurny Post zapowiadawczego Twarda Gora. — szesc jeden pie¢ dwadziescia zero dziewieé.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - dobra.

Lp.
:_ Stacjonarne urzadzenie rejestrujgce na nastawni dysponujgcej Smetowo (typu DGT)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2144 - - 500381 _ 65536 _ 1503 29 KB
rozpoczecie nagrania: 21:44:00 zakorniczenie nagrania: 21:44: 13 czas trwania nagrania: 13 sek.

(przypis: brak rozméw, bez nadawania, szum i trzaski w radiotelefonie zarejestrowane przez system DGT)

Lp.
5p_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Smetowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2144 - - 500381 _ 655360 _ 1504 11KB
rozpoczecie nagrania: 21:44:15 zakoriczenie nagrania: 21:44:22 czas trwania nagrania: 7/ sek.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo — dwa i na trzydziesci dwa, pie¢ sze$¢ czterdziesci dwadziescia cztery

inne na..
Lp.
6p‘ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na stacji Smetowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2144 - - 500381 _ 655360 _ 1505 17 KB
rozpoczegcie nagrania: 21:44:22 zakoriczenie nagrania: 21:44: 27 czas trwania nagrania: 5 sek.

RSP Subkowy - pie¢ pie¢ dwadziescia dwanascie na razie bez wjazdu

Lp.
7p. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na Sm Smetowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2144 - - 500642 0 _ 859 39KB
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rozpoczecie nagrania: 21:44:28 zakonczenie nagrania: 21:44:40 czas trwania nagrania: 12 sek.

RSP Subkowy - pie¢ pie¢ dwadziescia dwanascie na razie bez wjazdu
Maszynista pociggu 552012- pie¢ pie¢ dwadziescia dwanascie na razie bez wjazdu.

Lp.
8p Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Smetowo / Sm1/Sm2 modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170830 —2144 — 162 — 141 _ 500381 _ 67109120 _ 270 77 KB

rozpoczecie nagrania:  21:44:40 zakonczenie nagrania:  21:45:10 czas trwania nagrania: 30 sek.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo — (przypis- pod$piewywanie- chachacha, chachacha)
Nastawniczy nastawni wykonawczej Sm1 stacji Smetowo - tak,
Dyzurny ruchu stacji Smetowo — siedem pie¢ dwadziescia zero dziewie¢- przesytka nadzwyczajna,
Nastawniczy nastawni wykonawczej Sm1 stacji Smetowo - przyjgtem,
Dyzurny ruchu stacji Smetowo - i na trzydziesci dwa,
Nastawnicza nastawni wykonawczej Sm2 stacji Smetowo - halo,
Dyzurny ruchu stacji Smetowo - na trzydziesci dwa, pie¢ sze$¢ czterdziesci dwadziescia cztery, inne
nadzwyczajne, to jest ta norka wieloosiowa,
Nastawnicza nastawni wykonawczej Sm2 stacji Smetowo — acha,
Dyzurny ruchu stacji Smetowo - i po jedynce..., pie¢ siedem..., siedem pie¢ dwadziescia zero
dziewiet, przesyika,
Nastawnicza nastawni wykonawczej Sm2 stacji Smetowo - siedem pie¢ dwadziescia zero
dziewiet, przesyika,
Dyzurny ruchu stacji Smetowo - jo,

Nastawnicza nastawni wykonawczej Sm2 stacji Smetowo - dobra.

Lp. . s . . .
9 Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Morzeszczyn / Smetowo modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20170830 — 2140 — 142 — 162 _ 500381 _ 67109376 _ 271 16 KB

rozpoczecie nagrania:  21:48:45 zakoniczenie nagrania:  21:48:50 czas trwania nagrania: 05 sek.

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - tak,
Dyzurna ruchu stacji Morzeszczyn — piec cztery sto siedemdziesiat,

Dyzurny ruchu stacji Smetowo - dobra.
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1Lp0 Stacjonarne urzadzenie rejestrujace na nastawni dysponujgcej Smetowo (typu DGT)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2150 -_-_ 500381 _ 65536 _ 1509 47 KB
rozpoczecie nagrania: 21:50:00 zakoriczenie nagrania: 21:50: 18 czas trwania nagrania: 18 sek.

(przypis:, szum i trzaski w radiotelefonie zarejestrowane przez system DGT)

Dyzurny ruchu stacji Smetowo — za chwile bedzie towar na bok ciggnat.

Lp.
1;. Stacjonarne urzadzenie rejestrujgce na nastawni dysponujgcej Smetowo (typu DGT)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2150 - - 500381 _ 65536 _ 1510 35 KB
rozpoczecie nagrania: 21:52:00 zakoniczenie nagrania: 21:52:18 czas trwania nagrania: 22 sek.

(przypis: odgfos przejezdzajgcego pociggu, szum i trzaski w radiotelefonie spadajgcych naprezaczy na nastawni
w pomieszczeniu ponizej dyzurnego zarejestrowane przez system DGT)

Lp.
1;_ Stacjonarne urzadzenie rejestrujace na nastawni dysponujgcej Smetowo (typu DGT)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20170830 —2150 - - 500381 65536 1511 46 KB
rozpoczecie nagrania: 21:52:20 zakorniczenie nagrania: 21:52: 40 czas trwania nagrania: 20 sek.

Odgtos dzwonigcego telefonu,

Dyzurny ruchu stacji Smetowo — ja p......., co to byto, siedem pie¢ dwadziescia zero dziewieé, a cha spadt

semafor, dobra. Jap........

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. 11.1.9. -
do podjetych dziatah Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i w czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu bioracego udziat w wypadku

W tablicy 11.1.3.1) zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury PKP PLK
S.A. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A. oraz
STK S.A. Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezposrednio zwigzani
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z zaistniatym powaznym wypadkiem znajdowali sie w wymaganym okresie, nominalnego czasu
pracy oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Badania wykonane przez Policje wykazaty, ze dyzurny ruchu stacji Smetowo nastawniczy
nastawni wykonawczej Sml, nastawniczy nastawni wykonawczej Sm2, maszynista pociggu
PKP Intercity prowadzacy pojazd trakcyjny, kierownik pociggu PKP Intercity oraz maszynista
pociagu STK S.A. biorgcy udziat w wypadku byli trzezwi.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego

wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu, prawidtowe i nie
stwarzaty zagrozenia.

Pojazdy trakcyjne uczestniczace w wypadku (lokomotywa elektryczna), serii EP07-395
(91511140088-2) oraz lokomotywa spalinowa serii S200-303 (925136620076-1) sg pojazdami
trakcyjnymi dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A,,
a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na
zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéow zaistniatych w podobnych
okolicznosciach
W okresie trzech lat przed zaistnieniem powaznego wypadku w podobnych okolicznosciach miat
miejsce wypadek kat. BO4 zaistniaty w dniu 16.03.2017 r. o godz. 04:55 na stacji Poznan Franowo
okreg PFB. Na wyjezdzajgcy wowczas z toru nr 314 pocigg towarowy nr 780001 przewoznika PKP
Cargo S.A. najechata lokomotywa SM42-1230 ciggngca z toru nr 214 sktad manewrowy
31 wagonow. Maszynista sktadu manewrowego uruchomit sktad spod tarczy manewrowej Tm 220
wskazujgcej sygnat Ms1 ,jazda manewrowa zabroniona” i kontynuowat jazde tego skfadu, co
spowodowato starcie z wyjezdzajgcym pociggiem. W wyniku bocznego starcia wykolejeniu ulegto
5 wagonéw pociggu towarowego i uszkodzona zostata lokomotywa manewrowa SM42 oraz
nawierzchnia kolejowa. Komisja kolejowa prowadzgca postepowanie sformutowata dwa wnioski
zapobiegawcze:
- dla przewoznika — odnosnie dodatkowych obowigzkéw druzyny manewrowej oraz
- dla zarzadcy i przewoznika odnosnie wyeliminowania nieprawidtowosci w zakresie obstugi

radiotelefonow i przekazywania komunikatéw radiowych przez pracownikow.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem
Dnia 30.08.2017 r. pocigg towarowy nr TMS 564024/25 ze stacji poczatkowej Gdynia Port GPA
odjechat o godzinie 19:02 w odstepstwie od indywidualnego rozktadu jazdy o 67 minut przed
planowym czasem odjazdu, ktéry powinien nastgpi¢ o godzinie 20:09; co bylo niezgodne
z postanowieniami § 25 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, jak rowniez
niezgodnie z § 50 ust. 1 pkt 4 Instrukcji Ir-1 (R-1) ,Wczes$niejsze wyprawienie pociggu towarowego
moze odby¢ sie tylko wyjgtkowo za zgodg dyspozytora liniowego”. Uruchomienie tego pociggu
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przed planowym czasem odjazdu spowodowato koniecznosé zastosowania nieplanowych postojow
w odstepstwie od indywidualnego rozktadu jazdy. Ponadto zgodnie z § 22 ust. 6 tej instrukgji
» dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze ”: pkt 10 ,nie
opozni sie pociggu majgcego pierwszenstwo”. Nie stosujgc sie do powyzszych postanowien,
dyzurny ruchu stacji Morzeszczyn o godzinie 21:40 wyprawit pocigg towarowy TMS 564024 —
przewoznika STK S.A. bez upewnienia sie, czy jego predkos$¢ lub mozliwa do uzyskania przez
niego predkos$¢ nie spowoduje opdznien pociggu pospiesznego nr MPE 54170 poruszajgcego sie
z predkoscig 120km/h. Pociag zestawiony z lokomotywy i 6-ciu wagonéw. Lokomotywa S200 —
303 PL-ID 92513620076-1. Wagony: seria Sk PL-STK 605199080017, seria Rs PL-STK
335199330085, seria Rs PL-STK 845139360565, seria Uaai typ Krupp 32 PL-STK 335149403130,
seria Sr PL-STK 375597000021, seria Uaai typ Krupp 32 PL-STK 838199733208. Masa ogdlna
sktadu: 401 ton, dtugos¢ 176 m., procent wymaganej masy hamujgcej: 50%, procent masy
hamujgcej rzeczywistej: 102%.

O godzinie 21:48 ze stacji Morzeszczyn odjechat pocigg pasazerski MPE 54170 przewoznika PKP
Intercity S.A. prowadzony przez maszyniste, kierownik pociggu i konduktor pociagu, ktéry miat
przez stacje Smetowo przejecha¢ bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 2. Pocigg zestawiony
Zz lokomotywy oraz 11-stu wagondéw. Lokomotywa EPO7 — 395 PL-PKP IC 915111400882;
Wagony: seria WLAB10o PL —PKPIC 52517080209-0, seria A9nou PKPIC 51511970084-4, seria
A9nouz PKPIC 51511970636-1, seria A9nou PKPIC 51511970075-2, seria A9nouz PKPIC
51511970648-6, seria A9nouz PKPIC 57511978125-1, seria A9nouz PKPIC 51511970651-0, seria
B9nopuvz 518478011-0, seria WLAB1Omo PKPIC 52517080011-0, seria B10nouz
PKPIC51512071046-9, seria B8nopuv PKPIC 50518478001-1. Masa ogolna skitadu: 486 ton
dtugos¢ 286 m., procent wymaganej masy hamujgcej: 104, procent masy hamujgcej rzeczywistej
141. Oba pociggi znajdowaty sie na szlaku Morzeszczyn — Smetowo i poruszaty sie¢ na podstawie
wskazan czterostawnej samoczynnej blokady liniowej Eac. W tym czasie od strony Twardej Gory
do stacji Smetowo zblizat sie pocigg towarowy TDE 752009 przewoznika PKP CARGO S.A., ktory
miat przez stacje Smetowo przejechaé bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1. Dyzurny ruchu
oraz nastawniczowie stacji Smetowo wykonali czynnosci zgodne z Regulaminem Technicznym
oraz obowigzujgcymi instrukcjami przygotowujgc droge przebiegu i wyswietlajgc sygnaty
zezwalajgce na semaforach dla pociggéw: TDE 752009 dla przejazdu bez zatrzymania po torze
nr 1 semafory Al/2 — sygnat S2 (jedno sSwiatto zielone ciggte), X — sygnat S2 (jedno swiatto zielone
ciggte) oraz dla TMS nr 564024 dla wjazdu na tor nr 32 semafor Z1/2 sygnat S13 (dwa Swiatta
pomaranczowe ciggte). Wjazd pociggu TMS 564024 na stacje Smetowo odbyt sie na sygnat S13
(dwa swiatta pomaranczowe ciggte) na semaforze wjazdowym Z1/2 na tor nr 32 o godzinie 21:51.
W tym czasie do stacji Smetowo po torze nr 2 zblizat sie pocigg pasazerski MPE 54170, dla
ktérego po przygotowaniu przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze wjazdowym Z1/2
wyswietlony zostat sygnat S2 (jedno swiatto zielone ciggte). W momencie wys$wietlania sygnatu,
pocigg MPE 54170 znajdowat sie na przedostatnim odstepie SBL (fakt stwierdzony na nagraniu
z wideorejestratora lokomotywy EPO07-395). Pociag TMS 564024 nie zatrzymat sie przed
wskazujgcym sygnat S1 ,Stdj” (jedno czerwone $wiatto) semaforem drogowskazowym L2
usytuowanym przy torze nr 32, tylko kontynuowat jazde w kierunku rozjazdu nr 24. Gdy czoto
pociggu znajdowato sie ok. 30 m za semaforem drogowskazowym L?, maszynista zorientowat sie,
ze wjechat poza ukres w rozjazd nr 24 i dokonat przestawienia nastawnika jazdy na jazde wstecz,
w celu natychmiastowego cofniecia pociggu, a nastepnie wdrozyt nagte hamowanie. W ocenie
Zespotu badawczego takie postepowanie maszynisty pociggu TMS 564024 byto podyktowane jak
najszybszym wycofaniem pociggu ze strefy zagrozenia dla pociggu pospiesznego, co
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w konsekwencji zmniejszyto skutki wypadku. Pocigg zatrzymat sie w odlegtosci 38 m za
semaforem L°. Natomiast pocigg pasazerski MPE 54170 w tym czasie jechat torem stacyjnym nr 2.

Maszynista pociggu nr MPE 54170 zorientowawszy sie, ze pocigg nr TMS nr 564024 znajduje sie
w skrajni toru nr 2, wdrozyt hamowanie nagte pociggu i za ukresem rozjazdu nr 24 przy predkosci
110 km/h doszto do jego starcia (prawg strong lokomotywy EPQ07) z lewg strong lokomotywy S200
— 303 pociggu TMS nr 564024 znajdujacej sie poza ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24

W wyniku starcia doszto do wykolejenia lokomotywy i siedmiu wagonéw pociggu pasazerskiego
MPE 54170 na lewg strone w miedzytorze toréow nr 1 i 2. Czoto pociggu MPE 54170 zatrzymato sie
w kilometrze 457,270 w odlegtosci 184 metréw od miejsca starcia. Wykolejenie pociggu MPE
54170 spowodowato uszkodzenie toru nr 1 i zajecie jego izolacji, co w konsekwencji
automatycznie nastawito na semaforze wjazdowym A1/2 sygnatu S1 ,St6]” dla pociagu
towarowego TDE 752009, ktéry przed tym semaforem zostat zatrzymany. Dyzurny ruchu stacji
Smetowo po nieudanych prébach wywotania przez radiotelefon maszynistow pociggow MPE
54170 i TMS 564024 telefonicznie pod nr 112 zawiadomit stuzby ratownicze o wypadku kolejowym
i zazadat przybycia Ratownictwa Medycznego, Strazy Pozarnej i Policji. Nastepnie powiadomit
dyzurnych ruchu stacji Morzeszczyn i Twarda Gora, zeby nie wyprawiali w kierunku Smetowa
zadnych pociggdéw. Pociggi miaty prawidiowo osygnalizowane czoto pociggu sygnatem Pc1 (trzy
biate $wiatta), na koncu pociaggu MPE 54170 sygnat Pc5 (dwa czerwone $wiatta), a pociag TMS
564024 sygnatem Pc5 (dwie tarcze odblaskowe). Dla usuwania skutkéw wypadku tory stacyjne
nr 1, nr 2, nr 31 i nr 32 zostaly zamkniete. Na miejsce zdarzenia przybyly jednostki Strazy
Pozarnej, Policji i Pogotowia Ratunkowego.

Ustalenia Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty
Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu towarowego MTS 564024, prowadzgcy
pojazd kolejowy z predkoscig 17 km/h z wylgczonymi urzgdzeniami czujnosci nie zauwazyt
nadawanego sygnatu S1 ,Stéj” na semaforze drogowskazowym L? odnoszacym sie do toru nr 32
i nie wdrozyt hamowania, czym doprowadzit do pominiecia semafora i wjechania w ukres toru
nr 2, po ktéorym jechat pociag pasazerski MPE 54170. Zespot badawczy PKBWK upatruje
przyczyne zaistnienia zdarzenia po stronie maszynisty pociggu towarowego MTS 564024 .

Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku

i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzgdzenia tgcznosci,
5) analize zapisu rejestratora rozmoéw zainstalowanego w nastawni Sm1 stacji Smetowo,
6) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy PKBWK,

7) materiaty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.,

9) materiaty uzyskane od Prokuratury Okregowej w Gdanhsku,

10) wyniki ekspertyzy urzadzen radiotgcznosci pociggowej Pyrylandia,

11) wynik ekspertyzy rejestratora Hasler BERN Rt9- M08.080 z lok S200-303,
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12) wynik jazdy testowej lokomotywa serii S200, w celu ustalenia przyczyn braku rejestracji na
tasmie predkosciomierza parametréw dotyczgcych dziatania aparatury bezpieczenstwa
pociagu (SHP i CA).

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach |l
i Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczeinstwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii AO4 w dniu
30.08.2017 r. o godz. 21:53 na stacji Smetowo w km 457,485 linii kolejowej nr 131, Zespot
badawczy PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Opisano w rozdziale 1.3.1.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Opisano w rozdziale 1.3.2.

IV.5.3.Przyczyny posrednie:

Opisano w rozdziale 1.3.3.

IV.5.4.Przyczyny systemowe:

Opisano w rozdziale 1.3.4.

Kategoria powaznego wypadku: A04

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale nie majacych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

» Brak realizacji przez pracownikéow Spétki STK S.A. postanowien ,Procedury przewozowej
P04” Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie wypetnienia ,Wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu”. Wykaz pojazdéw kolejowych w skitadzie pociggu dla
pocigagu TMS 564024 zostat sporzgdzony przez osobe nieuprawniong - rewidenta taboru,
a powinien by¢ sporzadzony przez maszyniste prowadzgcego pocigg, jak stanowi zapis
.Procedury przewozowej P04” w zakresie zadan dla druzyny trakcyjnej.
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>

Brak kamer rejestrujgcych obraz szlaku na pojazdach przewoznika STK S.A., pomimo
wydania przez Prezesa UTK polecenia nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012r.,
skierowanego do przewoznikow kolejowych o obowigzku zainstalowania urzgdzen
rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo
budowanych i bedagcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-
076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Brak rejestracji na tasmie predkosciomierza z lokomotywy S200-303 parametrow
dotyczacych dziatania urzadzen bezpieczenstwa pociggu tj; SHP i CA w trakcie
prowadzenia pociggu TMS nr 654001 relacji Czersk — Gdynia GPA oraz pociggu TMS
564024.

Jazda lokomotywy S200-303 prowadzacej pociagg w dniu poprzedzajgcym wypadek
nr 654001/0 relacji Czersk — Gdynia Gtéwna w dniu 29.08.2017 roku oraz w dniu wypadku
pociag nr 564024 z predkoscig rozktadowg z wylgczonymi urzgdzeniami aparatury
bezpieczenstwa pociggu (SHP i CA), co jest niezgodne z postanowieniami § 63 ust. 13
Instrukcji Ir-1 (R-1) wersja z 2015 r. — tekst ujednolicony z 09.05.2017 r. ,Procedury
przewozowej P04” w zakresie zadan okreslonych dla druzyny trakcyjne;.

Brak nadzoru nad gospodarkg tasmami predkosciomierzy przez przewoznika STK S.A. co
jest niezgodne z postanowieniami ,Procedury przewozowej P04” jak réwniez § 19 ust. 1
pkt 6 i 9 Instrukcji STK-1 dla maszynisty i pomocnika maszynisty lokomotywy spalinowej
i elektrycznej Spotki STK S.A.

Stosowanie niezalecanych przez producenta tasm predkosciomierzy do rejestratoréw.

Brak na lokomotywie prowadzgcej pociagg TMS 564024 karty préby hamulca dla tego
pociggu, co jest naruszeniem postanowien § 7 ust. 4 pkt 5 oraz § 13 ust. 2 Instrukcji STK-
1 dla maszynisty i pomochika maszynisty lokomotywy spalinowej i elektrycznej Spétki STK
S.A oraz § 4 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 roku
w sprawie dokumentow, ktore powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym.

Po zakonczeniu biegu pociggu nr 654001/0 relacji Czersk — Gdynia Gtéwna w dniu
29.08.2017 roku nie dokonanie przez maszynistow STK S.A. wyjecia czesci tasmy
z predkosciomierza lokomotywy S200-303 i jej opisania, co jest haruszeniem postanowien
§ 19 ust. 1 pkt 6 Instrukcji STK-1 dla maszynisty i pomochika maszynisty lokomotywy
spalinowej i elektrycznej Spotki STK S.A. Zdaniem Zespotu badawczego czesci tasmy nie
wyjeto i nie opisano jak stanowi przepis wewnetrzny, poniewaz ten sam maszynista
prowadzit inny pocigg o numerze 564024 tg sama lokomotywg dnia nastepnego
tj. 30.08.2017 roku z wykorzystaniem tej samej tasmy.

Nieprawidtowe wykonanie przegladu poziomu P1 lokomotywy S200-303 przez pracownika
Spotki Jawnej Maxima w Gdansku — co wynika z zakresu czynnosci ujetych w arkuszu
nr 7, Dokumentacji Systemu Utrzymania pojazdéw serii S200-brak dokonania
sprawdzenia poprawnosci rejestracji na tasmie predkosciomierza impulséw czujnosci
I czuwaka oraz zatozenia lub uzupetnienia plomb, co wykazano w punkcie 11.1.4.

Brak sprawdzenia przez maszyniste stanu technicznego pojazdu trakcyjnego i urzadzen
czujnosci podczas rozpoczecia pracy na pojezdzie, co jest niezgodne z postanowieniami
§ 11 ust. 4 pkt 6e Instrukcji STK-1 dla maszynisty i pomocnika maszynisty lokomotywy
spalinowej i elektrycznej Spotki STK S.A.
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Nie dokonanie przez maszynistow STK S.A. adnotacji w ,Ksigzce poktadowej pojazdu
z napedem” faktu przejazdu w kabinie maszynisty pojazdu S200-303 zwierzchnika oraz
innego maszynisty podczas jazdy pociagu nr 654001/0 relacji Czersk — Gdynia Gtéwna
w dniu 29.08.2017 roku, co jest naruszeniem postanowien § 9 ust. 6 Instrukcji STK-1 dla
maszynisty i pomocnika maszynisty lokomotywy spalinowej i elektrycznej Spotki STK S.A.

Nieprawidtowy sposob prowadzenia dokumentacji w zakresie nabycia znajomosci
odcinkow linii kolejowych przez maszyniste pociggu 564024, polegajgcy na wpisaniu
w karte znajomosci szlaku daty nabycia, pomimo przeprowadzenia tylko jazd w porze
ciemnej, co jest naruszeniem postanowien § 10 ust. 5 Instrukcji STK-1 dla maszynisty
I pomocnika maszynisty lokomotywy spalinowej i elekirycznej Spotki STK S.A. oraz
Procedury P/12 — ,Zarzgdzanie kompetencjami personelu’.

Brak aktualnej daty i czasu zegara RTC manipulatora 0119/0G oraz wykonania
obowigzkowych przegladéw urzgadzehn radiotgcznosci pociggowej zestawu F-747
Pyrylandia znajdujgcego sie w lokomotywie S200-303, co jest naruszeniem postanowien
Instrukcji o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzgdzen telekomunikacji
kolejowej - le-13 PKP PLK S.A.

Zatrudnienie maszynisty na umowe zlecenie, co bylo niezgodne 2z zasadami
obowigzujgcymi w Spotce STK S.A. — Procedura P/12 — ,Zarzgdzanie kompetencjami
personelu” nakazuje ,podpisanie umowy o prace”, nie zas umowy zlecenia.

Zabudowany wskaznik W3 po prawej stronie toru nr 2 w kilometrze 457,486 przy ktorym
nie ma zabudowanego semafora, nie znajduje uzasadnienia w obecnych przepisach
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, § 16 ust. 15 pkt 3.

Nieprawidtowo formutowane telefonogramy zapowiadawcze na tgczu zapowiadawczym
i radiogramy stacji Smetowo niezgodnie z postanowieniami § 24 ust. 18 Instrukcji Ir-1, jak
réwniez § 39 ust 7.

Wyprawienie pociggu TMS 564024 ze stacji poczgtkowej Gdynia Port GPA niezgodnie
z indywidualnym rozktadem jazdy dla tego pociggu.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Komisja kolejowa wydata bezposrednio po zdarzeniu nastepujgce srodki zapobiegawcze:

>

>

Odsuniecie od wykonywanych czynnosci maszynisty pociggu TMS 564024 STK S.A.
Wroctaw.

Dla usuwania skutkéw zdarzenia zamknieto tory nr 1, 2, 31, 32.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI

LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1. Spotka STK S.A. zrealizuje polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-
03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw kolejowych o obowigzku
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zainstalowania urzgadzen rejestrujacych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacja PKBWK —
Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

2. W ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem Spétka STK S.A.

a. dokona analizy i wyceny ryzyka dla przypadkow prowadzenia kolejowych pojazddw trakcyjnych
ze sSwiadomym wylgczeniem urzadzen czujnosci SHP i CA oraz nie zastosowanie sie do
postanowien § 63 ust. 13 Instrukcji Ir-1 (R-1),

b. zwiekszy w ramach programu poprawy bezpieczehnstwa na kolejne lata: liczbe kontroli tasm
predkosciomierzy oraz liczby jazd kontrolnych w kabinach pojazdéw trakcyjnych,

c. zwiekszy w ramach programu poprawy bezpieczenstwa na kolejne lata liczbe audytow
bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w odniesieniu do procesu przewozowego ze szczegolnym
uwzglednieniem nadzoru nad pracg maszynistoéw i rewidentow taboru.

3. Spodtka STK S.A zwiekszy nadzor na pracg maszynistéw pod katem bezpieczenstwa kolejowego,

a zwlaszcza prowadzenia pojazdéw kolejowych z wigczonymi urzgdzeniami SHP i CA.

4. PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych dla oséb bezposrednio zwigzanych

z prowadzeniem ruchu kolejowego potozy szczegdlny nacisk na:

a. koniecznosc¢ sprawdzania przez pracownikéw posterunkéw ruchu przed podaniem sygnatu
zezwalajgcego na semaforze, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest
prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkdéd do jazdy”, do czego
zobowigzuje § 40 ust. 1, 2i 3 instrukc;ji Ir-1,

b. prawidtowe formutowanie telefonogramow i radiograméw zapowiadaczach,

c. dobrg praktyke informowania drogg radiowg kierujgcych pojazdami kolejowymi przez
pracownikow posterunkow ruchu o zmianach organizacji ruchu danego pociggu w obrebie
stacji, w szczegoélnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji, w celu przepuszczania
innych pociggéw.

5. Spoétka STK S.A. zweryfikuje poprawnosé wykonywanych przegladow:

6.

7.

a. urzadzen radiotgcznosci pociggowej wykonywanych przez podwykonawcow i zwiekszy
nadzor nad wykonywaniem tych ustug,
b. pojazdéw trakcyjnych pod katem zgodnosci z zapisami Dokumentacji Systemu Utrzymania
tej serii pojazdow i zwigkszy nadzér nad wykonywaniem tych ustug.

STK S.A. podejmie dziatania majgce na celu nadzorowanie urzgdzen radiotgcznosci pociggowej
pod katem zgodnosci czasow tych urzgdzeh z czasem rzeczywistym.
Usytuowanie wskaznika ,W3” przy torze nr 2 w kilometrze 457,486 w stacji Smetowo nie znajduje
uzasadnienia w obecnych przepisach wewnetrznych. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Gdyni, na wniosek PKBWK, dokonat likwidacji tego wskaznika w trakcie prowadzonego
postepowania.
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu dostosowanie przepisu
wewnetrznego le-4 (WTB-E10) w zakresie drég ochronnych uwzgledniajgcych przejazdy pociggow
przez stacje z roznymi predkosciami, wowczas gdy pociagi te wjezdzajg ze szlaku wyposazonego
w wieloodstepowg samoczynng blokade liniowg. Dla uzyskania skutecznej drogi ochronnej 50 m
do ukresu rozjazdu Rz24 i Rz25 za semaforami drogowskazowymi L?i K? przy zwiekszonej do 120
km/h predkosci przejazdu pociggéw przez stacje po torze gtéwnym zasadniczym, zarzadca
rozwazy mozliwosci przesuniecia semaforow w strone nastawni Sm2 o minimum 28 metréw, lub
nie przesuwajagc semaforow wybudowac¢ na przedtuzeniu toru nr 32 i 31 kozly oporowe
w odlegtosci minimum 50m za semaforami L* i K> Obecne zastosowanie drogi ochronnej jest
zgodne z obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi zarzadcy le-4 (WTB-E10).
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9. W ramach systemowego podejscia do bezpieczehnstwa zarzadcy infrastruktury kolejowej dokonajg
analizy:
- zastosowanych drég ochronnych na posterunkach ruchu o podobnych uwarunkowaniach
organizacji ruchu z uwzglednieniem uktadu torowego;
- zasadnosci obecnie zabudowanych wskaznikéw W3.

10. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. do czasu zapewnienia drogi ochronnej dla przebiegu 7%, i 2%
przed ukresami zwrotnic 24 i 25, wprowadzi w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu (RTPR) -
stacji Smetowo:

a. przed przystgpieniem do przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu na tor nr 2 od
semafora Z dla przebiegu Z*,, obowigzek upewnienia sie przez dyzurnego ruchu o zatrzymaniu
sie pociggu po zrealizowaniu przebiegéw na tor nr 32,

b. przed przystgpieniem do przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu na tor nr 1 od
semafora A dla przebiegu A', obowigzek upewnienia sie przez dyzurnego ruchu o zatrzymaniu
sie pociggu po zrealizowaniu przebiegéw na tor nr 31.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017. poz.
2117, z pdzn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami. Poszczegdlne
podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego i przyjete
uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

(Tadeusz Rys$)
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w stacji Smetowo, w torze stacyjnym nr 2, w km 457,485 linii kolejowej nr 131: Chorzéw Batory - Tczew

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 30 sierpnia 2017 r.

Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/03/2018

Symbol

Lp. (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Ml Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych
5. V4 PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych
6. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
7. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
8. Sm PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Smetowo
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