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Majac na uwadze udziat armatorow w ksztattowaniu zasad uprawiania zeglugi
$rédladowej w $lad za pismem z dnia 29.11.2021 r. wnosimy kolejny postulat dot. Sktadu
zatog statkow i kwalifikacji.

Obowigzujgce Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.01.2021 r. dot. ilosci,
sktadu zatdg co jest oparte o kryterium iiosci przewozonych pasazeréw, (vide tabela
»dopuszczalna liczba pasazeréw’) jako oczywiste wynika ze zdolnosci kontroli nad
przewozonymi osobami. Naszym zdaniem prawidtowosciag bytoby a nawet konieczne by ilos¢
zatdg byta realna, przyblizona do rzeczywiscie przewozonych pasazerow w danym rejsie bez
wzgledu na formalny urzedowy zapis w dokumencie statku.

Historycznie rzecz ujmujgc takie rozwigzanie bez uszczerbku bezpieczenstwa
zeglugowego byto stosowane i doskonale sprawdzito sie; m.in. akt prawny ,U.ZP.
pracownikow przedsiebiorstw zgrupowanych w zjednoczeniu zeglugi $rodladowej wyd.
Ministerstwo Komunikacji —Warszawa 1975 r.” dopuszczat stan ,,brakujgcego” ewidencyjnie
cztonka zatogi. ,,Zastepstwa moga by¢ stosowane ir przypadkach wyjatkowych pod
warunkiem, ze nie bedzie to kolidowato z przepisami bezpieczenstwa pracy na jednostkach
ptywajacych. Zezwolenie na zastepstwo trwajgce powyzej 15 dni wydaje kierownik zaktadu
pracy w uzgodnieniu z radag zakladow>g. " WyraZzne umocowanie znajduje tutaj pozycja
Kierownika Statku, ktory moze w zaleznosci od warunkdw nawigacyjnych, czasu rejsu, ilosci
przewozonych pasazerow w danym rejsie zmniejszy¢ skiad zatogi.

W aktualnych unormowaniach to zmniejszenie nie jest mozliwe bowiem iloSciowy'
sktad zatogi pomija rzeczywistg iloS¢ przewozonych pasazeréw a odnosi sie do ilosci
pasazerow zapisanych w dokumencie rejestracyjnym statku, co powoduje przewoz kilku
0s0b, np. na statku 200 osobowym z obstugg zatogi trzy osobowa, bowiem decyduje tutaj akt
formalny a nie stan rzeczywistych potrzeb zabezpieczenia kontroli nad przewozonymi
pasazerami.

Irracjonalno$¢  takich zasad poglebia uprawianie zeglugi w warunkach
epidemiologicznych, gdzie taki ukfad stwarza dwukierunkowo negatywne skutki zagrozen, z
jednej strony dla pasazerow gdzie zbedna trzyosobowa zatoga stwarza potencjalnie wieksze
szanse zagrozen anizeli zatoga dwuosobowa, z drugiej strony dla zatogi od strony pasazeréw,
gdzie zagrozenia dla dwoch oséb zatogi sg mniejsze anizeli dla zatogi trzyosobowej z
oczywiscie wiekszg liczbg nici negatywnych powigzan.

Postulujemy zatem by przyjete naszym zdaniem stuszne zatozenia Rozporzadzenia
ilosci sktadu zatdg odnoszacych sie do liczby pasazerow a nie do parametrow statku, dtugosé,



szeroko$¢, moc maszyn, itp. odnosito sie do faktycznej przewozonej ilosci pasazerow w
danym rejsie a nie do urzedowej pojemnosci statku, np. poprzez tylko wprowadzenie do
Rozporzadzenia definicji ujecia rozumienia ,,dopuszczalnej liczby pasazerow” z przydziatem,
np. do 75 pasazerdw z wystarczajgcg obsada dwu osobowa, a decyzyjnos$¢ tg scedowac na
Kierownika Statku, wzglednie na armatora, gdzie jak przedstawiliSmy wczesniej taka
praktyka w poprzednich unormowaniach prawnych miata miejsce, przyzna¢ nalezy bez
uszczerbku dla bezpieczenstwa zeglugowego a w danej sytuacji w obostrzonych kryteriach
przewozowych, ograniczeniach epidemiologicznych wrecz to bezpieczenstwo dla zatdg jak i
pasazerow podniesie na wyzszy poziom.

Z uwagi, iz powyzszy postulat kierowany jest od dtuzszego czasu od zatdg statkowych
rozumiejgcych najlepiej potrzeby gwarancji, sprawnej i bezpiecznej zeglugi, wniosek
ugruntowany w praktyce, jego logicznos¢, proste ujecie zmiany formalnej liczymy na jego
uwzglednienie.
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