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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2004/52/WE

z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznych oplat
drogowych we Wspdlnocie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosci jego art. 7 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego  Komitetu =~ Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow (?),
stanowiac zgodnie z procedura przewidziana w art. 251 Traktatu (3),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Poprzez rezolucje z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie rozwoju
telematyki w  transporcie  drogowym, w  szczego6lnosci
w odniesieniu do elektronicznego pobierania optat (EFC) (%),
Rada wezwata Komisj¢ oraz Panstwa Czlonkowskie do opraco-
wania strategii w zakresie zharmonizowania systeméw EFC
w celu osiagnigcia whasciwego poziomu interoperacyjnosci na
poziomie europejskim. Komunikat Komisji w sprawie interopera-
tywnych systemow elektronicznego pobierania optat w Europie
byt pierwszym etapem tej strategii.

(2)  Wigkszo$¢ Panstw Cztonkowskich, ktore zainstalowatly systemy
elektronicznego pobierania oplat w celu finansowania kosztow
infrastruktury drogowej lub w celu pobierania optat za korzys-
tanie z drog (zwane dalej wspolnie ,,systemy optat elektronicz-
nych”), stosuje technologi¢ mikrofalowa krotkiego zasiggu oraz
czestotliwosci zblizone do 5,8 GHz, jednak obecnie te systemy
nie sa catkowicie kompatybilne. Prace w zakresie technologii
mikrofalowej podjgte przez Europejski Komitet Normalizacyjny
(CEN) zaowocowaly w styczniu 2003 r. przygotowaniem norm
technicznych ustalajac  kompatybilnos¢ réwna 5,8 GHz
w odniesieniu do systemoéw mikrofalowych optat elektronicznych,
w nastgpstwie przyjecia wstgpnych norm technicznych w 1997 r.
Jednakze te wstgpne normy nie obejmuja wszystkich systemow
wydzielonej komunikacji krotkiego zasiggu (DSRC) 5,8 GHz
funkcjonujacych we Wspolnocie, a obejmuja dwa warianty,
ktore nie sa catkowicie kompatybilne. Sa one oparte na modelu
wspoldzialania systeméw otwartych (OSI) zdefiniowanym przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Normalizacyjna w odniesieniu do
komunikacji pomigdzy systemami komputerowymi;

(3)  Producenci urzadzen oraz zarzadzajacy infrastruktura uzgodnili
jednak, w ramach Wspdlnoty, aby wytwarza¢ produkty interope-
racyjne oparte na istniejacych systemach DSRC 5,8 GHz. Urza-
dzenia, ktére bedzie nalezalo udostgpni¢ uzytkownikom powinny
by¢ zdolne do komunikowania si¢ z technologiami, ktére moga
by¢ wylacznie stosowane w nowych systemach optat elektronicz-
nych, ktore maja by¢ wykorzystywane we Wspolnocie po dniu 1

() Dz.U. C 32 z 5.2.2004, str. 36.

(®» Dz.U. C 73 z 23.3.2004, str. 54.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2003 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym), wspolne stanowisko Rady
z dnia 22 marca 2004 r. (Dz.U. C 95 E z 20.4.2004, str. 53) oraz stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 20 kwietnia 2004 r.

(*) Dz.U. C 194 z 25.6.1997, str. 5.
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stycznia 2007 r., mianowicie technologia pozycjonowania sateli-
tarnego, technologia tacznosci ruchomej przy wykorzystaniu
norm GSM-GPRS oraz technologii mikrofalowej 5,8 GHz;

Istotne jest, aby prace normalizacyjne zostaly ukonczone tak
szybko jak jest to mozliwe, w celu ustalenia norm technicznych
zapewniajacych kompatybilno$¢ techniczng pomigdzy systemami
optat elektronicznych opartymi na technologii mikrofalowej 5,8
GHz oraz technologiach pozycjonowania satelitarnego i tacznos$ci
ruchome;j, dla uniknigcia dalszego rozdrobnienia rynku;

Niezbgdne jest zapewnienie powszechnego wykorzystywania
systemOow opfat elektronicznych w Panstwach Czlonkowskich
oraz panstwach sasiednich. Powstaje takze potrzeba posiadania
systemow interoperacyjnych dopasowanych do dalszego rozwoju
polityki pobierania optat drogowych na poziomie wspdlnotowym
oraz dalszego rozwoju technicznego.

Systemy optat elektronicznych powinny by¢ interoperacyjne
i oparte na jawnych i powszechnych normach, dostgpne na zasa-
dach niedyskryminacyjnych dla wszystkich dostawcow systemu;

W ramach wprowadzania nowych systeméw optat elektronicz-
nych nalezy udostgpni¢ odpowiednie urzadzenia, aby zapobiec
dyskryminacji pomigdzy zainteresowanymi przedsigbiorstwami;

W szczegbOlnosci, z uwagi na ich duza elastyczno$é
i uniwersalno$¢, stosowanie nowych technologii pozycjonowania
satelitarnego (GNSS) oraz tacznosci ruchomej (GSM/GPRS)
w systemach optat elektronicznych moze shuzy¢ spetieniu
wymogow nowych polityk w zakresie optat drogowych zaprojek-
towanych na poziomie Wspolnoty i1 Panstw Czlonkowskich.
Technologie te umozliwiaja policzenie duzej liczby kilometrow
z uwzglednieniem kategorii drog, bez koniecznosci kosztownych
inwestycji w infrastrukturg. Technologie te otwieraja roéwniez
mozliwo$ci zwigzane z nowymi uslugami w zakresie bezpieczen-
stwa i informacji dla podrézujacych, takich jak automatyczny
alarm uruchamiany przez pojazd ulegly wypadkowi, wskazujacy
polozenie pojazdu oraz informacje w czasie rzeczywistym doty-
czace warunkow ruchu drogowego, natgzenia ruchu drogowego
oraz czasu podrozy. W odniesieniu do pozycjonowania satelitar-
nego, projekt Galileo rozpoczgty przez Wspdlnotg w 2002 r. ma
na celu zapewnienie, do 2008 r., ustug informacyjnych o wyzszej
jakos$ci niz ushugi zapewnione przez obecne systemy nawigacji
satelitarnej oraz takie, ktore bylyby optymalne dla ushug telema-
tyki drogowej. Pilotazowy system Europejskiego Geostacjonar-
nego Systemu Pokrycia Nawigacyjnego (EGNOS), stanie si¢
funkcjonalny juz w 2004 r., zapewniajac podobne rezultaty.
Jednakze te innowacyjne systemy moga powodowac problemy
dotyczace  wiarygodnosci  kontroli oraz w  zwiazku
z zapobieganiem naduzyciom finansowym. Jednakze z uwagi
na istotne zalety okre$lone powyzej, stosowanie technologii pozy-
cjonowania satelitarnego oraz tacznos$ci ruchome;j jest zasadniczo
zalecane w ramach wprowadzania nowych systemow optat elek-
tronicznych;

Rozprzestrzenianie si¢ technologii zwiazanych z systemami opfat
elektronicznych ~ juz stosowanych lub planowanych
w najblizszych latach (gtdéwnie mikrofale 5,8 GHz, pozycjono-
wanie satelitarne oraz taczno$¢ ruchoma) i upowszechnianie
specyfikacji nalozonych przez Panstwa Czlonkowskie i kraje
sasiednie w odniesieniu do systemow optat elektronicznych
moze utrudnia¢ zar6wno sprawne funkcjonowanie rynku
wewngtrznego jak 1 realizacje celow polityki transportowe;.
Taka sytuacja moze prowadzi¢ do upowszechnienia nieckompaty-
bilnych i kosztownych skrzynek elektronicznych w kabinie
kierowcy pojazdow cigzarowych oraz do popetniania bledow
przez kierowcow przy korzystaniu z nich skutkujace, na przyktad
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niezamierzonym unikaniem platnosci. Takie rozprzestrzenienie
jest niemozliwe do zaakceptowania dla uzytkownikéw oraz
producentéw pojazdow z uwagi na koszty, bezpieczenstwo jak
roéwniez z przyczyn prawnych.

Sztuczne bariery dla funkcjonowania rynku wewngtrznego
powinny zosta¢ usunig¢te, przy jednoczesnym umozliwieniu
Panstwom Czlonkowskim oraz Wspolnocie realizowania nadal
réznych polityk w zakresie oplat drogowych w odniesieniu do
wszystkich rodzajow pojazdow, na poziomie lokalnym, krajowym
i migdzynarodowym. Urzadzenia zainstalowane w pojazdach
powinny umozliwia¢, aby te polityki w zakresie optat drogowych
byly realizowane zgodnie z zasadami niedyskryminacji pomigdzy
obywatelami wszystkich Panstw Czlonkowskich. Interoperacyj-
no$¢ systemow optat elektronicznych na poziomie wspolnotowym
powinna by¢ zatem zapewniona tak szybko jak to mozliwe.

Uzasadnione jest zainteresowanie kierowcow poprawa jakosci
ustug dotyczacych infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci
w zakresie bezpieczenstwa, jak rowniez istotnym ograniczeniem
zatorOw przy punktach pobierania optat, zwlaszcza w dniach
o duzym natgzeniu ruchu oraz przy szczegdlnie zattoczonych
punktach sieci drogowej. Zdefiniowanie europejskiej ustugi
oplaty elektronicznej musi odpowiedzie¢ na to zainteresowanie.
Nalezy ponadto przyja¢ przepisy majace na celu zapewnienie,
aby przewidziane technologie oraz elementy skladowe mogly
by¢ rowniez, w takim zakresie w jakim jest to technicznie
mozliwe, polaczone z innymi elementami pojazdow,
w szczego6lnosci tachografem elektronicznym oraz urzadzeniami
stuzacymi do wzywania pomocy. Systemy intermodalne nie
powinny by¢ wylaczone na pdzniejszym etapie.

Mozliwo$¢ dopuszczenia innych, przysztych zastosowan, uzupel-
niajacych do pobierania optat powinna by¢ zapewniona poprzez
zamontowanie odpowiednich urzadzen;

Europejska ustuga oplaty elektronicznej powinna zapewnic inte-
roperacyjno$¢ na technicznym, umownym i proceduralnym
poziomie, obejmujac:

a) jedna umowe pomiegdzy klientami a podmiotami oferujacymi
ustugg, zgodna z umownym zbiorem regut umozliwiajacym
wszystkim podmiotom i/lub emitentom $wiadczenie ushugi
dajacej dostep do calej sieci;

b) zbior norm i wymogoéw technicznych umozliwiajacych sekto-
rowi zapewnienie urzadzen niezbednych do s$wiadczenia
ustugi.

Interoperacyjno$¢ umowna stanowi potencjat w zakresie istotnego
ulatwienia dla niektorych uzytkownikow drog oraz w zakresie
znaczacych oszczedno$ci w zarzadzaniu dla uzytkownikow
korzystajacych z drég w celach gospodarczych.

Systemy optat elektronicznych istotnie przyczyniaja si¢ do
zmniejszenia ryzyka wypadkow, tym samym zwigkszajac bezpie-
czefnstwo drogowe, do ograniczenia iloSci transakcji gotéwko-
wych oraz do ograniczenia zatoro6w przy punktach pobierania
oplat, zwlaszcza w dniach o duzym natgzeniu ruchu. Systemy
optat elektronicznych ograniczaja rdwniez negatywny wplyw na
srodowisko naturalne pojazdéw oczekujacych i ponownie urucha-
mianych oraz zatorow, jak rowniez wptyw na $rodowisko natu-
ralne zwiazany z instalacja nowych punktéw pobierania optat lub
rozbudowa istniejacych;

Biala Ksigga dotyczaca europejskiej polityki transportowej na
2010 r. okresla cele zwiazane z bezpieczenstwem oraz pltynnoScia
ruchu drogowego. Interoperacyjne inteligentne ustugi i systemy
transportowe sa waznym instrumentem w osiagnigciu tych celow.
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Wprowadzenie systemoéw optat elektronicznych wiaze sig
z przetwarzaniem danych osobowych. Takie przetwarzanie
powinno by¢ przeprowadzane zgodnie z regutami wspolnoto-
wymi, okreslonymi migdzy innymi w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 95/46/WE z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (1)
oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej przetwarzania danych
osobowych i ochrony prywatnosci w sektorze *tacznosci
elektronicznej (?). Prawo do ochrony danych osobowych jest
w sposob wyrazny uznane przez art. § Karty Praw Podstawowych
Unii Europejskiej;

Automatyczne obcigzanie oplatami rachunkéow bankowych lub
rachunkéw kart kredytowych/debetowych, ktore sa zalozone
gdziekolwiek, we Wspolnocie lub poza, jest zalezne od catko-
wicie funkcjonalnych  wspolnotowych obszarow  platnosci
z niedyskryminacyjnymi optatami za ustugi.

Systemy pobierania optat elektronicznych, ktére sa wdrazane
w Panstwach Czlonkowskich powinny spelnia¢ nastgpujace
podstawowe kryteria: system powinien by¢ przygotowany do
wlaczenia przysztych technologicznych i systemowych ulepszen
oraz uzupetnien, bez konieczno$ci kosztownej redukeji starszych
modeli i metod; koszty zaadoptowania systemow przez uzytkow-
nikéw korzystajacych z drog w celach gospodarczych jak
i prywatnych uzytkownikéw powinny by¢é nieznaczne
w porownaniu do korzysci dla tych uzytkownikow drog, jak
réwniez dla spoteczenstwa jako catosci; wprowadzenie systemu
w kazdym Panstwie Czlonkowskim powinno by¢ dokonane na
zasadach ze wszech miar niedyskryminacyjnych pomigdzy krajo-
wymi uzytkownikami drég a uzytkownikami drég z innych
Panstw Cztonkowskich.

Ze wzgledu na to, iz cele niniejszej dyrektywy, w szczego6lnosci
interoperacyjno$¢ systemow optat elektronicznych w ramach
rynku wewngtrznego oraz wprowadzenie europejskiej ustugi
optaty elektronicznej obejmujace cala wspolnotowa sie¢ drogowa,
w ramach ktorej oplaty sa pobierane, nie moga by¢
w dostatecznym stopniu osiagnigte przez Panstwa Cztonkowskie,
natomiast, z uwagi na ich wymiar europejski, mozliwe jest lepsze
ich osiagniecie na poziomie wspdlnotowym. Wspolnota moze
podejmowac $rodki, zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslona
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong
w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to co jest
niezbgdne do osiagnigcia tych celow.

Nalezy zapewni¢ wlaczenie zainteresowanych stron (takich jak
podmioty $wiadczace ustugi zwiazane z optatami, zarzadzajacych
infrastruktura, branz elektronicznej i motoryzacyjnej oraz uzyt-
kownikow) do konsultacji prowadzonych przez Komisje
w zakresie technicznych i umownych aspektow tworzenia euro-
pejskiej ushugi optaty elektronicznej. Tam gdzie jest to stosowne,
Komisja powinna réwniez zasigga¢ opinii organizacji pozarzado-
wych dziatajacych w dziedzinach ochrony prywatnosci, bezpie-
czenstwa drogowego oraz ochrony $rodowiska naturalnego;

W celu stworzenia europejskiej ustugi optaty elektronicznej
niezbgdne bedzie przede wszystkim ustanowienie wytycznych,
ktore zostana okreslone przez Komitet ds. Optat Elektronicznych
ustanowiony na mocy niniejszej dyrektywy;

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporzadzeniem

(WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
(®» Dz.U. L 201 z 31.7.2002, str. 37.
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(23) Niniejsza dyrektywa nie narusza swobody Panstw Cztonkowskich
w zakresie ustanawiania regut dotyczacych pobierania optat
w zakresie infrastruktury drogowej oraz kwestii podatkowych.

(24) Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy powinny
by¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28
czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (1),

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cel i zakres

1.  Niniejsza dyrektywa okre§la warunki niezbgdne do zapewnienia
interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat drogowych we
Wspdlnocie. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do elektronicznego pobie-
rania wszystkich rodzajow optat drogowych, w ramach catej wspdlno-
towej sieci drogowej, miejskich i migdzymiastowych autostrad, wigk-
szych i mniejszych drég oraz réznych konstrukcji, takich jak tunele,
mosty oraz promy.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:

a) systemOw optat drogowych w odniesieniu do ktorych nie funkcjo-
nuje pobieranie optat srodkami elektronicznymi;

b) systeméw elektronicznych oplat drogowych, ktére nie wymagaja
instalowania urzadzen poktadowych;

¢) matych, $cisle lokalnych systeméw optat drogowych w odniesieniu
do ktorych koszty dostosowania do wymagan niniejszej dyrektywy
bylyby nieproporcjonalne do korzysci.

3. W celu osiagnigcia celu okreslonego w ust. 1, tworzy si¢ euro-
pejska ustuge optaty elektronicznej. Ustuga ta, ma charakter uzupetnia-
jacy wobec krajowych ushug oplaty elektronicznej w Panstwach Czton-
kowskich i1 zapewnia interoperacyjnos¢ w ramach calej Wspolnoty,
w odniesieniu do uzytkownikéw systemow oplat elektronicznych,
ktore zostaly juz wprowadzone w Panstwach Czlonkowskich oraz
tych systemow, ktore maja by¢é wprowadzone w przysztosci w ramach
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Rozwigzania techniczne

1. Wszystkie nowe systemy optat elektronicznych wprowadzone do
uzytku od dnia 1 stycznia 2007 r., do celow przeprowadzania transakcji
zwiazanych z oplatami elektronicznymi, stosuja jedna lub kilka sposrod
nastgpujacych technologii:

a) pozycjonowanie satelitarne;

b) taczno$¢ ruchoma stosujaca normg¢ GSM-GPRS (GSM TS 03.60/23
060);

c¢) technologia mikrofalowa 5,8 GHz.

2. Europejska ustuga oplaty elektronicznej zostaje wprowadzona do
uzytku na podstawie art. 3 ust. 1. Operatorzy powinni udostgpnic¢ zain-
teresowanym uzytkownikom urzadzenia poktadowe odpowiednie do
korzystania ze wszystkich systemow optat elektronicznych bedacych
w uzytku w Panstwach Czlonkowskich z zastosowaniem technologii
okreslonych w ust. 1 oraz ktore sa przystosowane do korzystania we
wszystkich rodzajach pojazdow, zgodnie z harmonogramem wskazanym

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.



2004L0052 — PL — 20.04.2009 — 001.001 — 7

w art. 3 ust. 4. Urzadzenia te sa co najmniej interoperacyjne i zdolne do
komunikowania ze wszystkimi systemami dziatajacymi w Panstwach
Cztonkowskich z wykorzystaniem jednej lub wigcej technologii wymie-
nionych w ust. 1. Szczegdtowe uzgodnienia w tym zakresie sa okreslane
przez Komitet, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1, tacznie z uzgodnieniami
dotyczacymi dostgpnosci urzadzen poktadowych w celu zaspokojenia
potrzeb zainteresowanych uzytkownikow.

3.  Zaleca sig, aby nowe systemy opftat elektronicznych wprowadzone
do uzytku po przyjeciu niniejszej dyrektywy wykorzystywaty techno-
logie pozycjonowania satelitarnego oraz laczno$ci ruchomej wymie-
nione w ust. 1. Z uwagi na mozliwe przechodzenie od systeméw wyko-
rzystujacych inne technologie do systemow wykorzystujacych powyzsze
technologie, Komisja, w porozumieniu z Komitetem okreslonym w art.
5 ust. 1, do dnia 31 grudnia 2009 r. sporzadzi sprawozdanie. Sprawoz-
danie to obejmuje badanie wykorzystania kazdej z technologii okres-
lonej w ust. 1, jak rowniez analizg stosunku kosztow do korzysci. Jezeli
jest to stosowne, sprawozdaniu Komisji towarzyszy¢ bedzie wniosek do
Parlamentu Europejskiego oraz Rady dotyczacy strategii w zakresie
przechodzenia od jednego systemu do drugiego.

4. Bez uszczerbku dla ust. 1, urzadzenia poktadowe moga by¢
réwniez dostosowane do innych technologii, pod warunkiem ze nie
prowadzi to do dodatkowych obciazen uzytkownikow lub stworzenia
dyskryminacji pomigdzy nimi. W odpowiednich przypadkach urza-
dzenia poktadowe moga by¢ polaczone z elektronicznym tachografem
pojazdu.

5. W przypadku gdy Panstwa Czlonkowskie posiadaja systemy optat,
podejmuja one niezbedne Srodki majace na celu zwigkszenie wykorzys-
tania systeméw elektronicznych optat. Panstwa Czlonkowskie daza do
zapewnienia, aby najpozniej do dnia 1 stycznia 2007 r. przynajmniej
50 % ruchu drogowego w kazdym punkcie pobierania oplat mogto
wykorzystywaé systemy optat elektronicznych. Pasy ruchu na ktorych
stosuje si¢ elektroniczne pobieranie optat moga by¢é réwniez wykorzys-
tywane do pobierania oplat innymi sposobami, z nalezytym uwzgled-
nieniem wymogow bezpieczenstwa.

6.  Prace interoperacyjne w zakresie istniejacych technologii pobie-
rania optat podejmowane w zwiazku z europejska ustuga oplaty elek-
tronicznej zapewniaja pelna kompatybilnos¢ i potaczenie tych techno-
logii z technologiami okreslonymi w ust. 1 oraz zwiazanych z nimi
urzadzen ze soba.

7. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby przetwarzanie danych
osobistych niezbgdne do funkcjonowania europejskiej ushugi optaty
elektronicznej bylo przeprowadzane zgodnie ze wspdlnotowymi regu-
fami chroniacymi wolnosci i podstawowe prawa osob fizycznych,
facznie z ich prywatnoscia oraz zapewniaja, aby w szczegdlnosci prze-
strzegane byly przepisy dyrektyw 95/46/WE i1 2002/58/WE.

Artykut 3
Stworzenie europejskiej ushugi oplaty elektronicznej

1. Tworzy si¢ europejska ustuge optaty elektronicznej, ktora obej-
muje wszystkie sieci drogowe we Wspodlnocie, w ktorych optaty lub
optaty za uzytkowanie drog sa pobierane s$rodkami elektronicznymi.
Ta ustuga oplaty elektronicznej zostanie zdefiniowana za pomoca
umownego zbioru regul umozliwiajacego wszystkim operatorom i/lub
emitentom $wiadczenie ustugi, zbioru norm i wymogoéw technicznych
oraz jednej umowy subskrypcyjnej pomigdzy klientami i operatorami
i/lub emitentami oferujacymi ustugg. Umowa ta przyznaje dostgp do
ustugi w ramach calej sieci, a subskrypcje sa udostgpniane przez opera-
tora jakiejkolwiek czgsci sieci i/lub przez emitenta.

2. Europejska ustuga optaty elektronicznej jest niezalezna od podsta-
wowych decyzji podjetych przez Panstwa Czlonkowskie majacych na
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celu natozenie optat na okreslone rodzaje pojazdéw, od poziomdéw oplat
oraz od celu, jaki maja naktadane optaty. Ustuga ta odnosi si¢ jedynie
do sposobu pobierania optat. Ustuga umozliwia zawieranie umow nieza-
leznie od miejsca rejestracji pojazdu, przynaleznosci panstwowej stron
umowy, w odniesieniu do ktérych optata jest naliczana.

3.  System umozliwia rozwijanie intermodalno$ci bez tworzenia
niekorzystnych warunkow dla innych srodkéw transportu.

4. W przypadku gdy Panstwa Cztonkowskie posiadaja krajowe
systemy elektronicznego pobierania oplat, zapewniaja one, aby opera-
torzy i/lub emitenci oferowali swoim klientom europejska ustuge optaty
elektronicznej zgodnie z nast¢pujacym harmonogramem:

a) w odniesieniu do pojazdéw o masie przekraczajacej 3,5 tony oraz
w odniesieniu do wszystkich pojazdow, ktore sa uprawnione do
przewozenia wigcej niz dziewigciu pasazerow (kierowca + 8), przy-
najmniej trzy lata po podjeciu decyzji w sprawie definicji europej-
skiej ustugi optaty elektronicznej, okreslonej w art. 4 ust. 4;

b) w odniesieniu do wszystkich innych rodzajéw pojazdéow, przynajm-
niej pig¢ lat po podjeciu decyzji w sprawie definicji europejskiej
ustugi oplaty elektronicznej, okreslonej w art. 4 ust. 4.

Artykut 4
Charakterystyka europejskiej uslugi oplaty elektronicznej

1. Europejska ustuga optaty elektronicznej oparta jest na kwestiach
wymienionych w zataczniku do niniejszej dyrektywy.

VM1
2.  Tam, gdzie jest to stosowne, zatacznik ten moze by¢ dostosowy-
wany ze wzgledéw technicznych. Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 2.

3. Europejska ustuga optaty elektronicznej wykorzystuje rozwiazania
techniczne okre§lone w art. 2, stosujac specyfikacje publicznie dostgpne.

4. Komisja podejmuje decyzje odnoszace si¢ do definicji europejskie;j
ushugi oplaty elektronicznej. Srodki te, majace na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupet-
nienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczona
z kontrola, o ktorej mowa w art. 5 ust. 2. Takie decyzje sa podejmo-
wane jedynie wtedy, gdy wszystkie warunki, ocenione na podstawie
odpowiednich badan, sa spetnione, aby umozliwi¢ funkcjonowanie inte-
roperacyjnoséci ze wszystkich punktow widzenia, facznie z warunkami
technicznymi, prawnymi oraz gospodarczymi.

5. Komisja podejmuje decyzje techniczne odnoszace si¢ do realizacji
europejskiej ustugi oplaty elektronicznej. Srodki te, majace na celu
zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej
uzupetnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna potaczona
z kontrola, o ktérej mowa w art. 5 ust. 2.

7.  Komisja, zgodnie z procedura okreslona w dyrektywie 98/34/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacej
procedur¢ udzielania informacji w zakresie norm 1 przepisow
technicznych (1), zwraca si¢ do wtasciwych organdéw normalizacyjnych,
w szczegolnosci do CEN o niezwloczne podjecie wszelkich niezbed-
nych staran w celu przyjgcia norm majacych zastosowanie do systemow

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem
Przystapienia z 2003 r.
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optat elektronicznych w odniesieniu do technologii wymienionych
w art. 2 ust. 1.

8. Urzadzenia zwiazane z europejska ushuga opfaty elektronicznej sa
zgodne w szczegblnosci z wymaganiami dyrektywy 1999/5/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzadzen
radiowych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajem-
nego uznawania ich zgodnos$ci (1) oraz dyrektywy Rady 89/336/EWG
z dnia 3 maja 1989 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych sie do kompatybilnosci elektromagnetycznej (3).

Artykut 5
Procedura komitetu
1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Optat Elektronicznych.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 6
Transpozycja

Panstwa Cztonkowskie wprowadza w Zycie przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i administracyjne niezbg¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy
do dnia 20 listopada 2005 r. oraz niezwlocznie przesytaja Komisji teksty
tych przepisow wraz z tabela korelacji pomigdzy tymi przepisami
a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 7
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubli-
kowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspélnot Europejskich.

Artykut 8
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

(") Dz.U. L 91 z 7.4.1999, str. 10. Dyrektywa zmieniona rozporzadzeniem (WE)
Nr 1882/2003.

(®» Dz.U. L 139 z 23.5.1989, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
93/68/EWG (Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 1).
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ZALACZNIK

Kwestie potrzebne do zdefiniowania i wprowadzenia europejskiej uslugi
oplaty elektronicznej

Kwestie wymienione ponizej sa istotne dla zdefiniowania i wprowadzenia euro-
pejskiej ushugi oplaty elektronicznej utworzonej na podstawie niniejszej dyrek-
tywy. Wsrdd tych kwestii wyr6znia si¢ zagadnienia techniczne, proceduralne
i prawne:

Kwestie techniczne:

a) procedury operacyjne odnoszace si¢ do ushugi: subskrypcja, instrukcje uzyt-
kowania, instalacja oraz zamocowanie urzadzen pokladowych w pojazdach,
przetwarzanie transakcji w punktach pobierania opfat, lub naliczania ciagltego,
procedury odzyskiwania danych transakcji na wypadek awarii lub wadliwego
dziatania urzadzen, systemy kontroli, fakturowanie oraz pobieranie nalez-
nosci, serwis posprzedazny, obstuga klienta, okreslenie poziomu ushug ofero-
wanych klientom; przy ustalaniu takich procedur operacyjnych, uwzglednia
si¢ istniejace procedury w Panstwach Cztonkowskich;

b

=

specyfikacje funkcjonalne ustugi: opis funkcji urzadzen poktadowych oraz
urzadzen naziemnych;

¢) techniczne specyfikacje urzadzen naziemnych oraz poktadowych wspomaga-
jacych ushuge i normy, procedury certyfikacyjne oraz ograniczenia ktorych
nalezy przestrzegac;

d) prace w zakresie uruchomienia oraz prace nastgpcze angazujace wilasciwe
organy normalizacyjne i wszelkie uzupeinienia do stosowanych norm oraz
norm wstgpnych do celow zapewnienia interoperacyjnosci;

e) specyfikacje w zakresie instalowania urzadzen poktadowych;

f) modele operacyjne: dokladne okreslenie algorytmow operacyjnych dla
kazdego odmiennego rodzaju optaty (oplaty stalopozycyjne lub naliczanie
ciagte) oraz okreslenie danych wymienianych pomigdzy urzadzeniami pokta-
dowymi i naziemnymi i okreslenie formatéw danych;

g) uzgodnienia dotyczace dostgpnosci urzadzen pokladowych majace na celu
zaspokojenie potrzeb wszystkich zainteresowanych uzytkownikow;

Kwestie proceduralne:

h) procedury sprawdzania przydatnosci technicznej urzadzen pokiadowych,
sprzgtu drogowego oraz sposobu, w jaki urzadzenia sa instalowane
w pojazdach;

i) wskazniki shuzace do klasyfikacji pojazdéw: zatwierdzenie wspolnotowego
wykazu parametrow technicznych sposrod ktorych kazde Panstwo Czlonkow-
skie dokona wyboru tych, ktore zamierza wykorzystat w ramach swojej
polityki pobierania optat. Wskazniki odzwierciedla¢ beda cechy fizyczne,
napedowe oraz $rodowiskowe pojazdu. Ustalenie klas samochodow oparte
na tych wskaznikach pozostanie w sferze uznania Panstw Czlonkowskich;

j) wykonywanie procedur rozwiazywania okre§lonych spraw, takich jak jaki-
kolwiek rodzaj wadliwego dziatania. Odnosi si¢ to w szczegdlnosci do spraw,
w ktorych podmiot pobierajacy optatg drogowa i klient pochodza z réznych
panstw;

Kwestie prawne:

k) zatwierdzenie wybranych rozwiazan technicznych pod wzglgdem zgodnosci
z przepisami wspolnotowymi dotyczacymi ochrony wolnosci i podstawowych
praw osob fizycznych, tacznie z ich prywatnoscia. W szczegdlnosci
niezbgdne bedzie zapewnienie przestrzegania przepisow  dyrektywy
95/46/WE 1 dyrektywy 2002/58/WE;

1) okre$lenie niedyskryminacyjnych wspolnych regul oraz minimalnych
wymagan, ktorych potencjalni ustugodawcy powinni przestrzegaé przy
$wiadczeniu ustug;

m) ocena mozliwosci harmonizowania przepisow wykonawczych dotyczacych
elektronicznych optat drogowych;

n) protokoét ustalen pomigdzy podmiotami prowadzacymi dziatalno§¢ w zakresie
optat drogowych, umozliwiajacy stosowanie europejskiej ustugi optaty elek-
tronicznej, tacznie z procedurami dotyczacymi rozwiazywania Sporow.
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