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o wypadku powodujacym czasowgq niezdolnos¢ do pracy, do ktérego doszto w dniu 22
wrzesnia 2025 r. podczas obstugi tadowarki kotowo-przegubowej typu LKP-903, w
KGHM Polska Miedz S.A. Oddziat Zaktady Gérnicze ,Rudna”.

Do wypadku powodujacego czasowq niezdolnos¢ do pracy doszto w trakcie wyjazdu
operatora tadowarki kotowo-przegubowej typu LKP-903 z przodka komory K-Oa w
strone pasa P 142 pola GL XXIX/l oddziatu wydobywczego G-28, na poziomie 1280 m.
W miejscu tym wyrobisko miato wysokos$¢ 2,8 mi szerokos¢ 7,5 m. Strop zabezpieczony
byt obudowg kotwowga ekspansywng o dtugosci zerdzi 1,8 m w siatce kotwienia 1,5x 1,5
m.

W dniu 22 wrzed$nia 2025 r. na zmianie Il wielozmianowego systemu pracy,
rozpoczynajacej sie o godzinie 11°, operator tadowarki otrzymat od gorniczego
sztygara zmianowego polecenie wybierania urobku z przodkéw i jego zatadunek na wéz
odstawczy w oddziale G-28. Pracownik po zjeZzdzie na d6t udat sie w rejon planowanych
do wykonania prac. Zgodnie z procedurami pobrat maszyne i przystapit do wybierania
urobku z przodkéw. Okoto godziny 1440 operator tadowarki, wyjezdzajac z kolejna tyzka
urobku z przodka komory K-0a, najechat prawym kotem ciggnika na pozostawiony na
spagu i przysypany urobkiem pekniety fragment zerdzi wiertniczej o srednicy 38 mm i
dtugosci ok. 1,2 m. W wyniku najechania na zerdz, jej drugi koniec zostat uniesiony do
gory i przeszedt od spodu przez otwér technologiczny w podtodze kabiny operatora do
jej wnetrza. Otwor ten zostat zaprojektowany przez producenta dla umozliwienia
sptywu wody, ktéra ewentualnie mogtaby dostaé sie do kapsuty kabiny operatora.
Zaparta o spag najechana zerdz wskutek przemieszczania sie tadowarki, wbita sie
operatorowi w lewg stope na wysokosci stawu skokowego, przebijajac ja wraz z butem
na wylot i powodujac uwiezienie operatora we wnetrzu kabiny. W wyniku doznanego
urazu i braku mozliwosci zahamowania za pomoca hamulca zasadniczego operator
zatrzymat tadowarke uzywajagc hamulca awaryjno-postojowego. Przez system
bezprzewodowej tacznosci radiowej DOTRA poszkodowany operator poinformowat o
zdarzeniu wspotpracujacego z nim operatora wozu odstawczego, ktory telefonicznie
powiadomit o wypadku sztygara zmianowego z komory przegladowo-naprawczej
oddziatu C-25. Sztygar poinformowat o zdarzeniu dyspozytor ruchu, ktéry uruchomit
prowadzenie akcji ratowniczej, powiadomit kierownika ruchu zaktadu gérniczego oraz
wezwat Gornicze Pogotowie Ratownicze z Jednostki Ratownictwa Gorniczo-
Hutniczego w Sobinie. Na miejsce wypadku skierowani zostali pracownicy z komory
maszyn ciezkich C-25 wraz ze sztygarem, z zestawem pierwszej pomocy, defibrylatorem
oraz szlifierka akumulatorowa. Na miejscu odcieto szlifierka katowa zablokowany
odcinek zerdzi, ktéry przebit stope operatora, wydostano poszkodowanego z kabiny i
przeniesiono go do pojazdu transportowego, gdzie przejat go lekarz z GPR. Po udzieleniu
pomocy medycznej, poszkodowanego w asyscie przetransportowano pod szyb R-IXina



powierzchnie, gdzie zostat przejety przez zespot karetki pogotowia, a nastepnie
przewieziony do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego Regionalnego Centrum Zdrowia w
Lubinie.

W czasie przeprowadzonych ogledzin miejsca wypadku stwierdzono, ze z otworu
technologicznego w podtodze kabiny operatora wystawat zaparty o spag odcinek zerdzi
o $rednicy 38 mm i wystajacy ok. 0,4 metra od podtogi. Otwoér, przez ktéry przeszta
zerdz, nie byt zastoniety zaslepka przykrecang przeznaczonymi do tego celu dwoma
sSrubami. W jednym z gwintowanych otworéw brakowato $sruby mocujacej zaslepke,
druga s$ruba byta niedokrecona, natomiast metalowy dekiel zaslepki swobodnie
obracata sie wokét niedokreconej $ruby. Stwierdzono réwniez przeciete koto
kierownicy i wigzke instalacji elektrycznej, ktére to uszkodzenia powstaty podczas akgji
uwalniania poszkodowanego. Stwierdzono réwniez deformacje kolumny kierownicy.

Przyczyng wypadku byto najechanie kotem tadowarki na pozostawiong na spagu
zerdZz wiertnicza, ktoérej uniesiony ze spagu koniec przedostat sie przez
niezabezpieczony w podtodze otwér technologiczny do wnetrza kabiny operatora. W
wyniku przedostania sie Zerdzi do wnetrza kabiny doszto do przebicia lewej stopy
jadacego tadowarka operatora.

Do wypadku przyczynito sie niezabezpieczenie otworu technologicznego w podtodze
kabiny w sposdb przewidziany w dokumentacji techniczno-ruchowej tadowarki LKP-
903, stuzacego do odprowadzania zabrudzen z wnetrza kabiny na zewnatrz oraz
pozostawienie peknietej zerdzi na drodze ruchu tadowarki.

W zwigzku z wypadkiem dyrektor OUG we Wroctawiu wydat decyzje, ktérg wstrzymat
ruch zaktadu gérniczego KGHM POLSKA MIEDZ S.A. Oddziat Zaktady Goérnicze
»,Rudna” w Polkowicach w czesci dotyczacej eksploatacji tadowarki typu LKP-903
produkcji KGHM ZANAM S.A. do czasu usuniecia w niej nieprawidtowosci powstatych
w wyniku zdarzenia oraz w trakcie uwalniania poszkodowanego i doprowadzenia
tadowarki do stanu zgodnego z dokumentacjg techniczno-ruchowg producenta, a takze
dokonania odbioru technicznego i uzyskaniu wymaganego zezwolenia na oddanie jej do
ruchu.

Ponadto, dyrektor OUG we Woroctawiu nakazat bezpieczne przetransportowanie
przedmiotowej tadowarki do wskazanego miejsca, w ktérym mozliwe bedzie wykonanie
naprawy i ponowne przeprowadzenie odbioru technicznego w celu uzyskaniu
wymaganego zezwolenia na oddanie tadowarki do ruchu.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG we Wroctawiu.



