PETYCJA / WNIOSEK OBYWATELSKI

o podjecie inicjatywy ustawodawczej w zakresie nowelizacji przepisow ustawy o kierujacych
pojazdami oraz aktéw wykonawczych w obszarze uprawnien kategorii T, B+E, C+E oraz A

Dziatajac na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz Ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o petycjach, sktadam niniejszy wniosek o dokonanie pilnych zmian w przepisach prawa
dotyczacych systemu szkolenia, egzaminowania oraz przyznawania uprawnien kierowcom w
Rzeczypospolitej Polskie;j.

Obecny stan prawny zawiera istotne luki generujgce powazne zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego (w obszarze kategorii T), przy jednoczesnym utrzymywaniu barier biurokratycznych i
braku systemowego zaufania do dojrzatych, doswiadczonych oraz bezszkodowych kierowcéw
(kategorie B+E, C+E, A). W odpowiedzi na te problemy przedstawiam pakiet czterech
komplementarnych propozycji zmian legislacyjnych.

PROPOZYCJA 1: Reforma uprawnien kategorii T dla 0s6b matoletnich (16 lat)

Stan obecny:

Osoba w wieku 16 lat moze uzyskac prawo jazdy kat. T, zdajgc egzamin na matym ciggniku
rolniczym z lekka, jednoosiowsa przyczepa. Przepisy pozwalajg jednak, aby dzier po odebraniu
dokumentu ten sam nastolatek prowadzit na drogach publicznych potezny, nowoczesny zestaw
(ciezki ciggnik o masie kilkunastu ton z dwiema przyczepami lub naczepg na wdzku dolly).
Gabaryty, tonaz oraz dtugosc takiego pojazdu sg réwne lub wieksze od parametréw samochoddéw
ciezarowych (kat. C+E). Wspdtczesne ciggniki rozwijajg predkosci rzedu 60 km/h, co przy braku
doswiadczenia matoletniego stanowi realne zagrozenie katastrofg w ruchu lgdowym. Nastolatek
nie ma nhajmniejszego pojecia, jak zachowuje sie taki zestaw na drodze, o jego gabarytach nie
wspominajac.

Czynnik behawioralny, sezonowo$¢ i wptyw mediow spoteczno$ciowych:

Dodatkowym, niezwykle niebezpiecznym czynnikiem jest wysoka sezonowos¢ wykorzystania
uprawnien kategorii T przez osoby matoletnie. Znaczna czes¢ 16-latkéw wsiada za kierownice
wielotonowych zestawodw rolniczych wytgcznie w okresie letnim (podczas zniw i intensywnych prac
polowych), kiedy presja czasu i zmeczenie w gospodarstwach sg najwieksze. Brak ciggtosci w
prowadzeniu tak specyficznych pojazdéw uniemozliwia wyrobienie odpowiednich nawykdéw
obronnych na drodze. Co wiecej, w dobie rozwoju medidw spotecznosciowych (np. platform
YouTube, TikTok), mtodzi kierowcy ulegajg groznemu zjawisku rywalizacji réwiesniczej. Czesto
dochodzi do sytuacji, w ktérych nastolatkowie filmujg swojg jazde telefonami komérkowymi w
celach rozrywkowych, licytujac sie na wielkos¢ i moc obstugiwanego sprzetu, naoglagdawszy sie
wczeshiej podobnych materiatéw w sieci. Tego typu skrajnie nieodpowiedzialne zachowania, w
potaczeniu z masg pojazdu przekraczajaca kilkadziesigt ton, drastycznie podnosza ryzyko katastrofy
w ruchu lgdowym i wymagajg natychmiastowej interwencji ustawodawcy.

Propozycja zmiany:

1. Ograniczenie tonazowe do 18. roku zycia: Uzyskanie prawa jazdy kat. T w wieku 16 lat
powinno uprawhia¢ wytgcznie do kierowania matym ciggnikiem z przyczepa jednoosiows (sztywnga)



co najmniej do ukonczenia przez kierujgcego 18. roku zycia.

2. Petne uprawnienia po 18. roku zycia: Mozliwos¢ prowadzenia cigzkich zestawéw
wielkogabarytowych dopuszczona dopiero po osiggnieciu petnoletnosci, pod warunkiem przejscia
badan psychologicznych (analogicznych jak dla kat. C+E) oraz zdania egzaminu praktycznego na
placu manewrowym z wykorzystaniem rzeczywistego, wielkogabarytowego zestawu pojazdéw.

PROPOZYCJA 2: Uproszczona procedura uzyskania kat. C+E dla
doswiadczonych i zweryfikowanych kierowcow kat. B+E

Stan obecny:

Kierowcy posiadajgcy wieloletnie doswiadczenie w ciggnieciu ciezkich przyczep samochodami
osobowymi lub dostawczymi (kat. B+E) muszg przechodzi¢ petna, kosztowng i dtugotrwatg
procedure szkoleniowa, aby uzyska¢ uprawnienia na samochody ciezarowe z przyczepa (kat. C+E),
co sztucznie blokuje m.in. rynek zawodowych kierowcdow.

Propozycja zmiany (Wprowadzenie instytucji , kierowcy zweryfikowanego”):

Wprowadzenie uproszczonej procedury dla kierowcdw, ktérzy spetniajg tgcznie nastepujace
kryteria:

Ukonczony 35. rok zycia.

Czysta kartoteka: brak zatrzymanych uprawnien w przesztosci, zero punktéw karnych, brak
spowodowanych wypadkéw drogowych oraz petna niekaralnosé.
Uproszczona procedura obejmowataby: wytacznie zaliczenie testéw psychologicznych oraz zdanie
egzaminu praktycznego na placu manewrowym (bez koniecznosci odbywania petnego kursu
teoretycznego i godzin jazd miejskich).

PROPOZYCJA 3: Automatyczna wymiana prawa jazdy kat. B i T na kat. B+E dla
starszych kierowcow z wieloletnim stazem

Stan obecny:

Osoby starsze (czesto w wieku 50+ oraz 60+), ktére od kilkudziesieciu lat posiadajg rownoczesnie
kategorie B oraz T, na co dzien bezszkodowo obstugujg skomplikowane i wielkie gabarytowo
maszyny rolnicze z przyczepami. Majg oni w tym zakresie ogromne doswiadczenie. Prawo zabrania
im jednak ciggniecia zwyktej przyczepy samochodowej (ciezarowej) lub lawety za samochodem
osobowym, wymagajac zdawania od zera dodatkowego egzaminu na kat. B+E.

Propozycja zmiany:

Wprowadzenie maksymalnie uproszczonej procedury urzedowej dla oséb posiadajacych kategorie
B oraz T od minimum kilkudziesieciu lat (przy zatozeniu bezszkodowej jazdy). Uprawnienia kat. B+E
powinny by¢ im przyznawane automatycznie drogg wymiany dokumentu w wydziale
komunikacji. Doswiadczenie tych kierowcow w manewrowaniu zestawami z przyczepa
wielokrotnie przewyzsza umiejetnosci oséb swiezo po kursach prawa jazdy.

PROPOZYCJA 4: Rozszerzenie uprawnien o kategorie A dla zweryfikowanych
kierowcow przechodzacych procedure C+E

Propozycja zmiany:
Dla kierowcdw, ktérzy pomysinie przejdg opisang w Propozycji 2 uproszczong procedure weryfikacji



(ukonczony 35. rok zycia, wieloletnia bezszkodowa jazda z kat. B+E, czysta kartoteka, niekaralnosé¢
oraz pozytywne orzeczenie psychologiczne), ustawodawca powinien przewidzie¢ automatyczne
rozszerzenie uprawnien o kategorie A przy wydawaniu nowego dokumentu prawa jazdy.
Uzasadnienie:

Grupa kierowcow objeta tg procedurg to osoby o najwyzszym profilu odpowiedzialnosci spotecznej
i nienagannej opinii sSrodowiskowej. Nie sg to mtodzi, niedoswiadczeni kierowcy, u ktérych
wystepuje wysokie ryzyko zachowan brawurowych na motocyklach (takich jak jazda na jednym
kole, drastyczne przekraczanie predkosci w celach widowiskowych czy tzw. ,palenie gumy”). Sg to
dorosli, doswiadczeni zyciowo ludzie, ktérzy przez dekady udowodnili swdj rozsadek, dojrzatosé i
bezwypadkowosé na drogach publicznych. Przyznanie im uprawnien kat. A wpisuje sie w
nowoczesng polityke zaufania panstwa do obywatela o zerowym profilu ryzyka wypadkowego.

Uzasadnienie koncowe

Proponowane zmiany w sposdb zréwnowazony podniosg poziom bezpieczeristwa na drogach
publicznych poprzez eliminacje niedoswiadczonych 16-latkéw zza kierownic drogowych
,potwordow” o masie kilkudziesieciu ton, czesto rozproszonych checig zdobycia popularnosci w
mediach spotecznosciowych w okresie prac sezonowych.

Jednoczesnie projekt ten redukuje zbedng biurokracje i koszty dla dojrzatych obywateli, ktérzy
swoimi dekadami bezszkodowej jazdy udowodnili wysokie umiejetnosci i odpowiedzialnosé.
Zmiany te pozytywnie wptyng na gospodarke, rynek transportowy oraz relacje na linii panstwo-
obywatel, opierajgc sie na realnej ocenie ryzyka i zaufaniu.

W zwigzku z powyzszym wnosze o przeanalizowanie wniosku i podjecie stosownych dziatan
legislacyjnych.



