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Dyrektywa SEA — Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wptywu niektdrych planéw i programdéw na Srodowisko

GDOS - Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

GIS — Gtowny Inspektor Sanitarny

MI - Ministerstwo Infrastruktury

GDDKIiA - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad

SZRT - Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
UE - Unia Europejska

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

S —drogi klasy technicznej S (drogi ekspresowe)

A —drogi klasy technicznej A (autostrady)

OPZ — Opis Przedmiotu Zamodwienia

Organy — organy, o ktérych mowa w art. 57 oraz art. 58 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Prognoza 00s$ lub Prognoza — prognoza oddziatywania na srodowisko
DSU - decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
SOO0S - strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko

Ustawa o0o$ — ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko

Zamawiajacy — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

proces konsultacji — wymagany przepisami ustawy o0o$ udziat spoteczenstwa, proces opiniowania
przez organy oraz kazdy inny proces konsultacji i uzgodnien realizowany w ramach procedury
przyjecia obu dokumentdw strategicznych bedgcych przedmiotem zamédwienia.



l. KONTEKST ZAMOWIENIA ORAZ CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANYCH DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH

Celem ,,Programu budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni” opracowanego przez Ministerstwo
Infrastruktury jest rozwdj strategicznej pozycji Portu Gdynia oraz zwigzana z tym koniecznosci
zapewnienia wysokoprzepustowego potgczenia transportowego Portu Gdynia z resztg kraju poprzez
powigzanie z drogowg siecig TEN-T.

Budowa drogi taczacej Port Gdynia z siecig autostrad i drég ekspresowych, w powigzaniu z planowang
budowg Portu Zewnetrznego w Gdyni przyczyni sie do realizacji celu gtéwnego, czyli rozwoju
strategicznej pozycji Portu Gdynia, polegajgcego na:

1. wzroscie mozliwosci przetadunkowych Portu i usprawnienia transportu towaréw na terenie
kraju, w tym do i z centr logistycznych. Zlokalizowany na Porcie Zewnetrznym uniwersalny
terminal gtebokowodny, spowoduje zwiekszenie przetadunku konteneréw a takze umozliwi
przetadunek innych rodzajow tadunkdw, tj. project cargo, tadunki ponadgabarytowe w tym
komponenty farm wiatrowych, sprzet wojskowy, drobnica konwencjonalna;

2. skréceniu czasu podrézy i zwigzanym z tym obnizeniem kosztéw przewozdéw transportem
samochodowym. Réwnoczesnie, poprzez budowe nowej drogi, zapewniony zostanie dostep
dla pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi pojazdu do 11,5 t;

3. realizacji przedsiewziecia zwiekszajgcego odpornosc¢ infrastruktury dostepowej do Portu
Gdynia na sytuacje o charakterze krytycznym, zmiany klimatu i nagte, ekstremalne zjawiska
pogodowe.

Port Gdynia jest portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i gtéwng bazg Marynarki
Wojennej oraz NATO w regionie. W Porcie Gdynia przetadowywanych jest wiele rodzajéw tadunkéw,
w szczegdlnosci produkty rolne, surowce energetyczne, paliwa, tadunki drobnicowe oraz sprzet
wojskowy. W Porcie Gdynia planowana jest budowa Portu Zewnetrznego, ktéry jest jednym
z priorytetéw Programu Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030 r.

Planowana do realizacji na podstawie Programu, nowa droga potaczy obecny cigg drég ekspresowych
S6/S7 z Portem Gdynia.
Obecnie potaczenie terenéw Portu Gdynia, stoczniowych, bazy Marynarki Wojennej z siecig drog

ekspresowych odbywa sie poprzez Trase Eugeniusza Kwiatkowskiego oraz ul. Janka Wisniewskiego,
ktorych zarzadcg jest Prezydent Miasta Gdynia. Trasa Kwiatkowskiego — droga powiatowa — o przekroju
2 jezdniowym po 2 pasy ruchu. Potgczenia z istniejgcym uktadem drogowym odbywajg sie poprzez
wezty. W ciggu Trasy Kwiatkowskiego zlokalizowany jest obiekt inzynierski o dtugosci ponad 2,3 km —
Estakada Kwiatkowskiego. Ze wzgledu na niezadawalajacy stan techniczny, na Trasie Kwiatkowskiego,
wprowadzane sg okresowo, na czas doraznych remontdw, ograniczenia tonazowe, co nie pozwala na
swobodny transport tadunkéw transportem drogowym z i do Portu. Ponadto, w 2025 r. zostaty
wprowadzone przez Miasto Gdynia na czesci estakady (od ul. Wisniewskiego do ul. Kontenerowej)
dalsze ograniczenia tonazowe i predkosci.

Ruch pojazdéw zaréwno osobowych, jak i ciezarowych na Trasie Kwiatkowskiego wzrasta, obecnie
przejezdza nig ok. 40 tys. pojazdow na dobe. Zwieksza sie rowniez liczba przejazdéow pojazdéw
ponadnormatywnych. Wzmozony ruch pojazdéw, w szczegdlnosci ciezarowych, oraz starzejgca sie i
niedostosowana do takich obcigzen konstrukcja Trasy, wymaga prac o charakterze remontowo-
inwestycyjnym. Ulica Janka Wisniewskiego jest drogg powiatowsa, klasy gtéwnej o przekroju 2



jezdniowym po 2 pasy ruchu, a potaczenia z istniejgcym uktadem drogowym odbywajg sie poprzez
skrzyzowania.

Istniejgca obecnie infrastruktura drogowa prowadzgca do Portu Gdynia ma ograniczong
przepustowosé, co niekorzystnie wptywa na: zdolnosci przetadunkowe Portu, czas transportu, koszty
transportu, atrakcyjnos¢ Portu dla nowych podmiotéw gospodarczych i inwestorow oraz
konkurencyjnos¢ gospodarki morskiej. Stanowi rdwniez ograniczenie dla transportu pojazdéw i sprzetu
wojskowego.

,Program Budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni” obejmuje budowe odcinka drogi krajowej
klasy GP od ul. Morskiej w Gdyni do Terminala Promowego w Porcie Gdynia o dtugosci ok. 8,8 km.
Planowana inwestycja zostata podzielona na trzy odcinki realizacyjne:

= odcinek 1: wezet Gdynia Chylonia — wezet Kwiatkowskiego o dtugosci ok. 5,3 km,

= odcinek 2: Trasa Kwiatkowskiego — wezet Ofiar Grudnia 70 o dtugosci ok. 2,4 km,

= odcinek 3: Wezet Ofiar Grudnia 70 — Terminal Promowy o dtugosci ok. 1,1 km.

Nowe potaczenie zapewni niezawodny i wygodny dostep do portu dla wszystkich interesariuszy. Nowa
inwestycja jest rowniez istotna dla Gdyni i gmin sgsiadujgcych, gdyz poprawi skomunikowanie centrum
miasta z pétnocnymi dzielnicami a takze otworzy nowe mozliwosci inwestycyjne w infrastrukture
mieszkaniowg i biznesowg. Nowa droga w powigzaniu z Portem Zewnetrznym w Porcie Gdynia
wytworzy sprawnie funkcjonujacy uktad infrastruktury transportowej o wysokich parametrach, co
pozwoli na zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych Portu i usprawnienie transportu oséb i tadunkow.
Przetozy sie takze na zapewnienie bezpieczenristwa panstwa, w tym bezpieczenstwa gospodarczego,
energetycznego i militarnego. Wybudowana w ramach Programu droga bedzie stanowi¢ element
infrastruktury podwdjnego zastosowania, tj. bedzie mozliwosé¢ wykorzystywania jej zaréwno w celach
cywilnych, jak i wojskowych.

Program jest komplementarny do przyjetych przez Rade Ministrow: Rzgdowego Programu Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) oraz Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 2, ktére uwzgledniajg budowe nowych odcinkéw autostrad, drdg ekspresowych,
przebudowy odcinkdéw drdég krajowych i budowe obwodnic.

Prognoza oo$ bedzie przygotowana z uwagi na wymagania formalne dla programéw i planéw w
sektorze transportu zgodnie z ustawg 00$ i pozwoli na mozliwie wczesng identyfikacje potencjalnych
konfliktéw zaréwno przyrodniczych, jak i spotecznych, ktére mogg mieé¢ wptyw np. na terminowos¢
przygotowania i realizacji inwestycji ujetej w Programie oraz na wypracowanie najbardziej korzystnych
rozwigzan w tym zakresie. Celem soos jest rdwniez analiza, czy realizacja zamierzenia przewidzianego
w Programie wptywa pozytywnie na zréwnowazony rozwdj, a takze identyfikacja na mozliwie
wczesnym etapie, negatywnych skutkéw oddziatywania realizacji postanowie Programu na
Srodowisko oraz przedstawienie propozycji dziatan zaradczych i kompensacji przyrodniczej.

t Uchwata nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r., zmieniona uchwata nr 160/2023 Rady Ministréw z dnia 5 wrze$nia
2023 r. oraz uchwatg nr 202/2023 Rady Ministréw z dnia 30 pazdziernika 2023 r.

2 Uchwata nr 46/2021 Rady Ministréw z dnia 13 kwietnia 2021 r., zmieniona uchwatg nr 110/2022 Rady Ministréw z dnia 24 maja
2022 r. oraz uchwatg nr 203/2023 Rady Ministrow z dnia 30 pazdziernika 2023 r.



. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamdwienia jest sporzgdzenie wybranych elementéw strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko, dla projektu ,,Programu budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni”, zgodnie z
wymaganiami ustawy 00s, dyrektywy SEA, wytycznymi KE oraz Konwencjg z Aarhus, w tym:

1. Przygotowanie, w oparciu o zatozenia OPZ, Szczegbétowego Planu Dziatan zwigzanego z
procedura SOOS dla Programu,_,Budowa drogowego dostepu do Portu w Gdyni” (Raport nr 1)
zawierajgcego :

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

zatozenia i sposéb realizacji Prognozy oo$ z uwzglednieniem wymaganych prawem
elementéw procesu przyjecia dokumentu oraz poszczegdélnych wymogéw
okreélonych w zataczonych do OPZ opiniach GDOS i GIS (Zat. 2 i 3) w sprawie
uzgodnienia zakresu i stopnia szczegdétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko,

metodologie prac nad Prognozg oos,

wskazanie posiadanych i planowanych do pozyskania danych materiatéw i opracowan
na potrzeby realizacji przedmiotowego zamdwienia,

podstawowe obszary problemowe,

harmonogram realizacji zamdwienia w oparciu o wymagania wskazane w OPZ, w
szczegblnosci informacje dotyczace termindw realizacji poszczegdlnych dziatan, z
uwzglednieniem orientacyjnego czasu niezbednego do zgloszenia przez
Zamawiajgcego uwag i naniesienia zmian do poszczegdlnych Raportéw

organizacje prac z wyodrebniong czescia dotyczacg procedury konsultacji
spotecznych wraz z powigzaniem ich z pozostatymi elementami SOOS,

kwestie techniczno - organizacyjne wspdtpracy z Zamawiajgcym.

2. Opracowanie Prognozy wraz ze streszczeniem w jezyku niespecjalistycznym (Raport nr 2), w
szczegoblnosci biorgc pod uwage ponizsze:

a)

b)

Wykonaweca jest zobowigzany do uwzglednienia w tresci Prognozy oo$ wszystkich
zaakceptowanych lub wprowadzonych przez Zamawiajgcego zmian wynikajgcych z
opiniowania tego dokumentu przez Organy, zmian wynikajgcych z modyfikacji tresci
samego Programu oraz zmian wynikajgcych z prowadzonych konsultacji spotecznych.
Wykonawca powinien przedstawi¢ ewentualne rekomendacje, dotyczgce zmian w
tresci projektu Program, wynikajagce z wnioskdw z przeprowadzonych analiz i
opiniowania przez Organy i konsultacji spotecznych.

Prognoza musi uwzgledniaé wymagania GIS i GDOS w sprawie uzgodnienia zakresu i
stopnia szczegdétowosci informacji wymaganych w Prognozie oddziatywania na
Srodowisko dla Programu, stanowigcych zatgczniki nr 2 i 3 do OPZ, w tym zwfaszcza:

i.  oddziatywania skumulowanego dokumentéw w sektorze transportu (kolej,
drogi, lotnictwo, transport intermodalny, zegluga Srédlagdowa) oraz inwestycji
zrealizowanych oraz jeszcze niezakonczonych na podstawie dotychczasowych
programow drogowych oraz planowanej budowy Portu Zewnetrznego, ktéry
jest jednym z priorytetéw Programu Rozwoju Polskich Portéw Morskich do
2030r.

ii. nalezy przeprowadzi¢ i przedstawi¢ analizy dotyczace istniejgcego stanu
Srodowiska oraz przewidywanego znaczacego oddziatywania, w tym na ludzi,
bioréznorodnos¢, klimat oraz obszary Natura 2000,



iii. analizy powinny uwzglednia¢ oddziatywanie na etapie budowy inwestycji oraz
pozniejszej eksploatacji,

iv. streszczenie powinno zosta¢ sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.
Podstawowym zadaniem streszczenia jest utatwienie udziatu w postepowaniu
w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko Programu
wszystkim zainteresowanym, takie tym osobom, ktére nie posiadajg
specjalistycznej wiedzy (w tym znajomosci specjalistycznego stownictwa) z
zakresu ochrony srodowiska, pragngcym poznac wyniki i wnioski z oceny, aw
miare mozliwosci takze uczestniczy¢ w dyskusji nad Programem i jej wptywem
na zmiany stanu Srodowiska. Streszczenie powinno réwniez w mozliwie
najwiekszym stopniu przedstawia¢ podnoszone zagadnienia na mapach. W
przypadku wprowadzenia zmian do Prognozy oo$ Wykonawca zobowigzany
jest do uwzglednienia tych zmian w tek$cie opracowanego streszczenia.

W Prognozie nalezy uwzgledni¢ informacje wynikajgce z opracowanych dokumentéw
tj. Studium Komunikacyjnego opracowanego dla odc. 2 i 3 oraz Koncepcji
Programowej z materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
opracowanej dla odc. 1.

Whniosek o wydanie DSU dla odc. 1 zostat ztozony do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska. Powyisze dokumenty zostang przekazane Wykonawcy po podpisaniu
umowy.

Prognoza oo$ projektu Programu powinna bazowac i bra¢ pod uwage powigzania i
whnioski ptyngce ze SZRT, dokumentdéw programowych wszystkich gatezi transportu:
drogowego, kolejowego, lotniczego, sSrédlgdowego i morskiego oraz ich Prognoz 0os.
Powinny réwniez odnosi¢ sie do ustaledn SZRT i Prognoz oo$ zwigzanych z
planowaniem przestrzennym na odpowiednich szczeblach w kontekscie mozliwosci
wyznaczenia ram dla przedsiewzie¢ o charakterze transportowym, moggacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (zlokalizowana na terenie kraju inwestycji, a
takze rodzaju i skali tych przedsiewziec¢). Powinny takze analizowac¢ powigzania
z problemami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

3. Przygotowanie i przeprowadzenie oraz czynny udziat w procesie konsultacji spotecznych
projektu dokumentu i Prognozy z Organami administracji oraz spoteczenstwem zgodnie z
ustawg oos$ oraz dyrektywa SEA, a takze majgc na uwadze zapisy Konwencji z Aarhus, w tym:

a)

b)

zebranie zgtoszonych uwag i wnioskéw, przedstawienie rekomendacji co do ich
rozpatrzenia oraz wskazanie propozycji ewentualnej modyfikacji projektu oraz
Prognozy,

przedstawienie Raportu z konsultacji spotecznych (Raport nr 3) , w tym uzasadnienie,
o ktédrym mowa w art. 42 ust. 2 Ustawy o00s$. Raport bedzie zawierat osobne rozdziaty
odnoszace sie do uwag zgtoszonych do Prognozy oraz oddzielnie do Programu, w
sposéb, w ktéry mozna wydzieli¢ opiniowanie przez Organy. Zamawiajgcy zastrzega
sobie prawo zadania od Wykonawcy przedstawienia dwoéch wersji Raportu:
zawierajgcej dane osobowe i pozbawionej danych osobowych oraz formutowania
polecen dotyczgcych sposobu anonimizowania danych osobowych.

Szczegdtowe informacje dotyczace zadarh Wykonawcy w tym etapie procedury SOOS zostaty
zawarte w zatgczniku nr 1 do OPZ.

Przygotowanie poprawionej Prognozy oddziatywania na srodowisko wraz ze streszczeniem w

jezyku niespecjalistycznym, w szczegdlnosci w oparciu o wyniki konsultacji oraz opiniowania



przez Organy oraz ewentualne zmiany projektu dokumentu (Raport nr 4) -w trybie rejestruj
zmiany;

5. Opracowanie projektu dokumentu podsumowujgcego, o ktérym mowa w art. 55 ust. 3 w
ustawy oo$ (Raport nr 5).

.  ZAKRES | STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROGNOZY 00S$

Ze wzgledu na charakter Programu i bezposrednie powigzania réznych gatezi transportu nalezy
zwrocié szczegblng uwage na:

1. Skumulowane oddziatywanie na srodowisko

Rozdziat Prognozy oo$ dotyczacy skumulowanego oddziatywania na srodowisko powinien
zawierac ocene mozliwosci wystgpienia i analize kumulacji oddziatywan Programu z istniejgcymi,
realizowanymi oraz planowanymi do realizacji dokumentami strategicznymi z sektora transportu.

W sektorze transportu poczawszy od roku 2020 przyjetych, realizowanych i planowanych jest
kilka projektow dokumentéw strategicznych np. Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do 2020 r. z perspektywa do 2030 r., Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030r.,
Rzgdowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), Strategiczne
Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, Program budowy 100
obwodnic na lata 2020 — 2030, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zamierzenia inwestycyjne w
perspektywie 2021-2027 z uwzglednieniem ram do roku 2040, Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r., Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.), Program Rozwoju Polskich Portéw Morskich do
2030r., dokumenty strategiczne zwigzane z drogami $srodlgdowymi i portami morskimi (lista
moze podlegaé weryfikacji/uzupetnieniu). Przedmiotowe dokumenty zaktadajg realizacje zadan,
tworzgcych ramy przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko. Zadania te mogg
lokalizowac sie w jednym obszarze, w roznym charakterze sgsiadowac ze sobg lub w inny sposéb
potegowac wzajemnie oddziatywania na dany komponent srodowiska. Zaktada sie, ze wiekszos¢
realizowanych i planowanych projektéw dokumentéw, o ktérych mowa powyzej, zgodnie z
przepisami Ustawy oo$, wymagac bedzie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W zwigzku z tym Wykonawca ma obowigzek wzigé pod uwage przeprowadzone i zakonczone
oraz rownolegle prowadzone i planowane projekty innych dokumentéw dla sektora transportu.
Ocena wptywu na $rodowisko powinna byé¢ realizowana w sposéb zapewniajacy ocene
sumarycznych oddziatywan na srodowisko od ww. projektéw dokumentéw, unikajagc w ocenie
ograniczen wynikajgcych z opracowywania odrebnych dokumentéw dla poszczegdlnych
podsektoréw transportu.

Identyfikacja i ocena skumulowanych wptywdéw na srodowisko wspierana ma by¢ przez analizy
przestrzenne z wykorzystaniem techniki GIS.

2. Problematyka zmian klimatu

Prognoza o0o$ powinna rozpatrywac oddziatywania na klimat (zwtaszcza pod wzgledem emisji
gazow cieplarnianych) i jego zmiany oraz wrazliwos¢ sektora drogowego na zagrozenia zwigzane
ze zmianami klimatu, wskazywac sposoby tagodzenia tych skutkow, okresla¢ odpornosé na kleski
zywiotowe oraz zapobieganie ich skutkom. Nalezy uwzgledni¢ informacje znajdujgce sie w
Wytycznych technicznych dotyczacych weryfikacji infrastruktury pod wzgledem wptywu na klimat
w latach 2021 — 2027 — 2021/C 373/01 z dnia 16 wrzesnia 2021, ,Poradniku przygotowania
inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz
odpornosci na kleski zywiotowe” dostepnym na stronie KLIMADA oraz publikacji IMiGW. Wptyw



na klimat, podatnosci na zmiany klimatyczne oraz mozliwosci podjecia dziatan adaptacyjnych
stanowi¢ ma obszar pogtebionych analiz w prognozach z uwzglednieniem najbardziej aktualnych
wytycznych zalecen KE w tym zakresie.

Prognoza 00$ dla Programu powinna uwzglednia¢ wymogi Dyrektywy Powodziowej, Ramowej
Dyrektywy Wodnej oraz Ramowej Dyrektywy Morskiej w sprawie strategii morskiej, jesli takowe
beda miaty zastosowanie. Prognoza 00s$ bedzie wskazywaé obszary oraz poszczegdlne dziatania
objete Programem, dla ktdérych konieczne jest zaplanowanie podejmowania $rodkéw
zwiekszajgcych odpornosé na zmiany klimatu, wskazujac jednoczesnie potrzeby w tej dziedzinie.

3. Bioréznorodnosé

Nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwos¢ wystgpienia negatywnego oddziatywania planowanych
dziatan (z uwzglednieniem oddziatywan skumulowanych) na gatunki chronione, wszystkie formy
ochrony przyrody, w tym obszary Natura 2000 (w przypadku obszaréw Natura 2000 dajaca sie
wyodrebnié z opracowania cze$é oceny).

Formutowanie wnioskdéw dotyczgcych znaczgcego oddziatywania na obszar Natura 2000 wigze sie
z art. 34 ustawy o ochronie przyrody oraz art. 55 ust. 2 ustawy 00$ i w przypadku wynikéw takich
analiz powinno za kazdym razem wypetnia¢ wymogi tego przepisu.

4. Wptyw na stan wod i ekosystemdw od nich zaleznych

Zasadne jest okreslenie i przeanalizowanie wptywu realizacji postanowien projektu Programu na
jednolite czesci wéd powierzchniowych i podziemnych oraz na mozliwosé osiggniecia celéw
Srodowiskowych w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne oraz wptyw realizacji
postanowien Programu na gatunki, siedliska i ekosystemy zalezne od wéd, w tym zalezne od
okresowych wylewdw. Prognozy oo$ dla Programu powinny uwzglednia¢ wymogi Ramowej
Dyrektywy Wodnej i Dyrektywy Powodziowej w zakresie wtasciwym dla tego etapu analiz.

5. Wptyw na stan klimatu akustycznego

Biorgc pod uwage lokalizacje inwestycji rGwniez w terenach zurbanizowanych, Prognoza powinna
okresla¢ mozliwos¢ wystgpienia negatywnego oddziatywania na stan klimatu akustycznego oraz
wskazywac skutki pozytywne i negatywne spowodowane przez inwestycje objetg Programem.

6. Wptyw na krajobraz

Nalezy przeanalizowaé¢ mozliwos¢ wystgpienia oddziatywania na krajobraz. W zwigzku z tym, iz dla
wojewoédztwa pomorskiego sporzadzono i przyjeto audyt krajobrazowy, nalezy odnies¢ sie do
wynikéw tego audytu oraz oceni¢ wptyw Programu na sformutowane w nim rekomendacje i
whioski dotyczgce ochrony krajobrazéw.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 ustawy oos prowadzone analizy (w tym oddziatywan skumulowanych oraz
wariantow ustalen projektu dokumentu) oraz zalecenia (np. odnosnie sSrodkéw minimalizujgcych
negatywne oddziatywania, czy $Srodkéw kompensujgcych, zmian w dokumencie) powinny by¢
dostosowane stopniem szczegdtowosci do stopnia szczegétowosci zapisdw projektu Programu.
Powinny w niej zosta¢ uwzglednione wszystkie zagadnienia zawarte w Programie oraz zachodzace
pomiedzy nimi relacje.

IV.  ETAPY | HARMONOGRAM REALIZACJI

Zaméwienie bedzie wykonane z zastrzezeniem obwigzujgcych Wykonawce terminéw dotyczacych
wykonania poszczegdlnych czynnosci i sporzagdzenia dokumentdéw:



1. Etap 1 - Raport nr 1- w ciggu 7 dni kalendarzowych od podpisania umowy Wykonawca
przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego Szczegdtowy Plan Dziatarn zwigzany z procedurg
SOO0S dla Programu.

2. Etap 2 - Raport nr 2 - w ciggu 60 dni kalendarzowych od akceptacji przez Zamawiajacego
Raportu nr 1, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu projekt Prognozy oddziatywania na
srodowisko w wersji do konsultacji.

3. Etap 3 - konsultacje spoteczne - w ciggu 14 dni kalendarzowych, po zaakceptowaniu przez
Zamawiajgcego projektu Prognozy 0os (Raport nr 2) zostanie on tgcznie z projektem Programu
poddany konsultacjom spotecznym trwajagcym nie dtuzej niz 30 dni kalendarzowych
[BK1.1][tK1.2]oraz opiniowaniu przez Organy (GDOS, GIS) zgodnie z art. 54 Ustawy 005.
Konsultacje zostang przeprowadzone przez Wykonawce na zasadach okreslonych w
Zatgczniku nr 1 do OPZ. W terminie do 14 dni kalendarzowych od zakorczenia konsultacji
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu kompletne zestawienie obejmujgce wszystkie uwagi i
whnioski wraz z propozycjami odpowiedzi. Przekazane zestawienia zostang przeanalizowane
przez Zamawiajgcego, ktory dokona rozstrzygniecia uwag i wnioskéw.

4. Etap 4 - Raport nr 3 — po otrzymaniu od Zamawiajgcego informacji o sposobie rozpatrzenia
uwag i wnioskédw, Wykonawca w ciggu 14 dni kalendarzowych przygotuje Raport z konsultacji
spotecznych.

5. Etap 5 - Raport nr 4 — nie pdZniej niz w ciggu 14 dni kalendarzowych od akceptacji Raportu z
konsultacji (Raport nr 3) przez Zamawiajgcego, Wykonawca przedstawi projekt Prognozy
oddziatywania na S$rodowisko w wersji po konsultacjach, uwzgledniajgcy opinie
Zamawiajacego, wyniki przeprowadzonych konsultacji ze spoteczeristwem oraz opinie GDOS i
GIS, sporzadzony w trybie ,,sledz zmiany”. W przypadku braku stanowiska organéw do czasu
akceptacji przez Zamawiajgcego Raportu nr 3, termin 14 dni kalendarzowych na wykonanie
Raportu nr 4 liczony bedzie od daty wydania ostatniego stanowiska Organu.

6. Etap 6 - Raport nr 5 - nie pdzniej niz w ciggu 14 dni kalendarzowych od akceptacji Raportu nr
4, Wykonawca przedstawi projekt dokumentu podsumowujacego, o ktérym mowa w art. 55
ust. 3 ustawy 00S.

7. Etap 7- przekazanie przedmiotu zamdwienia - nie pdzniej niz w ciggu 7 dni kalendarzowych
od akceptacji Raportu nr 5, Wykonawca dostarczy finalng wersje przedmiotu zamdwienia
(Raporty 1-5) w wersji papierowej w 2 egzemplarzach w jezyku polskim oraz w wersji
elektronicznej na dowolnym nosniku danych.

Dokumenty lub informacje Zamawiajgcy i Wykonaweca przekazywac bedg drogg elektroniczna.

Wszelkie niezbedne materiaty, a takze pliki poszczegdlnych Raportéw w wersji edytowalnej (.doc,
.docx) wraz z zatacznikami graficznymi beda wymieniane miedzy Zamawiajagcym a Wykonawcg za
posrednictwem wirtualnego dysku Wykonawcy (rozwigzania w chmurze — cloud). Dysk powinien mie¢
mozliwos¢ generowania linkdw do umieszczonych na nim plikéw i umozliwiac¢ ich pobranie przez caty
czas trwania zamdwienia. W celu zachowania poufnosci przekazywanych miedzy stronami
dokumentéw Zamawiajacy wymaga, aby do pobrania plikdw niezbedne byto podanie hasta.

Akceptacja Etapéw 1-6 bedzie dokonywana w formie tzw. czesciowego protokotu odbioru
potwierdzajgcego akceptacje danego Etapu. Akceptacja Etapu 7 bedzie dokonywana w formie
koncowego protokotu odbioru potwierdzajgcego realizacje przedmiotu zamdwienia.

V.  WYMAGANIA WOBEC POSZCZEGOLNYCH RAPORTOW
Raporty musza:

— uwzgledniaé w petnym zakresie wymogi okre$lone w opinii GIS i GDOS, stanowigce
zatgcznik nr 2i 3 do OPZ;
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— byé opracowane co najmniej na poziomie szczegdtowosci dziatan przewidzianych w
Programie, a tam gdzie jest to uzasadnione (np. w sytuacjach wskazania na znaczace
oddziatywania) na poziomie wiekszej szczegdtowosci;

— zawierad spis tresci;

— by¢ sporzadzone w jezyku polskim, poprawnie pod wzgledem stylistycznym,
gramatycznym, ortograficznym i interpunkcyjnym;

— byé wolne od btedéw rzeczowych i logicznych;

— tam gdzie bedzie to uzasadnione, dane powinny by¢ przedstawione w formie graficznej lub
kartograficznej w skali odpowiadajacej przedmiotowi i szczegétowosci analizowanych w
Prognozie o00$ (oraz pozostatych opracowaniach) zagadnien oraz umozliwiajgcej
kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz oddziatywania Programu na
Srodowisko;

— by¢ uporzadkowane pod wzgledem wizualnym tzn. formatowanie tekstu i elementy
graficzne (tabele, rysunki, mapy itp.) majg by¢ zastosowane w sposdb jednolity,
powodujacy, ze raport bedzie czytelny i przejrzysty. Kazda forma wizualizacji posiada tytut,
numeracje oraz zrédto opracowania;

— zaréwno dla wymaganych wersji papierowej, jak i elektronicznej nalezy spetni¢ wymogi
standardéw dostepnosci (standard informacyjno — promocyjny) zawarte w Wytycznych w
zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy
unijnych na lata 2021-2027;

— przygotowane w formacie elektronicznym *.doc, lub *.docx, *xls, *xlsx i *.pdf (arkusze
obliczeniowe w formacie XLS(X) z aktywnymi formutami);

— zawiera¢ pliki graficzne w pdf, a w przypadku analiz wtasnych z mozliwoscig dostepu w shp
na zyczenie Zamawiajgcego;

— nie zawierac danych osobowych

VI. INNE UWAGI | UZGODNIENIA DO ANALIZY

Jezeli do Programu przed jego przyjeciem zostang wprowadzone zapisy szczegétowe, analizy tych
zagadnien powinny zosta¢ poszerzone adekwatnie do stanu wiedzy na ten temat oraz warunkéw
srodowiskowych podczas ich realizacji.

Wykonawca bedzie do dyspozycji Zamawiajgcego, przez caty okres trwania zamdwienia. W przypadku
watpliwosci lub zastrzezen bedzie zobowigzany do udzielania wyjasnien na kazde Zzadanie
Zamawiajgcego, do czasu przyjecia Programu.

VII. ELEMENTY RYZYKA

Wykonawca powinien przedsiewzig¢ wszelkie konieczne kroki zmierzajgce do wyjasnienia watpliwosci
powstajgcych w trakcie realizacji umowy tak, aby doprowadzi¢ do unikniecia jakichkolwiek opdznien
w realizacji przedmiotu zamdwienia. Wszelkie problemy, ktére mogg stworzy¢ ryzyko znacznych
opo6znien, powinny by¢ przedstawione Zamawiajgcemu w formie pisemnej, obejmujgcej takze
wiadomosci elektroniczne przekazywane drogg mailowg przez Kierownika Projektu.

Ryzyko Wykonawcy obejmuje w szczegdlnoéci uwagi z konsultacji, uwagi GDOS i GIS do Prognozy 00§,
powodujgce konieczno$¢ prowadzenia dodatkowych analiz/ekspertyz ponad dostepne materiaty
zrédtowe lub powtdrzenia konsultacji spotecznych.
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W przypadku, gdy podczas trwania realizacji przedmiotu umowy nastgpi zmiana Programu lub Ustawy
00§ w zakresie przepiséw regulujacych procedure SOOS, Wykonawca jest zobowigzany do wykonania
przedmiotu umowy zgodnie zumowag i powszechnie obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami prawa
obowigzujgcymi na dzien przekazania Zamawiajgcemu produktow zamodwienia.

VIII.

m)

p)
q)

DOKUMENTY JAKIE NALEZY WzIAC POD UWAGE PODCZAS REALIZACJI PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.),
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 r.,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 r.,

Rzgdowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.),
Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz z Prognozg 00S,

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030,

Krajowe] Polityki Miejskiej 2030,

Wytyczne techniczne dotyczgce weryfikacji infrastruktury pod wzgledem wptywu na klimat w
latach 2021 — 2027 — 2021/C 373/01 z dnia 16 wrzes$nia 2021,

Poradniki krajowych organéw ochrony s$rodowiska zwigzane ze strategiczng oceng
oddziatywania na Srodowisko, obszarami Natura 2000, Ramowa Dyrektywa Wodng oraz
przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, przygotowania do tych zmian oraz
odpornosci na kleski zywiotowe,

,Biata Ksiega” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

Europejski Zielony tad Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z
dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr
913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013,

Krajowy Plan w dziedzinie Energii i Klimatu i Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej
infrastruktury,

Strategia na rzecz bioréznorodnosci 2030,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywa
do 2040 roku. wraz z Prognozg 005,

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.)

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.” wraz z
Prognozg 0o$
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IX.  ZAtACZNIKI:

Zatgcznik nr 1 — Zatozenia do konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 2 - Opinia GIS w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegétowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu Programu
budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni

Zafacznik nr 3 - Opinia GDOS w sprawie uzgodnienia zakresu i stopnia szczegétowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu Programu
budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni

Zatgcznik nr 4 - Projekt Programu budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni

Zatgcznik nr 5 — Kryteria i wymagania dla Wykonawcy



