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1. Wprowadzenie

W niniejszym dokumencie zaprezentowane zostaty zatozenia, cele i Zrodta finansowania
programu pn. ,Budowa drogowego dostepu do Portu w Gdyni”, zwanego dalej
.Programem?”. Program jest komplementarny do przyjetych przez Rade Ministrow:
Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)’
oraz Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030%, ktére uwzgledniajg budowe
nowych odcinkow autostrad, drég ekspresowych, przebudowy odcinkéw drog krajowych
{ budowe obwodnic.

Port Gdynia jest portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i gtéwng
bazg Marynarki Wojennej oraz NATO w regionie. W Porcie Gdynia przetadowywanych
Jest wiele rodzajow tadunkéw, w szczegdélnosci produkty rolne, surowce energetyczne,
paliwa, tadunki drobnicowe oraz sprzet wojskowy. W Porcie Gdynia planowana jest
budowa Portu Zewnetrznego, ktéry jest jednym z priorytetéw Programu Rozwoju
Polskich Portow Morskich do 2030 r.

Planowana do realizacji na podstawie Programu, nowa droga potgczy obecny cigg drog
ekspresowych S6/S7 z Portem Gdynia. Obecnie gtéwne potgczenie z Portem zapewnia
Trasa Eugeniusza Kwiatkowskiego, budowana etapami w latach 1974-2008. Trasa ma
ograniczenia tonazowe, w szczegdlnosci na odcinku przebiegajgcym estakadg
Eugeniusza Kwiatkowskiego [ obecnie wymaga podjecia prac remontowo-
inwestycyjnych. Nowe potgczenie zapewni niezawodny i wygodny dostep do portu dla
wszystkich interesariuszy. Nowa inwestycja jest réwniez istotna dla Gdyni ( gmin
sgsiadujgcych, gdyz poprawi skomunikowanie centrum miasta z pétnocnymi dzielnicami
a takze otworzy nowe mozliwosci inwestycyjne w infrastrukture mieszkaniowg
[ biznesowg. Nowa droga w powigzaniu z Portem Zewnetrznym w Porcie Gdynia
wytworzy sprawnie funkcjonujgcy uktad infrastruktury transportowej o wysokich
parametrach, co pozwoli na zwiekszenie mozliwosci przetadunkowych Portu i
usprawnienie transportu o0s6b ( tadunkéw. Przetozy sie takze na zapewnienie
bezpieczenstwa panstwa, w tym bezpieczenstwa gospodarczego, energetycznego i
militarnego. Wybudowana w ramach Programu droga bedzie stanowic element

1 Uchwata nr 253/2022 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2022 r., zmieniona uchwatg nr 160/2023 Rady Ministréw z dnia 5 wrzesnia
2023 r. oraz uchwatg nr 202/2023 Rady Ministréw z dnia 30 pazdziernika 2023 r.

2 Uchwata nr 46/2021 Rady Ministrow z dnia 13 kwietnia 2021 r., zmieniona uchwatg nr 110/2022 Rady Ministrow z dnia 24 maja
2022 r. oraz uchwatg nr 203/2023 Rady Ministréw z dnia 30 pazdziernika 2023 r.
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infrastruktury podwdjnego zastosowania, tj. bedzie mozliwos¢ wykorzystywania jej
zaréwno w celach cywilnych, jak i wojskowych.

Realizacja Programu przewidziana jest w latach 2025-2035.
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2. Diagnoza

2.1 Infrastruktura drogowa

Sie¢ drég publicznych zostata dostosowana do uktadu administracyjnego kraju, ktory
obowigzuje od 1 stycznia 1999 r. Ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji sie¢
podzielono na nastepujace kategorie: drogi krajowe stanowigce wiasnos¢ Skarbu
Panstwa oraz drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowigce wiasnos¢ JST
odpowiedniego szczebla.

Tabela 1 Kategorie drég publicznych - stan na 31 grudnia 2024 r.}

Kategoria drog Km Udziat %
Drogi krajowe 19 4442 4,6%
Drogi wojewodzkie 29 561,4 7,0%
Drogi powiatowe 124 178,4 29,5%
Drogi gminne 248 006,6 58,9%
Ogotem 421 190,6 100

Budowa nowych drég o wysokich parametrach technicznych, tj. autostrad i drog
ekspresowych zostata zapewniona poprzez realizacje Rzgdowego Programu Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) obowigzujacego od stycznia
2023 r. Natomiast budowa obwodnic w ciggu drég krajowych w gtéwnej mierze
odbywa sie poprzez realizacje Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030
obowigzujacego od kwietnia 2021 r.

W rejonie Trojmiasta (w Rusocinie) rozpoczyna swoéj przebieg autostrada A1, ktoéra
poprzez Torun, £6dz, Piotrkédw Trybunalski, Czestochowe, Gliwice taczy sie na granicy
panstwa w Gorzyczkach autostradg D1 w Republice Czeskiej. Droga ekspresowa S6 od
Szczecina przez Kotobrzeg, Koszalin i Stupsk taczy sie w Rusocinie z autostradg AT,
stanowiac jednoczesnie zachodnig obwodnice Trojmiasta. Bezposrednio w Gdyni, na
skrzyzowaniu z ulica Morskg ma poczatek droga ekspresowa S7, biegnaca w kierunku
potudniowym przez Gdansk, Elblag, Olsztynek, Ptonsk, Warszawe, Radom i Kielce do

3 publikacja GUS: Transport — wyniki dziatalnoéci w 2024 r.
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Krakowa. Element tej drogi — Obwodnica Metropoli Trojmiejskiej — zostat oddany do
uzytkowania w 2025 r.

Obecnie potaczenie terenow Portu Gdynia, stoczniowych, bazy Marynarki Wojennej z
siecig drog ekspresowych odbywa sie poprzez Trase Eugeniusza Kwiatkowskiego oraz
ul. Janka Wisniewskiego, ktérych zarzadca jest Prezydent Miasta Gdynia. Trasa
Kwiatkowskiego — droga powiatowa — o przekroju 2 jezdniowym po 2 pasy ruchu.
Potaczenia z istniejgcym uktadem drogowym odbywaja sie poprzez wezty. W ciggu
Trasy Kwiatkowskiego zlokalizowany jest obiekt inzynierski o dtugosci ponad 2,3 km —
Estakada Kwiatkowskiego. Ze wzgledu na niezadawalajacy stan techniczny, na Trasie
Kwiatkowskiego, wprowadzane sa okresowo, na czas doraznych remontéw,
ograniczenia tonazowe, co nie pozwala na swobodny transport fadunkéw transportem
drogowym z i do Portu. Ponadto, w 2025 r. zostaty wprowadzone przez Miasto Gdynia
na czesci estakady (od ul. Wisniewskiego do ul. Kontenerowej) dalsze ograniczenia
tonazowe i predkosci.

Ruch pojazdéw zaréwno osobowych, jak i ciezarowych na Trasie Kwiatkowskiego
wzrasta, obecnie przejezdza nig ok. 40 tys. pojazdéw na dobe. Zwieksza sie rowniez
liczba przejazdéw pojazddéw ponadnormatywnych. Wzmozony ruch pojazdow,
w szczegolnosci ciezarowych, oraz starzejaca sie i niedostosowana do takich obcigzen
konstrukcja Trasy, wymaga prac o charakterze remontowo-inwestycyjnym. Ulica Janka
Wisniewskiego jest droga powiatowa, klasy gtownej o przekroju 2 jezdniowym po 2
pasy ruchu, a potaczenia z istniejgcym uktadem drogowym odbywaja sie poprzez
skrzyzowania.

Istniejaca obecnie infrastruktura drogowa prowadzaca do Portu Gdynia ma
ograniczong przepustowos¢, co niekorzystnie wptywa na: zdolnosci przetadunkowe
Portu, czas transportu, koszty transportu, atrakcyjnos¢ Portu dla nowych podmiotéw
gospodarczych i inwestorow oraz konkurencyjnos¢ gospodarki morskiej. Stanowi
rowniez ograniczenie dla transportu pojazdéw i sprzetu wojskowego.

2.2 Port Gdynia

Port Gdynia jest jednym z czterech, obok Gdanska, Szczecina i Swinoujécia portem
morskim o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Jest gtéwna baza
Marynarki Wojennej oraz NATO w regionie. Port Gdynia jest portem uniwersalnym,
specjalizuje sie w obstudze tadunkéw drobnicowych, w tym gtownie zjednostkowanych,
przewozonych w kontenerach i w systemie ro-ro. Port Gdynia poprzez rozbudowana
sie¢ regularnych potaczen taczy szlaki morskie z krajowa i europejska siecig kolejowa i
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drogowa. Catkowita powierzchnia portu wynosi 2 996,3 ha, w tym 903,1 ha powierzchni
ladowej. Port chroniony jest przez 2,5km falochron. Diugos¢ nabrzezy
eksploatacyjnych wynosi ponad 11 km.

Wedtug danych GUS? obrét tadunkédw w Porcie Gdynia w roku 2024 wynosit
23 256,1 tys. ton, co stanowi 18,7% obrotu fadunkow w polskich portach morskich.
W 2024 r. w Porcie Gdynia przetadowano ponad 760 tys. TEU (tj. wzrost na poziomie
ponad 11% r/r).

Na terenie Portu zlokalizowane s3g r6zne jednostki infrastruktury, obiekty przemystowe,
ustugowe i turystyczne, do ktorych nalezg m.in. terminale kontenerowe, terminal
promowy, terminal intermodalny, place sktadowe, publiczne Nabrzeze Pomorskie,
Dworzec Morski i Muzeum Emigracji. Znajduje sie tam rowniez Port Wojenny Gdynia,
ktory stanowi baze logistyczng Marynarki Wojennej.

W ramach Programu Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030 r. w Porcie Gdynia
planowana jest budowa Portu Zewnetrznego, w ramach ktorego powstanie nowy pirs
Portu Gdynia o docelowej powierzchni ok. 150 ha. Na Porcie Zewnetrznym zostanie
zlokalizowany uniwersalny terminal gtebokowodny, ktérego gtéwna funkcjonalnoscia
bedzie przetadunek kontenerow. Mozliwy bedzie takze przetadunek innych grup
tadunkowych, tj.: pojazdy, project cargo, tadunki ponadgabarytowe, sprzet wojskowy,
drobnica konwencjonalna. Pirs Portu Zewnetrznego z uwagi na swoja lokalizacje tuz
przy wyjsciu z Portu Gdynia oraz parametry techniczne bedzie stanowit korzystna
lokalizacje dla przetadunkéw komponentéw farm wiatrowych oraz innych projektow
zwigzanych z transformacja energetyczna Polski.

4 Transport - wyniki dziatalnoéci w 2024 r.
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3. Ramy prawne Programu 1 powigzania
z dokumentami strategicznymi

Ustawg z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz
niektérych innych ustaw® wprowadzono przepis art. 5 ust. 2a do ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych: ,2a. W przypadku koniecznosci zapewnienia
dostepu drogowego w standardzie wymaganym dla transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T) do polskich portow wymienionych w zatgczniku Il do rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcego
decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, z pézn. zm.?)® minister
wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw
gospodarki morskiej, po zasiegnieciu opinii wtasciwych sejmikow wojewddztw, a w
miastach na prawach powiatu - opinii rad miast, w drodze rozporzqgdzenia, zalicza drogi
do kategorii drég krajowych, majgc na uwadze kryteria zaliczenia okreslone w ust. 1.”.

Réwnoczesnie dokonano zmian w art. 19 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych’, w taki sposéb, ze zarzadca drogi zaliczonej do kategorii drog krajowych
na podstawie art. 5 ust. 2a tej ustawy jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Krajowych. Stanowi to wyjatek od zasady, mowiacej ze w miescie na prawach powiatu
zarzadcg wszystkich drég publicznych, z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, jest
prezydent miasta.

Zmiany dokonane w ww. ustawie o drogach publicznych stworzyty mozliwosc realizacji
inwestycji przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, ktory
W przysztosci moze by¢ zarzadca tej drogi. W konsekwencji powyzszego zaistniata
mozliwosc¢ sfinansowania budowy drogi dostepowej od strony lagdu do Portu Gdynia ze
srodkow przeznaczonych na budowe drog krajowych, tj. KFD.

5Dz U. poz. 1716.

6 Obecnie Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacego decyzje nr 661/2010/UE zostato zastgpione
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

7 Dz. U. 2 2025 r. poz. 889.
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https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrsgy2tmojuge2te&refSource=hyp
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrrgu2timbygqzde&refSource=hyp

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju® zatozenia, cele oraz ramy niniejszego dokumentu majg swoje zrodta
w nastepujacych dokumentach strategicznych:

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.)°, jako jedno z dziatah w obszarze budowy zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce, wskazuje na
powigzanie portéw morskich oraz portdw wodnych srodladowych z ladowa siecia
transportowa (drogowa i kolejowa). Obecnie trwaja prace nad nowa Sredniookresowa
strategig rozwoju kraju z perspektywag do 2035 r."°

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'' jako jedno
z dziatan stuzacych promocji transportu morskiego wymienia budowe nowej
i modernizacje dotychczasowej infrastruktury zapewniajacej dostep do polskich portow
morskich od strony ladu.

Krajowa Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 Rozwodj spotecznie wrazliwy
i terytorialnie zréwnowazony'? jako istotng w kontekscie dostepnosci terytorialnej
wskazuje poprawe dostepnosci do portdw morskich i stworzenie im korzystnych
warunkéw rozwoju, zwtaszcza dla 4 portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie). Strategia stwierdza, ze:
W celu zminimalizowania ([ ograniczenia przeszkod utrudniajgcych rozwdj portow
morskich, a tym samym podniesienia konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej
regionéw, nie tylko nadmorskich, ale i w gtebi kraju — z uwagi na wptyw transportu
morskiego na wszystkie gatezie przemystu w kraju — konieczne jest powigzanie rozwoju
portow morskich z rozwojem infrastruktury drogowej i kolejowej.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Pomorskiego 2030'® w rozdziale dotyczacym
inwestycji na szczeblu krajowym, majacym kluczowe znaczenie dla wojewodztwa
pomorskiego, stwierdza: ,Porty morskie Trojmiasta, mimo naturalnej miedzy nimi
konkurencji, tworzq podstawe ksztattowania w wojewddztwie najwiekszego wezta

8 Dz U.z2025r. poz. 198, z pézn. zm.

9 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. (M.P. poz. 260).

10 Projekt Strategii Rozwoju Polski do 2035 r. (przekazany do konsultacji publicznych 10 wrzesnia 2025r.) przewiduje
kontynuowanie inwestycji obejmujgcych infrastrukture sieci TEN-T wraz ze wspieraniem weztéw miejskich. Kluczowe elementy sieci
TEN-T powinny spetnia¢ wymogi odpornej infrastruktury, w tym dostosowanie jej do podwdjnego wykorzystania cywilno-
wojskowego. Dokument wskazuje jednoczesnie na kontynuacje inwestycji drogowych, w tym na drogach krajowych i dalsze
dziatania inwestycyjne w obszarze transportu morskiego i zeglugi srodladowej w celu zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
portowej oraz dostepowej do polskich portéw morskich.

11 Uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzeénia 2019 r. (M.P. poz. 1054).

12 ychwata nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzeénia 2019 r.

13 Uchwata nr 376/XXXI/21 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia 2021 r.
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transportowo-logistycznego w regionie Morza Battyckiego, wymagajgcego sprawnego
powigzania infrastrukturg tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-
kolejowym (np. budowa tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni).".

Rozporzadzenie TEN-T okresla zarowno liniowe jak i punktowe elementy
infrastruktury transportowej w Unii Europejskiej, w podziale na sie¢ bazowsa,
rozszerzong bazowa i kompleksowa. W rozporzadzeniu stwierdzono: ,Infrastruktura
transportowa funkcjonuje jako siec, w zwigzku z czym brak zgodnosci lub
niefunkcjonalnos¢ matego segmentu moze ograniczac wydajnosc¢ [ konkurencyjnosc
catego systemu ( uniemozliwiac czerpanie korzysci, jakie daje cata siec.” Jednym z
priorytetow rozwijania sieci TEN-T jest ,zapewnienie optymalnej integracji
poszczegolnych rodzajow transportu i interoperacyjnosci miedzy rodzajami transportu
...". Potaczenia portdw z transeuropejska siecig transportowa sg wprost wymienione w
rozporzadzeniu TEN-T jako jeden z kluczowych elementow infrastruktury transportu
morskiego. Poprawa infrastruktury fgczacej rozne rodzaje transportu jest wymieniona
jako jedno z priorytetowych dziatan w obszarze transportu morskiego.

Kluczowe dla funkcjonowania UE potaczenia transportowe zostaty wyroznione jako
korytarze sieci bazowej. Port w Gdyni jest portem w sieci bazowej TEN-T i jest réwniez
jednym z poczatkowych weztow dwdch korytarzy: Battyk — Adriatyk, prowadzacego z
Polski przez Czechy, Stowacje Austrie i Wegry do Wtoch, Stowenii i Chorwacji oraz
Battyk — Morze Czarne — Morze Egejskie, prowadzacego z Polski, Finlandii i krajow
battyckich przez Stowacje, Wegry, Rumunie i Butgarie na Ukraine i do Gregji oraz na
Cypr. Przebiegajace w rejonie Trojmiasta drogi ekspresowe S6/S7 oraz autostrada A1
to szlaki drogowe sieci bazowej TEN-T. Gdynia jest czescig wezta miejskiego sieci TEN-
T Tréjmiasto. Jednym z priorytetowych dziatan w weztach miejskich, wymienionych
w rozporzadzeniu TEN-T jest wsparcie niezaktdconych, wzajemnych potaczen miedzy
infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej a infrastrukturg zrownowazonego
transportu regionalnego i lokalnego. Rownoczesnie wezty miejskie stanowig punkt
wyjscia lub ostateczny cel podrozy (,ostatnia mila”) dla osob i towaréw oraz punkty
transferu w obrebie poszczegolnych rodzajéw transportu lub pomiedzy nimi.

Kazde panstwo cztonkowskie odpowiedzialne jest m.in. za rozwdj infrastruktury
transportowej TEN-T w standardach odpowiadajacych parametrom technicznym tej
sieci izapewniajacych interoperacyjnos¢ systemow transportowych z innymi
panstwami cztonkowskimi UE, likwidacje tzw. ,waskich gardet”, uzupetnianie
brakujacych potaczen na sieci TEN-T badz wtaczanie nowych odcinkoéw do tej sieci oraz
zapewnienie funkcjonalnych powiazan sieci TEN-T z infrastruktura lokalna i regionalna.
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4. Cele i priorytety Programu

Celem gtéwnym Programu jest rozwoj strategicznej pozycji Portu Gdynia poprzez
realizacje priorytetu jakim jest zapewnienie wysokoprzepustowego potaczenia
transportowego Portu Gdynia z resztg kraju i powigzanie z drogowa siecig TEN-T.

Budowa drogi taczacej Port Gdynia z siecig autostrad i drég ekspresowych,
w powigzaniu z planowang budowg Portu Zewnetrznego w Gdyni przyczyni sie do
realizacji celu gtdbwnego, czyli rozwoju strategicznej pozycji Portu Gdynia, polegajacego
na:

1. wzroscie mozliwosci przetadunkowych Portu i usprawnienia transportu towaréw
na terenie kraju, w tym do iz centr logistycznych. Zlokalizowany na Porcie
Zewnetrznym uniwersalny terminal gtebokowodny, spowoduje zwiekszenie
przetadunku konteneréw a takze umozliwi przetadunek innych rodzajow
tadunkow, tj. project cargo, tadunki ponadgabarytowe w tym komponenty farm
wiatrowych, sprzet wojskowy, drobnica konwencjonalna;

2. skréceniu czasu podrozy i zwigzanym z tym obnizeniem kosztow przewozdw
transportem samochodowym. Réwnoczesnie, poprzez budowe nowej drogi,
zapewniony zostanie dostep dla pojazddow o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi pojazdu do 11,5 t;

3. realizacji przedsiewziecia zwiekszajacego odpornosci infrastruktury dostepowej
do Portu Gdynia na sytuacje o charakterze krytycznym, zmiany klimatu i nagte,
ekstremalne zjawiska pogodowe.

Jednoczesnie budowa Drogi Czerwonej realizowac bedzie inne cele priorytetowe,
zapisane w rozporzadzeniu TEN-T:

1. jako inwestycja podwdjnego zastosowania cywilno-wojskowego umozliwi ona
efektywny transport pojazdéw i sprzetu wojskowego, poprawiajac mobilnos¢ sit
wojskowych i sprawnos¢ operacji wykonywanych przez Wojsko Polskie i wojska
sojusznicze.

2. zwiekszy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikéw
drég oraz zmniejszy negatywne oddziatywanie transportu na otoczenie, co
poprawi warunki zycia mieszkancéw (obnizenie poziomu hatasu, drgan oraz
ilosci zanieczyszczen emitowanych przez transport).

3. poprawi funkcjonowanie wezta miejskiego Gdynia poprzez rozdzielenie ruchu
tranzytowego i lokalnego.
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Wskaznik realizacji celu gtéwnego: dtugos¢ nowego drogowego potaczenia

dostepowego do Portu w Gdyni — 8,8 km.
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5. Realizacja Programu

Program ,Budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni” obejmuje budowe odcinka
drogi krajowej klasy GP od ul. Morskiej w Gdyni do Terminala Promowego w Porcie

Gdynia o dtugosci ok. 8,8 km.

Planowana inwestycja zostata podzielona na trzy odcinki realizacyjne:
» odcinek 1: wezet Gdynia Chylonia — wezet Kwiatkowskiego o dtugosci ok. 5,3 km,
» odcinek 2: Trasa Kwiatkowskiego — wezet Ofiar Grudnia 70 o dtugosci ok. 2,4 km,

» odcinek 3: Wezet Ofiar Grudnia 70 — Terminal Promowy o dtugosci ok. 1,1 km.

Rys. 1 planowana Droga Czerwona w Gdyni

wariant 1

wariant 2
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Odcinek 1 zlokalizowany bedzie czeSciowo w miescie na prawach powiatu Gdynia oraz
czesciowo na obszarze gminy Kosakowo. Bedzie sie rozpoczynat na projektowanym
wezle Gdynia Chylonia (skrzyzowanie sie zachodniej obwodnicy Trojmiasta i ul.
Morskiej w Gdyni). Jego koniec przewidziano na wezle Kwiatkowskiego (skrzyzowanie
ul. E. Kwiatkowskiego i ul. Janka Wisniewskiego). W ramach odcinka wybudowane
zostang trzy wezty drogowe — wezet Gdynia Chylonia, wezet Dolina Logistyczna oraz
wezet Kwiatkowskiego. Wezet Gdynia Chylonia bedzie uwzgledniat rozwigzania miasta
Gdynia w zakresie rozbudowy sieci paséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej
(buspasy) oraz plany przeksztatcenia terendéw po Centrum Handlowym Tesco na tereny
mieszkaniowe. Wezet Dolina Logistyczna bedzie zapewniat mozliwos¢ podtaczenia
planowanych przez JST inwestycji drogowych oraz rozwigzania Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Wezet Kwiatkowskiego bedzie uwzgledniat warunki rozbudowy
Terminalu Intermodalnego oraz plany zwigzane z ograniczeniem dostepnosci
transportowej w rejonie ul. Janka Wisniewskiego.

Odcinek 2 od wezta Kwiatkowskiego do wezta Ofiar Grudnia 70, w catosci zlokalizowany
bedzie w miescie na prawach powiatu Gdynia. Rowniez odcinek 3, ktdéry stanowi
kontynuacje trasy, zlokalizowany bedzie w catosci na terenie miasta Gdynia.

W ramach budowy nowej drogi powstang réwniez drogowe obiekty inzynierskie —
wiadukty, estakady, mosty, tunele, system odwodnienia, os$wietlenia, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowane zostang drogi innych kategorii
powigzane z inwestycja jak rowniez inne rodzaje infrastruktury kolidujacej z planowana
droga.

Docelowo nowy odcinek drogi krajowej od wezta Gdynia Chylonia do Terminala
Promowego w Porcie Gdynia zostanie wigczony w cigg drogi krajowej nr 7.

Inwestycja znajduje sie obecnie na etapie prac przygotowawczych. Dla odcinka 1
wykonywana jest Koncepcja programowa z wariantowaniem trasy oraz
przygotowywana jest dokumentacja umozliwiajaca ztozenie wniosku o wydanie DSU
dla tego odcinka.

Dla odcinka 2 i 3 opracowane zostato Studium komunikacyjne, w ktérym okreslono
zakres rzeczowy i finansowy przedsiewziecia. Studium umozliwia przyjecie w przysztosci
szczegdtowych rozwigzan geometrycznych elementédw drogi, konstrukcji drogowych
obiektow inzynierskich oraz granic terenowych.

W wyniku zmian dokonanych w ustawie o drogach publicznych, szerzej opisanych
w rozdziale 3 realizatorem zadania jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
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— centralny organ administracji rzadowej wtasciwy w sprawach drég krajowych, ktory
wykonuje swoje zadania przy GDDKIA. Docelowo Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad bedzie zarzagdcg nowej drogi.

GDDKIA przeprowadzita postepowanie przetargowe na wykonanie dokumentacji drogi
— Koncepcji programowej i Studium komunikacyjnego, dokonata wyboru wykonawcy
dokumentacji, odebrata Studium komunikacyjne i nadzoruje prace zwigzane z
opracowaniem Koncepcji programowej. GDDKIA bedzie odpowiedzialna za
prowadzenie dalszych prac przygotowawczych dla odcinka 2 i 3 oraz budowe
wszystkich trzech odcinkow.

Program bedzie realizowany w latach 2025-2035.
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6. Finansowanie Programu

Wydatki zwigzane z szeroko pojetym procesem budowy drogowego dostepu do Portu
Gdynia finansowane beda z KFD, ktory ulokowany jest w Banku Gospodarstwa
Krajowego. Wydatki w poszczegdlnych latach realizowane beda na podstawie
corocznego planu finansowego KFD.

Podstawowym zZrédtem finansowania wydatkow KFD jest optata paliwowa wptywajaca
do KFD w odpowiedniej proporcji ustalonej na podstawie art. 37i ustawy z dnia
27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym'™. Planowane w planach finansowych KFD wptywy do KFD, m.in. z tytutu
optaty paliwowej, s3 podstawa do zaciggania kredytéw i pozyczek (gtownie od
miedzynarodowych instytucji finansowych) oraz emitowania obligacji, a takze spfaty
tego dtugu. Statym Zrédtem zasilajgcym KFD sg réwniez wptywy z optaty elektronicznej,
pobieranej zgodnie z ustawag o drogach publicznych zaréwno z sieci autostrad, drog
ekspresowych, jak i czesci drog krajowych. Przewiduje sie, ze do KFD wptywac beda
rowniez srodki UE, w formie refundacji z tytutu wydatkéw poniesionych na realizacje
zadan okreslonych w programach operacyjnych w ramach perspektywy 2021-2027
oraz 2028-2034 oraz Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci.

W wyniku decyzji Rady Ministrow, dokonano modyfikacji Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (Addendum), polegajaca na obnizeniu kwoty srodkéw
alokowanych na czes¢ pozyczkowa KPO o kwote 5,1 mld euro. Czes¢ z tych srodkow,
w tacznej wysokosci 5 mld zt, zostanie alokowana odpowiednio do KFD oraz
Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég. Srodki KFD w wysokoéci 4,5 mld zt przeznaczone
beda na realizacje drogowego dostepu do Portu Gdynia, tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni.
Na ten cel przewiduje sie zaciggniecie dtugu we wskazanej wysokosci.

Na obecnie prowadzone prace dokumentacyjne przeznaczone sg s$rodki z Programu
Spoteczno-Gospodarczego CPK, na mocy zawartego w dniu 11 kwietnia 2022 r.
Porozumienia pomiedzy Petnomocnikiem Rzadu ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego, spétka Centralny Port Komunikacyjny i Generalnym Dyrektorem
Drog Krajowych i Autostrad. Prace dokumentacyjne dotyczy¢ beda stosownych etapow
prowadzenia prac dokumentacyjnych, niezbednych do uzyskania decyzji
administracyjnych, w tym takze w zakresie strategicznej oceny oddziatywania na

Dz. U.z 2025 r. poz. 561i1014.
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$rodowisko'. Pozostate niezbedne érodki na rozpoczecie realizacji Drogi Czerwonej
zostang zapewnione ze srodkow KFD. Pomocnicza role w finansowaniu Programu moze
petni¢ budzet panstwa.

Ponizej, w formie tabelarycznej, przedstawiono zrodta finansowania Programu.

Szacowane wydatki na realizacje Programu budowy drogowego dostepu do Portu w Gdyni na lata

2024 — 2035 (w tys. zt.)

2024 2025 2026 2027-2035 Ra;g'z*“l‘_";g’;?h
Srodki KFD 0 0 300,0 4542 303,50 4542 603,5
Inne 20035 9 964,0 362,9 7 669,60 20 000,0
Razem 2003,5 9964,0 662,9 4549 973,10 4 562 603,5

Tabela 2. Zrédta finansowania Programu.

Ww. szacowana kwota wydatkéw na realizacje w wysokosci 4 562 603,5 tys. zt stanowi
nieprzekraczalny limit wydatkdw na realizacje Programu. Zwiekszenie tego limitu
wymagac¢ bedzie zgody Rady Ministrow przyjetej w drodze zmiany uchwaty
ustanawiajacej Program. W sytuacji koniecznosci przeniesienia wydatkéw poza rok
2035, o ile nie zostanie przekroczony tgczny limit Programu, harmonogram wydatkow
od 2036 r. realizowany bedzie w oparciu o Program Inwestycji, o ktérym mowa w §6
ust. 1 pkt. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie
szczegotowego sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz.U. 2010
nr 238 poz. 1579), obejmujacym wszystkie wydatki (niezaleznie od zrédta finansowania)
uzgodnionym przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

157godnie z art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112, z p6zn. zm.)
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7. Strategiczna ocena oddziatywania na
srodowisko projektu Programu

Rozdziat zostanie uzupetniony po wykonaniu strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko projektu Programu.
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8. Monitorowanie wykonania Programu

Monitorowanie realizacji Programu bedzie prowadzone przez ministra wtasciwego do
Spraw transportu.

Minister wiasciwy do spraw transportu bedzie prowadzit biezacy nadzér nad realizacja
Programu poprzez przekazywane w cyklu miesiecznym przez GDDKIA — Wykonawcy
Programu, informacje o postepach realizacji inwestycji objetych Programem. Po
zakonczeniu danego roku kalendarzowego, nie pdzniej niz do konca | kwartatu roku
nastepnego, GDDKIA jako Wykonawca Programu bedzie przekazywat roczne
podsumowanie realizacji Programu ze szczegdlnym uwzglednieniem stanu osiggniecia
zatozonego celu gtébwnego, w tym jego wskaznika, opisu wykonanych zadan,
pojawiajacych sie trudnosci i zagadnien problematycznych.

Proponowany system umozliwi biezgce monitorowanie postepow realizacji Programu
I aktywne reagowanie na pojawiajace sie ewentualne problemy zwigzane z jego
realizacja.

Co roku minister wtasciwy do spraw transportu przygotowywac bedzie informacje na
temat stanu realizacji Programu. Informacja bedzie przedktadana do wiadomosci
Radzie Ministrow, do konca kwietnia roku nastepujacego po roku sprawozdawczym.
Przedmiotowa informacja bedzie przedstawiata stan realizacji rzeczowo-finansowej
Programu. Na koniec obowigzywania Programu zostanie wykonana jego ewaluacja.

Przeprowadzona zostanie réwniez ocena wptywu na srodowisko skutkdow realizagji
Programu zgodnie z rozdziatem 7.
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