Krakoéw, 12 czerwca 2026 r.
PROTOKOL
V posiedzenie

Zespotu opiniodawczego do spraw kryteriow wyboru optymalnego wariantu drogi
ekspresowej S7 na obszarze wojewddztwa matopolskiego

Posiedzenie rozpoczeto sie o 11:00 w budynku Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego
w Krakowie przy ul. Basztowej 22. Protokét zawiera kluczowe wypowiedzi oséb biorgcych
udziat wV posiedzeniu.

Zatgcznikami do protokotu sa:

e prezentacja GDDKIA,
e lista obecnosci

lwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie
Przywitata uczestnikéw V posiedzenia zespotu.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Powitat wszystkich uczestnikéw spotkania, takze online. Przedstawit, wzorem ubiegtych
spotkan, planowang agende spotkania:

11:00-11:15 - Informacja w zakresie aktualnego statusu prac
11:15-11:45 - Wolne wnioski

11:45 -13:00 — Formularz opinii

13:00-13:30 - Przerwa

13:30 - 14:00 - Mapa obszaréw wytaczonych, biezgca informacja
14:00 - 14:30 - Informacja w zakresie wynikoéw GPR 2025

14:30 - 15:00 - Wolne wnioski

Przechodzac do harmonogramu najblizszych dziatan, poinformowat o wprowadzeniu
zmian wynikajgcych z uwag zgtaszanych przez uczestnikéw podczas dwdch poprzednich
spotkan, dotyczgcych kompletnosci materiatéw niezbednych do wypetniania formularzy



opinii. Zapowiedziat, ze do 30 czerwca zostanie przekazana aktualna mapa obszaréw
wytagczonych wraz z petng informacja o kryteriach wytaczen oraz sposobie jej
przygotowania. W tym samym terminie bedzie upublicznione sprawozdanie ze spotkan
informacyjnych.

Poinformowat, ze raport ze spotkan informacyjnych zostat przekazany przez Biuro
Projektowe 3 czerwca, jednak na dzien spotkania nie nadawat sie do publikaciji, poniewaz
nie uwzgledniat szeregu uwag zgtoszonych przez mieszkancow. Wskazat, ze wykryto
btedy, nieprawidtowosci i braki, w tym btedy matematyczne w wyliczeniach oraz
nieuwzglednienie jednego z kryteriow. Biuro Projektowe zostato zobowigzane do
uzupetnienia dokumentu, a po wprowadzeniu poprawek raport miat zostac opublikowany
30 czerwca.

Zapowiedziat réwniez, ze do 30 czerwca zostanie przekazany czesciowy raport
z dotychczasowych prac zespotu, obejmujacy odniesienie do uwag zgtaszanych podczas
pierwszych konsultacji oraz wskazanie elementdéw juz wprowadzonych w toku prac.

Podkreslit, ze zgodnie z oczekiwaniami strony spotecznej wstrzymano publikacje
i uzupetnianie formularzy opinii. Formularze majg zosta¢ udostepnione dopiero po
przedstawieniu kompletnego materiatu, ktéry bedzie stanowit podstawe doich rzetelnego
wypetnienia.

Przedstawit plan dziatan na lipiec. Zapowiedziat jedno spotkanie zespotu (10 lipca),
podczas ktérego zostang omowione kwestie zwigzane z raportem ze spotkan
informacyjnych oraz udzielone odpowiedzi na pytania dotyczace formularzy, ktére przez
caty lipiec bedg aktywne do wypetniania.

Poinformowat, ze formularze zostang zamkniete 31 lipca. Wyjasnit, ze przez caty miesigc
bedzie mozliwos¢ ich wypetniania, uzupetniania oraz zadawania pytan zwigzanych z ich
trescig. Formularze maja umozliwi¢é wyrazenie opinii dotyczgcych kryteriéw
i podkryteriow oceny oraz przekazanie informacji zwrotnej dotyczacej istotnych
elementow trasowania drogi S7. Zwrdcit uwage, ze przesuniecie termindw wptynie
réwniez na przesuniecie daty publikacji wynikéw z formularzy. Wskazat 21 pazdziernika
jako termin publikacji wynikéw oraz raportu z prac zespotu.

Na dzien 6 listopada zapowiedziat publikacje wnioskdow i wynikéw analizy
wielokryterialnej, przeprowadzonej w oparciu o nowa metodyke, oraz prezentacje
wariantéw wybranych do STES-a wtasciwego. Podkreslit, ze zmiana harmonogramu
wynika z oczekiwan uczestnikdéw, aby wstrzymacé zbieranie uwag do czasu publikacji map
obszaréw wytaczonych, ktdre zostang udostepnione 30 czerwca wraz z petng legenda
i informacja o kryteriach wykluczen.

Na slajdzie zaprezentowat zrzuty ekranu z raportu otrzymanego od Biura Projektowego,
potwierdzajac, ze raport zostat przekazany w formie pieciu tomoéw. Wskazat, ze liczy on 70
stron i zawiera braki wskazane do uzupetnienia w ramach procedury umownej. Biuro
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Projektowe otrzymato czas na wprowadzenie poprawek, tak aby dokument byt gotowy do
publikacji 30 czerwca.

Nastepnie przypomniat zasady obowigzujgce podczas spotkan zespotu i przeszedt do
czesci ,wolne wnioski”.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Zwrocita sie do Dyrektora T. Kwieciniskiego, wskazujac, ze jego wczesniejsza wypowiedz
o konsultacjach spotecznych dobrze koresponduje z jej wystgpieniem. Poinformowata, ze
ponad 8 tysiecy oséb, ktére nie miaty mozliwosci uczestniczenia w konsultacjach
spotecznych, przekazato swoje gtosy. Podkreslita, ze wiele oséb nadal nie wie o resecie
wariantéw, poniewaz warianty ogtoszone 3 listopada byty komunikowane bardzo gtosno,
natomiast reset wariantéw odbyt sie ,,po cichu”.

Powotata sie na przyktad sekretarza gminy Biskupice, ktéry potwierdza, ze czesé
mieszkancow dowiedziata sie o zmianach dopiero po protescie z 10 czerwca. Jej zdaniem,
gdyby informacja o resecie wariantéw byta przekazana w taki sam sposéb jak
wczesniejsze komunikaty, liczba podpiséw pod petycjg bytaby znacznie wieksza.
Zapowiedziata dalsze zbieranie podpisow.

Wyjasnita, ze petycja dotyczy zasadnego odrzucenia wariantow wschodnich jako
nieprzenoszacych ruchu. Przypomniata, ze podczas przekazywania petycji pod
krakowska siedzibg GDDKIiA rozmawiano o powodach powrotu wariantu przebiegajagcego
przez Wieliczke. Jak wskazata, ustyszata woéwczas, ze wariant wrdcit, poniewaz
mieszkancy domagali sie wyjasnienia, dlaczego warianty wschodnie zostaty odrzucone.
Whyrazita zdziwienie takg odpowiedzig, podkreslajac, ze posiada dokumentacje i zrzuty
ekranu wypowiedzi przedstawicieli GDDKIA, ktérzy po 3 listopada jednoznacznie
wyjasniali powody odrzucenia wariantow wschodnich. Zaznaczyta, ze w przestrzeni
informacyjnej znajduje sie wiele takich wypowiedzi.

Wskazata, ze skoro, mimo wczesniejszych informacji, nastgpit powrét do analizowania
wariantéw wschodnich, to chciataby zada¢ pytanie, ktére okreslita jako retoryczne, choé¢
zaznaczyta, ze bytaby wdzieczna za odpowiedz. Zapytata, czy w zwigzku z dziataniami
strony spotecznej rowniez ich oczekiwania zostang uwzglednione, tak aby warianty, ktére
dwukrotnie odpadty - zaréwno w studium korytarzowym, jak i w STES-u, zostaty ponownie
wytaczone z analiz. Podkre$lita, ze choé w STES-u wystgpity btedy, to wszystkie strony
spoteczne przeanalizowaty je i zgodnie stwierdzity, ze wyniki studium korytarzowego
i STES-u s3 jeszcze bardziej zbiezne. Wskazata, ze jako pierwszy przedstawit to publicznie
pan (red. Piotr) Cygan podczas konferencji w Warszawie. Zapytata, czy gtos strony
spotecznej w tej sprawie zostanie wystuchany.



Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"

Odczytata wniosek w imieniu pozostatych cztonkdéw reprezentowanego Komitetu. Tres¢
oswiadczenia:

,»P0 2030 roku po wybudowaniu BDI, zakopianka stanie. To nie jest prognoza, to jest
pewnik. Potok ruchu od dziesiecioleci jest na zachodzie, w rejonie zakopianki. 50% ruchu
na potudnie generuje Krakéw, 25% Slask, a tylko 10% Warszawa. Jesli nowa S7 nie
powstanie w optymalnym miejscu, cata Polska stanie w wielkim korku, a drugie co do
wielkosci miasto w Polsce straci jedyny wyjazd na potudnie.

Jednak populistyczni politycy chcieliby ten temat po raz kolejny schowaé do szuflady, jak
robili to od 30 lat, torpedujac kolejne studia i préby stworzenia rezerwy. Teraz droga jest
spoézniona o co najmniej 10 lat, a Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad po raz
kolejny staje sie popychadtem dla populistycznych zwolennikéw, politykéw stawiajgcych
sprawe na telefon do przyjaciela.

Ta droga ma powstaé¢ w jednym jedynym celu. Rozwigzania palacego problemu
komunikacyjnego przeniesienia ogromnego potoku ruchu z cigzeniem zachodnim. Wyniki
studium korytarzowego z 2022 roku pokazaty dobitnie, ze warianty wschodnie nie
przenoszg tego potoku ruchu. Po ich zrealizowaniu za 30 lat zakopianka bedzie bardziej
zakorkowana niz obecnie. Zatem wydamy pienigdze podatnika na wariant najdrozszy,
najdtuzszy, z najwieksza liczbg wyburzen, ale za to nie spetniajacy jedynego celu tej drogi.
Jest na to tylko jedno okreslenie, niegospodarnosc.

Wyniki STES potwierdzity tylko ten efekt. My, mieszkancy wariantéw wschodnich,
sprzeciwiamy sie analizom tych, pozbawionych sensu, wariantdow na polityczne
zamowienie. Sprzeciwiamy  sie marginalizowaniu kryteriow  technicznych
i ekonomicznych. Nie bedziemy ptaci¢ naszymi domami za lata zaniedban i politycznego
kunktatorstwa decydentow, by wybudowali oni catkowicie zbedng droge na wschodzie,
ktéra niczego nie rozwigzuje dla Krakowa.

Nie godzimy sie réwniez, aby Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad i pan rektor
Politechniki Krakowskiej, pan profesor (red. Andrzej) Szarata udawali, ze nie ma konfliktu
interesow i wszystko jest w porzadku. W 2022 roku pracownik naukowy Politechniki
Krakowskiej, doktor habilitowany inzynier Krzysztof Ostrowski, przygotowat na rzecz
komitetu przeciwko S7 przez Mogilany, stronniczg analize, ktéra wbrew danym
wskazywata jako optymalny wariant z wezta Biezanéw na wschodzie. Byto to opracowanie
pod teze akcentujgce poboczny aspekt braku wspdélnego przebiegu z A4 i ignorujace
catkowicie jedyny cel tej drogi, przeniesienia potoku ruchu z zachodu. To pokazuje jak
niebezpieczne jest zaangazowanie naukowcow z konfliktem intereséw. Pan profesor
Szarata o tym konflikcie intereséw nic nie wiedziat, a obecnie go ignoruje. Do opiniowania
prac zespotu spotecznego do spraw S7 zostat oddelegowany pan profesor (red. Janusz)
Bohatkiewicz, szef tej samej katedry, na ktorej pracuje doktor habilitowany Krzysztof
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Ostrowski. Pan rektor Szarata nie jest w stanie zabezpieczy¢ obiektywizmu swoich
pracownikow ani zidentyfikowa¢ ich potencjalnych konfliktow, intereséw. Moga miec
w potencjalnych przebiegach domy - oni albo ich rodziny. Zatem jedyna gwarancja
obiektywizmu to catkowite wykluczenie Politechniki Krakowskiej z prac zespotu do spraw
S7. Kazda cywilizowana procedura, w demokratycznym panstwie prawa, zaktada
wytaczenie biegtych od opis opiniowania w razie ryzyka konfliktu intereséw, tak jak
sedziego albo pracownika organu. Udawanie przez Generalng Dyrekcje Drdog Krajowych
i Autorostrad i Politechnike Krakowska, ze problemu nie ma, odbieramy jako dziatanie
skandaliczne i niezgodne z jakimikolwiek standardami. Nie zgadzamy sie ponadto
z ktamliwag tezg, ze sprawe S7 powinni analizowac¢ naukowcy, ktérzy znajg uwarunkowania
lokalne. Otéz naukowcy bazujg na obiektywnych wyczerpujacych danych z publicznych
rejestrow, podobnie jak projektant drogi, a nie z subiektywnej znajomosci terenu. Nie ma
zadnej merytorycznej koniecznosci, by Politechnika Krakowska brata udziat w tym
procesie.

Gospodarz tego zespotu, pan Wojewoda Krzysztof Kleczar powiedziat, ze jest
przeciwnikiem populizmu, a Krakéw nie moze traktowaé mniejszych gmin w procesie
wyboru S7 z buta. Jednoczesnie jednak pan Wojewoda, podobnie jak pan wicewojewoda
Ryszard Smiatek, wsparli ponownie badanie wariantéw skrajnych wschodniego
i zachodniego, mimo ze dwukrotnie zostaty odrzucone w kolejnych studiach z powodu
cech dyskwalifikujgcych. Warianty wschodnie nie przenosza potoku ruchu z ciezarem
zachodnim i nie spetniajg podstawowego celu tej drogi odcigzenia zakopianki. Wariant
zachodni tak dobrze przenosi ruch, ze korkuje A4. Jednoczesnie Wojewoda wspiera
postulaty mieszkancow Krakowa, arbitralnego wykluczenia ich terenéw z analiz. Mimo ze
warianty krakowskie sg optymalne pod kazdym mozliwym wzgledem, najlepiej przenosza
ruch, sg najkrétsze, najtansze, majg najmniej wyburzen. Czym jest wspieranie takich
postulatow jak nieczystej wody populizmem?

Nie mozna by¢, panie Wojewodo, przeciwko populizmowi i gtosi¢ jednoczesnie
populistycznych tez, tak jak nie mozna by¢ troche w cigzy. Podobnie pana zastepca, pan
Smiatek, jawnie przyznaje sie w radiu, ze jego matka ma dom w przebiegu wariantéw
krakowskich. Powinien zatem wstrzyma¢ sie od wszelkich prac w sprawie S7 z powodu
konfliktu interesdow. Tymczasem nagrywa film, w ktérym oficjalnie wspiera pozbawione
sensu warianty wschodnie i zachodnie. Dziata podobnie jak byty prezydent miasta
Krakowa Aleksander Miszalski, ktérego rodzice majg dom w przebiegach, a ktéry zatozyt
jako poset zespo6t parlamentarny do spraw S7, a potem angazowat sie jako prezydent
miasta Krakowa.

My, mieszkancy wariantéw wschodnich, méwimy stanowczy stop populizmowi
i konfliktowi intereséw w sprawie S7. To najdrozszy projekt w historii Polski i podatnik nie
moze dosta¢ drogi zamowionej na telefon do przyjaciela, ktéra niczego nie rozwigzuje dla
Krakowa”.



BozZzena Drabik, Komitet nie dla S7 przez Biskupice, wystapienie z prezentacja

Wyjasnita, ze uczestniczy w spotkaniu po raz pierwszy, cho¢ S$ledzita wszystkie
wczesniejsze transmisje. Podkreslita, ze dotychczas nie brata udziatu w spotkaniach,
poniewaz uwazata wariant wschodni, jej zdaniem najdrozszy, najdtuzszy i wymagajacy
najwiekszej liczby wyburzen, za pomyst tak nieracjonalny, ze nie widziata sensu
uczestniczeniaw dyskusji. Jak stwierdzita, okazato sie jednak, ze byta w btedzie, poniewaz
wariant ten nadal jest rozwazany, co sktonito jg do udziatu w spotkaniu.

Podkreslita, ze mieszkaricy gminy Biskupice nie zgadzajg sie na przebieg drogi po
wschodniej stronie i nie akceptuja niszczenia ich gminy. Wskazata, ze rowniez
w Biskupicach zebrano wiele tysiecy podpiséw, za co podziekowata mieszkancom
wszystkich sotectw, ktdrzy wykonali ogromna prace.

Nastepnie odniosta sie do slajdu przedstawionego na ekranie. Wyjasnita, ze po lewej
stronie znajduje sie zrzut ekranu z profilu LinkedIn pana (red. Arkadiusza) Sniezka, ktéry,
jak przypomniata, wielokrotnie zabierat gtos podczas spotkan, prezentujac swoéj program
jako narzedzie rzekomo zdolne zastgpi¢ dziatania Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad. Stwierdzita, ze wspétczuje przedstawicielom GDDKIA, iz pan Sniezek ,,uczyt
ich projektowac drogi”, podkreslajac, ze sam deklarowat korzystanie z narzedzi Al.

Wyjasnita, ze pokazuje ten slajd, poniewaz wielu mieszkancow Biskupic jest
zaniepokojonych projektami publikowanymi przez pana Sniezka w internecie. Jej zdaniem
czes¢ osoOb uwierzyta, ze jest on ekspertem wspotpracujgcym z GDDKIA, poniewaz
prezentowat swoje materiaty podczas spotkan. Podkreslita, ze jej celem jest uspokojenie
mieszkaricéw i wyjasnienie, ze pan Sniezek nie jest pracownikiem Generalnej Dyrekciji
Drog Krajowych i Autostrad. Zasugerowata, ze by¢ moze probuje sie tam zatrudnic, co
ttumaczytoby liczne projekty, ktore przedstawiat.

Nastepnie odczytata fragment profilu LinkedIn pana Sniezka, wskazujac, ze prezentowany
przez niego program ,,Road Optimizer” jest produktem firmy Kartel Media LTD. Jej zdaniem
pan Sniezek wykorzystuje spotkania zespotu do promowania swojego produktu i préby
jego sprzedazy, a generowane przez program propozycje przebiegu drogi zawsze wskazujg
wariant wschodni. Stwierdzita, ze w jej ocenie oznacza to, iz program nie jest narzedziem
obiektywnym.

Po prawej stronie slajdu, jak wyjasnita, znajdowaty sie zdjecia przedstawiajgce
rzeczywistych mieszkancow uczestniczagcych w spotkaniach w Biskupicach,
Sledziejowicach i Chorggwicy. Podkreslita, ze odbyto sie 18 spotkan, a frekwencja rosta
z kazdym kolejnym wydarzeniem. Wskazata, ze w Biskupicach mieszkancy nie miescili sie
w sali i stali na zewnatrz, domagajgc sie mozliwosci wejscia. Jej zdaniem jest to
jednoznaczny dowdd na to, ze mieszkancy nie chcg przebiegu drogi po wschodniej
stronie.



Zwrdcita sie réwniez do pana Sniezka, ktéry nie byt obecny na spotkaniu, proszac go
o zaprzestanie twierdzen, ze mieszkancy gmin po wschodniej stronie ,,pragna tej drogi”
i chca szybkiego dojazdu do Krakowa. Podkreslita, ze wiele osdb przeprowadzito sie tam
wtasnie po to, aby zy¢ w spokoju. Zaznaczyta, ze przedstawione na slajdzie zdjecia
pokazujg prawdziwych ludzi, a nie — jak okreslita — obrazy wygenerowane przez program
pana Sniezka. Zakonczyta stwierdzeniem, ze nie zamierza poswieca¢ mu wiecej czasu.

W dalszej czesci zwrdcita sie do Dyrektora T. Kwiecinskiego, wskazujac, ze w trakcie
dotychczasowych spotkan wiele uwagi poswiecano kryteriom, wagom i sposobom oceny,
natomiast pomijany byt podstawowy cel budowy drogi. Wyjasnita, ze analizujgc relacje ze
spotkan, odniosta wrazenie, iz dyskusja oddalita sie od zasadniczego pytania: po co
w 0gole buduje sie droge. W tym kontekscie przytoczyta definicje celu, wskazujac, ze cel
okresla efekt, ktdry ma zostaé osiggniety poprzez podjete dziatania. Podkreslita, ze sama
budowa drogi nie jest celem, lecz srodkiem do jego realizacji.

Wyjasnita, ze celem budowy drogi jest umozliwienie sprawnego przemieszczania sie
pojazdow. Wskazata, ze prezentowany slajd pochodzi z materiatéw Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. Zawierat on dane dotyczace wariantu széstego, ktory, jak
przypomniata, zostat odrzucony jesienig. Podkreslita, ze wariant ten byt najgorszy pod
wzgledem przejmowania ruchu, poniewaz przejmowat go o 30% mniej niz inne warianty.

Zaznaczyta, ze ktos mogtby argumentowaé, iz nowe pomiary ruchu moga zmienic
wczesniejsze wyniki. Wskazata jednak na element slajdu - ikone wykrzyknika
informujaca, ze horyzont czasowy planowania obejmowat rok 2052, a rok oddania drogi
do uzytku okreslono na 2035. Jej zdaniem oznacza to, ze projektanci juz wtedy
przewidywali sytuacje ruchowa w roku 2052, co podwaza argument, ze w ciggu jednego
roku mogto dojsé do tak znaczgacych zmian, aby uzasadni¢ powrdt do wariantéw
wschodnich. Podkreslita ponownie, ze celem drogi jest przejecie ruchu, a warianty
wschodnie sg najgorszym mozliwym rozwigzaniem.

Zaznaczyta, ze nie jest specjalistkg od budowy drég, dlatego przytoczy kilka cytatow.
Wyjasnita, ze odczyta je, poniewaz osoby ogladajace transmisje mogg nie widzie¢ tresci
slajdu.

Przytoczyta pierwszy cytat: ,Przeanalizowalismy mozliwos¢ rozpoczecia trasy S7 na
ponad 20-kilometrowym odcinku autostrady A4 miedzy weztami Skawina i Niepotomice.
Warianty zaczynajace sie poza Krakowem nie zostaty skierowane do dalszych prac, gdyz
byty niekorzystne i nieracjonalne. Wigzatyby sie ze znaczng liczbg wyburzen i bytyby
o wiele mniej atrakcyjne dla kierowcow.”

Nastepnie odczytata drugi cytat: ,Budowa dodatkowej, pigtej obwodnicy miasta nie
zmienitaby radykalnie sytuacji na ringu krakowskim, poniewaz zdecydowana wiekszos¢
poruszajacych sie nim aut jedzie do Krakowa lub w jego najblizsze okolice.”



Trzeci cytat brzmiat: ,,Przed rozpoczeciem projektowania nowej drogi inzynierowie
analizujg, gdzie ta droga bedzie potrzebna i jaki sposdb jej poprowadzenia pozwoli na
osiggniecie zatozonych celéow. Dopiero po wyznaczeniu takiego obszaru przygotowuje sie
na nim propozycje przebiegow.”

Odczytata kolejny fragment: ,Technicznie mozliwe jest poprowadzenie drogi z wezta
Biezanéw. Technicznie mozliwe jest poprowadzenie drogi wszedzie. Jednak nie zmniejszy
to problemu korkdéw na Zakopiance ani na drogach lokalnych. Ruch na DK7 bedzie nawet
wiekszy niz dzis. Trasg S7 pojedzie nieco ponad 40 tysiecy samochodow, podczas gdy
w przypadku proponowanych przez nas wariantow jest to ponad 60 tysiecy.”

Nastepnie odczytata dane dotyczace wyburzen: ,,S7 z wezta Biezandw wigze sie z wiekszg
liczbg wyburzen —od 280 do 420 - niz zaproponowane przez nas warianty, w ktorych liczba
wyburzen wynosi od 170 do 290.”

Odczytata dalszy cytat: ,Wyprowadzenie S7 z wezta Niepotomice to jednoznacznie
niekorzystny scenariusz. Taka trasa bytaby nieatrakcyjna dla kierowcow, ktorzy
w zdecydowanej wiekszosci nadal wybieraliby dzisiejszg Zakopianke. Budowa drogi w tym
miejscu w praktyce nie zmniejszytaby ruchu na obecnej Zakopiance.”

Nastepnie odczytata kolejny cytat: ,Wariant wschodni jest najmniej korzystny z czterech
weztéw wskazanych jako poczatek nowej S7. Propozycje przebiegu tej drogi z wezta
Krakow Biezandéw bytyby zdecydowanie mniej korzystne niz z pozostatych.” Zaznaczyta, ze
wszystkie przytoczone tresci sg cytatami, a nie jej interpretacja.

Wskazata, ze prognoza ruchu przygotowana na najblizsze 30 lat wskazywata, iz trasa
rozpoczynajgca sie z analizowanego wezta nie wptynetaby w istotny sposdb na natezenie
ruchu na obecnej drodze krajowej nr 7. Zaznaczyta, ze taka trasa bytaby bardzo dtuga,
musiataby omija¢ Wieliczke od wschodu i mierzytaby okoto 31 km, a do tej dtugosci
nalezatoby doliczy¢é okoto 10 km potaczenia Beskidzkiej Drogi Integracyjnej od wezta
Gtogoczéw do S7, co tgcznie wigzatoby sie z koniecznoscig budowy od 40 do 43 km drogi
ekspresowej.

Nastepnie przytoczyta ostatni cytat, podkreslajac, ze droga nie powstaje w prézni ani nie
jest celem samym w sobie, lecz jest budowana po cos i musi by¢ trasa, ktéra pozwoli na
osiggniecie okreslonych zatozen. Zaznaczyta, ze wszystkie przywotywane cytaty
pochodza z oficjalnych stron Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Odnoszac sie do wczesniejszych wypowiedzi, zadata pytanie, co w takiej sytuacji robig
gminy potozone na wschod od Wieliczki, skoro analizowana droga nie przenosi ruchu na
wschodzie. Wskazata, ze moze mie¢ to zwigzek z ,,telefonem do przyjaciela” i zacytowata
wypowiedz, zgodnie z ktdrg prezydent Aleksander Miszalski miat wykona¢ telefon do
przyjaciela, aby wypetni¢ obietnice wyborcze. Nastepnie przytoczyta wypowiedz senator
Moniki Pigtkowskiej, ktéra poinformowata, ze taki telefon zostat wykonany, a premier
zostat przez nig poinformowany o sprawie i budowe S7 przez Krakéw ocenit jako absurd,
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deklarujgc wsparcie. Podkreslita, ze jest to cytat z oficjalnie odnotowanej wypowiedzi,
anie tres¢ pochodzaca z niezweryfikowanych zrédet internetowych, po czym zadata
pytanie, czy drogi w Polsce buduje sie w oparciu o przestanki merytoryczne
i matematyczne, czy tez ,,na telefon”.

Nastepnie odniosta sie do kwestii konsultacji spotecznych i mozliwosci zgtaszania
obszarow do wytaczenia. Zaprezentowata slajd, przygotowany na podstawie aktualnych
map i zadata pytanie, kto oraz w jaki sposéb decyduje o tym, ktére obszary sg wytaczone
i przeznaczone do bezwzglednego ominiecia. Wskazata, ze po lewej stronie slajdu
przedstawiono domy przeznaczone do ominiecia — 130 budynkéw mieszkalnych, a po
prawej stronie domy przeznaczone do wyburzenia. Zwrdcita uwage na przyktad dwdch
doméw na dole mapy, ktére zostaty zakwalifikowane jako wymagajace bezwzglednego
ominiecia, podczas gdy inne, podobne budynki w szeregu zostaty przeznaczone do
»,zaorania”. Podkreslita, ze jedyng réznicg jest fakt, iz cze$¢ zabudowy zostata
zrealizowana przez dewelopera i nazwana osiedlem, co nie powinno decydowac
o odmiennym traktowaniu mieszkancéw.

Nastepnie odniosta sie do pojawienia sie tzw. ,wariantu spotecznego”. Wskazata, ze
przedstawiona grafika ilustruje ten wariant, ktory okreslita jako kuriozalny. Stwierdzita, ze
tworzenie wariantu spotecznego za wszelkg cene prowadzi do rozwigzan sztucznych,
oderwanych od merytoryki i celéw inwestycji. Zasugerowata, ze taki wariant moze zostac¢
wtgczony do puli analizowanych rozwigzan jedynie po to, aby uspokoi¢ czes¢ komitetdw,
co w praktyce oznaczatoby, ze przez kolejne lata mieszkancy obszaru objetego tym
wariantem beda zyli w stanie niepewnosci, oczekujac na rozstrzygniecie, czy ich domy
pozostang, czy zostang wyburzone. Zaapelowata, aby wybor wariantéw przebiegu drogi
byt oparty na przestankach merytorycznych, a nie na rozwigzaniach ,karkotomnych”.
Zakonczyta, wskazujac, ze jezeli dany wariant ma niewielkie szanse realizacji z powodoéw
merytorycznych, to nie jest zasadne wprowadzanie kolejnych mieszkancéw w wieloletnie
oczekiwanie na ,,wyrok” dotyczacy ich miejsca zamieszkania.

Zadata pytanie dotyczgce obszardw zgtoszonych przez mieszkancow gminy Biskupice do
wytgczenia z analiz. Wskazata, ze mimo uptywu kilku tygodni od ich przestania nie
otrzymata zadnej odpowiedzi. Podkreslita, ze zgtaszano m.in. stanowisko archeologiczne
na Bukowej Gorze, ktére nie zostato wytgczone. Wskazata rowniez, ze mieszkancy
wnioskowali o dodanie strefy ochronnej do czesci niezabytkowej Kopalni Soli w Wieliczce.

Odnoszac sie do punktu pigtego wczesniejszych materiatow, wskazata na przywrécenie
do analizy stref B i C uzdrowiska w Swoszowicach. Wyjasnita, dlaczego te kwestie nalezy
rozpatrywac¢ tgcznie. Podkreslita, ze uzdrowisko w Swoszowicach jest prywatng
wtasnosciag, prowadzong przez spoétke, a nie instytucjg publiczng. Zwrécita uwage, ze
prywatna firma otrzymata wiekszg ochrone niz obiekt wpisany na liste Swiatowego
dziedzictwa UNESCO, jakim jest Kopalnia Soli w Wieliczce.



Nastepnie odniosta sie do obszaru ochronnego Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
Bogucice. Wyjasnita, ze jest to zbiornik typu porowego, co oznacza, ze wody
powierzchniowe przenikajg do niego z czasem. Podkreslita, ze jest to jedyne zrédto wody
dla mieszkancow Biskupic. Wskazata, ze osoby mieszkajgce na tym obszarze nie
otrzymujg zgdd na przydomowe oczyszczalnie sciekow wtasnie ze wzgledu na ochrone
zbiornika, podczas gdy planowana droga ekspresowa miataby przebiegac przez ten teren.
Zwrdcita uwage na ryzyko zwigzane z solg drogowa stosowang zima oraz potencjalnymi
kolizjami pojazddéw, w tym cystern, ktérych zawarto$s¢ mogtaby przedosta¢ sie do wod
podziemnych.

Zaapelowata, aby w rownym stopniu wyklucza¢ zabudowe mieszkaniowa, niezaleznie od
tego, czy jest to zabudowa indywidualna, czy osiedla deweloperskie, wskazujac, ze nie
moze dochodzi¢ do sytuacji, w ktérej jedne domy sg chronione, a inne przeznaczane do
wyburzenia bez jasnych kryteriow.

Nastepnie przedstawita trzy pytania skierowane do Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad:

1. Dlaczego GDDKIA nadal przeznacza czas i srodki publiczne na analizowanie
obszaru na wschod od Wieliczki, skoro, zgodnie z jej wtasnymi analizami, obszar
ten najstabiej realizuje podstawowy cel budowy S7? Podkreslita, ze ewentualne
btedy w poprzednich analizach nie dotyczyty pomiaru ruchu.

2. Czemu ma stuzy¢ wtaczenie kolejnego wariantu o najwyzszej ocenie
spotecznej, ktéry moze catkowicie nie realizowac¢ celu budowy S7? Odniosta sie
do wczesniejszej uwagi o tzw. wariancie spotecznym, ktéry jej zdaniem madgtby
pozostawi¢ mieszkancow w stanie niepewnosci przez wiele lat.

3. Na jakiej podstawie prawnej wytaczono strefy B i C uzdrowiska
w Swoszowicach, skoro, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, mozliwe jest
prowadzenie inwestycji drogowych na tych terenach? Wskazata, ze jesli takie
wytagczenie jest dopuszczalne, to mieszkancy oczekujg analogicznego
potraktowania Kopalni Soli w Wieliczce oraz jeziora Dobczyckiego.

Ilwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie

Poinformowata, ze mimo zgtoszonych gtoséw ad vocem, zgodnie z wczesniejszym
ustaleniem wypowiedzi bedg udzielane w kolejnosci zgtoszen, aby unikngé
nieuporzadkowanej dyskusiji.

Tadeusz Pitala, Wojt gminy Siepraw

Rozpoczat od stwierdzenia, ze czes¢ kwestii, ktére zamierzat poruszyé, zostata juz
przedstawiona przez poprzedniczke. Wskazat, ze 21 maja gmina skierowata pismo
z wnioskami o wykluczenie okreslonych obszaréw, jednak do tej pory nie zauwazono, aby
zostaty one uwzglednione. Poinformowat, ze analizowat mapy opublikowane dwa dni
wczesniej i zauwazyt, ze w gminie Dobczyce zbiornik Dobczycki zostat wykluczony,
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natomiast w przypadku gminy Siepraw — juz nie. Podobnie stok narciarski w Sieprawiu nie
zostat wytgczony, podczas gdy obiekt o podobnym charakterze w innej gminie zostat
objety wytaczeniem. Zaapelowat o stosowanie jednolitych kryteriow.

Wskazat rowniez, ze cata gmina Siepraw znajduje sie w strefach ochronnych - zaréwno
zbiornika Dobczyckiego, jak i ujecia wody w Skawinie — co wiagze sie z licznymi
ograniczeniami. Wyjasnit, ze gmina nie moze wybudowac stacji benzynowej ani zaktadéw
o okreslonym profilu dziatalnosci ze wzgledu na obowigzujgce przepisy ochronne.

Wojt gminy Siepraw wskazat, ze zaobserwowat te same nieprawidtowosci dotyczace
wytgczania terendw mieszkaniowych, o ktérych mowita jego poprzedniczka. Zwrdcit
uwage, ze w niektérych przypadkach obszary byty wytaczane z analiz tylko dlatego, ze
zostaty nazwane ,osiedlem”, podczas gdy inne tereny o zwartej zabudowie — mimo
podobnego charakteru — nie zostaty objete wytaczeniem. Podkreslit, ze takie rozbieznosci
budza watpliwosci co do stosowanych kryteriow.

Zadat jedno pytanie: czy pismo gminy Siepraw, skierowane 21 maja i zawierajace wnioski
owykluczenie okreslonych obszardéw, zostato juz uwzglednione, czy tez nadal oczekuje na
rozpatrzenie. Wyrazit przekonanie, ze dokument nie byt jeszcze analizowany przez
specjalistéw i wyrazit oczekiwanie, ze zgtoszone obszary znajda sie na mapie wytgczen.

Barttomiej Krzych, Stowarzyszenie Otwarta Wieliczka

Rozpoczat od zaznaczenia, ze jego wypowiedz nie powinna by¢ traktowana jako atak na
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, lecz jako gtos merytoryczny, choé
stanowczy. Wyjasnit, ze moéwi w imieniu mieszkancow, ktdorzy zamiast szumu
informacyjnego i prowokowania kolejnych protestéw, oczekujg powagi i rozsadnych
decyzji.

Stwierdzit, ze wycofanie sie GDDKIA z ustalen ogtoszonych w listopadzie doprowadzito do
nasilenia protestow, a prace zespotu zmierzajg w niewtasciwym kierunku. Wskazat na
pojawiajgce sie bojkoty oraz na fakt, ze dyrekcja zmienia zasady w trakcie trwania
procesu. Przypomniat, ze poczatkowo planowano gtosowanie, ktére zastgpiono
»mglistymi formularzami opinii”.

Ocenit, ze dziejg sie rzeczy bezprecedensowe: zamiast zawezac¢ obszar analiz, jest on
poszerzany o Morawice, a jednoczesnie, na podstawie ekspertyzy przedstawionej przez
miasto Krakéw, wykluczono strefy uzdrowiskowe B i C w Swoszowicach. Podkreslit, ze
w efekcie uzdrowisko, jakich wiele w Polsce, otrzymato wiekszg ochrone niz Kopalnia Soli
w Wieliczce, wpisana na liste UNESCO. Zakwestionowat zasadnos¢ wykluczenia strefy
C, wskazujgc, ze skoro S7 moze przebiega¢ przez strefe C uzdrowiska Rabka, to
analogicznie mogtaby przebiega¢ przez strefe C w Swoszowicach.

Odnoszac sie do bojkotu zespotu przez prezydenta Krakowa, stwierdzit, ze sytuacja
przypomina zachowanie ,dziecka w przedszkolu”, ktére otrzymuje to, czego chce,
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poniewaz najgtosniej protestuje. Dodat, ze ,dziecka juz nie ma”, choé ,przedszkole
pozostato”, co jego zdaniem potwierdzajg wczesniejsze ,teatrzyki” organizowane przez
niektére strony spoteczne i samorzadowe.

Nastepnie przeszedt do przypomnienia faktow. Wskazat, ze w listopadzie (red. 2025) jako
najlepszy rekomendowany zostat wariant E z wezta Tuchowska — najtanszy, najszybszy
w realizacji i wymagajacy najmniejszej liczby wyburzen. Podkreslit, ze wariant ten uzyskat
rekomendacje dyrektora krakowskiego oddziatu GDDKIiA oraz aprobate gmin Siepraw
i Dobczyce, a takze starosty myslenickiego. Jego zdaniem nie powstanie juz nic lepszego
ani bardziej akceptowalnego spotecznie. Dodat, ze w rejonie wezta Tuchowska istnieje
rezerwa terenowa, planowana jako kontynuacja S7 juz w 1998 roku decyzjg wojewody.
Wyrazit opinie, ze burmistrz Wieliczki popetnit btad, negujac ustalenia STES zamiast
zaakceptowac wariant E, tak jak zrobity to inne samorzady.

Nastepnie przeszedt do oceny dalszych prac zespotu. Zapytat, jaki sens ma kolejna
analiza wielokryterialna na obszarze, ktéry zabudowuje sie najszybciej w Polsce.
Podkreslit, ze zanim zapadnie decyzja ZRID, mapy moga by¢ juz nieaktualne. Wskazat, ze
wariant, ktory dzi$ ma na papierze mniej wyburzen nizinny, za 10 lat moze miec¢ ich wiece;.
Dodat, ze w miedzyczasie samorzady mogg tworzyé nowe formy ochrony przyrody lub
nowe obiekty budowlane, ktére beda kolidowac z trasg S7.

Zaapelowat o zaprzestanie marnowania czasu i sSrodkéw publicznych na analizy korytarzy,
ktére sg skazane na porazke. Wezwat do skoncentrowania sie na wariancie E z wezta
Tuchowska, proponujgc jednoczesnie przyjecie osobnej specustawy dotyczgcej odcinka
S7 Krakéw—-Myslenice. Zapowiedziat, ze przedtozy dyrektorowi (red. T. Kwiecinskiemu)
koncepcje takiej ustawy. Podkreslit, ze nie jest to sprawa lokalna, lecz droga o znaczeniu
krajowym i europejskim.

Wskazat, ze ustawa powinna przewidywac¢ skrécone tryby zaskarzen, wzorowane na
ustawie o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, a takze szybkie zajecie nieruchomosci
zwyceng wedtug cen biezgcych i premig dla mieszkanicow. Wyjasnit, ze mieszkancy
obawiaja sie przede wszystkim strat finansowych przy wywtaszczeniach, a wczesniejsze
wykupy bytyby dla Skarbu Panstwa tansze niz wykupy za 10 lat, gdy wolne tereny zostang
zabudowane, czesto zabudowg o wysokim standardzie.

Na zakonczenie stwierdzit, ze ministerstwo i dyrekcja powinny wreszcie zdecydowac, czy
kieruja sie zasada ,,robimy, nie gadamy”, czy tez ,gadamy, nie robimy”, poniewaz, w jego
opinii, dotychczasowe dziatania wskazuja na realizacje tego drugiego podejscia.

Pawet Zych, Ruch Spoteczny Forum Rzeszotary S7

Na wstepie przywitat uczestnikdw spotkania oraz dyrektora, podkreslajgc, ze niezaleznie
od tego, czy chodzi o Biskupice, Rzeszotary, Psary czy inne miejscowosci, ktére moga
zostaé dotkniete przebiegiem S7, wszyscy znajduja sie w podobnej sytuacji. Wyrazit
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zrozumienie dla emocji mieszkancow, wskazujac, ze rowniez spotecznosc¢ Rzeszotar jest
wstrzgsnieta planami przebiegu drogi.

Wyjasnit, ze zabrat gtos ad vocem, poniewaz zna historie zwigzang z programem Road
Optimizer. Przypomniat, ze 3 listopada mieszkancy Rzeszotar réwniez byli zszokowani,
poniewaz wczesniej nigdy nie informowano ich o mozliwosci przebiegu S7 przez
Rzeszotary w rejonie Podstolic. Wskazat, ze podobnie jak inni mieszkarncy regionu,
musieli w krétkim czasie zdoby¢ wiedze dotyczaca przebiegdw drég klasy S oraz historii
planowania tej inwestycji.

Podkreslit, ze najwiekszym problemem byta bezradnos$é, poniewaz mieszkancy -
podobnie jak inni—opierali sie wytacznie na informacjach przekazywanych przez GDDKIA.
Zwrécit uwage, ze w regionie funkcjonuje wiele osob z wyksztatceniem technicznym
i naukowym, co sprzyjato analizowaniu dostepnych danych. Wskazat, ze mieszkancy
zaczeli dostrzega¢ btedy w dokumentacji, zaréwno pominiecia, jak i nieprawidtowe
obliczenia.

Wyjasnit, ze w tej sytuacji mieszkancy postanowili poszukac¢ zrédta rzetelnej wiedzy.
Wskazat, ze jednym z mieszkarncéw gminy jest Arkadiusz Sniezek, prowadzacy od ponad
10 lat firme programistycznag dziatajgcg na rynku miedzynarodowym, specjalizujgcag siew
projektach opartych na duzych bazach danych. Z tego wzgledu pojawit sie pomyst
wykorzystania narzedzia stworzonego przez te firme.

Zych stwierdzit, ze analiza mieszkancéw wykazata, iz firma projektowa IVIA ,,poszta na
skréty”, by¢é moze z powodu ograniczen finansowych lub niewystarczajgcej znajomosci
lokalnych uwarunkowan. Wskazat, ze podobnie jak w innych gminach, réwniez
w Rzeszotarach pominieto czes¢ zabudowy. Podkreslit, ze wspoétczesne bazy danych sa
aktualizowane na biezaco i pozwalaja na precyzyjne odczytywanie m.in. kierunkdéw ruchu
kierowcéw, np. z Tarnowa, co nie zostato wtasciwie uwzglednione w analizach.

Zaznaczyt, ze kolejny méwca, pan Marcin, przedstawi szczegétowe wyjasnienia
dotyczace dziatania programu. Podkreslit, ze mieszkancy — podobnie jak inni uczestnicy
spotkania — opierali sie na informacjach przekazywanych przez GDDKIA oraz na danych,
ktére zostaty jej ,,zasugerowane”.

Wyjasnit, ze od poét roku mieszkancy Rzeszotar poszukujg rzetelnych informaciji
dotyczacych planowanej drogi, poniewaz S7 jest drogg tranzytowag poétnoc—potudnie
i musi powstac. Podkreslit, ze kazdy z mieszkancéw ma na tym obszarze domy, rodziny,
znajomych i miejsca pracy, dlatego wszyscy majg Swiadomos$¢ powagi sytuacji.

Wyjasnit, ze jednym z narzedzi stuzgcych do pozyskiwania takich danych jest program
stworzony przez Arkadiusza Sniezka. Podkreslit, ze zabiera gtos w jego obronie, poniewaz
nie moégt on uczestniczy¢ w spotkaniu z powodéw osobistych, zwigzanych ze stanem
zdrowia. Zaznaczyt, ze mieszkancy, zaréwno Rzeszotar, jak i innych miejscowosci, zycza
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sobie nawzajem, aby droga znalazta przebieg optymalny, z mozliwie najmniejszg liczba
wyburzen, ktére i tak bedg nieuniknione.

Wyjasnit, ze narzedzie Road Optimizer stuzy temu, aby strona spoteczna - jako osoby
nieposiadajagce kompetencji projektowych — mogta bazowa¢ na aktualnych, dostepnych
danych i otrzymac¢ wskazanie przebiegu drogi w sposéb obiektywny, pozbawiony
wptywow politycznych czy nieformalnych naciskéw. Podkreslit, ze mieszkarncy chcg mieé
pewnosc¢, iz decyzje nie sg wynikiem ,telefondw” aniinnych pozamerytorycznych dziatan.

Wyrazit zyczenie, aby za pie¢ lat mozna byto spotkac sie ponownie i stwierdzi¢, ze proces
zostat przeprowadzony ze zrozumieniem dla mieszkancow. Wskazat, ze ogromna rola
spoczywa na samorzadach, ktére - jego zdaniem - powinny juz teraz mysleé
o konsekwencjach przysztych decyzji. Podkreslit, ze sytuacja, ktéra dotknie mieszkancow
Matopolski, powinna prowadzi¢ do solidarnosci, a nie podziatéw.

Zaapelowat o oparcie dalszych dziatan na realnych danych oraz o wzajemne wsparcie
w procesie, ktéry — jak zaznaczyt — dotknie wiele oséb. Wyjasnit, ze mieszkancy muszg
umieé odnalezé sie w sytuacji, gdy zostang wskazane konkretne przebiegi drogi.

Na zakonczenie podziekowat za obecnos¢ uczestnikow, podkreslajac, ze zajeli oni
miejsca tych, ktdrzy nie chca uczestniczy¢é w rozmowach przy stole. Wskazat, ze
spotecznos¢ Rzeszotar i potudniowego Krakowa byta zaskoczona decyzjami, ktére
zapadty bez ich udziatu, i uwaza, ze ich miejsce jest wtasnie przy stole negocjacyjnym,
razem z pozostatymi uczestnikami spotkania.

lwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie

Poinformowata, ze lista zgtoszenh zostanie zamknieta po osiggnieciu dziesigtej pozyciji,
a nastepnie spotkanie bedzie kontynuowane zgodnie z programem.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Wyjasnit, ze jego zespodt uczestniczyt we wszystkich spotkaniach od poczatku prac i juz
3 kwietnia opublikowat na swojej stronie internetowej pismo skierowane do GDDKIA,
zawierajgce petny bezptatny raport oraz analizy liczgce ponad 100 stron. Podkreslit, ze
jest to praca merytoryczna, a nie — jak okreslit — ,,performance”.

Nastepnie odnidst sie do kwestii korzystania z przygotowanego przez jego zespot
kalkulatora metodologii. Wskazat, ze czesto zdarza sie, iz po udostepnieniu dokumentu
odbiorcy ograniczajg sie do obejrzenia map lub wizualizacji, pomijajac czes¢ opisowa.
Zaznaczyt, ze gdyby przedstawicielki Biskupic zapoznaty sie z zaktadka dotyczaca
sposobu korzystania z kalkulatora, mogtyby unikngé btednych interpretaciji.

Wyjasnit, ze kalkulator opisuje szes¢ metod liczenia, zgodnych z metodologia WAP, nad
ktorg pracuje zespot. Podkreslit, ze nazwy ,wariantwschodni”, ,zachodni” czy ,,centralny”
uzyte w kalkulatorze nie odnoszg sie do realnych wariantdow przebiegu drogi, lecz
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stanowig jedynie przyktadowe etykiety. Zwrécit uwage, ze wszystkie dane w kalkulatorze
sg edytowalne i kazdy komitet — rowniez komitet z Biskupic — moze wprowadzié¢ wtasne
dane i pordwnac¢ wyniki zgodnie z metodologia.

Podkreslit, ze narzedzie ma stuzy¢ pokazaniu zaleznosci i umozliwi¢é mieszkaricom
zrozumienie, nad czym pracuje zespot. Zaznaczyt, ze nie bedzie ponownie prezentowat
dziatania kalkulatora, poniewaz wcze$niej robit to Arkadiusz Sniezek.

Na zakonczenie zaprosit osoby merytoryczne do wspédtpracy, informujac, ze jego zespot
liczy obecnie okoto dziesieciu ekspertow z réznych dziedzin. Podkreslit, ze zaprasza osoby
chcace pracowaé merytorycznie, natomiast ,,performeréw” nie zaprasza, poniewaz oni
juz sa.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiagtnik Gérnych

Rozpoczat od tego, ze ten Komitet jako jeden z ok. 30 zawiesit swoje prace w zespole,
poniewaz organizator nie chce zrealizowac¢ ich postulatéw. Ocenit, ze zespét doprowadzi
do jednej, wielkiej katastrofy. Podkreslit, ze dzi$ reprezentuje Stowarzyszenie Przyjacioét
Swiatnik Gérnych grupe, ktéra chce minimalizowaé straty tragedii, do ktérej zapewne
dojdzie. Wskazat na dwa tematy.

Po pierwsze, zapytat o czas w agendzie poswiecony metodologii, poniewaz nie wida¢ go
w agendzie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze w dzisiejszym spotkaniu taki punkt nie jest przewidziany. Zaplanowano
go w pazdzierniku po formularzach opinii.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciot Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Kontynuujac wystgpienie zapowiedziat przedstawienie ze swej strony watku
metodologicznego oceniajac, ze w pazdzierniku bedzie na to za p6ézno. Rozpoczat od
podsumowania, ze jego celem jest wykazanie, ze przyjeta metodologia INROAD-WAP
prowadzi do bardzo ztych wariantéw. Dodat, ze te, ktére w oczywisty sposéb mogty by¢
wskazane jako zte, wg. tej metodologii sg wskazywane jako optymalne.

Zadat pytanie co ma wptyw na wybér wariantu, obiektywnie najlepszego. Odpowiadajac
sobie na pytanie stwierdzit, ze po pierwsze bedzie to pula teoretycznych wariantéw, a ta
bedzie wynika¢ z ograniczen, jakie zostang wprowadzone na tym terenie np. twarde
wykluczenia. Kolejnym elementem beda kryteria — ich wagi, struktura, czyli
uszeregowanie w odpowiednich grupach i kategoriach. Na koncu podat metodologie,
w tym przypadku metodologia INROAD-WAP, ktérg ocenit jako niewtasciwag.
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Oswiadczyt, ze zamierza wykaza¢, iz metodologia ta nie jest wtasciwa. W tym celu
przygotowat prosty przyktad, majacy pokazaé, ze proponowana metoda nie wskazuje
wariantu optymalnego. Przedstawit trzy warianty oznaczone kolorami: zielonym, zéttym
i czerwonym. Kazdy z nich wigzat sie z okreslonymi negatywnymi skutkami. Wariant
pierwszy obejmowat 50 wyburzenn budynkéw mieszkalnych i trzy kolizje z terenami
rekreacyjnymi. Wariant drugi — 100 wyburzen i dwie kolizje z terenami rekreacyjnymi.
Wariant trzeci — 200 wyburzen i jedng kolizje z terenem rekreacyjnym. Zapytat
uczestnikow, ktéry z tych trzech, niekorzystnych wariantow wydaje sie najlepszy,
wskazujac, ze intuicyjnie bytby to wariant pierwszy.

Wyijasnit, ze w przyktadzie przyjat dwa kryteria: kolizje z budynkami mieszkalnymi oraz
kolizje z terenami rekreacyjnymi, nadajgc im dla uproszczenia identyczne wagi.

Nastepnie oméwit podstawy metody INROAD-WAP, wskazujac, ze jej fundamentem s3g
~Wytyczne projektowania odcinkéow drég zamiejskich” opublikowane w 2022 r. Zwrdcit
uwage, ze jednym ze wspotautorow tego dokumentu jest dr Marcin Budzynriski, ktéry
przedstawia i promuje te metodologie podczas prac zespotu.

Zaprezentowat wzory wykorzystywane w procesie obliczen, aby pokazaé¢ w jaki sposob
doszedt do wynikéw. Powiedziat, ze ostateczny wzor jest na dole slajdu, okresla
wspoétczynnik s. Wyjasnit, ze im wiekszy wspoétczynnik tym wariant jest bardziej
preferowany.

Stwierdzit, ze zgodnie z wyliczeniami metoda INROAD-WAP wskazata jako optymalny
wariant 2, czyli 100 wyburzonych domoéw i dwa kolidujace tereny rekreacyjne, co ocenit
negatywnie. Wskazat tez na drugg bardzo niekorzystna rzecz. Prezentujgc dwa pozostate
warianty (zielony i czerwony) podkreslit, ze sg drastycznie rézne, poniewaz jeden ma 50
wyburzen a drugi az 200, a wg. omawianej metodologii dostaty identyczng ocene - 0,5.

Odnoszac sie do wskazanie jako optymalny wariantu 2 — stwierdzit, ze gtdwna przyczyna
tego ztego wyniku jest fakt, ze metoda wykorzystuje normalizacje w obrebie pojedynczych
kryteridow, przez co zatraca sie informacja o liczebnosci zbioru, na ktérym odbywa sie
praca. To jest zrodtem wypaczen.

Zaproponowat metode alternatywna, ktéra w jego opinii faktycznie dziata. Podkreslit, ze
zasadnicza réznica pomiedzy jego propozycjg, a metodologia INROAD-WAP jest etap
normalizacji. W jego ocenie normalizacja powinna by¢ realizowana na poziomie kategorii
spotecznej, ekonomicznej itp. Dodat, ze to zapewni sprawiedliwe dziatanie tej
metodologii.

Zaprezentowat przyktad jak bedzie to dziata¢ w praktyce. Zwrécit uwage, ze wyniki
uzyskane dla tej drugiej metody sa zupetnie inne. Przedstawit uzyskane wyniki
i skomentowat, ze wariant najlepszy to wariant pierwszy, ktéry dostat ocene 1.0,
nastepnym wariantem w kolejnosci byt wariant drugi, a najgorszy wariant, z wynikiem
zero, to wariant trzeci.
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Podsumowujac prezentacje zwrdcit uwage, ze pracujemy tutaj nad rzeczami waznymi —
kryteriami i wagami, ale byé moze za mato czasu jest poswiecane metodologii. Dodat, ze
zespot ma dane i moze na nich wykona¢ rézne operacje — dodaé, odjac i wiele innych.
Wtedy otrzyma sie odmienny wynik. Wyrazit zyczenie, ze metodologia, ktérej efektem
bedzie czyj$ zburzony dom i szkoda mieszkanca, bedzie przynajmniej sprawiedliwa.
W zwigzku z tym zaapelowat o to, zeby GDDKIA przyjrzata sie tej metodologii (red.
INROAD-WAP), na prostych przyktadach wykonata tzw. testy jednostkowe i podeszta
powaznie do tematu.

Zakonczyt stwierdzeniem, ze ,,sprawiedliwa droga zaczyna sie od sprawiedliwej metody”.
Jednoczesnie zaznaczyt, ze sama metoda nie gwarantuje sukcesu, poniewaz w puli ztych
wariantéw trudno bedzie znalez¢ wariant dobry.

Michat Slusarczyk, S7 Dla Mieszkaricéw, obserwator spoteczny z Dobczyc, gmina
Dobczyce (w zastepstwie Arkadiusza Sniezka)

Na wstepie wyjasnit, dlaczego jest obserwatorem i nie uczestniczyt we wczesniejszych
spotkania, co wynikato z fali hejtu w Internecie, jaka wylata sie na niego po tym jak wyrazit
poparcie dla powstania nowej drogi. Sposdb komunikacji ocenit jako niedopuszczalny,
niektore odczytat jako grozby.

Wystgpienie rozpoczat od trzech pytan. Po pierwsze, co ma robi¢ ta droga? Czy ona ma
przebiega¢ w relacji pétnoc-potudnie, czy jednak ma zabiera¢ ruch z zachodu, ktéry
naptywa drogg A4 z kierunku od Katowic.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze odpowiedz na to pytanie padata juz wielokrotnie, a na obecnym spotkaniu
bedzie takze bardzo dobrze uwypuklona w wystgpieniu p. Dyrektora Tomasza Stariczaka
w prezentacji dotyczgcej Generalnego Pomiaru Ruchu.

Michat Slusarczyk, S7 Dla Mieszkaricéw, obserwator spoteczny z Dobczyc, gmina
Dobczyce

Kontynuowat, zadajgc kolejne pytanie dotyczace liczby weztdw na projektowanej drodze.
Zapytat, czy GDDKIA ogranicza liczbe weztédw w toku procedowania wariantéw, a jesli tak
— jaka liczba weztéw jest dopuszczalna oraz w jakich odstepach mogg byé one
lokalizowane. Wyjasnit, ze w dyskusjach internetowych czesto pojawiajg sie zarzuty, iz
dany odcinek S7 nie moze petnic¢ funkcji obwodnicy Wieliczki lub Myslenic, poniewaz nie
bedzie na nim wjazdéw ani weztéw, co powoduje dezinformacje i niepokdj mieszkancow.
Wskazat, ze z informacji dostepnych w internecie wynika, iz wezty na drogach klasy
Smoga by¢ projektowane co okoto 5 km, a na terenie miasta nawet co 3 km,
aw niektérych przypadkach dopuszcza sie odstepy rzedu 1,5 km. Poprosit
o jednoznaczne wyjasnienie tej kwestii.
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Nastepnie przeszedt do trzeciego pytania, dotyczgcego roli Myslenic w analizach. Zapytat,
czy miasto to jest wtasciwym kierunkiem prowadzenia drogi oraz czy ruch, ktéry ma
zostacé przeniesiony, rzeczywiscie zmierza do Myslenic, czy tez gtdbwnym celem jest ruch
kierowany na Zakopane lub na droge prowadzaca w kierunku Chyznego. Wskazat, ze
w takim przypadku mozna bytoby rozwazy¢ warianty omijajgce Myslenice od wschodu lub
zachodu.

Wyjasnit, ze Myslenice znajdujg sie w zlewni zbiornika Dobczyckiego, podobnie jak inne
obszary, przez ktére mogtaby przebiegac droga. Zwrdcit uwage, ze niezaleznie od tego, czy
droga przebiegataby przez Siepraw, czy przez dorzecze od Pcimia i Strézy do Myslenic,
kazde z tych miejsc stanowi potencjalne zagrozenie dla jakosci wody pitnej w przypadku
rozlania substancji chemicznych z cysterny, ktére mogtyby przedosta¢ sie do zbiornika.
Wspomniat réwniez o problemie zanieczyszczehn pochodzgcych z nieszczelnych szamb,
choc¢ zaznaczyt, ze nie jest to temat bezposrednio zwigzany z droga.

Zaproponowat rozwazenie przebiegu drogi w rejonie miedzy Dobczycami a Gdowem,
w kierunku Mszany Dolnej, przez Wegléwke lub inne miejscowosci, co mogtoby pozwoli¢
na ominiecie zlewni zbiornika Dobczyckiego. Podkreslit, ze nikt nie analizuje obecnie
takich wariantéw, a jego zdaniem sg one warte rozwazenia.

Nastepnie zwrdcit uwage na brak dobrej drogi z Nowego Sgcza do Krakowa. Zapytat,
dlaczego upiera sie przy budowie drogi przez Myslenice, ktére maja juz potaczenia
drogowe, zamiast rozwazy¢ przebieg w relacji Niepotomice—Mszana Dolna, z mozliwoscia
rozgatezienia na kierunek Chyznego oraz Nowego Sgcza. Wskazat, ze takie rozwigzanie
mogtoby rozwigzac przyszte problemy zwigzane z planowaniem drogi na Chyzne.

Dodat, ze jesli taki wariant bytby brany pod uwage to warto jeszcze zastanowi¢ nad
ruchem poziomym, poniewaz dzis jest tylko A4 i brakuje drég réwnolegtych. Dodat, ze jest
to efekt ograniczen ustawowych, jakie posiadat Stalexport, w zwigzku ze swojg umowa,
ktéra miata charakter tajny. Zauwazyt, ze by¢ moze to jest wtasnie powdd tego, ze dzis caty
ruch idzie tranzytowo z osi zachodniej tylko jedna droga, zamiast kilkoma.

Nastepnie zwrdcit uwage, ze jest nacisk tylko, i wytgcznie, na wariant spoteczny. W jego
opinii jest to bardzo zasadne, bo mieszkancy majg obawy, jednak zadat pytanie z czego
wynikajg te obawy, a te wynikajg gtéwnie z leku przed wywtaszczeniem na warunkach,
ktore nie odzwierciedla petnych kwot rekompensaty.

Zaproponowat, jak temu mozna zapowiedz: nalezy przygotowac kalkulacje, ktora
przyjmuje dwa modele, pierwszy — wariant spoteczny. Jak powiedziat mamy w wariancie
spotecznym koszt budowy przyktadowo 7 mld ztotych, ktéry jest drozszy niz inny wariant
tzw. ekonomiczny o koszcie 5 mld. Uzasadnit to tym, ze w przypadku wariantu
spotecznego bedzie on wymagat tuneli. Dodat, ze wariant ekonomiczny bedzie szedt
bezwzglednie po domach, co spowoduje, ze droga bedzie bardziej kreta, ale powstanie.
Zadat pytanie co z tymi 2 miliardami?
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Odpowiedziat, ze jesli GDDKIA podjetaby ciezar wptyniecia na decyzje urzednicze na
poziomie ustawowych, wtedy mozna bytoby rozwazy¢, aby czes¢ tych Srodkéw
przeznaczy¢ na godziwe wynagrodzenia za wywtaszczenia. Zaproponowat, aby obecny na
sali p. Dyrektor (red. T. Kwiecinski) odpowiedziat na pytanie czy nie nalezatoby podniesé
poziomu rekompensat za wywtaszczenia do poziomu np. 150% wartosci terenu, ktory jest
bezposrednio w sasiedztwie drogi. Podat przyktad pasa 100 metréw po obu stronach
drogi, w ktérym byliby wywtaszczani mieszkancy w kwocie 150% wartosci, ze wzgledu na
fakt, ze musza sobie od nowa utozy¢ swoje zycie. Dodat tez, ze mozna ustali¢ drugi obszar
oddziatywania bezposredniego o szerokosci np. 100-300 m i tutaj mozna by
zaproponowacé wywtaszczenie np. na poziomie 100%.

W tym przypadku, jak stwierdzit, wyprowadzi sie ten kto chce, poniewaz jezeli komus to
nie bedzie odpowiadato to moze zosta¢ i otrzymacé $Sladowe odszkodowanie za
oddziatywanie drogi, liczac sie z tym, ze droga bedzie mu hatasowac. Na koniec dodat, ze
powyzej 300 m mozna ustali¢ strefe oddziatywania posredniego. W tym przypadku, jak
stwierdzit, to mieszkaniec bedzie musiat udowodnié, ze droga istotnie wptyneta na
pogorszenie sie jego funkcjonowania i komfortu zycia itp. wtedy nalezatoby rozwazyé
jakie$ odszkodowania celowe, ktére te szkody mogtyby skompensowac.

Nastepnie przeszedt do kolejnej kwestii, czyli programu Arkadiusza (red. Road Optimizer).
Przyznat, ze uczestniczy w budowaniu tego programu od kilku dni i zadeklarowat, ze jego
wktad jest gtdwnie merytoryczny na bazie rozmoéw. Poinformowat, ze aktualnie Arkadiusz
pracuje nad uwzglednienie tzw. trajektorii osi pionowe;j. Jak wyjasnit chodzi o to, ze dzisiaj
w mapach, ktére otrzymuja mieszkancy widaé, ze jest masa budynkoéw i wszyscy
protestuja.

Podat przyktad Mietniowa i Choragwicy. Zasugerowat, ze gdyby poprowadzi¢ droge
w okolicach Lednicy (red. Gdrnej), niekoniecznie przez sama miejscowosc¢, ale w tym
regionie. W tym momencie, jak stwierdzit, napotykamy na pogoérze wielickie. Spytat,
dlaczego wszyscy uwazajg, ze droga pobiegnie szczytem géry, skoro tiry w zimie tam nie
podjada. W zwigzku z tym wymaga to dtugich i kosztownych estakad, wiec alternatywa
dla nich bytby tunel. Zadat pytanie, dlaczego wszyscy protestujg na szczycie gory, skoro
bedg mieé¢ droge pod swoimi stopami. Wyrazit watpliwo$¢ czy dzisiejsze protesty sg
wystarczajgco uzasadnione.

Kolejny watek, jaki podjat, to przygotowanie wariantéw. Jak stwierdzit ogtasza sie te
warianty publicznie i powstaje awantura, zwigzana z tym, ze mieszkancy nie chca drogi
i wypychajg ja do sgsiada, tamten wypycha jg jeszcze dalej. Ocenit, ze w ten sposdb drogi
sie nie zbuduje. Postawit kolejne pytanie, czy nie powinno byé¢ tak, ze w ramach
opracowania wariantu, ekipa wejdzie w teren i zrobi chociaz kilkaset podstawowych
ankiet i oszacowan, zeby przynajmniej w tym gtéwnym przebiegu, domy, ktére beda
stanowity najwiekszy problem, poniewaz bedg np. hotelami, marketami lub ich koszt
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bedzie wysoki — aby porozmawiac¢ z ich wtascicielami na wstepie, czy byliby sktonni za te
kwote ok. 150% wartosci da¢ sie wykupic.

Nastepnie podjat watek planowania inwestycji. Jak zauwazyt dzisiaj rozmawiamy
o perspektywie lat 2030-2035 lub nawet pézniej. Spytat czy nie nalezatoby podjac¢ dziatan,
ktére beda wygladaty w nastepujacy sposéb: opracowujemy korytarz, ktéry chwilowo
blokujemy, ustalamy, czy jest mozliwos¢ wykupu i dogadanie sie z kazdym mieszkancem
co do ewentualnego wywtaszczenia, dajemy tym ludziom od razu pienigdze z gory,
czekamy ok. 4 lata az oni opuszczg te domu i dopiero wtedy wchodzimy z budowa. Jak
zauwazyt nie bytoby wtedy awantur, zwigzanych z tym, ze ktos$ zostat pozostawiony z dnia
na dzien z niczym. Dodat, ze pozwoli to takze unikngé boomu, zwigzanego z tym, ze nagle
ok. 1000 oséb lub nawet 300 bedzie w tej samej chwili szuka¢ dziatek czy domoéw, co
konczy sie tym, ze nagle duza liczba ekip jest zaangazowana w prace, a to powoduje
wzrost cen. Takze, jak dodat, duzo ludzi szuka dziatek i one tez drozejg, a to wszystko
powoduje chwilowy ,,boom”, ktéry oznacza, ze wiekszos¢ z uzyskanych pieniedzy bedzie
»przepalana”. Postulowat, aby zabezpieczy¢ interes tych ludzi na takg ewentualnos¢.

Nastepnie odnidst sie do kwestii wspoétpracy z gminami. Zaproponowat, aby zrobi¢
ustawe, ktora pozwoli na to, aby w takiej sytuacji, w ktérej mieszkaniec nie moze znalez¢
satysfakcjonujgcej go dziatki, ale ma obok dziatke rolng, aby madgt przeksztatcié teren
i przenies¢ sie 300 m dalej na swoje pole. Dodat, ze jezeli kazemy sie ludziom budowaé
na dziatkach budowlanych za wszelkg cene, to te dziatki beda drogie, a koszty finalnie
poniesie panstwo. Zasugerowat, ze w drodze wyjatku ustawowego, nalezatoby dopuscic¢
tym ludziom mozliwo$¢ wybudowania sie na dziatkach rolnych. Ta rzecz, jak podkreslit,
na pewno wymaga dziatania.

Odniést sie takze do miast, ktére potrzebujg obwodnic tj. Wieliczka, Niepotomice czy
Dobczyce. Podat przyktad, ze np. rosnie ilos¢ obiektow w zabudowie na drodze
wojewddzkiej 967, i przy tej drodze powstaje coraz wiecej marketéw oraz zabudowy
mieszkalnej. Za okoto pie¢ lat na takim fragmencie bedzie np. wymagana obwodnica.
| teraz, jak zauwazyt, jezeli dana obwodnica pokrywa sie z planami poprowadzenia S7, to
dlaczego by nie porozmawia¢ z tymi miastamii nie potaczy¢ plandéw np. poprzez dotozenie
jednego pasa na tym obszarze, ktéry spetni kryteria wymagane do S7. W tym kontekscie
postawit pytanie czy czes¢ srodkdéw uwolnionych przez gminy nie powinny juz teraz byc¢
dotowane. W tej sytuacji zaproponowat, aby robi¢ obwodnice, ale niech GDDKIiA doktada
swoje wymagania do budowy takich obiektow, tak, zeby docelowo mogty one spetniaé
kryteria drogi klasy S.

W tej czes$ci przekazat prosbe od Arkadiusza (red. Sniezek), aby przekazaé informacje, ze
poczatkiem tygodnia przesle zaktualizowana liste kryteriow, o ktérych ostatnio rozmawiat
jak réwniez przekazano pytania z jego strony:

1. Jakajest przyjeta metoda normalizacji?
2. Czy bedzie brana pod uwage propozycja dr Budzyriskiego? (kalkulator)
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3. Czyto narzedzie byto juz analizowane w celu weryfikacji innych metod?
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zwrdcit uwage na znaczne przeciggniecie sie tej czesci i poprosit o sprawne wystgpienia
dwie ostatnie osoby z listy, aby mdc przej$¢ do czesci merytorycznej spotkania.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Stwierdzit, ze rozpoznat autora cytatéw osobe, ktéra w przesztosci petnita funkcje
burmistrza i miata problemy z realizacjg inwestycji drogowych. Wskazat przyktad drogi
w Gtogoczowie, wybudowanej w latach 2010-2011, ktéra w 2019 r. ulegta degradaciji,
aw 2023 r. zostata catkowicie rozebrana i wykonana ponownie przez jego nastepce.
Zastrzegt, ze nie ma pewnosci co do tozsamosci tej osoby, cho¢ obecnie zajmuje ona
wysokie stanowisko.

Nastepnie przeszedt do omdéwienia wariantéw tras oznaczonych jako D i E. Podkreslit, ze
posiadajg one istotng wade, ktéra — jego zdaniem — nie zostata wtasciwie
przeanalizowana. Zwrdcit uwage, ze powrdt do rozwazania wariantéw wschodnich daje
szanse ponownego przesledzenia problemow, ktére moga wystgpic.

Wskazat, ze w wariancie E na wezle w Gtogoczowie skumuluje sie ruch z nowej drogi S7,
starej DK7 oraz przysztej S52. Podkreslit, ze po wybudowaniu S52 stanie sie ona
atrakcyjng trasg dla ruchu ze Slaska w kierunku Zakopanego, pozwalajaca omingé
zakorkowang obwodnice Krakowa. W jego ocenie warianty D i E doprowadzg do
regularnego blokowania wezta w kazdy weekend.

Wypowiadajgcy argumentowat, ze nalezy ponownie przeanalizowa¢ warianty odrzucone
wczesniej, w tym warianty biezanowskie, ktore osobiscie uwaza za korzystne, choc nie
narzuca tej opinii. Poinformowat, ze podczas konsultacji spotecznych w Myslenicach oraz
na wczesniejszym spotkaniu z Dyrektorem (red. T. Kwiecinskim) zwrécit uwage na brak
uwzglednienia w prognozach ruchu (na 30-40 lat) skutkéw ewentualnego wejscia Ukrainy
do Unii Europejskiej.

Wskazat, ze po takim rozszerzeniu UE w rejonie Krakowa moze pojawi¢ sie bardzo duzy
ruch towarowy, analogiczny do obecnego w okolicach Wroctawia. Przewidywat, ze
transport w kierunku Ukrainy bedzie odbywat sie zaréwno autostradg A4 od strony
Niemiec, jak i S52 od strony Wiednia, zgodnie z historycznymi korytarzami handlowymi.
Ostrzegat, ze skierowanie tego ruchu na ul. Tuchowska doprowadzi do zablokowania
autostrady A4.

W jego ocenie konieczne jest wyprowadzenie tacznika S52 na wschdd, poza Krakéw, aby
unikngé przecigzenia infrastruktury. Zaznaczyt, ze w przeciwnym razie w przysztosci moze
zaistnie¢ potrzeba budowy drogi réwnolegtej do A4, co wigzatoby sie z bardzo wysokimi
kosztami oraz wyburzeniami budynkéw mieszkalnych w rejonie Biezanowa, Prokocimia
i okolic.
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Podkresla potrzebe ograniczenia populizmu i zwiekszenia merytorycznosci dyskusiji.
Wyraza szacunek dla pracy pana Sniezka, wskazujac jednoczesnie, ze program wymaga
dalszego doskonalenia.

Artur Markiewicz, Radny Dzielnicy X Swoszowice z prezentacja

Zwrocit sie do Dyrektora (red. T. Kwiecinskiego) z pytaniem dotyczgacym poprzedniego
spotkania, przypominajac, ze ztozyt wniosek w sprawie plandéw ogoélnych gmin. Stwierdzit,
ze dokumenty te powinny by¢ dostepne, poniewaz gminy przekazuja je inwestorowi. Pytat,
czy uczestnicy beda dysponowali danymi gmin, przez ktére mégtby przebiegac¢ planowany
szlak inwestycji, podkreslajac, ze jest to kwestia kluczowa. Wskazat, ze gminy oscienne
uwalniajg duze obszary terendéw, dlatego nalezy zadbaé o komunikacje réwniez dla ich
mieszkancow.

Zapytat, czy dostepne bedg dane liczbowe, w tym powierzchnie nowych terenéw
inwestycyjnych w hektarach. Przypomniat, ze gminy miaty obowigzek przygotowania
planéw ogoélnych do 31 sierpnia, chyba ze termin zostat wydtuzony.

Nastepnie zapowiedziat odniesienie sie do wypowiedzi przedstawicieli Wieliczki. Poprosit
0 przedstawienie przygotowanej prezentacji dotyczacej obszaru ochrony gtéwnego
zbiornika wod podziemnych Bogucice oraz o wyjasnienie postulatu przywrécenia do
analizy strefy C uzdrowiska.

Zwrocit uwage, ze zbiornik Bogucice wchodzi w obszar strefy C, co — jego zdaniem —
powodowato wzajemne wykluczanie sie zgtaszanych postulatéw. Podkreslit, ze nie
zamierzat wchodzi¢ w polemike, lecz przedstawi¢ swoje stanowisko. Stwierdzit, ze nie
mozna jednoczesnie utrzymywaé dwéch sprzecznych zatozen. Nastepnie odnidst sie do
kwestii stref A, B i C uzdrowiska, wyjasniajac, ze uzdrowisko jako sp6tka obejmuje jedynie
niewielki fragment strefy A (okreslany jako ,kran” w ktérym ztoza wyptywajg), natomiast
funkcjonowanie catego obszaru uzdrowiskowego zalezy od przeptywu wéd ze strefy
C przez strefe B do strefy A. Wskazat, ze strefy te stanowig nierozerwalng catos¢ i nie
moga funkcjonowac oddzielnie.

W dalszej czesci wypowiedzi stwierdzit, ze Krakéw miat juz w przesztosci znaczace
wyburzenia zwigzane z inwestycjami drogowymi. Przypomniat, ze miasto posiada droge
ekspresowg nr 7 az do wezta Biezandéw, a lokalni samorzgdowcy przez lata zabiegali
o budowe tacznika czernichowickiego. Zaznaczyt, ze po Swiatowych Dniach Mtodziezy
swiadomie zawezono rezerwe terenowag w okolicach Wieliczki, ktéra wczesniej byta
szersza. Wskazat, ze tereny inwestycyjne zostaty przeniesione na inne obszary (Brzegi),
a nastepnie zabudowane.

Podkreslit, ze gminy, w tym Wieliczka, oparty swoéj uktad komunikacyjny na infrastrukturze
Krakowa, nie realizujgc wtasnych inwestycji drogowych, ktére mogtyby przejaé czesc
ruchu. Stwierdzit, ze nie zna inwestycji z ostatnich 20 lat, ktére poprawityby sytuacje
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komunikacyjng Wieliczki, poza ewentualnie jednym tgcznikiem miedzy ul. Gdowska
a starg drogag A4.

Zwrocit uwage, ze ruch samochodowy musi byé przejmowany wczes$niej, poniewaz
Wieliczka jest obecnie catkowicie zakorkowana. Podkreslit, ze strefy A, B i C uzdrowiska
stanowiag jednos¢, a ich naruszenie oznaczatoby likwidacje uzdrowiska. Zakonczyt
stwierdzeniem, ze jesli ktos opowiada sie za ingerencja w strefy B i C, powinien wprost
powiedzieé, ze chce doprowadzi¢ do likwidacji uzdrowiska.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wypowiadajacy podziekowat za wszystkie gtosy przekazywane w ramach prac zespotu
oraz za duze zaangazowanie uczestnikdow, podkreslajac, ze bedg one elementem
koncowego raportu. Na poczatku zaznaczyt, ze w przestrzeni publicznej pojawiato sie
wiele nieprawdziwych informacji, dlatego wyjasnit, ze nie istnieja zadne nowe warianty
przebiegu trasy. Warianty A, B, C, D, E i F utracity rekomendacje Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, a zadne narzedzia publikowane w Internecie nie byty przez nig
autoryzowane.

Wyjasnit, ze zespdét pracowat nad kryteriami oceny przebiegdw, a podstawowym
narzedziem bedzie metodologia Wielokryterialnej Analizy Poréownawczej, zmodyfikowana
na potrzeby wczesnego etapu przygotowania inwestycji. Podkreslit, ze jest to metodyka
naukowo-badawcza opracowana w ramach rozwoju innowacji w drogownictwie i po jej
odbiorze Generalna Dyrekcja zamierzata wykorzystac jg przy wyznaczaniu tej i przysztych
tras.

Wskazat, ze w analizach ruchowych wykorzystywane miaty by¢ wytacznie dane
przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji, w tym aktualne badania ruchu GPR
z poprzedniego roku oraz konczone raporty dotyczace drog wojewoddzkich. Podkreslit, ze
nie beda uzywane zadne dane zewnetrzne, poniewaz nie ma nad nimi kontroli.

Zapowiedziat, ze 30 czerwca bedzie opublikowana ostatnia wersja map z opisem
kryteriow wytgczen poszczegélnych obszaréow. Wyjasnit, ze szczegdlng trudnosé
stanowity osiedla btednie klasyfikowane w bazie danych jako zabudowa jednorodzinna,
podczas gdy faktycznie byty to obiekty wielolokalowe. Przyjeto zasade, ze jesli budynkéw
byto wiecej niz pie¢ i znajdowaty sie przy jednym ciggu komunikacyjnym, traktowano je
jako osiedla. Wszystkie takie przypadki beda opisane w materiatach.

Odnidst sie réwniez do wniosku z Sieprawia, informujac, ze jest analizowany, a odpowiedz
zostanie przedstawiona w przekazywanych 30 czerwca materiatach. Zapowiedziat, ze
jesli jakis obszar nie zostanie zaklasyfikowany jako wytgczony, zostanie wyjasnione,
dlaczego tak sie stato. Wstrzymanie formularzy konsultacyjnych miato umozliwié
uczestnikom zapoznanie sie z kompletem danych przed zgtaszaniem uwag.
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Nastepnie przeszedt do kwestii technicznych. Wyjasnit, ze liczba weztéw drogowych
wynika z warunkow technicznych — standardowo co 5 km, a w terenach zabudowanych
co 3 km — ale takze z istniejacej sieci drég, ktére mozna bytoby do nich podpigc.
Podkreslit, ze droga ma stuzy¢ mieszkancom, dlatego w tej spawie jest otwartosc i nie
zaktada sie sztucznych ograniczen liczby weztéw. Ich liczba bedzie wynika¢ z warunkow
technicznych, ale takze ze wskazahn samorzadow na kolejnym etapie przygotowywania
dokumentaciji.

Wskazat, ze poczatek trasy od strony Myslenic wynikat z koniecznosci zachowania
spodjnosci sieci drogowej oraz z faktu, ze droga ekspresowa S7 dochodzita tam od
potudnia. Zgodnie z zasadg gospodarnosci nalezato minimalizowaé odcinek, ktéry
utracitby status drogi ekspresowe;.

W dalszej czesci odnidst sie do kwestii wywtaszczen. Stanowczo zaprzeczyt informacjom,
jakoby istniata goérna granica odszkodowan. Wyjasnit, ze kwota miliona ztotych
pojawiajgca sie w analizach byta jedynie wartoscig szacunkowg na tym etapie.
Ostateczne odszkodowania bedg ustalane przez rzeczoznawce powotanego przez
wojewode na dzien wydania decyzji ZRID, czyli za kilka lat. Podkreslit, ze Generalna
Dyrekcja nabywata w przesztosci nieruchomosci warte dziesigtki milionéw ztotych,
a przypadki problematyczne stanowity ponizej promila wszystkich wywtaszczen.
Generalna Dyrekcja wybudowata ponad 5,5 tys. km drég ekspresowych iautostrad,
regularnie nabywajgc ré6znego typu nieruchomosci i nie stanowito to nigdy problemu.

Zaznaczyt jednak, ze w tym projekcie dostrzega sie potencjalny problem ograniczonej
dostepnosci terendw zamiennych oraz niecheci mieszkanncow do sprzedazy
nieruchomosci. Zapowiedziat, ze beda poszukiwane rozwigzania, w tym rozmowy
zsamorzgdami i powiatami o ewentualnych zasobach gruntéw, ktére mogtyby zostaé
przeznaczone na odtworzenie siedlisk, aby nikogo nie pozostawia¢ bez rozwigzanego
problemu. Podkreslit, ze etap ten nastapi najwczesniej za okoto 10 lat, ale przygotowania
zostang podjete odpowiednio wczesniej.

W odniesieniu do planéw ogdlnych gmin poinformowat, ze Generalna Dyrekcja nie miata
do nich dostepu. Wedtug wstepnych ustalen tylko jeden plan ogdlny w regionie byt
uchwalony, dlatego trudno byto odnies¢ sie do tej kwestii.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Wyjasnit, ze chciat odnies¢ sie do prezentacji dotyczacej metody oraz do sugestii, ze inny
wariant okazat sie najlepszy.

Przedstawit dwie uwagi. Po pierwsze przypomniat, ze opracowana metodyka (red.
INROAD-WAP) nie stuzyta wyborowi wariantéw do STES, lecz ocenie wariantéw juz
znajdujgcych sie w STES. Podkreélit, ze od poczatku wskazywano mozliwosé
wykorzystania jedynie elementéw tej metody. Po drugie zaznaczyt, ze nie byta to jego
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autorska metoda, lecz rezultat pracy zespotu konsorcjum czterech uczelni, ktérym
kierowat.

Przechodzac do meritum, wyjasnit, ze w prezentacji zestawiono dwa kryteria oceny trzech
wariantéw: liczbe wyburzen oraz kolizje z terenami rekreacyjnymi. Wskazat, ze byty to
kryteria skrajnie rézne pod wzgledem istotnosci — w proponowanej metodzie wyburzenia
majg najwyzsza wage, hatomiast kolizje z terenami rekreacyjnymi najnizszg. Uznat za
niezrozumiate traktowanie ich jako rownorzednych.

Zwrécit uwage, ze o ile liczba wyburzen byta wyrazona w sztukach, o tyle w przypadku
kolizji z terenami rekreacyjnymi nie byto jasne, czy chodzi o dtugos¢ w kilometrach,
metrach czy innych jednostkach. Podkreslit, ze jednostki réwniez muszg by¢ jasno
okreslone. Zapewnit, ze nawet przy przyjeciu wag 0,9 dla wyburzen i 0,1 dla terenéw
rekreacyjnych najlepszy pozostatby pierwszy z wariantow.

Whyrazit takze watpliwosci wobec propozycji normalizacji wszystkich kryteriéw tgcznie,
poniewaz obejmowaty one bardzo rézne jednostki. Wskazat, ze troche nie wyobraza sobie
takiego procesu, a kwestie matematyczne byty opracowywane przez zespét
matematykow. Podkreslit, ze przy normalizacji jednego kryterium jednostki nie maja
znaczenia, natomiast przy normalizacji zbiorczej jednostki zaczynaja wptywac¢ na wynik.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odniést sie ponownie do wypowiedzi doktora, podkreslajgc, ze omawiana metodyka
zostata opracowana w ramach rozwoju innowacji w drogownictwie na konkretne
zamoéwienie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad skierowane do srodowiska
naukowego. Zaznaczyt, ze etap odbioru metodyki zbiegt sie w czasie z prowadzonym
procesem, co czesciowo realizowato postulaty zgtaszane podczas protestéw
w listopadzie poprzedniego roku, dotyczace zaangazowania swiata nauki.

Podkreslit, ze najwazniejsze jest to, aby caty proces byt jasny, czytelny i transparentny.
Zapewnit, ze zespot nie ma nic do ukrycia i chce w petni wystuchaé uczestnikéw oraz —
w miare mozliwosci — uwzglednié zgtaszane postulaty. Wskazat, ze proces ma byé
odporny na manipulacje, zmiany i proby nieuprawnionego wptywu.

Zaapelowat o zaufanie, podkreslajac, ze celem jest przeprowadzenie prac w sposoéb jasny,
czytelny i obiektywny, aby dla wszystkich byto oczywiste, ze wszystkie mozliwe elementy,
ktére mogty by¢ uwzglednione, zostaty wziete pod uwage i obiektywnie przeliczone.
Awariant wybrany na ich bazie bedzie optymalny z punktu widzenia analizy
wielokryterialnej planowanej na pazdziernik. Nastepnie przekazat gtos kolejnemu
uczestnikowi.
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Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiagtnik Gérnych

Poprosit o krotka chwile i zapowiedziat, ze postara sie mowic¢ szybko. Oswiadczyt, ze czuje
sie niekomfortowo, publicznie wskazujgc btedy, jednak wielokrotnie przesytat swojg
analize do doktora (red. Budzyriskiego) oraz na adres zespotu, nie otrzymujgc zadnej
odpowiedzi. Z tego powodu zdecydowat sie zaprezentowac ja podczas spotkania.
Stwierdzit, ze doktor (red. Budzynski) prawdopodobnie widziat jg po raz pierwszy i nie do
konca zrozumiat jej sens, dlatego postanowit wyjasni¢ swoje stanowisko.

Wyjasnit, ze proponowana metodyka normalizowata dane na poziomie pojedynczych
kryteriow, co — jego zdaniem — prowadzito do utraty informacji o liczebnosci zbioru.
Postuzyt sie przyktadem, poréwnujgc normalizacje do procesu wyboru najlepszego
ogiera, w ktéorym w pierwszym etapie wyboru dokonujemy na nim kastracji, co miato
obrazowac utrate kluczowych cech zbioru. Wskazat, ze w wyniku takiej normalizacji 200
doméw mogto zostaé¢ zréwnanych z jednym terenem rekreacyjnym. Podkreslit, ze
przyktad terenu rekreacyjnego byt jedynie ilustracjg i mozna go zastgpi¢ np. biblioteka
gminna.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze kluczowe byto odpowiednie dobranie wag, ktére determinowaty istotnosé
kryteriow. Wskazat, ze analiza przedstawiona przez rozmoéwce wprowadzata w btad,
poniewaz zrownata wagi kryteriéw o skrajnie roznej istotnosci.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciot Swiatnik Gérnych

Nie zgodzit sie z tym, twierdzac, ze nie byto to sedno problemu. Wyjasnit, ze gdyby
podzieli¢ domy na te z czarnym dachem i wszystkie pozostate, a nastepnie zastosowacé
metode INROAD-WAP, wynik wskazatby inny wariant jako optymalny.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wtracit, ze wprowadzanie tego typu kryterium nie miatoby zadnego uzasadnienia
merytorycznego, dlatego tez nie robi sie tego.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiqtnik Gornych, Stowarzyszenie
Przyjaciot Swiatnik Gérnych

Podkreslit, ze metoda byta podatna na manipulacje i nieodporna na dodawanie nowych
kryteriéw. Wskazat, ze na pézniejszych etapach, np. w STES, dodanie wielu dodatkowych
kryteriow mogtoby doprowadzi¢ do zréwnania istotnych elementéw, takich jak 100
domdw, z obiektami o marginalnym znaczeniu, np. pojedynczymi garazami.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Stanowczo zaprzeczyt, podkreslajac, ze nie mozna teraz méwi¢é o tym co bedzie na
dalszych etapach i jak ten proces bedzie zdefiniowany, a zebrane uwagi zostanag
wykorzystane na kolejnych etapach i ze praca zespotu na pewno nie zostanie
zapomniana. Wyjasnit, ze niektére kryteria nie byty wprowadzane na obecnym etapie,
poniewaz sg przeznaczone do analizy na dalszym, ale bedzie to jasno wynikac
Z prezentowanego na spotkaniach zespotu materiatu.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych

Zaznaczyt, ze zalezato mu na tym, aby metoda umozliwiata dodawanie kolejnych
kryteriow bez utraty sprawiedliwosci oceny, niezaleznie od ich liczebnosci. Podkreslit, ze
skoro metoda nie dziatata poprawnie dla dwdch kryteridw, to tym bardziej nie zadziata dla
dwudziestu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze przyktad byt obarczony btedem polegajacym na zestawieniu kryteriow
o skrajnie réznej istotnosci.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych

Odpart, ze nawet zmiana przyktadu na biblioteke gminng prowadzitaby do tego samego
wyniku.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Wyjasnit, ze istniejg procedury réznicowania istotnosci wyburzen, poniewaz oczywiste
jest, ze dom mieszkalny nie moze miec¢ tej samej wagi co garaz. Zapewnit, ze rézne obiekty
bedg miaty rézne wagi, co powinno odpowiadaé zgtaszanym obawom.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych

Z godzit sie co do roli wag, ale podkreslit, ze sama metoda nadal zatraca liczebnosSc¢ zbioru
w ramach danego kryterium.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Wskazat, ze manipulacja jednostkami lub normalizacja w obrebie catej grupy kryteriéw
prowadzitaby do réznych wynikéw.
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Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiagtnik Gérnych

Stwierdzit, ze normalizacja miata na celu pozbycie sie problemu réznych jednostek,
jednak — jego zdaniem — problem ten zostat rozwigzany juz w starozytnosci poprzez
wprowadzenie waluty, czyli wyceny.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Zapytat, czy wystepujacy posiada obiektywng metode wyceny kazdego kryterium
i zamiany jednostek.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiagtnik Gérnych

Odpowiedziat, ze to grono naukowcéw zaproponowato te metode, a prace zespotu
dotyczyty ustalania wag, czyli poziomu istotnosci poszczegdlnych elementdw, czyli
wyceng obiektéw w przestrzeni.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Stwierdzit, ze w prezentacji przedmoéwcy odbywa sie to w sposéb bardzo subiektywny,
chyba ze za prowadzgcym stoi duzy zespot ekspertow, ktéry okreslit wagi.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiagtnik Gérnych

Potwierdzit, ze etap ustalania wag jest jeszcze przed nimi.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wypowiadajacy podziekowat za dotychczasowsg dyskusje i potwierdzit, ze kolejny etap
prac bedzie polegat na zebraniu od uczestnikéw informacji poprzez formularze opinii.
Wyjasnit, ze dane z formularzy postuza do przygotowania rekomendacji do analizy
wielokryterialnej dla Generalnego Dyrektora, a nastepnie do wyboru wariantu.

Podziekowat za czes¢ dotyczacg wolnych wnioskow, zaznaczajgc, ze dyskusja
przedtuzyta sie, dlatego konieczna jest zmiana pierwotnej agendy. Wyjasnit, ze
poczatkowo planowano przedstawienie catej prezentacji przez Barttomieja
Sienkowskiego w pierwszej czesci spotkania, jednak ze wzgledu na czas zdecydowano, ze
zaprezentowane zostanie jedynie 30-40 minut materiatu, po czym nastgpi przerwa
i kontynuacja prezentacji w drugiej czesci. Nastepnie przekazat gtos.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Wypowiadajacy przeszedt do kolejnego etapu spotkania, przedstawiajgc zasady
dotyczace formularzy opinii. Wyjasnit, ze przygotowano szes¢ formularzy podzielonych na
szes¢ zwieztych grup.

Przypomniat, ze weryfikacja uzytkownika odbywata sie poprzez adres e-mail oraz unikalny
kod przesytany w osobnej wiadomosci. Kazdy uczestnik otrzyma indywidualny link,
z ktérego automatycznie bedzie sie pobierat adres e-mail, a zadaniem uczestnika byto
jedynie wpisanie kodu. Ma to na celu potwierdzenie, ze formularz wypetnia wtasciwa
osoba.

Po wypetnieniu formularza uczestnik otrzyma strone podsumowujgcg z przyciskiem
umozliwiajgcym zapisanie i przestanie dalej odpowiedzi. Kazdy formularz mozna bedzie
wypetni¢ tylko raz, a po jego przestaniu uczestnik otrzyma potwierdzenie wraz z kopia
udzielonych odpowiedzi.

Wypowiadajgcy przypomniat, ze kryteria zawarte w formularzach musiaty opierac sie na
ogélnodostepnych zZrédtach danych, byé obiektywne, policzalne i niepowielajgce innych
kryteriow.

Nastepnie omowit poszczegdlne formularze.

Pierwszy dotyczyt kryteriow gtéwnych i zawierat pytanie o samodzielne przypisanie wag
poszczegdélnym grupom kryteriow. Wyjasnit, ze suma tych wag musi wynosi¢ 100%,
a w przypadku innej wielkosci bedzie pojawia¢ sie prosba o poprawienie formularza.

Drugi formularz obejmowat kryteria spoteczne.
Wypowiadajgcy oméwit kolejno wszystkie kryteria, w tym:

e kolizje z budynkami mieszkalnymi (na tym przyktadzie zaprezentowat mechanizm
przypisywania wag, poszczegbélnym kryteriom),

e kolizje zinnymi obiektami kubaturowymi,

e kolizje z terenami rekreacyjnymi,

e kolizje z terenami sportowymi,

e kolizje zterenami wypoczynkowymi,

e budynki mieszkalne w buforach: 0-100 m, 100-200 m oraz 200-300 m,

e budynki o duzym znaczeniu spotecznym w buforze do 300 m,

e kolizje ze ztozami wdd leczniczych,

e zabytki w buforze do 300 m,

e cmentarze w buforze do 300 m,

e oddziatywania skumulowane,

e stopien fragmentacji miejscowosci przez inwestycje
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e aktywizacje terendéw niezabudowanych przeznaczonych w  planach
zagospodarowania pod strefy przemystowe w buforze do 1000 m,

e kolizji ze ztozami gazu.

Wyjasnit, ze oddziatywania skumulowane byty nowym kryterium zgtoszonym przez strone
spoteczng i mogty obejmowac sytuacje, w ktorych na terenie gminy wystepowaty co
najmniej dwie inwestycje, np. S7, S52 lub inwestycja kolejowa.

Wskazat, ze czes¢ kryteriow zgtoszonych przez strone spoteczng pierwotnie
proponowano umiesci¢ w grupie ekonomicznej, jednak nie byto to mozliwe, poniewaz
kryteria ekonomiczne musiaty opiera¢ sie na danych kosztowych. Dlatego np. liczba
przerwanych powigzan drogowych mogta zosta¢ uwzgledniona jedynie w grupie
spoteczne;j.

Omowit réwniez propozycje zastgpienia trzech buforéw odlegtosci jednym kryterium
obejmujacym budynki mieszkalne w buforze do 500 m. W przypadku wyboru tego
kryterium uczestnikom wyswietli sie kolejne pytanie, by moglizdecydowac czy nowy bufor
zastepuje trzy wczesniejsze, czy stanowi dodatkowy, czwarty bufor. Wyjasnit, ze trzy
bufory pozwalaty na wiekszg precyzje, poniewaz budynki potozone blizej mogty otrzymac
wyZzszg wage.

Kolejnym kryterium byta liczba przecietych stref aktywnosci gospodarczej w buforze do
1000 m. Wypowiadajacy wyjasnit, ze kryterium to rowniez mogto zosta¢ uwzglednione
jedynie w grupie spotecznej, poniewaz w grupie ekonomicznej co do zasady jest oparcie
na wartosciach kosztowych i wskaznikach ekonomicznych, co w tym przypadku nie byto
mozliwe. Dodat, ze nie jest w stanie wyrazic¢ liczby przeciety stref w kryteriach kosztowych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze przedstawione kryteria stanowity propozycje i zaproponowat, aby przejs¢
przez caty materiat, a nastepnie odnies$é¢ sie do zgtaszanych watpliwosci. Nastepnie
przekazat gtos doktorowi Budzyriskiemu.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Zasugerowat, aby zamiast trzech oddzielnych buforéw zastosowa¢é jedno kryterium, ale
wewnetrznie zréznicowaé wagi poszczegblnych stref, tak aby blizsze odlegtoSci miaty
wieksze znaczenie. Przypomniat, ze na tym etapie nie powinno by¢ zbyt wielu kryteriow,
wiec moze by¢ jedno, ale z odpowiednim zréznicowaniem. Wyjasnit, ze podobne
rozwigzanie stosowano w metodyce na etapie STES, gdzie jedno kryterium wyburzen
obejmowato rézne wagi w zaleznosci od rodzaju obiektu. Dodat, ze jest to jedynie sugestia
do dyskus;ji.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Omowit kolejne kryteria z grupy spotecznej. Wskazat na aktywizacje terendw
niezabudowanych przeznaczonych w planach zagospodarowania pod strefy
przemystowe w buforze do 1000 m, ktére zostato przeniesione z grupy ekonomiczne;.
Wskazat takze na propozycje uwzglednienia kryterium kolizji ze ztozami gazu.

Przechodzac do kryteriéw ekonomicznych, wymienit dwa gtéwne elementy:

e szacowane wskaznikowe koszty robét oraz
e koszty nabycia nieruchomosci.

Wyjasnit, ze w dalszych etapach bedag stosowane takze wskazniki efektywnosci
ekonomicznej, czesciowo wyrazane w wartosciach pienieznych, a czesciowo w formie
bezwymiarowej lub procentowej.

Zwrécit uwage, ze czes¢ zaproponowanych przez strone spoteczng kryteridow nie zostata
uwzgledniona ze wzgledu na to, ze zgodnie z opinig ekspertéw byty to kryteria spoteczne,
a czesé ze wzgledu naich niepoliczalnos¢ lub brak zdolnosci do réznicowania wariantéw.
Podat przyktad kosztu wskaznikowego za kilometr. Podkreslit, ze koszty te beda
uwzgledniane w sposéb catosciowy w analizie kosztéw roboét.

Odniést sie réwniez do kwestii tuneli i estakad, wskazujgc, ze sg one juz uwzglednione
w kryteriach funkcjonalno-technicznych oraz w kosztach wskaznikowych robdt.
Podkreslit, ze wyodrebnianie ich jako osobnych kryteriow kosztowych nie przyniostoby
dodatkowych korzysci analitycznych. Zaznaczyt, ze réznicowanie wag dla poszczegélnych
typow robot bytoby niewtasciwe, poniewaz wszystkie koszty ostatecznie wptywajg na
catkowity koszt inwestycji ponoszony przez Skarb Panstwa.

Dodat, ze na obecnym etapie analiz nie jest mozliwe bardzo precyzyjne ujecie wszystkich
oddziatywan, ktdre zostang bardziej szczegdétowo ocenione na pézniejszych etapach.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Uczestnik wskazat takze na potencjalny konflikt logiczny zwigzany z interpretacjg kosztéw
tuneli, ktoére z jednej strony moga by¢é postrzegane przez mieszkancéw pozytywnie,
azdrugiej zwiekszajg catkowity koszt inwestycji, co z kolei wptywa na negatywny
wydzwiek inwestycji.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

W dalszej czesci dyskusji podkreslono, ze tunele mogg przynies¢ korzysci sSrodowiskowe
i spoteczne, m.in. ograniczenie emisji oraz zmniejszenie liczby wyburzen, co moze
wptywac na ocene wariantow.
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dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Uwaga, ze mimo wyzszych kosztéw, warianty z tunelami moga okazac sie korzystniejsze
pod wzgledem spotecznym i funkcjonalnym. Efekty te bedag widoczne w grupie kryteriéw
funkcjonalno-technicznych.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze odpowiednie ustalenie wag kryteriéw moze prowadzi¢ do preferowania
drozszych wariantéw, jesli przynosza one wieksze korzysci logistyczne i spoteczne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit przypominajgc, ze wtasnie tego dotyczyt jeden z pierwszych slajdéw
prezentacji, ktory mowit o wadze gtownych kryteriéw. Dodat, ze podniesienie rangi
kryterium spotecznego moze doprowadzi¢ do tego, ze warianty drozsze bedg preferowane
jako korzystne.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Dodat, ze grupa kryteriéw ekonomicznych jako catos¢ bedzie miata mniejsze znaczenie
niz grupa kryteriow spotecznych.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Poruszyt watek kryterium dotyczacego bufora 1000 m, wskazujgc, ze w zaleznosci od
kontekstu moze ono dziata¢ jako destymulanta lub stymulanta, zwtaszcza w przypadku
lokalizacji weztéw drogowych i potencjatu rozwoju gospodarczego. Podat przyktad
Dobczyc i Gdowa.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Zwrocit uwage, ze aktywizacja terendw niezabudowanych powinna by¢ interpretowana
jako czynnik pozytywny, szczegdlnie w kontekscie rozwoju gospodarczego.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Popart zdanie przedmowcy, mowigc, ze czynnik w postaci aktywizacji terenéw jest czyms
co pobudza rozwdj i powinno by¢ odbierane jako stymulanta.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Poinformowat, ze wraz z materiatami uczestnicy otrzymajg szczegdétowe definicje
kryteriow oraz uzasadnienie ich klasyfikacji, co ma utatwi¢ ich wtasciwg interpretacje.
Takze bedg wyjasnienia, jesli jakies kryterium nie zostanie ostatecznie uwzglednione.
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Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Witracit, ze zasadne moze by¢ doprecyzowanie, ze chodzi o juz istniejgce strefy
przemystowe, co ostatecznie rozwieje watpliwosci wokét tego kryterium.

Na koniec odniesiono sie do problemu oceny wptywu inwestycji na obiekty zabytkowe,
wskazujgc, ze przyjete kryterium odlegtosci nie uwzglednia réznic w randze
poszczegélnych obiektow. Zaproponowat takze by wykluczy¢ kolizje za pomoca
odpowiednich wag.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Dopytat, czy chodzi de facto o dodanie dwdch kryteriéw i przyznat, ze jest to jak
najbardziej mozliwe, aby zréznicowaé obiekty zabytkowe w zaleznosci od tego czy sg
wpisane do ewidencji konserwatorskiej o zasiegu krajowym czy tez do gminnej ewidencji
zabytkow.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Rowniez odniést sie do kwestii zabytkow. Zwrécit uwage, ze niektére zabytki posiadajg
dodatkowe strefy buforowe, co w praktyce prowadzi do kumulacji odlegtosci.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

W odpowiedzi wyjasniono, ze analiza obejmuje wytacznie liczbe zabytkéw
zlokalizowanych w odlegtosci do 300 m od rozpatrywanego wariantu drogi ekspresowej,
a nie ich strefy buforowe. Wskazano, ze wieksza liczba zabytkow w analizowanym
obszarze wptywa negatywnie na wynik oceny danego wariantu.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Potwierdzit rozumienie przyjetego podejscia. Na zakoniczenie zgtoszono uwage dotyczaca
interpretacji zasiegu 1000 m, odnoszac sie do obserwacji dokonanych na mapach, gdzie
pojawity sie okreslone obszary, w tym na terenie Skawiny takich jak fabryki i centra
logistyczne, wskazujac, ze z jednej strony sg one wytgczane jako obiekty do ominiecia,
a z drugiej uwzgledniane w analizie w ramach bufora, co uznat za niekonsekwentne.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

W odpowiedzi wyjasnit, ze w analizie uwzgledniano obszary przemystowe znajdujgce sie
w buforze 1000 m od rozpatrywanych wariantdow, a ich obecnos$¢ wptywata pozytywnie na
ocene, poprzez przyznanie dodatkowych punktéw. Zaznaczono, ze w przypadku
istniejgcej zabudowy wptyw moze by¢ negatywny, w szczegélnosci, gdy dochodzi do
przeciecia istniejgcych obszaréw aktywnosci gospodarczej.
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W toku dyskusji wskazano mozliwos¢ uwzglednienia w jednym kryterium zaréwno
terendw niezabudowanych, jakijuz zagospodarowanych, podkreslajgc potrzebe poprawy
ich dostepnosci komunikacyjnej. Przywotano przyktad obszaréw w rejonie Skawiny, gdzie
wystepujg istotne problemy z dojazdem oraz znaczne natezenie ruchu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zwrocit réwniez uwage, ze realizacja inwestycji w obrebie duzych obiektéw
przemystowych wigze sie z wysokimi kosztami oraz potencjalnym negatywnym wptywem
na miejsca pracy. Wyjasniono, ze wytgczanie obiektéw bedzie dotyczyto jedynie tych
przekraczajgcych okreslong powierzchnie, ktéra zostanie doprecyzowana w celu
wtasciwego odzwierciedlenia efektéw negatywnych.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Podkreslit potrzebe traktowania wytaczen w odniesieniu do samych obiektéw, a nie ich
otoczenia, wskazujgc jednoczesnie na konieczno$é¢ zachowania odpowiednich
powierzchni funkcjonalnych, takich jak drogi pozarowe czy parkingi.

W wyniku dyskusji sformutowano wniosek o rozszerzenie kryterium o obszary juz
zabudowane, w celu uwzglednienia potrzeby poprawy ich obstugi komunikacyjnej.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Zgtosit uwage dotyczagcg nazewnictwa i definicji kryterium odnoszacego sie do ,liczby
przecie¢ w buforze 1000 m”, wskazujgc na jego niespdjnos¢ logiczng, poniewaz obiekty
znajdujgce sie wytagcznie w buforze nie mogag by¢ jednoczesnie przecinane przez
planowana trase. Dla uproszenia zaproponowat ,liczbe przecietych stref aktywnosci” bez
buforu, co wptynie na wiekszg adekwatnosc¢ kryterium.

PRZERWA 15 min.
lwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie

Zapowiedziata harmonogram spotkania na druga czes¢: dokonczenie prezentacii,
pokazanie zmian na mapie (red. wytgczen) i czas na dyskusje.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przekazat informacje uzupetniajaca, ze do zespotu dotaczyta Edyta Majer,
przedstawicielka Panstwowego Instytutu Geologicznego. Podkreslit znaczenie tej
informacji w kontekscie licznych zagadnienn geologicznych poruszanych podczas
spotkania oraz wskazat, ze kwestie te bedg omawiane w czesci technicznej.

Zwrocit sie z prosba o wyrozumiatos¢ wobec nowej cztonkini zespotu, zaznaczajac, ze
dopiero zapoznawata sie z materiatem. Jednoczesnie wyrazit przekonanie, ze dzieki
swojej wiedzy i doswiadczeniu bedzie mogta odnies¢ sie do poruszanych zagadnien oraz
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wspiera¢ zespot w zakresie pytan i watpliwosci dotyczacych kryteriow technicznych,
w szczegolnosci aspektow geologicznych.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Przeszedt do oméwienia kolejnej grupy kryteriow funkcjonalno-technicznych. Przedstawit
zmodyfikowane kryterium natezenia ruchu na zastepowanym odcinku drogi krajowej nr 7,
wskazujgc, ze zostato ono dostosowane w taki sposéb, aby dziatato pozytywnie oraz
uwzgledniato prowadzone inwestycje na istniejgcej trasie. Wyjasnit, ze kazdy wariant
obnizajagcy natezenie ruchu na drodze nr 7 ponizej 50 000 pojazdéw na dobe, co
odpowiada akceptowalnemu poziomowi PSR D', bedzie otrzymywat maksymalnag liczbe
punktow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze rozwigzanie to jest odpowiedzig na sugestie cztonkdw zespotu i ma na celu
nieréznicowanie wariantdow po osiggnieciu okreslonego progu zdejmowania ruchu
z zakopianki. Jednoczesnie pozwoli unikngé autokonsumpcji jednego projektu przez
drugi, nieuzasadnionych wydatkéw i naktadania sie efektow inwestycji. Natomiast
wprowadzono limit, aby zdejmowanie wieksze niz 50 tys. nie rdznicowato wariantow.

Ewa Bielas, Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzad Miasta Krakowa

Zgtosita uwage dotyczgcag zasadnosci uwzglednienia rowniez obcigzenia autostrady A4
w analizach, informujgc odpowiedz, ze zagadnienie to zostanie oméwione w dalszej
czesci.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Nastepnie przedstawit kolejne kryteria: natezenie ruchu na drodze ekspresowej S7, przy
czym wskazat, ze preferowane bedg warianty przenoszgce najwiekszy ruch, oraz
kryterium wptywu wtaczenia S7 na autostrade A4, w ramach ktérego analizowany bedzie
wptyw wtgczenia na natezenie ruchu na tym odcinku autostrady.

Pytanie z sali
Padto pytanie czy ten wptyw bedzie mierzony na docelowy stan autostrady, czyli trzy pasy.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze oceny bedg odnosity sie do docelowego uktadu autostrady.

PSR D - Poziom Swobody Ruchu na poziomie D w skali A-F, gdzie A oznacza najwiekszy komfort jazdy,
a F korki i zablokowanie przeptywu.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Wskazat kolejne kryterium: dostepnos$é otaczajgcego obszaru do trasy gtéwne;j,
wyjasniajac, ze dotyczy ono liczby oraz lokalizacji weztéw, ktére bedag realizowane
wytgcznie w miejscach faktycznie uzasadnionych funkcjonalnie oraz tam, gdzie bedzie
odpowiednia sie¢ drog poprzecznych.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Padto pytanie dotyczace sposobu obliczania wzrostu Sredniego natezenia ruchu
w odniesieniu do lokalizacji weztéw, dopytujac, czy pomiar bedzie prowadzony przed
weztem, za nim, czy jako $rednia z dwéch punktow. Zwrdcit uwage, ze przesuniecie wezta
w roznych kierunkach wptywa odmiennie na natezenie ruchu po obu stronach.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiA

W odpowiedzi wyjasnit, ze natezenie bedzie liczone pomiedzy sasiednimi weztami,
w miejscu wpiecia danego przebiegu drogi S7, tj. pomiedzy najblizszymi weztami po lewe;j
i prawej stronie. Potwierdzit wptyw lokalizacji wpiecia na wyniki.

Nastepnie omoéwiono kolejne kryteria, wskazujgc m.in. na dostepnos¢ otaczajgcego
obszaru, zagrozenie uszkodzeniem projektowanej drogi na terenach powodziowych,
dtugosc¢ tras drog S7 i S52, dtugos¢ tuneli i estakad oraz kolizje z sieciami gtéwnymi.
Doprecyzowat, ze przez sieci gtéwne rozumie sie m.in. linie najwyzszych napie¢ oraz
gazociagi przesytowe o duzej srednicy.

W odniesieniu do kryterium dotyczgcego terendw osuwiskowych poinformowat o zmianie
podejscia — zamiast podziatu na osuwiska aktywne, okresowo aktywne i nieaktywne
zaproponowano jedno taczne kryterium obejmujgce wszystkie tego typu obszary.

Przedstawit takze propozycje strony spotecznej dotyczgca uwzglednienia przeniesienia
ruchu tranzytowego z drég lokalnych na drogi wyzszej klasy (A lub S), z zatozeniem
preferowania wariantow, ktére w wiekszym stopniu przejmuja ten ruch. Wspomniat
rowniez o kryterium dostepnosci logistycznej do nowej drogi, wskazujgc na jego
zbieznos¢ z kryteriami spotecznymi dotyczacymi liczby centréw w poblizu weztow.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Zgtoszono potrzebe mierzenia odlegtosci miedzy weztami np. na A4. Nowa droga takze ma
by¢ wpietaw A4, a zageszczenie weztdw na niej jestjuz spore. Zwrécono uwage, ze istniejg
wytyczne wskazujgce minimalng odlegtos¢ 5 km pomiedzy weztami i zaproponowano
wprowadzenie destymulanty, ktéra penalizowataby te odcinki, jak ktérych ta odlegtos¢
nie jest dochowana.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

W odpowiedzi przyznat, ze takie kryterium byto rozwazane, jednak nie zostato
jednoznacznie sprecyzowane, przy czym potwierdzono, ze chodzi o ocene miejsca
wpiecia w autostrade w kontekscie zachowania wymaganych odlegtosci miedzy weztami.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze analizowane warianty przewidujg wtgczenia do autostrady A4 i nie muszg
narusza¢ warunkéw technicznych, ktére odnoszg sie do ogdlnego ksztattowania sieci,
przy czym podkreslit odmiennos¢ uwarunkowan w terenach miejskich, ilustrujgc to
przyktadem drogi ekspresowej S8 w Warszawie z gesto rozmieszczonymi weztami,
zgodnymi z obowigzujgcymi przepisami.

Zaznaczyt, ze ewentualne negatywne oddziatywanie wariantow na A4 zostato juz ujete
w kryterium ruchowym, ktére uznat za kluczowe, poniewaz istotniejsze od liczby weztow
jest natezenie oraz warunki ruchu. Wskazat, ze kryterium kolizyjnosci jest uwzglednione
i pozostaje bezposrednio powigzane z natezeniem ruchu, a wraz ze wzrostem natezenia
rosnie prawdopodobienistwo zdarzen drogowych.

Odniést sie do rekomendacji dotyczacych odlegtosci miedzy weztami na autostradach,
wskazujgc wartos¢ okoto 5 km i zinterpretowat propozycje jako wprowadzenie
matematycznego kryterium oceny spetnienia tej rekomendacji przy wtaczeniu do A4.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Zaproponowat zastosowanie mierzalnego kryterium w postaci odlegtosci do najblizszego
wezta, przyjmujac jako wtasciwg mniejszg z odlegtosci do sasiednich weztéw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Ocenit takie rozwigzanie jako zasadne i zgodne z przepisami, podkreslajgc jednoczesnie
pozytywne efekty ewentualnego zespolenia weztéw w zakresie rozdziatu ruchu
tranzytowego i lokalnego. Zadeklarowat uzupetnienie formularza o zaproponowane
kryterium.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita sie z wnioskiem o powrdt do zagadnienia terenéw osuwiskowych oraz zgtosita
postulat rozszerzenia kryteriow o uwzglednienie przebiegu trasy przez obszary objete
regularnymi  powodziami, w tym powodziami btyskawicznymi, informujac
o przygotowanej prezentacji w tym zakresie i pytajagc o wtasciwy moment jej
przedstawienia.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przekazat informacje, ze prezentacja powinna zosta¢ przedstawiona w czesci ,wolne
wnioski”, jednoczes$nie odnotowujgc, ze istnieje juz kryterium dotyczace terendéw
zalewowych, ktérego miara jest dtugosc trasy w obszarach zagrozenia powodziowego lub
odlegtos¢ od potokdw.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata na koniecznos¢ uwzglednienia zapisdw planu zagospodarowania dotyczacych
wymaganych odlegtosci od potokéw regularnie wylewajacych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Utozsamit przestrzen regularnie wylewajacych potokéw z obszarami powodziowymi.
Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Odniést sie do proponowanego kryterium przejecia ruchu z drég lokalnych przez droge
ekspresowg lub autostrade i zapytat o mozliwosé wprowadzenia kryterium
destymulujgcego, penalizujagcego warianty powodujgce wzrost natezenia ruchu na
drogach lokalnych. Wskazat na przyktad gminy Sutkowice, gdzie po realizacji S52 istnieje
ryzyko omijania wezta przez kierowcow i kierowania ruchu przez obszary wrazliwe, takie
jak okolice szkoty, cmentarza i kosciota.

Dodatkowo poprosit o doprecyzowanie przyktadu drogi S8 w Warszawie, wskazujgc na
problem kongestii wynikajgcy z duzej liczby weztéw i wzajemnego naktadania sie ruchu
zjazdowego oraz tranzytowego, co powoduje korki.

Odnidst sie rowniez do wypowiedzi komitetow z Wieliczki w zakresie potencjalnych
skutkéw wprowadzenia ruchu z S7 na wezet Tuchowski, wtedy auta jadgce od Katowic nie
bedg w stanie zjecha¢ do Wieliczki. Wskazat na niewielkg odlegtos¢ pomiedzy weztami
Biezanéw a Wieliczka (ok 3 km), co przy obecnym natezeniu ruchu powoduje spore
problemy z ptynnoscia przejazdow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiadajgc na pytanie wskazat, ze duze natezenie ruchu, a nie sama liczba weztéw,
jest gtéwna przyczyng zatoréw. Odnoszgc sie do przyktadu Warszawy, gdzie natezenie
siega okoto 200 000 pojazdéw na dobe, a rozwigzaniem jest rozwdj duzej obwodnicy
aglomeracyjnej, ktéra jest w fazie projektowania.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Wyjasnit, ze proponowane wczesniej kryterium miato charakter stymulujacy, natomiast
uwzglednienie kryterium negatywnego byto rozwazane, lecz odnosito sie wytacznie do
obszaréw miejskich i zostato pominiete ze wzgledu na trudnosci metodologiczne w ich
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jednoznacznym wydzieleniu. Dodat réwniez, ze ewentualna analiza takiego zjawiska
mogtaby by¢ przeprowadzona wytgcznie w oparciu o modelowanie ruchu w ujeciu
sieciowym.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"

Odniosta sie do wczesniejszej wypowiedzi dotyczacej wptywu duzej liczby weztéw na
pogorszenie ptynnosci ruchu i zwiekszenie nieprzejezdnosci drog lokalnych, a nastepnie
zakwestionowata zasadnos$¢ planowanego przebiegu drogi S7 w rejonie Wieliczki jako
obwodnicy. W takiej sytuacji, jak stwierdzita, wymagane bytyby powigzania z drogami
DK94 oraz drogami wojewddzkimi 966 na Gdéw i 964 na Dobczyce, co przy niewielkich
odlegtosciach miedzy tymi trasami prowadzitoby do zageszczenia weztdw.

Zwrécita uwage, ze uktad przestrzenny tych drég powodowatby kolizje funkcjonalne
i mogtby ograniczaé przepustowosé, a takze zwiekszac¢ ruch na drogach lokalnych miedzy
miejscowosciami, co jej zdaniem podwaza zasadnos¢ okreslania takiego rozwigzania
jako obwodnicy i rodzi watpliwosci co do sensu jego realizacji.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Prowadzacy odpowiedziat, ze ha obecnym etapie nie sg omawiane konkretne przebiegi
tras, lecz wytgcznie kryteria oceny wariantow. Wyjasnit, ze kwestia wtaczenia do
autostrady A4 oraz jego wptywu na ruch zostata juz zidentyfikowana jako istotna i bedzie
uwzgledniona.

Podkreslit, ze szczegétowe rozwigzania w zakresie odpowiedniej komunikacji, w tym
lokalizacji weztow i ich ewentualnego tgczenia, bedg analizowane na kolejnych etapach
prac. Bedzie sie to odbywaé¢ w uzgodnieniu z przedstawicielami samorzaddw, tak aby
zapewni¢ odpowiedni poziom swobody ruchu na nowoprojektowanej drodze S7, a takze
wtasciwe funkcjonowanie systemu drogowego, w tym w szczegélnosci ptynne zjazdy
i wjazdy na droge.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Nastepnie prowadzacy przeszedt do prezentacji grupy kryteriéw przyrodniczych,
obejmujacych kolizje z obszarami Natura 2000, rezerwatami przyrody, parkami
krajobrazowymi, pomnikami przyrody, stanowiskami dokumentacyjnymi i uzytkami
ekologicznymi, a takze powierzchnie wycinki lasow bez rozréznienia ich kategorii.
Przypomniat definicje laséw jako obszardéw zalesionych o powierzchni powyzej 0,1 ha.
(1000 m2)

Wymienit rowniez kryteria dotyczace kolizji z korytarzami migracji, przebiegu przez
obszary gtownych i lokalnych zbiornikdw woéd podziemnych oraz gtownych poziomoéow
wodonosnych, w tym stabo izolowanych lub nawet nieizolowanych. Podat nastepne
kryterium, podkreslajgc, ze jest to zmodyfikowane kryterium, o ktére wnioskowata strona
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spoteczna. Byto to kryterium kolizji z glebami chronionymi wysokich klas bonitacyjnych I-
I11> Na koricu podat jeszcze kryterium przeciecia stref ochronnych posrednich ujeé¢ wody.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Zapytat, czy w Swietle obowigzujacych przepiséw przewidziane jest catkowite
wykluczenie obszaréw chronionych z analizy wariantéw jeszcze na etapie wstepnym, czy
tez ten aspekt zostanie zignorowany.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Prowadzacy wyjasnit, ze przepisy nie sg ignorowane i nie wolno tego robi¢, jednak nie
zaktada sie automatycznego wykluczania takich obszaréw, poniewaz ich rozlegtos¢
mogtaby catkowicie uniemozliwi¢ analize wariantowa. Wskazat, ze zamiast tego przyjeto
metode oceny poprzez odpowiednie zwazenie kryteriéw srodowiskowych, co skutkuje
tym, ze warianty kolidujace z obszarami chronionymi uzyskujg gorsze oceny niz warianty
bezkolizyjne. A zatem uzyskujemy analogiczne wnioski, ale inng metoda.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Wskazat, ze zgodnie z ustawg nie powinno sie analizowa¢ wariantéw kolidujgcych
zformami ochrony przyrody, jesli istniejg warianty alternatywne, i zaproponowat
podejscie polegajace na wczesniejszym wykluczeniu takich obszaréw z analiz, a dopiero
w przypadku braku mozliwosci wyznaczenia wariantow bezkolizyjnych — przejscie do
analizy z zastosowaniem wag i kryteriow.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Odpowiedziat, ze przepisy dopuszczajg analizowanie wariantéw kolidujgcych, natomiast
ograniczenia dotyczg etapu realizacji inwestycji, podkreslajac, ze w przypadku istnienia
wariantéw niekolidujgcych to one bedg preferowane. Dodat, ze przyjeta metodyka
zaktada dopuszczenie kolizji na etapie analizy, a nastepnie ich weryfikacje w dalszym,
szczegotowym etapie obejmujacym raport oddziatywania na srodowisko, inwentaryzacje
przyrodnicza, udziat spoteczny i opiniowanie przez wtasciwe organy. Podkreslit, ze jezeli
bedzie wariant alternatywny w stosunku do natury?, rezerwatu czy uzytku, to pewnie
wybrany zostanie wariant niekolidujacy.

2 Klasy bonitacyjne gleb to system oceny jakos$ci i przydatnosci rolniczej gruntéw, obejmujacy klasy od
| (najwyzsza jakos$¢) do VI (najnizsza)
3 Obszar Natura 2000

40



Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciét Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Nadal upierat sie, ze w jego ocenie najpierw nalezatoby wykazaé brak mozliwosci
ominiecia obszardw chronionych, a dopiero potem analizowa¢ warianty kolizyjne.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Prowadzacy wskazat, ze przyjeto odmienne zatozenie metodyczne, dopuszczajace
analize takze kolidujgcych wariantéw na wstepnym etapie.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciot Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Uczestnik zapytat, czy w przypadku istnienia wariantow niekolidujgcych wsréd
przedstawionych propozycji znajda sie wytacznie takie rozwigzania.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Prowadzacy odpowiedziat, ze na tym etapie nie moze tego przesadzi¢, gdyz ostateczny
wynik bedzie efektem zastosowania analizy wielokryterialnej opartej na ustalonych
wagach i kryteriach oraz analizy formularzy opinii, przestanych przez uczestnikow.

Marcin Wisniowski, Komitet Obrony Dziedzictwa Swiatnik Gérnych, Stowarzyszenie
Przyjaciot Swiatnik Gérnych (z prezentacja)

Uczestnik wyrazit opinie, ze takie podejscie moze stanowié naruszenie przepisow.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaprzeczyt, wskazujac, ze w jego ocenie procedura pozostaje zgodna z obowigzujacym
prawem, uznajgc jednoczesnie odmiennos¢ przedstawionej interpretacji ze strony
uczestnika.

Agnieszka Bozek, Komitet SPRZECIW S7 Wariant przez Janowice i okolice

Zwrdcita uwage, ze wraz z postepem prac powinno nastepowac eliminowanie wariantéw
niespetniajgcych kryteriow. Wskazata na przyktad rejonu Wieliczki, gdzie jej zdaniem
czes¢ wariantéw obarczona jest istotnymi ograniczeniami, takimi jak uksztattowanie
terenu, koniecznos¢ budowy obiektow inzynierskich tj. tunele oraz wystepowanie
osuwisk, ktére moga by¢ aktywne. Podkreslita, ze liczba analizowanych wariantow nie
ulega ograniczeniu mimo pojawiajgcych sie przestanek do ich odrzucenia.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze na tym etapie nie sg analizowane konkretne warianty, lecz kryteria ich
oceny, i ponownie podkreslit ten zakres dyskusiji.
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Agnieszka Bozek, Komitet SPRZECIW S7 Wariant przez Janowice i okolice

Podziekowata za odpowiedz, ttumaczac, ze cho¢ ma swiadomosgé, ze zespodt nie analizuje
wariantéw, czuta potrzebe, aby wygtosi¢ te uwage, aby zaréwno uczestnicy zespotu jak
i organizatorzy wiedzieli i mieli to na uwadze.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapowiedziata odniesienie sie w swojej prezentacji do zagadnien zwigzanych z obszarami
powodziowymi oraz do wymogow ustawowych dotyczacych uzyskiwania pozwolen na
realizacje inwestycji.

Marek Thier, Matopolska Izba Rolnicza

Zwrécit uwage na wystepowanie wod mineralnych i terenéw wodonosnych na obszarze
gmin, w tym Swiatnik Gérnych, powotujac sie na posiadane materiaty archiwalne i wyniki
wczesniejszych badan oraz zaapelowat o uwzglednienie tych uwarunkowan z ostroznosci,
przy dalszych analizach.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntow, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Wyjasnit, ze w procesie oceny stosowane sg wytacznie dane udokumentowane,
aw przypadku braku formalnej dokumentacji dane nie moga by¢ uwzgledniane,
jednoczesnie podkreslajgc, ze zagadnienia wodne sg ujete w przyjetych kryteriach oceny.

Marek Thier, Matopolska Izba Rolnicza

Uczestnik podtrzymat swoje stanowisko, wskazujagc na posiadane opracowania
i konieczno$é zachowania szczegdlnej ostroznosci przy analizie wariantéw w tym
obszarze, zwracajgc uwage na zréznicowanie zasobow wodnych w regionie.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Ponownie podkreslit, ze na obecnym etapie omawiane sa wytacznie kryteria, a nie
konkretne warianty, oraz wskazat na mozliwosc¢ przekazania posiadanej dokumentacji do
wykorzystania w analizie. Dodat, ze kwestie wody sg odzwierciedlone w co najmniej kilku
kryteriach.

Marek Thier, Matopolska Izba Rolnicza

Zarzekat sie, ze jest w posiadaniu dokumentéw dodatkowych w stosunku do archiwum
panstwowego.

Tomasz Skowera, Naczelnik Wydziatu Gruntéw, Geologii i Geotechniki GDDKIiA

Zaproponowat przestanie ich do analizy.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Przeszedt do omdéwienia ostatniego formularza, metod wyboru wariantéw do dalszego
etapu. Przedstawit jedno pytanie i trzy podejscia znane juz z wczesniejszego spotkania:
wybor trzech wariantdw o najwyzszej ocenie punktowej z ograniczeniem liczby wariantéw
z jednego punktu poczgtkowego (nie wiecej niz dwa), wybdr trzech najwyzej ocenionych
wariantéw kazdy z innego punktu poczatkowego oraz wyboér dwéch najwyzej ocenionych
wariantéw wraz z wariantem najwyzej ocenionym w kryterium spotecznym. Uzasadnit to
koniecznoscig zréznicowania analizowanych rozwigzan i ograniczenia ryzyka wyboru
wariantéw o zblizonym przebiegu poczatkowym, ktdre na dalszym etapie mogtyby nie by¢
mozliwe do realizacji, z przyczyn o ktérych dzis nie wiemy.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic
Zapytata o uwzglednienie punktéw koncowych wariantéw oraz sposob ich definiowania.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze poczatek wariantéw stanowi autostrada A4, a ich zakonczenie zlokalizowane
jest na drodze ekspresowej S7 na potudnie od Myslenic.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrdcita uwage na problem mozliwosci koncentracji wielu wariantéw w jednym punkcie
koncowym na terenie gminy Myslenice, podajac przyktad Krzyszkowic, przez ktdore
przebiegato wszystkie szes¢ wariantow. Zaproponowata uwzglednienie tego aspektu
w kryteriach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze przed materiatem zaprezentowanym w listopadzie przeprowadzone analizy
obejmowaty ponad 50 wariantéw o zréznicowanych punktach zakonczenia, sugerujac, ze
kwestia ta jest uwzgledniana w procesie, jednak bez jednoznacznego potwierdzenia
wprowadzenia odrebnego kryterium w tym zakresie.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata czy w takim razie bedzie kryterium z réznymi punktami zakonhczenia. Jak
stwierdzita, nawiazujac do wypowiedzi pana Michata Slusarczyka dotyczgcej Myslenic,
droga S7 siega do Myslenic, jednak istniejg réwniez punkty Stréza oraz Lubien.
Podkreslita, ze jako reprezentantka gminy Myslenice oczekuje zapewnienia o unikaniu
sytuacji, w ktérej catos¢ ruchu kierowana bytaby do centrum Myslenic.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zauwazyt, ze taki postulat pojawia sie dopiero teraz.
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Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Poprosita o jego zaprotokotowanie dodajgc, ze kwestia ta zostata wczesniej pominieta,
ale zamierzata jg poruszy¢ podczas swojej prezentacji.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Wyjasnit, ze dotychczasowe warianty roznity sie lokalizacjg punktu koncowego, natomiast
ich istotnag réznicg byt punkt poczatkowy na autostradzie A4, obejmujgcy znaczacy
odcinek kilkunastu kilometréw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze obecnie punkt koncowy zostat zdefiniowany jako wtaczenie do drogi
ekspresowej S7 na potudnie od Myslenic. Podkreslit, ze warianty moga rézni¢ sie
sposobem dojscia do tej drogi (z lewej lub prawej strony), jednak punkt koncowy
pozostaje jeden.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Uszczegoétowita, ze za Myslenicami sa trzy wezty — Stréza, Pcim i Lubien, zapytata czy
wszystkie trzy sg rozwazane jako punkt koricowy?

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze analizowane bedg nie konkretne, istniejace wezty na drodze S7, lecz
sposbéb wtaczenia sie do drogi w taki sposdb, aby maksymalnie wykorzystac istniejaca
infrastrukture. Uzasadnit to koniecznoscig racjonalnego wydatkowania $rodkéw
publicznych poprzez wykorzystanie mozliwie najwiekszego fragmentu istniejacej drogi S7.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Wskazat, ze mozliwe bytoby wprowadzenie kryterium funkcjonalno-technicznego
preferujgcego warianty, ktére w najwiekszym stopniu wykorzystujg istniejgca droge.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Uczestniczka zgtosita potrzebe doprecyzowania etapu prac, wskazujgc wczesniejszg
niejasnos¢ co do tego, czy prezentowane warianty bedg wariantami docelowymi do
studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego czy tez wracamy do sytuacji
z 3 listopada 2025 r., czyli do dalszych wstepnych analiz, a nie ostatecznych wariantow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze nie beda to warianty ostateczne, gdyz na kolejnych etapach bedg podlegaty
dalszym modyfikacjom i uszczegdtowieniom, jednak beda to warianty rekomendowane
do dalszego etapu opracowania, czyli STES-a wtasciwego.
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Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Wyrazita watpliwos¢é czy warianty przedstawione w przysztosci beda poddawane
konsultacjom.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Rozwiat je, potwierdzajac, ze oczywiscie tak sie stanie, jednak liczy na konstruktywne
podejscie mieszkarnicow w tym zakresie.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Poruszyta rowniez kwestie sposobu wytaniania wariantéw, przywotujgc opinie eksperta
prawnego, zgodnie z ktérg najbezpieczniejsze jest opracowanie kilku wariantéw
wychodzacych z jednego wezta, aby unikng¢ zarzutu prowadzenia w istocie odrebnych
inwestycji. Zaznaczyta, ze nie jest to wymaog obligatoryjny, lecz praktykowany w niektérych
przypadkach.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Odpowiedziat, ze w tym przypadku nie ma takich planéw.
Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschaéd Wieliczki

Stwierdzita, ze jej pytania wynika z informacji od eksperta jak wyglada sposob
prowadzenia inwestycji w GDDKIA.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze praktyka jest zr6znicowana i dopuszcza réwniez opracowywanie wariantow
rozpoczynajacych sie z réznych weztdw, jesli jest to mozliwe. Uzasadnit preferencje dla
wariantéw wychodzgcych z réznych punktéw poczatkowych w tym przypadku,
mozliwoscig ograniczenia ryzyka na dalszych etapach inwestycji, w szczegdlnosci
w przypadku pojawienia sie uwarunkowan srodowiskowych, ktére mogtyby zablokowac
wyjscia z danego wezta, a tym samym skaza¢ na niepowodzenie caty proces.

Jan Sikora, obserwator spoteczny z Gtogoczowa, gmina Myslenice

Zwrocit sie do Tomasza Kwiecinskiego z pytaniem dotyczagcym racjonalnego
wydatkowania srodkéw, podkreslajgc, ze takie podejscie powinno by¢ oczywiste.
Wskazat, ze odcinek drogi S7 Myslenice-Lubien charakteryzuje sie niska jakoscia, co
wigzato sie z ograniczonymi parametrami geometrycznymi, nizszg dopuszczalng
predkoscig oraz brakiem mozliwosci istotnej rozbudowy ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe, takie jak przebieg miedzy rzekg Rabg a wzniesieniami.

Zaznaczyt, ze w perspektywie potencjalnego wzrostu natezenia ruchu bardziej zasadne
moze by¢ rozwazenie poprowadzenia trasy do Lubnia, gdzie zostata wykonana droga
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w nowszym standardzie i oferuje wyzszg jakos¢ uzytkowa. Podkreslit, ze pomimo
wczesniejszych naktaddw finansowych na odcinek Myslenice-Lubien, srodki te ulegty juz
amortyzacji, co uzasadnia rozwazenie bardziej nowoczesnych rozwigzan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze obecny przekrdj drogi na potudnie od Myslenic uznano za wystarczajacy
nawet w kilkudziesiecioletniej perspektywie i nie przewiduje sie koniecznosci jego
rozbudowy. Podkreslit, ze droga funkcjonowata jako istniejgca trasa ekspresowa
o ograniczonych parametrach geometrycznych wynikajacych z uwarunkowan
terenowych, w zwigzku z czym nalezato maksymalnie wykorzystac jej potencjat.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Odniést sie do kwestii poczatku i korica analizowanego odcinka, wskazujgc na zasadnosc¢
rozpoczynania trasy w klasie S na trasie S, zamiast na autostradzie A4. Sugerowat
wprowadzenie kryterium premiujgcego rozwigzania rozpoczynajgce sie w trasie
S, traktujgcego wtaczenia w A4 jako destymulante (czynnik negatywny).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

W odpowiedzi wyjasnit, ze wptyw wprowadzenia ruchu z drogi ekspresowej na autostrade
A4 zostat juz uwzgledniony jako element zwiekszajgcy natezenie ruchu, co znalazto
odzwierciedlenie w zastosowanych kryteriach oceny.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi
Dopytat jakg punktacje bedzie miata ta destymulanta.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zaznaczyt, ze punktacja bedzie wynikata z opinii wyrazonych w formularzu, co bedzie
wskazéwka przy przysztych rekomendacjach GDDKIA.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi
Stwierdzit, ze co do zasady trasa S nie powinna sie mieszac¢ z trasg A.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Stanowczo zaprzeczyt, dodajac, ze przeciwnie, wtasnie drogi klasy S i A powinny jak
najbardziej krzyzowac sie.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Doprecyzowat, ze krzyzowanie sie to nie to samo co przebieganie réwnolegte.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zgodzit sie, wyjasniajac, ze wskazana destymulanta uwzglednia przebieg rownolegty,
poniewaz przy wprowadzeniu potoku ruchu z drogi ekspresowej do autostrady A4, ruch
na autostradzie wzrosnie.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi
Poprosit o powrdt do tego punktu w prezentaciji i dopytat o szczegoty jego wyliczenia.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Doprecyzowat sposéb obliczenia tego kryterium jako pomiar wzrostu sredniodobowego
ruchu, wskazujgc, ze analizowany odcinek obejmowat fragment autostrady pomiedzy
weztem poprzedzajacym miejsce wtgczenia drogi ekspresowej, a weztem nastepujagcym
po nim. W przypadku wtgczenia w istniejgcym wezle przyjmowano analogiczne podejscie.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Zwrocono jednak uwage, ze taka metodologia mogta nie uwzglednia¢ petnego wptywu
inwestycji na uktad komunikacyjny, w szczegdlnosci w sytuacji, gdy ruch rozktadat sie na
wiekszym obszarze, np. w przypadku obcigzenia catego odcinka obwodnicy miasta,
a analiza brata pod uwage tylko jeden wybrany wezet.

Wskazat, ze zastosowanie jednego wezta, jak w obecnej formie, nie dziata poprawnie,
poniewaz uwzglednia jedynie czes$é¢ sytuacji. Zaproponowat rozwazenie uzupetnienia
analizy o dtugos¢ przebiegu po autostradzie lub wprowadzenie przebiegu jako odrebnego
kryterium.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Zwrocit uwage, ze wptyw na autostrade A4 jest zréznicowany w zaleznosci od miejsca
wpiecia. W jednych lokalizacjach powoduje on wzrost natezenia ruchu, w innych moze
prowadzi¢ do jego zmniejszenia. Wskazat na problem sposobu skwantyfikowania tego
zjawiska w ramach jednego kryterium.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Dodat, ze istotnym elementem pozostaje liczba weztdw na odcinku objetym
oddziatywaniem, poniewaz wieksza ich liczba wigze sie ze wzrostem dtugosci
oddziatywania i mieszania sie potokéw ruchu. Zaznaczyt, ze obecny wskaznik nie
odzwierciedla w petni skali problemu. Podat przyktad wttaczania ruchu na A4, ktéry moze
powodowag piki przez trzy wezty.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze jesli lokalizacje weztdw przy wpieciu beda blisko, to sitg rzeczy tam beda
najwieksze natezenia ruchu.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Zwrécit uwage, ze gdyby wzig¢ dwa warianty z roznych weztow i bra¢ pod uwage tylko
jeden wezet (najgorszy punkt z najwiekszym natezeniem ruchu) to wynik bedzie
nieprawidtowy. Dodat, ze w przypadku wariantow réznigcych sie liczbg weztéw, mozliwe
jest uzyskanie takiego samego wyniku, mimo ze jeden wariant generuje jeden punkt
krytyczny, a drugi kilka mniej korzystnych punktéw. Zauwazono, ze takie podejscie nie
oddaje rzeczywistych réznic pomiedzy wariantami.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Odnoszac sie do kierunkéw relacji ruchu, wskazano, ze znaczna czes¢ uzytkownikow
dojezdza do Krakowa, w zwigzku z czym wydtuzenie trasy dojazdu dla gtéwnego potoku
ruchu wptywa negatywnie na atrakcyjnos$é wariantu. Jednoczesnie zaznaczono, ze efekt
ten znajduje odzwierciedlenie w innym kryterium, dotyczagcym pozostania ruchu na
istniejgcym ciggu drogowym.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Raz jeszcze podkreslit, ze omawiane kryterium pokazuje wptyw, ale tylko w zakresie
najblizszych weztéw. Rozwazat na gtos mozliwosé wprowadzenia dodatkowych
podkryteriow w celu lepszego odwzorowania zjawiska, jednak jak wskazat, nadmierne
rozbudowanie zestawu kryteriéw mogtoby prowadzi¢ do znieksztatcenia wynikdéw analizy.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Zapytano o kwestie zakresu przestrzennego analizy, w szczegélnosci o problem ustalenia,
czy nalezy uwzglednia¢ wytgcznie sgsiednie wezty, czy szerszy odcinek sieci np. od wezta
Morawica do wezta Targowisko.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaznaczyt potrzebe zachowania spéjnosci z wczesniejszym etapem studium, w ktérym
kwestionowano sposdéb interpretacji przebiegdéw wspélnych.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Podkreslit, ze w obecnym podejsciu i tak jest uwzgledniany najgorszy punkt wptywu
wariantu na autostrade, co wptywa na jego ocene.
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Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciot Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Wskazat, ze wariant generujacy jeden bardzo niekorzystny punkt oraz wariant generujgcy
kilka mniej niekorzystnych punktéw, nie sg réwnowazne, mimo ze w obecnej metodzie
moga uzyskaé¢ podobng ocene.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zaproponowat przejscie do kolejnych zagadnien i pézniejszy powrot do tego tematu.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji z prezentacja

Slajd 1

Poinformowata, ze prace nad mapami zblizajg sie do etapu finalnego, a ich ostateczna
wersja — uzupetniona o wszystkie omawiane i aktualizowane elementy — ma zostaé
zaprezentowana do dnia 30 czerwca. Wskazata, ze aktualizacje uwzgledniajg zaréwno
wczesniejsze ustalenia, jak i wnioski zgtoszone podczas spotkan informacyjnych.

Wyjasnita oznaczenia stosowane na mapach: obszary fioletowe (zakreskowane)
odpowiadajg terenom wskazanym wczesniej na spotkaniach, jako przeznaczone do
bezwzglednego ominiecia, natomiast obszary czerwone oznaczajg tereny aktualnie
kwalifikowane do bezwzglednego ominiecia. Na przyktadzie Wieliczki wskazata, ze
oznaczenia nie obejmuja petnego zakresu strefy UNESCO.

Slajd 2

Podkreslita, ze liczba obszaréw przewidzianych do ominiecia zasadniczo wzrosta, choé
w czesci przypadkow — takze w wyniku zgtoszonych uwag — zakres ten zostat ograniczony.
Na przyktadzie Skawiny wskazata, ze po analizie wewnetrznej oraz uwzglednieniu
whnioskéw zgtaszanych na obecnych spotkaniach, pozostawiono punktowe oznaczenia
zwigzane z zabudowg wielorodzinng, przy jednoczesnym ujednoliceniu sposobu
prezentacji tych obszardw.

W toku dyskusji doprecyzowata klasyfikacje niektérych terendéw, w tym centréw
logistycznych, wskazujgc, ze nie sg zaliczane do zabudowy mieszkaniowej, oraz omoéwita
wprowadzone korekty w poszczegdlnych czesciach analizowanych obszaréw.

Slajd 3

Przedstawita zmiany dla kolejnych lokalizacji, w tym dla Swoszowic, gdzie cze$¢ obszaréw
zostata dodana w wyniku aktualizacji i tam rowniez zwiekszyt sie obszar do ominiecia.

Slajd 4
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Prezentujgc przyktad Myslenic, wskazata na znaczgce rozszerzenie zakresu terendow
oznaczonych jako wymagajace bezwzglednego ominiecia, szczegdlnie w odniesieniu do
zabudowy w centrum miasta.

Slajd 5

Wskazata takze przyktad gminy Liszki, dla ktdérej mapa zostata opracowana po raz
pierwszy, zgodnie z przyjetymi kryteriami wykluczeni.

Poinformowata o znacznym naptywie wnioskéw pisemnych, w tym réwniez w ostatnim
okresie oraz o ich biezgcej analizie. Zaznaczyta, ze wiekszo$¢ zgtoszonych uwag zostata
juz uwzgledniona w aktualnych wersjach map. W przypadku nieuwzglednienia wnioskéw
zapowiedziata przedstawienie szczegétowego uzasadnienia wraz z kryteriami oceny
w zestawieniu planowanym do prezentacji do dnia 30 czerwca. Wskazata réwniez na
wnioski zgtoszone przez komitety lokalne z Rzeszotar i Gtogoczowa, ktdre podlegaja
analogicznej procedurze weryfikacyjne;.

Slajd 6

Na zakonczenie przedstawita zestawienie zmian ilosciowych w stosunku do poprzedniej
prezentacji, wskazujac na wzrost liczby oznaczonych osiedli mieszkaniowych (z 23 do 45)
oraz zwiekszenie liczby uwzglednionych obiektow w innych kategoriach, takich jak
przedszkola, ztobki, osrodki zdrowia oraz ujecia wody podziemnej i powierzchniowe;j.

Odniosta sie rowniez do pytania przedstawicielki z Biskupic dotyczacego tzw. obszaréw
,» 1307, czyli terendw analizowanych mimo braku ich ujecia w bazach danych obiektéw
topograficznych. Wyjasnita, ze analiza wynikata zaréwno z wnioskéw mieszkancow, jak
i zobserwacji, iz cho¢ obszary te nie byty oznaczone jako zabudowa wielorodzinna,
posiadaty jej cechy.

Wskazata, ze przyjetym kryterium byta liczba powyzej pieciu lokali w zabudowie
blizniaczej lub szeregowej z jednym ciggiem komunikacyjnym. Wyjasnita, ze obiekty
przedstawione w poréwnaniu jako nieuwzglednione stanowity zabudowe jednorodzinng,
a nie blizniacza ani szeregowa. Dodata, ze elementy po prawej stronie, cho¢ z pozoru
podobne, byty zabudowa blizniaczs.

Bozena Drabik, Komitet nie dla S7 przez Biskupice

Podkreslita, ze liczba rodzin nie mogta stanowi¢ jednoznacznego kryterium, poniewaz nie
jest przesadzone, iz w zabudowie pietrowej mieszka wiecej oséb niz w zabudowie
jednorodzinne,;.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Zapytata, jak definiowa¢ kryterium liczby rodzin, ktére jest bardzo wzgledne.
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Bozena Drabik, Komitet nie dla S7 przez Biskupice

Wskazata rowniez, ze stosowane kryterium jest tylko pozornie obiektywne, poniewaz
mogto prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej gesto zabudowane ulice z licznymi domami
jednorodzinnymi miaty podobng liczbe mieszkancow jak kilka budynkéw blizniaczych
potozonych na uboczu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Nie zgodzit sie z tym stwierdzeniem, poniewaz w naturze takie sytuacje nie wystepuja.
Podkreslit, ze w zabudowie szeregowej, gdzie zidentyfikowano nawet obiekty
pieciolokalowe, zageszczenie mieszkancéw na powierzchnie byto wyzsze niz
w zabudowie jednorodzinnej na pojedynczych dziatkach.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"

Przedstawicielka z Lednicy Gornej wskazata, ze mimo iz sama mieszkata w zabudowie
blizniaczej, to gesta zabudowa jednorodzinna w jednym ciggu komunikacyjnym nie
zostata uwzgledniona jako obszar do ominiecia, a wedtug wczes$niejszych przebiegdéw
drogi miata zosta¢ przecieta planowang trasg. Podkreslita, ze nie powinno to mieé
miejsca.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

W odpowiedzi stwierdzit, ze takie obszary sg uwzglednione w kryterium liczby budynkéw
przeznaczonych do wyburzenia, co stanowi destymulante dla przebiegu trasy.

Bozena Drabik, Komitet nie dla S7 przez Biskupice

Zaznaczyta, ze jednak czym innym jest ujecie w kryteriach, a czym innym oznaczenie jako
obszar do bezwzglednego ominiecia. Wskazata, ze mogto dojs¢ do sytuacji, w ktoérej
przebieg omingtby szes¢ budynkéw wielolokalowych, a zostatby poprowadzony przez
obszar z pieédziesiecioma domami jednorodzinnymi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze na podstawie obecnych map nie diagnozowano takiego ryzyka, poniewaz
zabudowa wielorodzinna byta zwykle skumulowana.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizac;ji
Inwestycji

Podkreslita koniecznos¢ przyjecia granicy kryteriow oraz wskazata, ze budowa drég
w Polsce coraz rzadziej moze przebiegac wytgcznie przez tereny niezabudowane. Dodata,
ze tam nie ma ruchu, a drogi budowane sg dla mieszkancoéw.
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Zapewnita, ze wszystkie wnioski zostang ujete w zestawieniu do 30 czerwca, a odpowiedzi
bedg udzielane na kazde pismo. Wskazata, ze wiekszo$¢ wnioskéw mieszkancéw
pokrywata sie z mapami.

Bozena Drabik, Komitet nie dla S7 przez Biskupice

Z wrdcita uwage, ze nie otrzymata odpowiedzi na wczesniejszy wniosek dotyczacy
zbiornika Bogucice, mimo ze zostat ztozony dawno temu. Odniosta sie réowniez do
komentarzy, ze nad zbiornikiem przebiegata juz autostrada A4, wskazujac, ze od 2018
roku obowigzywato nowe prawo wodne i zmienione wymagania sSrodowiskowe.
Zaapelowata o wytaczenie zbiornika Bogucice z obszaru analiz tak jak uczyniono to
w przypadku innych stref.

Odniosta sie rowniez do wypowiedzi pana Markiewicza, ktéry stwierdzit, ze jej stanowisko
byto niespdjne, poniewaz domagata sie wtgczenia strefy C w Swoszowicach,
ajednoczesnie wytaczenia zbiornika Bogucice. Wyjasnita, ze istnieje mozliwosc¢
wystepowania czesci wspdlnej, co oznaczato, ze nad zbiornikiem Bogucice moze
znajdowac sie czes$é strefy C, i to nie wyklucza jednoczesnego wytgczenia samego
zbiornika. Ponowita prosbe o udzielenie odpowiedzi w sprawie wykluczen w Biskupicach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze wielokrotnie wyjasniano juz, iz zbiorniki nie bedg podlegaty wykluczeniu
bezwzglednemu, poniewaz zostaty ujete w kryteriach. Podkreslit, ze w przypadku innych
obszarow, takich jak ustawowa strefa uzdrowiskowa, decyzja o wytagczeniu wynikata
z przepiséow. Wskazat, ze inwestycje sg realizowane rowniez na terenach zbiornikéw waod
podziemnych, a drogi sg odpowiednio zabezpieczane na etapie uzyskiwania decyzji,
w tym pozwolenia wodnoprawnego, w ktdrym okresla sie szczegétowe warunki.

Dodat, ze kwestie te beda przedmiotem szczegétowej analizy sSrodowiskowej podczas
wydawania decyzji Srodowiskowe;.

Lukasz Kacata, Gtéwny Specjalista Kierujacy Zespotem ds. Srodowiska GDDKiA

Wskazat, ze raport obejmie ocene oddziatywania oraz uzgodnienia z wtasciwymi
instytucjami, w tym przypadku z Wodami Polskimi. Podkreslit, ze obszary te byty bardzo
rozlegte, a w kryteriach starano sie uja¢ te fragmenty zbiornikdw, ktdre miaty istotne
znaczenie w kontekscie ryzyka pogorszenia ich stanu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze w razie potrzeby szczegdtowej rozmowy dotyczgcej poszczegdlnych
gmin zespo6t pozostaje do dyspozycji. Wyjasnit, ze przedstawiono jedynie ogdélne
informacje oraz zestawienie ilosciowe zmian. Podkreslit, ze jesli istnieje potrzeba
omoéwienia danych dla konkretnej gminy, mozliwe jest przeprowadzenie takiej dyskusiji.
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Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Wskazata, ze mapy zostaty udostepnione, a liczba punktéow zgtoszonych przez
mieszkancow byta bardzo duza. Zapewnita, ze wszystkie zgtoszenia sg analizowane, a to,
co zostato juz wprowadzone, zostato zaprezentowane. Dodata, ze jesli konieczne bedzie
uzupetnienie danych, zostanie ono wykonane, a odpowiedzi zostang przedstawione
w tabeli.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Wskazata, ze podobnie jak dwa tygodnie wczesniej poprosita osobe odpowiedzialng za
nanoszenie danych o przeanalizowanie jej pisma z 13 maja. Wyjasnita, ze pismo zawierato
trzy punkty dotyczace zabudowy wielorodzinnej. Jeden z nich nie zostat naniesiony,
prawdopodobnie z powodu pokrywania sie ze strefg kopalni. Drugi zostat naniesiony,
a trzeci nie.

Zapytata, skad ona lub mieszkanicy mieliby wiedzie¢, jaki byt poziom rzetelnosci
nanoszenia danych, skoro nie otrzymata informacji zwrotnej, a nawet po otrzymaniu
raportu nie bedzie w stanie przesledzi¢ procesu. Wskazata réowniez, ze w przypadku
Sledziejowic, Czarnochowic i Zabawy na mapach brakowato niektérych budynkéw, mimo
ze istniaty od kilku lat. Podkreslita, ze mieszkancy oczekujg jasnej informacji zwrotnej
dotyczgcej wszystkich punktéw, ktére przesytata — zardwno samodzielnie, jak i wspolnie
z burmistrzem.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Potwierdzita, ze odpowiedzi zostang przedstawione punkt po punkcie. Dodatkowo
wyjasnita, ze odpowiedzi na pisma nie beda udzielane oddzielnie dla kazdego
z kilkudziesieciu zgtoszen, lecz zostang ujete w jednym zestawieniu, w jednej tabeli.
Wskazata, ze w zestawieniu znajdzie sie informacja, czy dana uwaga zostata
wprowadzona, czy nie, oraz z jakiego powodu. Zapewnita, ze na pismo réowniez otrzyma
odpowiedz.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Stwierdzita, ze dotychczas nie otrzymata odpowiedzi, a na podstawie jednego
zwczesniejszych zgtoszen ponowita wniosek do zespotu do spraw S7. Wyjasnita, ze
pierwszy wniosek zostat ztozony wczesniej, a kolejne przesytata w imieniu mieszkancow,
ktérzy zgtaszajg nowe informacje. Podkreslita, ze mieszkancy oczekiwali informacji
zwrotnej, poniewaz na mapach nadal brakowato niektérych budynkdw, co zgtaszali jej
bezposrednio.

Wskazata, ze mimo wczesniejszych wyjasnien dotyczgcych zabudowy wielorodzinnej,
w wielu miejscach nadal wystepowaty tzw. biate plamy, czyli brak jakichkolwiek obiektéw
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na mapie. Otrzymata zapewnienie, ze zgtoszenia zostang zweryfikowane, w tym réwniez
wskazane biate plamy.

Podkredlita, ze w sotectwach Czarnochowice, Sledziejowice i Zabawa wystepowato
bardzo wiele takich pustych miejsc. | nie chodzi jej nie o kolor czerwony oznhaczajgcy
wytaczenia, lecz o brak konkretnych budynkéw na mapie.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Odpowiedziata, ze mogto to wynikac¢ z braku naniesienia danych na mape topograficzna
przez osrodek gminny.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Wskazata, ze mimo to konieczne jest uzupetnienie tych danych, poniewaz ich brak moze
powodowa¢ dalsze problemy.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizac;ji
Inwestycji

Zapewnita, ze zespo6t réwniez nadrabia braki, pobierajgc mapy z osrodkéw geodezyjnych.
Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschaéd Wieliczki

Podniosta, ze brakujgce budynki musza zosta¢ naniesione, poniewaz nawet jesli obiekty
te nie bedg wykluczone, to ich odlegtosci w podkryteriach muszg by¢ prawidtowo
uwzglednione.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze mapy prezentowane na spotkaniach sg mapami topograficznymi
o charakterze pogladowym, a dalsze analizy bedg prowadzone na podstawie
szczegétowych map z osrodkéw geodezyjnych, ktére sg na biezaco aktualizowane.
Podkreslit, ze jesli obiekty nie byty formalnie zgtoszone i naniesione na mapy, nalezato
dopetnié formalnosci, aby mogty zosta¢ uwzglednione w analizie wielokryterialnej, w tym
przy okreslaniu odlegtosci i liczby budynkéw do wyburzenia Powtdrzyt, ze mapa
topograficzna jest bardziej ogélna od geodezyjne;j.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Uczestniczka potwierdzita, ze rozumie te wyjasnienia, jednak podkreslita, ze mieszkancy
sg bardzo zaniepokojeni, poniewaz przypadkow brakujgcych budynkéw byto wiele.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, dlaczego gminy nie otrzymuja odpowiedzi na swoje wnioski, a jedynie
informacje o aktualizowaniu map przesytane na dwa dni przed pigtkowymi spotkaniami.
Wskazata, ze 30 czerwca ma zostaé przedstawione duze zestawienie, ktdre okresli, co
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zostato uwzglednione, a co nie. Wyrazita obawe, ze bedzie to jednorazowe ,ciecie”, po
ktérym nie bedzie wiadomo, co dalej. Zapytata takze, co w sytuacji, gdy mieszkancy nie
zgodzg sie z uzasadnieniem nieuwzglednienia danego obiektu. Chciata wiedzie¢, czy
strona spoteczna i samorzady beda miaty mozliwos¢ rewizji lub odwotania, a jesli tak —
do kiedy i na jakich zasadach.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zapewnit, ze zawsze bedzie mozliwos¢ odniesienia sie do zestawienia i zgtoszenia uwag.
Wskazano, ze im szybciej zostang zgtoszone, tym lepiej. Najblizszg okazjg bedzie
spotkanie 10 lipca.

Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizac;ji
Inwestycji

Podkreslita, ze moment aktualizacji map musi zosta¢ zamkniety w jakims punkcie, a datg
graniczng jest 30 czerwca, w ktérym nastgpi takze odniesienie sie punkt po punkcie do
zgtoszonych wnioskow.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Poprosit o powrdt do kwestii formularzy i kryteriow ekonomicznych. Odwotat sie do
propozycji dotyczacej uwzglednienia stopnia pokrywania sie projektowanej trasy
zistniejgcag drogg S7 lub DK7. Zapytat, czy mozliwe bytoby wprowadzenie takiego
kryterium do zestawu ocen. Zauwazyt, ze cho¢ w niektérych gminach postulat ten mogt
budzi¢ mieszane odczucia, to jednak powinny one mieé¢ mozliwos¢ jego przegtosowania.

Wyjasnit, ze chodzi o aspekt ekonomiczny, polegajgcy na tym, ze w miejscach, gdzie nowa
droga pokrywa sie z istniejgca S7 lub DK7, nalezatoby to traktowac jako stymulante
kosztowsg.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze dotyczy to jedynie krétkiego odcinka wtaczenia na potudnie od Myslenic,
a wiec zakres byt niewielki.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zapytat czy prowadzenie drogi w $ladzie DK7 nie stanowitoby réwniez kryterium
ekonomicznego, wskazujgc, ze nieruchomosci w tym obszarze nie nalezg do
najdrozszych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

W odpowiedzi ustyszat, ze podstawowym problemem byty warunki techniczne — na
istniejgcym ciggu komunikacyjnym nie byto mozliwosci wyksztatcenia drogi
o wymaganych parametrach. Wskazano réwniez na konsekwencje budowy takiej drogi
w Sladzie istniejgcej trasy.
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Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw
Potwierdzit, Zze rozumie, iz wprowadzenie takiego kryterium nie jest mozliwe.

Michat Slusarczyk, S7 Dla Mieszkaricéw, obserwator spoteczny z Dobczyc, gmina
Dobczyce

Zapytat, czy w kryterium ekonomicznym nie powinny zosta¢ uwzglednione sytuacje,
w ktorych droga S7 zastepuje planowane obwodnice. Wyjasnit, ze w takim przypadku
inwestycja realizowana przez GDDKIA czesciowo przejmowataby koszt, ktéry
W przeciwnym razie musiataby ponies¢ gmina lub zarzad drog wojewddzkich. Wskazat, ze
mogtoby to stanowi¢ wymierng korzys¢ dla samorzaddw.

Zapytat réwniez, czy w kryteriach ekonomicznych nie nalezatoby uwzglednié¢ stopnia
zastepowalnosci drog powiatowych i wojewddzkich. Wyjasnit, ze zastgpienie istniejace;j
zakopianki dawatoby mniejsze korzysSci niz zastgpienie drog alternatywnych, ktére czesto
przebiegajg przez centra wsi, i sg niebezpieczne dla pieszych, pozbawione chodnikéw
i obcigzone ruchem ciezarowym.

Wskazat, ze w przypadku np. drogi 964 przeniesienie ruchu w perspektywie czasu i tak
bedzie wymagac inwestycji w terenie, dlatego nalezatoby to uwzgledni¢ w analizach.
Zapytat rowniez, czy na etapie analiz nie powinno sie bra¢ pod uwage planowanych
inwestycji drogowych w regionie, takich jak drogi w kierunku Nowego Sgcza czy
Limanowej. Wyjasnit, ze jesli projektowana trasa pokrywataby sie z przysztymi
inwestycjami w znacznym stopniu, mogtoby to stanowic istotny aspekt techniczny, ktory
nalezatoby rozwazy¢ juz teraz. Podkreslit, ze do tego potrzebny bytby choéby szkic
planowanych drég. Poprosit o uwzglednienie tego postulatu.

Nastepnie zwrécit uwage na kwestie doprowadzenia ruchu do Krakowa. Wyjasnit, ze
wybdér wezta nie jest jedynym problemem — kluczowe jest to, jak ruch rozchodzi sie za
weztem. Wskazat, ze jesli ruch zostanie skierowany w sposdb niewtasciwy, moze dojs¢ do
sytuacji podobnej do tej, ktéra wystepuje przy wjezdzie od strony Balic, gdzie problemem
nie jest autostrada, lecz droga prowadzgca do centrum, na ktérej tworzg sie zatory.

Zaapelowat o uwzglednienie tych kwestii w analizach ekonomicznych, spotecznych
i technicznych.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Wskazat, ze propozycja kryterium dotyczgcego zastepowania inwestycji samorzadowych
byta juz wczesniej zgtaszana. Wyjasniono jednak, ze problemem jest brak miarodajnych
danych, ktdre pozwolityby rzetelnie oceni¢ takie kryterium. Podkreslono, ze trudno bytoby
okresli¢, jakie inwestycje samorzadowe miatyby by¢ zastepowane, w jaki sposéb je
wyceni¢ oraz jak obliczy¢ stopien zastepowalnosci przez droge S7. Wyjasnit, ze aby
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mozliwe byto wprowadzenie danego kryterium, konieczne bytyby obiektywne
i wiarygodne dane, jednak w tym przypadku istniat powazny problem z ich pozyskaniem.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéow GDDKIA

Wskazat, ze podczas prognozowania ruchu uwzgledniano plany inwestycyjne gmin,
powiatow i wojewddztw. Wyjasnit, ze w analizach brano pod uwage inwestycje planowane
w dokumentach samorzadowych, w tym dziatania prowadzone pomiedzy Skawing
a Bulowicami oraz projektowang droge od Wieliczki do Gdowa i dalej do Limanowej.
Podkreslit, ze prognozy ruchu obejmowaty perspektywe trzydziestu lat, dlatego
uwzgledniano inwestycje, na ktére samorzady posiadaty srodki lub ktére byty ujete wich
planach.

Dodat, ze w zakresie ruchu wszystkie wagi i kryteria, a w konsekwencji wynikajace z nich
przebiegi bedg uwzgledniaé plany innych tras, natomiast w zakresie samego pokrywania
sie tras, bedzie to wynika¢ w zaleznosci od przyjetych parametréw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze nie ma mozliwosci wprowadzenia proponowanego kryterium
zastepowalnosci inwestycji samorzadowych przez droge S7. Podkreslit, ze element ten
jestjuz uwzgledniany w prognozach ruchu, ktére obejmujg rozwdj sieci drogowej. Odnidst
sie takze do pytania dotyczgcego Nowego Sacza, dlatego doprecyzowat, ze realizowana
bedzie rozbudowa drogi krajowej nr 75 (tzw. sadeczanki) do przekroju 2x2 pasy ruchu na
odcinku, ale od Brzeska do Nowego Sacza. W przypadku Limanowej wskazat, ze jedyna
inwestycjg jest obwodnica Limanowej i na tym ciggu komunikacyjnym nie istniejg inne
projektowane drogi krajowe.

Nastepnie odnidst sie do wczesniejszej propozycji z sali w zakresie kryteriéw. Wyjasnit, ze
istnieje mozliwosé wprowadzenia kryterium analizujagcego ruch na catym odcinku
autostrady A4 — od wezta Rudno do wezta Targowisko — aby uchwyci¢ skrajne wartosci
natezenia ruchu. Zaznaczyt jednak, ze zastosowanie Sredniej wazonej dla tak dtugiego
odcinka mogtoby znieksztatci¢ wyniki, poniewaz poszczegbélne fragmenty autostrady
charakteryzuja sie roznym natezeniem ruchu.

Wskazat, ze alternatywnie mozna bytoby rozwazy¢ sSrednig wazong nie z dwodch
sagsiednich weztéw, lecz z weztdw rozszerzonych o np. jeden w lewo i jeden w prawo.
Zaproponowat, ze jesli taki wniosek zostanie zgtoszony, mozna przygotowaé dwa odrebne
warianty kryterium, a kazdy z uczestnikéw zespotu bedzie mégt wyrazi¢ swojg opinie.
Podkreslit, ze najbardziej obiektywnym rozwigzaniem bytaby Srednia wazona z catego
odcinka Rudno-Targowisko, choé¢ mogtoby to znaczaco zaburzyé wyniki.
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Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Nastepnie odnidst sie do kwestii zastepowalnosci inwestycji samorzgdowych przez droge
ekspresowa. Wyjasnit, ze drogi samorzgdowe i drogi nizszych klas miaty inng dostepnosg,
a droga ekspresowa nie bedzie mogta ich zastagpi¢ ze wzgledu na ograniczong liczbe
weztéw iinng funkcje komunikacyjng. Wskazat, ze jedynie dtuga na kilkanascie
kilometrow obwodnica o parametrach zblizonych do drogi ekspresowej mogtaby zostaé
zastgpiona przez S7, jednak w analizowanym terenie nie wystepuja takie inwestycje.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zapowiedziat harmonogram dalszej czesci spotkania.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic z prezentacja pt.
Powodzie Krzyszkowice, Gtogoczow, Gmina Myslenice

Rozpoczeta o omoéwienia terendw zalewowych, wskazujgc, ze kazda gmina przedstawita
juz specyfike swojego obszaru. Wskazata, ze analizowany teren obejmowat zbiornik
Dobczyce, rejon Wieliczki, obszary kopalniane w Swoszowicach oraz strefe
uzdrowiskowsg. Podkreslita, ze kazdy z tych rejondw charakteryzowat sie odmiennymi
uwarunkowaniami. Zwrdcita uwage na specyfike gornego dorzecza Wisty, w szczegélnosci
na rzeke Gtogoczowke.

Wskazata na przyktad centrum Krzyszkowic, gdzie — jak podkreslita — projektanci
przygotowali sze$¢ wariantow przebiegu drogi, a most prowadzacy do dzielnicy Brzeg,
w rejonie wariantu D, zostat zniszczony.

Pokazata lokalizacje mostu oraz obszar, w ktérym rzeka Gtogoczéwka wylewata,
zalewajgc caty teren, podczas gdy projektowana droga miata przecinac rzeke w poprzek.

Wskazata rowniez, ze po drugiej stronie znajdowat sie zabytkowy kosciot, przy ktérym —
jak przypomniata — zaprojektowano wezet w odlegtosci okoto 10 metréw. Podkreslita, ze
rzeka zalewa teren catkowicie, a projektowany przebieg drogi nie uwzgledniat tej specyfiki.

Nastepnie zwrdcita uwage na réznice wysokosci terenu. Wyjasnita, ze dno doliny znajduje
sie na wysokosci okoto 254 metréw, natomiast wzgdrze Brzeg na wysokosci okoto 302
metréw, co oznacza réznice okoto 50 metrow. Wskazata, ze prowadzenie wariantu z wyzej
potozonego terenu wymagatoby budowy wysokich nasypéw w poprzek rzeki, ktora
regularnie wylewa. Zapytata, czy w kryteriach nie powinny zosta¢ uwzglednione zaréwno
obszary zalewowe, jak i koniecznos¢ budowy nasypow wynikajgca z réznic wysokosci.

Przypomniata, ze w wyniku wczesniejszych powodzi przez dwa lata funkcjonowat
tymczasowy most z rezerwy strategicznej, a nastepnie konieczna byta odbudowa mostu
za kwote okoto dwdéch milionéw ztotych. Zapytata, czy koszt naprawy infrastruktury,
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zniszczonej w wyniku powodzi, nie powinien stanowi¢ destymulanty przy ocenie
wariantéw przebiegu drogi.

Nastepnie wskazata na zniszczong oczyszczalnie sciekdw w centrum Krzyszkowic, ktora
zostata zalana podczas powodzi btyskawicznej sprzed pieciu lat. Podkreslita, ze
wczesniej powodzie wystepowaty sSrednio co pie¢ lat, a ich intensywnos$¢ rosta.

Pokazata lokalizacje oczyszczalni i zaznaczyta, ze zostata ona wybudowana tuz przy
potoku, ktéry regularnie wylewat. Wspomniata réwniez, ze w poblizu oczyszczalni
zaprojektowano linie kolejowa, co — jak zaznaczyta — stanowito osobny problem, raczej
dla pana Burmistrza.

Wskazata, ze okoto 50 metrow od szkoty w Krzyszkowicach projektowano przebieg drogi,
co prowadzito do skumulowanego oddziatywania infrastruktury. Wyjasnita, ze
mieszkancy mieli zosta¢ otoczeni trzema ciggami komunikacyjnymi: droga S7, linig
kolejowg oraz DK7.

Nastepnie przeszta do obszaru Gtogowa. Wskazata, ze jeden z uczestnikdw proponowat
wariant E, ktéry przebiegat w Sladzie zakopianki. Pokazata, ze odlegtosé od centrum
Gtogowa i szkoty wynosita okoto 100-150 metréw.

Podkreslita, ze cata infrastruktura znalazta sie pod wodg podczas powodzi, a poziom
wody na zakopiance siegnat 80 centymetrow — po raz pierwszy w historii.

Odniosta sie do kwestii budowy drdg na terenach zalewowych, przywotujac przepisy
prawa wodnego. Wskazata, ze obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig sg co do
zasady wytagczone z zabudowy, chyba ze inwestor uzyska wymagane zgody. Podkreslita,
ze jest to kluczowy punkt odniesienia przy ocenie wariantow przebiegu drogi. Wskazata,
ze zaostrzenie przepiséw prawa wodnego miato istotne znaczenie dla oceny terenéw
zagrozonych powodzig.

Przypomniata, ze piec¢ lat wczesniej, po wystagpieniu powodzi btyskawicznej, na miejsce
przyjechat caty sztab kryzysowy, w tym premier Mateusz Morawiecki. Zwrdcita uwage, ze
mimo tamtej wizyty i deklaracji, do dzi§ nie powstat ani jeden nowy wat
przeciwpowodziowy. Dodata zartobliwie, ze ,waty s3a, ale nie przeciwpowodziowe”.

Wyjasnita, ze obecnie gmina oraz Wody Polskie realizowaty jedynie dorazne naprawy
i zabezpieczenia obwatowan potoku Gtogoczowka. Wskazata, ze w catym powiecie
myslenickim istniaty jedynie dwa waty przeciwpowodziowe — w Dobczycach oraz
w Gtogoczowie. Poinformowata, ze komitet zwrdcit sie do starosty myslenickiego z prosba
o0 pomoc w pozyskaniu srodkdw na zabezpieczenia przeciwpowodziowe.

Przedstawita skonsolidowane informacje dotyczace rzek wylewajacych na terenie
powiatu, poziomu zagrozenia oraz mozliwosci ewakuacji. Wskazata, ze rzeka Gtogowka
posiadata tylko jeden wat przeciwpowodziowy, a rzeka Raba — drugi. Podkreslita, ze to
caty dostepny system ochrony przeciwpowodziowej w powiecie myslenickim.
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Zadeklarowata, ze pozostawi prezentacje do dalszego zapoznania sie z charakterystyka
dorzecza gornej Wisty, gdzie liczba powodzi byta o okoto 50% wyzsza niz Srednio w Polsce.

Wyijasnita, ze wynika to z nieprzepuszczalnego podtoza oraz specyfiki regionu. Wskazata,
ze teren ten stanowi czes¢é Pogdrza Wielickiego, co oznacza, ze problem dotyczy réwniez
obszaru Wieliczki. Dodata, ze w gminie Sutkowice rzeka w Krzywaczce zalata ostatnio
droge S52.

Odnoszac sie do kwestii Srodowiskowych, przypomniata, ze — zgodnie z tym, o czym
wspominat dr Wisniowski — nalezato uwzglednia¢ przepisy dotyczace migracji zwierzat,
obszardow chronionych, rezerwatéw przyrody oraz terenéw Natura 2000.

Przytoczyta fragment prognozy oddziatywania na srodowisko z 2021 roku, sporzadzone;j
dla miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gtogoczowa. Wskazata, ze na
terenach przylegajacych do rzeki Gtogoczoéwki nalezato zachowac¢ odpowiednie odstepy
i nie zasypywac doliny, poniewaz zwiekszato to ryzyko podtopien. Podkreslita, ze mimo
tego w projektowanych wariantach przewidziano budowe nasypoéw.

Odwotata sie réwniez do literatury sprzed kilkudziesieciu lat, wskazujac, ze brzegi
Gtogoczéwki oraz innych potokdw o potencjale powodzi btyskawicznych byty obsadzane
roslinnoscia — m.in. leszczyng — w celu stabilizacji brzegdw i ograniczenia skutkéw
wezbran. Zaapelowata o uwzglednienie tych uwarunkowan.

Na zakonczenie poinformowata, ze ztozy wniosek o wykluczenie z analiz catego centrum
Krzyszkowic oraz Gtogoczowa, poniewaz obszary te sg regularnie zalewane.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zapewnit, ze na etapie wydawania decyzji ZRID zagrozenia powodziowe sg analizowane
bardzo szczegétowo. Wyjasniono, ze w takich przypadkach wydawane sg pozwolenia
wodnoprawne, a w terenach zagrozonych powodzig czesto pojawia sie wymoég budowy
obiektéw mostowych zamiast nasypdw, aby nie powodowa¢ spietrzenia wod. Podkreslit,
ze Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej szczegdétowo analizuje te obszary i wydaje
stosowne wytyczne projektowe.

Wskazat, ze wykluczenie terendw zalewowych nie jest mozliwe, poniewaz inwestycje
drogowe sg realizowane réwniez na takich obszarach, jednak stosuje sie tam rozwigzania
techniczne, ktére nie zmieniajg stosunkéw wodnych i nie zwiekszajg pietrzenia wod, co
jest elementem kryteriow. Wyjasnit, ze zagrozenia dla terendw przylegtych mozna
rozwigzac¢ technicznie. Podkreslit jednak, ze nie jest mozliwe wczes$niejsze okreslenie,
ktére inwestycje moga ulec uszkodzeniu. Wskazat, ze jezeli projektowana inwestycja nie
wptywata na zmiane stosunkéw wodnych, nie mogta spowodowaé uszkodzenia innej
infrastruktury. Zaznaczyt, ze w przypadku wystgpienia powodzi mogto dojs¢ do zniszczen
niezaleznie od prowadzonej inwestycji, poniewaz sg to zdarzenia nieprzewidywalne
i niezalezne od dziatan projektowych.
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Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiow GDDKIiA, wystapienie
z prezentacja

Slajd 1

Rozpoczynajac prezentacje, wyjasnit, ze GPR stanowit informacje o ruchu drogowym
wroku wskazanym za oznaczeniem trzyliterowym. Podkreslit, ze dane te dotyczyty
wytacznie natezenia ruchu, a nie kierunkdw przemieszczania sie pojazdéw. Wskazat, ze
przedstawiane wartos$ci odnosity sie do sieci drég krajowych w skali catej Polski, a dane
zostaty odebrane w kwietniu i upublicznione.

Dodat, ze trwa proces odbioru danych dotyczacych ruchu na drogach wojewddzkich.
Wyjasnit, ze Generalna Dyrekcja petni role konsultanta dla zarzadéw drog w 16
wojewddztwach, a wszystkie pomiary byty prowadzone wedtug jednolitych standardéw,
zaproponowanych przez GDDKIA, aby wyniki byty poréwnywalne. Zwrécit uwage, ze
przesuniecia czasowe w odbiorze danych wynikaty z koniecznosci zachowania spéjnosci
metodologicznej i poréwnywalnosci wynikow.

Slajd 2

Omowit zasady pomiaru ruchu, wskazujac, ze ich podstawy wywodzity sie z zalecen ONZ.
Podkreslit, ze pomiary byty prowadzone od ponad czterdziestu lat, a ich metody byty stale
udoskonalane — od recznych zapisdw po wspétczesne systemy wideorejestracji
i automatycznego zliczania. Wyjasnit, ze dane sg weryfikowane i korygowane, aby
zachowac ich jednolitosc¢.

Wskazat, ze pomiary odbywajg sie zgodnie z jednolitymi zasadami opisanymi
w zarzgdzeniu, obowigzujgcym we wszystkich oddziatach Generalnej Dyrekcji. Zwrdcit
uwage, ze sie¢ drog krajowych stale sie rozwija, a niektére odcinki oddane do uzytku na
poczatku 2025 roku byty monitorowane przez caty rok. Wyjasnit, ze nie oznacza to
codziennego pomiaru w kazdym punkcie pomiarowym (sposrod ponad 2400), lecz
stosowanie automatycznych rozwigzan na drogach o najwiekszym natezeniu ruchu,
takich jak autostrady czy eski. Podkreslit, ze automatyczne pomiary nie byty instalowane
wszedzie ze wzgledu na koszty, zwtaszcza na drogach o ruchu ponizej 6000 pojazdow na
dobe. Wyjasnit, ze cata sie¢ zostata podzielona na odcinki miarodajne o tgcznej dtugosci
ponad 18 000 km drég. Wskazat, ze ré6znice pomiedzy odcinkami pomiarowymi wynikaja
z faktu, ze czes¢ drog zostata oddana do uzytku w drugiej potowie poprzedniego roku i nie
posiadata petnych danych o ruchu. Zapewnit, ze dane te sg uzupetniane.

Nastepnie poinformowat, ze materiaty dotyczgce ruchu na drogach wojewddzkich zostaty
juz odebrane przez zarzady drég, ktére konsultowaty sie z Generalng Dyrekcjg w zakresie
ewentualnych brakéw. Wyjasnit, ze obowigzywata standardowa procedura odbiorowa,
trwajgca 21 dni od 1 czerwca, i nadal jest czas na wprowadzenie poprawek.

Slajd 3
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Wyjasnit, ze kolejnym elementem, ktéry ma utatwi¢ zrozumienie zagadnienia, s3g
parametry okreslane podczas pomiaru ruchu. Wskazat, ze podstawowym parametrem
jest sredniodobowy ruch roczny, na podstawie ktérego ustalano przekrdj drogi oraz inne
zatozenia geometryczne, w tym dotyczace weztdéw i pozostatych elementéw
infrastruktury.

Dodat, ze analizowany jest ruch w typowe dni robocze, poniewaz srednia z siedmiu dni
rozni sie od sredniej z dni roboczych. Zapowiedziat, ze na wykresach przedstawi réznice
w natezeniu ruchu. Wskazat takze na koniecznos$¢ analizy ruchu letniego, wakacyjnego,
ktory w rejonach nadmorskich i gorskich znaczaco réznit sie od ruchu zimowego.
Wyijasnit, ze pozwalato to okresli¢, czy dominowat ruch gospodarczy, czy turystyczny.

Nastepnie omowit roznice pomiedzy ruchem dziennym a nocnym. Wskazat, ze wysoki
ruch nocny swiadczyt o duzym udziale transportu tranzytowego na dtugich dystansach,
typowego dla tras taczgcych gtéwne kierunki, takie jak Budzisko—Kudowa czy Budzisko-
Zgorzelec.

Wyjasnit, ze w pomiarach uwzgledniano réwniez wskazniki zmian ruchu
w poszczegblnych dniach tygodnia — inne dla poniedziatku, inne dla piagtku, srody czy
niedzieli. Wskazat, ze obszary podmiejskie charakteryzowaty sie innymi pikami ruchu niz
odcinki tranzytowe.

Omowit takze strukture rodzajowg ruchu, obejmujaca podziat na pojazdy osobowe,
motocykle, autobusy oraz pojazdy ciezarowe z przyczepami i bez przyczep. Podkreslit, ze
kazdy rodzaj pojazdu w inny sposéb wptywat na ruch i to jest uwzgledniane
W opracowaniach.

Dodat, ze stosowano réwniez wspotczynniki ruchu niedzielnego i wakacyjnego, o ktérych
wspominat wczesniej. Wyjasnit, ze wszystkie dane z pierwszego etapu pomiardw zostaty
zebrane w opracowaniu zatytutowanym ,Synteza wynikéw”, obejmujacym wytacznie
drogi krajowe. Zapowiedziat, ze wkrétce zostanie opublikowana analogiczna synteza dla
drég wojewddzkich. Wskazat, ze dostep do dokumentu mozna uzyskaé poprzez kod QR
na slajdzie.

Nastepnie omoéwit dane dotyczgce zmian natezenia ruchu. Wskazat, ze pomiedzy latami
2020-2021 a 2025 ruch na drogach krajowych wzrést o 10%, podczas gdy w poprzedniej
perspektywie wzrost wynosit 21%. Wyjasnit, ze obecny wzrost wynikat gtownie
z przeniesienia ruchu na drogi miedzynarodowe, gdzie wskaznik wzrostu wyniost 19%. Na
pozostatych drogach ruch zmalat o 1%, co oznaczato, ze ruch zostat skutecznie
przeniesiony na drogi ekspresowe i drogi szybkiego ruchu (DSR), co poprawito
bezpieczenstwo i komfort mieszkarncow mniejszych miejscowosci.

Slajd 4
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Wskazat réwniez, gdzie byty wyznaczone punkty pomiarowe na przyktadzie okolic
Krakowa. Byty one widoczne jako bramownice i urzadzenia wmontowane w jezdni lub
kamery oznaczone tabliczkami GPR. Wyjasnit, ze urzgdzenia pomiarowe byty regularnie
kontrolowane pod katem prawidtowego ustawienia, widocznosci oraz zdolnosci do
rejestrowania liczby pojazdéw i ich parametréw, w tym obrysu oraz kategorii pojazdu.

Wskazat, ze punkty pomiarowe na drogach krajowych zostaty wyznaczone zgodnie
zjednolitymi zasadami, a analogiczne punkty na drogach wojewddzkich zostaty
wyznaczone przez samorzady, rowniez wedtug zblizonych kryteriow lokalizacyjnych,
obejmujacych sposéb zawieszenia urzadzen nad drogg, ich mocowanie oraz pdzniejszg
weryfikacje dziatania.

Slajd 5

Nastepnie przeszedt do omdéwienia pomiaréw prowadzonych na zakopiance. Wskazat, ze
na tej trasie znajdowata sie duza liczba punktéw pomiarowych, z czego wiekszosc¢
obejmowata pomiar dziesieciodniowy. W Libertowie znajdowata sie stacja ciggta pomiaru
ruchu, ktorej dziatanie omowit szerzej na kolejnych slajdach. Dodat, ze czesé punktéw
wykonywata pomiary czterodniowe, dwudziestoczterogodzinne, a niektére —
szesnhastogodzinne, poniewaz na tych odcinkach nie wystepowaty zadne dodatkowe
generatory ruchu, ktére mogtyby wptyng¢ na jego zmiennosc.

Wyjasnit, ze daty pomiarowe byty wyznaczone z gory, jednak kazda z nich miata date
zapasowg ha wypadek zdarzenh losowych, takich jak wypadki, utrudnienia drogowe czy
przejazdy stuzb, ktére nie powinny zostaé zarejestrowane. Podkreslit, ze taki tryb pracy
miat zapewni¢ miarodajnosé¢ pomiarow.

Slajd 6

Dodat, ze w 2025 roku na niektérych odcinkach prowadzone byty prace budowlane, m.in.
nawezle w Libertowie, w Krzyszkowicach oraz w Mys$lenicach. Zaznaczyt jednak, ze mimo
prac nie zawezano przekroju drogi — ruch w kazdym kierunku odbywat sie dwoma
pasami, cho¢ ich szeroko$¢ byta mniejsza niz standardowe 3,5-3,75 m. W niektdrych
miejscach ruch byt rozdzielony na dwie rownolegte jezdnie, co pokazat na przyktadzie
zdjecia, na ktérym pojazdy poruszaty sie w tym samym kierunku dwoma réznymi torami
jazdy.

Wyjasnit, ze podczas prowadzenia GPR monitorowano wszystkie zdarzenia drogowe. Jesli
zdarzenie trwato krécej niz trzy godziny, nie wptywato na wynik pomiaru. Jesli trwato
dtuzej, wykonawca byt zobowigzany powtdrzy¢ pomiar — pierwszy raz byto to wliczone
w koszty, a w przypadku kolejnych powtdérzen zgodnie z zapisami umowy.

Slajd 7

Podkreslit, ze liczba pojazdow przejezdzajgcych w danym dniu jest bardzo zréznicowana,
dlatego stosujemy Sredniodobowy ruch roczny, ktéry usrednia zmiennos$¢ wynikajgca
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z sezonowosci. Wyjasnit, ze ruch w lipcu czy sierpniu, kiedy mieszkancy wyjezdzali lub
wracali z wakacji, znaczaco réznit sie od ruchu w okresie martwym turystycznie. Wskazat,
ze wskazniki wzrostu ruchu w stosunku do sredniej mogty wynosi¢ od 11% do nawet 48%,
co ttumaczyto powstawanie zatoréw, gdy duza liczba kierowcoéw jednoczesnie
opuszczata miejscowosci turystyczne typu Rabka.

Slajd 8

Nastepnie omoéwit slajd przedstawiajacy dane juz opublikowane oraz dane
zweryfikowane, ktore czekaja na publikacje. Wyjasnit, ze publikacja zalezy m.in. od
zakonczenia weryfikacji danych przez zarzady drég w danych wojewddztwach, w tym
Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie. Zapowiedziat, ze dane zostang upublicznione
w kolejnym tygodniu, cho¢ doktadny dzien bedzie zalezat od tempa prac po stronie
wojewodztw.

Slajd 9

Wyjasnit, ze przedstawiany graf sieci obejmowat nieco wezszy fragment od Myslenic do
Krakowa, ktéry przedstawia, jak wygladat ruch w 2021 roku. Nastepnie poinformowat, ze
kolejny, ostatni slajd prezentacji, przedstawia réznice pomiedzy rokiem 2025 a 2021,
obliczong jako proste dziatanie matematyczne. Wskazat, ze wartosci oznaczone kolorem
czerwonym oznaczaty wzrost ruchu, natomiast wartosci z minusem, oznaczone kolorem
niebieskim, wskazywaty spadek ruchu. Podkreslit, ze analizowany okres obejmowat
niespetna piec lat, w tym czas pandemii, co miato wptyw na dynamike ruchu.

Wyjasnit, ze spadki natezenia ruchu wynikaty z réznych przyczyn. Wskazat, ze na przyktad
odcinek od Gdowa w kierunku Bochni byt w remoncie, co powodowato wybieranie przez
kierowcéw innych tras. Z kolei odcinek od Rabki do Myslenic powrdcit do pierwotnego
poziomu ruchu po oddaniu tunelu pod Luboniem Matym. Wyjasnit, ze w latach 2017-2022
kierowcy korzystali z tras alternatywnych lub wybierali inne $rodki transportu, a po
zakonczeniu inwestycji wrécili na dotychczasowy odcinek.

Podkreslit réwniez, ze kierowcy wybierali trasy, ktdrymi mogli przejechaé, a nie takie, na
ktorych stali w korkach. Wskazat, ze jesli okoto 6500 pojazddw docierato od Myslenic, od
strony potudniowej, to nawet przy zatozeniu, ze potowa z nich wrécita na gtowna trase,
pozostata cze$é wybierata inne drogi. Wyjasnit, ze Swiadczyto to o tym, iz droga osiggneta
granice swojej przepustowosci. Dodat, ze zaréwno mieszkancy, jak i projektanci maja tego
petng swiadomosé, dlatego konieczne jest znalezienie rozwigzania, ktére umozliwitoby
sprawne korzystanie z trasy dla wszystkich kierujacych, zaréwno miejscowych jak
i okazjonalnych z daleka.

Slajd 10

Nastepnie przedstawit przyktad stacji pomiarowej w Libertowie, ktéra zostata
przeniesiona w marcu 2025 roku z powodu prowadzonych prac budowlanych. Wyjasnit,

64



ze stacja rejestrowata rézne parametry, w tym predkos¢ pojazdéw. Wskazat, ze na tym
odcinku obowigzywato ograniczenie predkosci do 50 lub 60 km/h, jednak kierowcy
nagminnie je przekraczali. Zaznaczyt, ze egzekwowanie przepiséw nalezato do innych
stuzb.

Omowit rowniez trend rozwoju ruchu, wskazujac, ze natezenie ruchu malato, poniewaz
kierowcy unikali trasy, na ktorej ryzyko utrudnien byto zbyt wysokie. Nastepnie przedstawit
tygodniowe wahania ruchu, podkreslajgc, ze w soboty i niedziele ruch — zwtaszcza
ciezarowy — znaczgco spadat. Wyjasnit, ze skala wykresu nie oddawata w petni réznicy,
ktéra wynosi tyle co spadek z okoto 4500 do 1500 pojazdéw. Przedstawit wniosek, ze
tranzyt jest tylko w dni robocze.

Omowit takze sezonowe wahania ruchu. Wskazat, ze w przypadku pojazdéw ciezarowych
réznice byty niewielkie, natomiast w przypadku pojazdéw osobowych réznica pomiedzy
50 a niemal 70 tys. jest znaczaca i wystepuje gtéwnie w okresie wakacyjnym. Podkreslit,
ze z tego powodu stosowano usrednianie danych.

Nastepnie omoéwit dobowe wahania ruchu. Wyjasnit, ze ruch w dni robocze gwattownie
wzrastat pomiedzy godzing 5:00 a 7:00, natomiast w soboty pomiedzy 5:00 a 11:00.
Wskazat, ze brak wyraznych pikéw porannych i popotudniowych swiadczyt o podmiejskim
charakterze analizowanego odcinka, gdzie ruch byt roztozony bardziej rwnomiernie.

Slajd 11

Przedstawit réowniez wykresy pokazujgce natezenie ruchu w poszczegdlnych dniach
tygodnia. Wskazat, ze w piatek po potudniu oraz w sobote rano ruch w kierunku Myslenic
znaczgco wzrastat. Zwrdcit uwage, ze w przeciwnym kierunku réwniez wystepowaty duze
natezenia ruchu.

Wyjasnit, ze w poréwnaniu z innymi stacjami pomiarowymi natezenia ruchu byty bardzo
wysokie.

Slajd 12

Nastepnie przedstawit wykres pochodzacy ze stacji automatycznej, zawierajacy
zestawienie wartosci natezen ruchu w poszczegdlnych dniach. Wskazat, ze wartosci
oznaczone kolorem czerwonym odpowiadaty bardzo wysokim natezeniom, siegajagcym
okoto 1000-1200 pojazdéw, natomiast wartosci zielone oznaczaty natezenia nizsze.
Podkreslit, ze w lipcu i sierpniu natezenie ruchu byto szczegdlnie duze, co wynikato
z okresu wakacyjnego i zwiekszonego ruchu turystycznego. Zaznaczyt, ze w tym czasie
mieszkancy intensywnie korzystali z drogi, co powodowato, ze przejazd stawat sie bardzo
utrudniony.

Wskazat, ze w kwietniu i na poczatku maja sytuacja byta lepsza i przejazd byt mozliwy bez
wiekszych problemdéw. Zauwazyt, ze cze$é uczestnikbw mogta mie¢ subiektywne
wrazenie, ze droga byta przejezdna, podczas gdy inni doswiadczali znacznych utrudnien.
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Wyijasnit, ze ocena zalezy od indywidualnych przyzwyczajen — dla kierowcy z Warszawy
jazda z predkoscig 30 km/h mogta by¢ akceptowalna, natomiast dla kierowcy z Krakowa
mogta stanowi¢ powazny problem lub odwrotnie.

Podkreslit, ze zadne panstwo w Europie ani na swiecie nie projektowato drég pod
maksymalne piki ruchu, takie jak 4800 pojazddéw na godzine. Wyjasnit, ze drogi projektuje
sie na okres trzydziestu lat, a prognozy ruchu opierajg sie na parametrach
odpowiadajgcych 50 lub 100 godzinie najwiekszego natezenia w roku, w zaleznosci od
tego, czy odcinek miat charakter podmiejski, czy zamiejski. Wskazat, ze wykres
przedstawiat natezenia uporzadkowane od najwiekszych do najmniejszych,
a projektowanie odbywato sie na podstawie wartosci odpowiadajgcej 50 godzinie.
Wyjasnit, ze wszystko, co przekraczato te wartos¢, musiato by¢ traktowane jako okresowe
spietrzenie ruchu, ktére byto nieuniknione. Dodat, ze nie ma mozliwosci budowy
infrastruktury o przepustowosci odpowiadajgcej ekstremalnym pikom, poniewaz nawet
pie¢ pasow ruchu w kazdym kierunku zostatoby wypetnionych. Odnoszac sie do pytania
z sali zaznaczyt, ze GDDKIA nie odpowiada za drogi znajdujace sie na terenie miasta
Krakowa.

Nastepnie wskazat, ze najwieksze natezenia ruchu w Libertowie, czyli na wlocie do
Krakowa, siegaty nawet 75 000 pojazdow. Wyjasnit, ze wartos¢ ta, zarejestrowana
w czwartek 14 sierpnia, nie oznaczata sredniego dobowego ruchu, poniewaz dane byty
usredniane na podstawie przelicznikdw obejmujacych wszystkie dni roku.

Przypomniat, ze ruch w niedziele znaczaco réznit sie od ruchu w pigtek, a dni pomiarowe
w kolejnych latach wypadaty w rdzne dni tygodnia, co wymagato stosowania
odpowiednich korekt obliczeniowych. Podkreslit, ze pomiary ruchu byty prowadzone
wytgcznie na drogach krajowych, natomiast na drogach wojewddzkich Generalna
Dyrekcja petni jedynie funkcje pomocnicza.

Slajd 13

Wskazat, ze niektére samorzady, takie jak Zarzad Powiatu Krakowskiego, prowadzity
wtasne pomiary ruchu. Wyjasnit, ze nie moze sie odnies¢ do danych z poprzednich lat,
poniewaz posiadat dostep jedynie do najnowszych informacji. Przypomniat, ze
przedstawiciele samorzagdow informowali na wczesniejszym spotkaniu, iz dysponuja
danymi historycznymi, i zapowiedziat, ze po ich upublicznieniu mozliwe bedzie dokonanie
poréwnania.

Podkreslit, ze wedtug danych zaprezentowanych na wczes$niejszych slajdach ruch
,uciekat” na inne trasy, co stanowito system naczyn potaczonych — jesli kierowcy nie
mogli przejecha¢ droga krajowa, wybierali drogi alternatywne. Zwrécit uwage, ze predkosé
jazdy oraz ryzyko zdarzen drogowych na drogach nizszych kategorii sg odrebng kwestig,
ktérej skutki mieszkaricy obserwowali na co dzien.
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Wyjasnit, ze celem prezentacji byto pokazanie, iz GPR stanowi podstawe do prawidtowego
zaprojektowania tej drogi (red. S7). Podkreslit, ze najpierw nalezy ustali¢ rzeczywiste
natezenie ruchu, a nastepnie — za pomoca analiz i prognoz — okresli¢ jego przyszty
poziom, korzystajgc z odpowiednich narzedzi i modeli ruchu. Wskazat, ze
wspoétpracowano w tym zakresie z zespotem odpowiedzialnym za modelowanie ruchu,
a sie¢ drogowa byta dogeszczana w celu uzyskania bardziej precyzyjnych informacji.

Wskazat, ze dla ruchu prognozowanego na okres trzydziestu lat dobierano odpowiedni
przekrdj drogi. Podkreslit, ze parametry ruchu — takie jak predkos$é oraz zageszczenie
pojazdéw — na istniejgcej drodze krajowej nr 7 oraz na przysztej drodze ekspresowej S7
byty zupetnie odmienne. Zaznaczyt, ze na drodze ekspresowej, posiadajgcej petne
parametry techniczne, predkos¢ dopuszczalna wynositaby 120 km/h, podczas gdy na
obecnej drodze krajowej obowigzujg liczne ograniczenia predkosci tj. remonty oraz
znajduja sie fotoradary czy inne urzadzenia kontrolne.

Dodat, ze sam nie korzysta czesto z tej trasy i nie zna wszystkich jej ograniczen z wtasnego
doswiadczenia. Wskazat, ze uczestnicy musza sami odpowiedzie¢ sobie na pytanie, czy
chcg poprawy sposobu obstugi komunikacyjnej tego obszaru, czy tez preferuja
pozostawienie stanu obecnego. Podziekowat za uwage i zadeklarowat gotowos¢ do
udzielenia odpowiedzi na pytania. Dodat, ze posiada jeszcze jeden egzemplarz z danymi
GPR, ktéry moze udostepni¢ zainteresowanym.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Wskazat, ze jest to juz pigte posiedzenie zespotu. Wyrazit watpliwos¢ co do sensu
dalszego udziatu, podkreslajac, ze nie zgadza sie na przeksztatcanie obrad w sytuacje
konfliktowa. Przypomniat, ze zespo6t miat stuzy¢ najpierw gtosowaniu, a nastepnie
opiniowaniu, a jego rolg ma by¢ wspieranie procesu wypracowywania rozwigzan. Zwrdcit
uwage, ze dopuszczono do sytuacji, w ktorej zaczety pojawiaé¢ sie napiecia miedzy
gminami oraz wzajemne oskarzenia.

Pod kreslit, ze kazdy uczestnik przyszedt na spotkanie z wtasnym doswiadczeniem
i przemysleniami dotyczacymi powodow, dla ktérych droga nie powinna przebiegaé przez
jego teren, co byto zrozumiate i zasadne. Jednoczes$nie sprzeciwit sie temu, aby na
koncowym etapie prac uczestnicy zaczeli wskazywac, dlaczego trasa powinna zostac¢
poprowadzona przez teren innej gminy. Uznat, ze nie taka byta rola zespotu.

Oswiadczyt, ze jesli sytuacja bedzie sie powtarza¢, gmina Wieliczka nie wypetni ankiety,
poniewaz w jego ocenie nie wniesie ona zadnej wartosci. Zwrdécit uwage, ze liczba
obecnych samorzgdowcéw malata, co uznat za symptomatyczne. Zaapelowat do
prowadzacych spotkanie, aby dbali o wtasciwy przebieg dyskusji i nie dopuszczali do
eskalacji emoc;ji, ktére — jak podkreslit — wynikaty ze strachu przed pominieciem
istotnych kwestii.
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Zaznaczyt, ze uczestnicy nie powinni by¢ zmuszani do samodzielnego trasowania
przebiegdéw drdg, poniewaz nie taka byta ich rola. W odréznieniu od GDDKIA nie sg oni
fachowcami. Poprosit Dyrektora (red. T. Kwiecinskiego) o reagowanie na sytuacje
konfliktowe. Nastepnie zadat pytanie, co stanie sie w przypadku, gdy samorzady nie
wypetnig ankiet. Zapytat, jaki stopieh reprezentatywnosci bedzie uznany za miarodajny
i czy odpowiedzi np. z trzech samorzaddéw oraz pieciu organizacji spotecznych beda
wystarczajgco miarodajne.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za wypowiedz i potwierdzit, ze réwniez apelowat o zachowanie spokoju.
Wyijasnit, ze w sytuacjach, gdy dyskusja zmierzata w niewtasciwym kierunku lub pojawiaty
sie personalne odniesienia, prowadzacy starali sie reagowac i przerywac takie watki.
Podkreslit, ze celem byto wzajemne poszanowanie uczestnikow.

Zaznaczyt, ze od poczatku deklarowano, iz uczestnicy nie beda trasowac przebiegéw
drég, poniewaz to zadanie nalezato do zespotu projektowego. Wyjasnit, ze rolg spotkan
byto omawianie kryteriéw oceny juz wytrasowanych wariantéw. W odniesieniu do ankiet
poinformowat, ze ich wyniki zostang przedstawione wszystkim uczestnikom, a brak
wypetnienia ankiety rowniez zostanie odnotowany. Nasza rolg i obowigzkiem bedzie
wskazanie rekomendacji, w oparciu o ktérg ma sie postuzy¢ Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad przy przeprowadzaniu analizy wielokryterialnej. Podkreslit, ze
analiza ta bedzie prowadzona z uwzglednieniem wypowiedzi uczestnikéw spotkania oraz
zgtaszanych przez nich uwag, tak aby w maksymalnym stopniu postulaty mozliwe do
uwzglednienia zostaty uwzglednione w dokumentacji. Zaapelowat, aby dalsza dyskusja
byta prowadzona zgodnie z ustalong lista méwcdéw, co pomoze zapewnié porzadek
i unikng¢ watpliwosci.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice Gorna"

Przedstawita sie jako rodowita warszawianka mieszkajgca od 25 lat w Matopolsce.
Wyjasnita, ze wyprowadzajgc sie z Krakowa poszukiwata miejsca do zycia cichego
i spokojnego, bez drogi S7 ujetej w planach i rezerwie lokalizacyjnej terenu, i takie miejsce
znalazta w gminie Wieliczka. Wskazata, ze spokdj jej oraz jej sgsiadéw zostat catkowicie
zrujnowany w 2022 r. po ogtoszeniu studium korytarzowego, w ktérym wariant z Wieliczki
(wariant szésty) zostat oceniony najgorzej, a mimo to na Radzie Miasta Krakowa zostat
przedstawiony jako najlepszy do dalszych analiz dla tej drogi. Zaznaczyta, ze takie sa fakty.

Nastepnie opisata, iz na mieszkancéw spadta fala hejtu, przy czym nie miato znaczenia,
ze naterenie gminy znajduje sie kopalnia soli, 700-letni zabytek wpisany na liste UNESCO.
Zwrdcita uwage, ze nikt, nawet wtadze kopalni soli, nie majg petnej wiedzy, jak daleko
siegajg stare komory, a niektérzy twierdza, ze znajdujg sie one nawet pod Bochnig.
Wskazata, ze jest to zabytek, ktorego jakiekolwiek naruszenie moze mie¢ powazne
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konsekwencje, przypominajac zdarzenie z lat 90., kiedy woda dostata sie do czesci
kopalni i centrum Wieliczki zapadto sie o 2 metry.

Nastepnie stwierdzita, ze teren wariantu wschodniego, o czym dyrektor (red.
T. Kwieciniski) doskonale wie, jest obszarem generujgcym réznego rodzaju niedogodnosci
dla budowy drogi, a ponadto posiada ceche dyskwalifikujgca, poniewaz nie przenosi
ruchu z zakopianki. Zwrécita sie z pytaniem, dlaczego wariant wschodni dwukrotnie
odpadt z analiz i nie wszedt do STES oraz na jakiej podstawie stato sie to pod naciskiem
jednej trzeciej opinii spotecznej, okreslanej przez Krakéw jako ,strona spoteczna”.
Wskazata, ze Krakdéw stanowi jedng trzecig tej strony spotecznej, natomiast pozostata
czes$¢ stanowig mieszkancy obszaréw wariantu zachodniego i wschodniego. Zapytata, na
jakiej podstawie jedna trzecia strony spotecznej spowodowata, ze mimo wieloletniego
doswiadczenia w budowie drég doszto — jak to ujeta — do precedensu, w ktérym strona
spoteczna ,wywrdcita stolik” i zagrozita wariantom, ktore wczesniej zasadnie odpadty.

Kontynuujac, zapytata, na jakiej podstawie zdecydowano sie przywréci¢ warianty skrajne,
jej zdaniem w celu zaspokojenia potrzeb Krakowa. Stwierdzita, ze Krakéw od 30 lat ma
wpisang droge S7 na potudniu, jako rezerwe lokalizacyjng wezta Tuchowska.
W odpowiedzi na watpliwosci z sali wskazata na mozliwos¢ odszukania i odczytania
stosownej decyzji. Nastepnie poprosita o nieprzerywanie jej, stwierdzajgc, ze teraz ona
ma gtos.

Zwrodcita sie do zebranych z pytaniem, jak mozna naraza¢ mieszkarncéw wariantu
wschodniego na tak duzy stres zwigzany z procedowaniem tej inwestycji. Zapytata,
dlaczego — skoro dwukrotnie w przeprowadzonych analizach, réwniez w poprawione;j
analizie WAP*, wykazano, ze wariant wschodni nie przenosi ruchu i nie odcigza zakopianki
- zdecydowano sie ponownie wtaczy¢ go do rozpatrywania.

Wskazata, ze w jej ocenie wykonano ,,ukton” w strone potudniowej czesci Krakowa, gdzie
od trzydziestu lat planowana jest droga S7. Nastepnie stwierdzita, ze wszyscy obecni
zastanawiajg sie, o co w tym procesie chodzi, poniewaz - jej zdaniem - nie chodzi
o rzetelnosé¢, merytoryke ani o nauke. Zapytata, jaki jest rzeczywisty cel dziatan inwestora.
Dodata, ze jezeli zamiarem jest poprowadzenie drogi jako wariant wschodni, to - jak
stwierdzita — nalezatoby to wprost zakomunikowa¢g, zamiast ,,kontynuowac te szopke”.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za wypowiedz i podkreslit, ze celem zespotu nie jest ,wciskanie” drogi
komukolwiek. Wyjasnit, ze zespot zostat powotany w celu przeanalizowania i ustalenia
warunkéw, ktdre powinny zostaé uwzglednione w analizie wielokryterialnej. Przypomniat,
ze zespot powotano po tym, jak zaprezentowane w listopadzie warianty spotkaty sie
zduzym oporem spotecznym oraz protestami. Zwrécit uwage, ze pojawity sie zarzuty

4Wielokryterialna Analiza Poréwnawcza
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dotyczgce o nietransparentnosé, nieczytelnos¢ i niezrozumiato$é procesu wyboru
szesciu wariantéw.

Wyjasnit, ze w zwigzku z tym podjeto decyzje o wykonaniu ,kroku wstecz”
i przeprowadzeniu procesu eliminacji wariantéw do etapu STES w sposéb jasny i czytelny,
z petnym udziatem strony spotecznej. Dodat, ze jednym z zarzutdw byto to, iz strona
spoteczna nie miata wptywu na to, jakie elementy sg brane pod uwage. Wskazat, ze
dlatego od wielu tygodni prowadzone sg spotkania, podczas ktérych omawiane s3g
kryteria i uwagi zgtaszane przez uczestnikow, a te, ktére moga zosta¢ uwzglednione, sg
wtgczane do analizy wielokryterialnej, aby proces byt transparentny i uczciwy.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"
Zapytata o cel nowej drogi.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze celem drogi — zgodnie ze studium korytarzowym - jest przede wszystkim
przeniesienie ruchu z potudnia Matopolski do Krakowa, a nastepnie jego dystrybucja na
potnoc, wschdd i zachod.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"

Uczestniczka ponownie zapytata, dlaczego — skoro wczesniej dwukrotnie wykazano, ze
wariant wschodni nie przenosi ruchu - zostat on ponownie przywrécony do analiz.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze przenosi ruch, ale mniejszy. Natomiast warianty zachodnie zostaty
przywrdcone, poniewaz podczas konsultacji spotecznych w listopadzie zgtoszono zarzut,
iz proces eliminacji wariantéw byt nietransparentny i nie byto wiadomo, dlaczego warianty
wschodnie zostaty odrzucone. W zwigzku z tym zdecydowano o przywréceniu wszystkich
wariantéw i przeprowadzeniu procesu w sposéb jasny i dostepny dla wszystkich
zainteresowanych.

Magdalena Pawlik, Komitet spoteczny "Nie dla S7 przez Lednice G6rna"

Poprosita o zaprotokotowanie, ze przywrdcenie wariantow nastgpito — jak stwierdzita — na
prosbe, a wtasciwie zadanie, jednej trzeciej strony spotecznej, czyli potudnia Krakowa.
Podkreslita, ze ani wariant wschodni, ani wariant zachodni nie zgtaszaty takich zgdan.

Wskazata, ze mieszkancy tych obszaréw uznali, iz skoro proces zostat rozpoczety i oba
warianty odpadty, to inwestor przejdzie do dalszych prac. Dodata, ze —w jej ocenie — btedy
wykonawcy staty sie podstawg do ponownego otwarcia procesu, co doprowadzito do
powrotu wariantu wschodniego, mimo ze wczes$niej dwukrotnie zostat odrzucony.
Ponadto jak mozna byto ustysze¢ chwile wczes$niej wariant wschodni nadal jest brany pod
uwage, poniewaz w niewielkim stopniu, ale jednak przenosi ruch.
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Stwierdzita, ze takie dziatania nie wygladajg dobrze i nie Swiadczag o gospodarnosci
instytucji rzadowej, jaka jest GDDKIA. Wyrazita obawe, ze nawet jesli droga zostataby
wybudowana w wariancie wschodnim, zakopianka nadal bedzie zakorkowana, co
doprowadzi do koniecznosci budowy kolejnej drogi ekspresowej. Podkreslita, ze rozumie
rozgoryczenie mieszkancow potudnia Krakowa, jezelijednak droga zostanie wybudowana
gdziekolwiek indziej, zakopianka i tak sie zatka, a Krakéw bedzie stat w korkach.
Zakonczyta stwierdzeniem, ze mieszkanicy wariantu wschodniego straca swoje domy,
amimo to problem komunikacyjny nie zostanie rozwigzany, co okreslita jako przejaw
niegospodarnosci.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Stwierdzit, ze wtasnie dlatego jednym z kryteriéw decydujacych o wyborze wariantéw
bedzie kryterium okreslajgce, jaki ruch dana droga bedzie przenosita, a drugim - jaki
zakres ruchu zostanie zdjety z istniejgcej drogi krajowej nr 7. Podkreslit, ze z tego wzgledu
bytby daleki od formutowania stwierdzen, iz proces ten prowadzi do niegospodarnosci.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Stwierdzita, ze rozumie emocje wyrazone przez poprzednig uczestniczke, jednak — w jej
ocenie — celem obecnego procesu jest zapewnienie sprawiedliwego traktowania
wszystkich obszaréw. Wskazata, ze nie zabiegata o warianty potudniowe, lecz w 2022 r.
dziatania innych stron doprowadzity do tego, ze wszystkie sze$¢ wariantéw znalazto sie na
terenie gminy Myslenice, w wielu jej miejscowosciach.

Whyrazita wdziecznosc za to, ze gtos strony spotecznej zostat uszanowany, podkreslajac,
Ze nie byta to jedna trzecia strony spotecznej, lecz znacznie wieksza grupa obejmujaca
gmine Myslenice oraz inne gminy potozone na potudnie. Zwrdcita uwage, ze poprzednia
wypowiedz odnosita sie wytgcznie do poczatku planowanej drogi, pomijajac jej dalszy
przebieg i koniec.

Nastepnie wyjasnita, ze jako strona spoteczna nie wnioskuje o to, aby warianty
przebiegaty wytacznie przez wschod. Wskazata, ze jej oczekiwaniem byto przedstawienie
przez inwestora przeanalizowanych wariantow skrajnych, a nie ich wykluczenie na
podstawie lakonicznego komunikatu, iz ,nie przenosza ruchu”, bez przedstawienia
danych liczbowych. Podkreslita, ze oczekuje oceny kazdego z wariantéw — zachodniego,
wschodniego i potudniowego — zgodnie z kryteriami w czterech grupach.

Dodata, ze réwniez strona spoteczna zjej obszaru ztozyta petycje dotyczacg niewptywania
lobbystéw politycznych i biznesowych na proces decyzyjny, poniewaz do takich sytuac;ji
w jej opinii dochodzito. Wskazata, ze obecny proces ma na celu wyeliminowanie
niedomoéwien i zapewnienie maksymalnej transparentnosci, tak aby nikt nie byt
premiowany z powodu posiadania gruntéw w okreslonym miejscu. Podkreslita, ze
zamiast spekulacji politycznych nalezy trzymacé sie mierzalnych danych, takich jak liczba
wyburzen, koszty oraz skala przeniesienia ruchu.
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Odnoszac sie do kwestii pomiarow ruchu, zgtosita zastrzezenie dotyczace GPR.
Poinformowata, ze jadac tego dnia z Myslenic do Krakowa nie stata w korku na
zakopiance, lecz dopiero od Libertowa. Jej zdaniem problemem jest odcinek autostrady
A4. Zaapelowata, aby - podobnie jak inne strony proszg o nieodwotywanie sie do Wieliczki
- nie odwotywac¢ sie nieustannie do odcinka miedzy Myslenicami a Krakowem, poniewaz
ruch na tym fragmencie jest obechnie uptynniony. Wskazata, ze powstato siedem ktadek
o wartosci kilku milionéw ztotych kazda oraz tunel w Krzyszkowicach o wartosci 90
milionéw ztotych, co — jak podkreslita — znaczgco poprawito ptynnosé ruchu. Dodata, ze
planowana inwestycja w Opatkowicach, polegajagca na budowie wezta i likwidacji
sygnalizacji Swietlnej, rowniez poprawi sytuacje.

Zakonczyta stwierdzeniem, ze przedstawianie zakopianki jako permanentnie
zakorkowanej jest — w jej ocenie — zakrzywianiem rzeczywistosci, poniewaz regularnie
dojezdza do Krakowa i nie doswiadcza takich problemow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze nie jest to zakrzywianie rzeczywistosci, lecz odniesienie do ruchu
wystepujgcego obecnie. Przypomniat, ze w prezentacji przedstawiono, jak ruch zmienia
sie w okresach szczytowych, takich jak weekendy i wakacje, i ze wowczas sytuacja
wyglada inaczej. Podkreslit, ze rozmowa dotyczy perspektywy ponad dwudziestu lat,
w ktorej to, co dzis jest pikiem, stanie sie standardem. Zaznaczyt, ze dlatego konieczne
jest rozwigzanie problemu, ktéry pojawi sie w przysztosci.

Dodat, ze inwestycje juz zrealizowane lub planowane na drodze krajowej nr 7 zostang
uwzglednione w kryterium dotyczagcym zdejmowania ruchu z istniejgcej trasy. Wyjasnit,
ze warianty, ktore zdejma wiekszy ruch, otrzymajg wiecej punktéw, jednak wprowadzono
ograniczenie, zgodnie z ktérym zdjecie ruchu ponizej 50 000 pojazdéw nie bedzie
premiowane dodatkowymi punktami, poniewaz ruch na poziomie 50000 pojazdow
powinien zapewnia¢ poziom swobody ruchu ,,D” na catym odcinku drogi krajowej nr 7, co
jednak nie oznacza komfortowej jazdy.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze w jej ocenie istniejg dwa istotne elementy wymagajace doprecyzowania.
Zaznaczyta, ze wystepowanie pikéw ruchu w okresach wakacyjnych i weekendowych jest
zjawiskiem ogoélnopolskim i nie powinno stanowi¢ podstawy do projektowania drogi
wytacznie pod katem ich roztadowania.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przeprosit za wejscie w stowo, aby doprecyzowac, ze prognozy ruchu nie sg oparte na
pikach. Wyjasnit, ze przywotat je jedynie jako przyktad obrazujgcy skale obcigzenia drogi,
poniewaz obecnie w okresach szczytowych natezenie ruchu siega okoto 70 000 pojazdéw
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na dobe, co prowadzi do znacznych utrudnien. Podkreslit, ze w perspektywie 20 lat
wartosci te stang sie sSredniodobowym ruchem, a nie jedynie ruchem szczytowym.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic
Uczestniczka zapytata, skad miatby sie wzig¢ tak duzy wzrost liczby pojazdow.
Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéow GDDKIiA

Wyjasnit, ze wynika to z rozwoju obszaréw aglomeracyjnych, co jest zjawiskiem
obserwowanym w catej Polsce. Dodat, ze jest jedna prognoza ruchu, ktéra ma takze
zastosowanie w modelu GDDKIiA. Wskazat, ze zgodnie z prognozami demograficznymi
obszary wokét duzych miast — takich jak Krakéw, Poznan, Wroctaw, Warszawa czy Gdarnsk
— rozwijajg sie, podczas gdy inne regiony kraju sie wyludniajg. Podkreslit, ze
w aglomeracjach koncentrujg sie miejsca pracy, szkoty i uczelnie, co generuje staty
wzrost ruchu.

Wyjasnit, ze zjawisko to okreslane jest jako ,rozlewanie sie miast”. Wskazat, ze brak
odpowiedniej infrastruktury doprowadzi w przysztosci do powaznych problemdw
komunikacyjnych, a obecnie funkcjonujacy jeden wlot do Krakowa od potudnia jest
niewystarczajacy. Przywotat przyktad Warszawy, gdzie podobny problem w rejonie Janek,
gdzie tgczg sie trasy S7 i S8, zostat rozwigzany poprzez roztozenie ruchu na kilka wlotéw
ekspresowych, a wczesniej tworzyty sie kilometrowe korki.

Podkreslit, ze kontynuowanie ruchu wytacznie jednym wlotem doprowadzi do sytuaciji,
w ktérej w ciggu kilku lat mieszkancy nie bedg w stanie dowozi¢ dzieci do szkét, a w ciggu
dekady - dojezdzac¢ do pracy.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze dlatego zaproponowano budowe drugiego ringu drogowego, ktéry ma
odcigzy¢ istniejgcy uktad, BDI do A4.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Zauwazyt, ze ring nie rozwigzuje tego problemu, poza tym tez bedzie przebiegat w tym
obszarze i trzeba go bedzie najpierw wyznaczyé.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Podkreslita, ze na odcinku miedzy Rabka a Nowym Targiem obowigzujg ograniczenia
predkosci do 70 lub 90 km/h, poniewaz droga ta nie ma parametréw drogi ekspresowe;.
Zapytata w jaki sposéb budowa drogi o wiekszej liczbie paséw doprowadzi do powstania
»~waskiego gardta” na potudniu.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze ruch na potudnie do Myslenic bedzie czesciowo przejmowany przez
planowang Beskidzka Droge Integracyjng (BDI). Dodat, ze same Myslenice sg istotnym
generatorem ruchu, co wptywa na obcigzenie drogi. Podkreslit, ze prognozy ruchu nie
wskazujg na koniecznosc¢ rozbudowy odcinka na potudnie od Myslenic, poniewaz jego
przepustowos$¢ nie zostanie wyczerpana nawet w najdalszym horyzoncie czasowym.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Dopytata, czy w przypadku wariantow przebiegajacych blizej istniejacej DK7 zwiekszenie
liczby paséw i warunkow do predkosci 120 km/h, nie doprowadzi do powstania waskiego
gardta na odcinku o nizszych parametrach od Strozy.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Odpowiedziat, ze na potudniu nie ma potrzeby zwiekszania przekroju drogi, poniewaz
obecny przekrdj jest dostosowany do prognozowanego wzrostu ruchu z obecnych 30 tys.
pojazdow do ok. 45-48 tys. w perspektywie 30 lat.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Uzupetnit, ze nawet w takim przypadku przekrdj dwie jezdnie po 2 pasy w kazdym
kierunku, bedzie wystarczajacy. Przypomniat rowniez, ze wczesniejsze dane dotyczace
wzrostu ruchu na potudnie od Myslenic wynikaty z poréwnania z GPR 2020, kiedy na tym
odcinku wystepowaty utrudnienia zwigzane z prowadzonymi robotami. Wskazat, ze ztego
same powodu w GPR 2025 odnotowano minimalny spadek ruchu na DK7.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Podziekowata za to, ze podczas spotkania padty dwie wazne odpowiedzi prostujace
nieprawdziwe informacje funkcjonujace od czterech lat.

Wskazata, ze pierwszym z takich nieprawdziwych twierdzen byto stwierdzenie, iz droga S7
mogtaby petni¢ funkcje obwodnicy miasta wielkosci Wieliczki. Podkreslita, ze zgodnie
zinformacjami przedstawionymi podczas spotkania drogi klasy S moga petni¢ funkcje
obwodnic, ale wytacznie dla duzych miast, a nie w warunkach wystepujgcych
w omawianym rejonie. Dodata, ze gmina Wieliczka, co wielokrotnie podkreslano na
spotkaniach z mieszkaricami, nie planuje zadnej wschodniej obwodnicy. Oficjalnym
stanowiskiem gminy jest potrzeba budowy obwodnicy zachodniej oraz tagcznika miedzy
autostradg A4 a droga krajowag nr 94.

Drugim czesto powtarzanym nieprawdziwym twierdzeniem jest to, ze sytuacja na
zakopiance poprawia sie, poniewaz ruch miat tam spas¢ o okoto 2%. Wyjasnita, ze
zgodnie z informacjami przedstawionymi podczas spotkania spadek ten nie wynika
z poprawy warunkow ruchu, lecz z faktu, ze droga osiggneta maksymalng przepustowosé
i nie jest w stanie przyja¢ wiekszej liczby pojazddéw, co powoduje ucieczke kierowcow na
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drogi alternatywne. Podata przyktad wtasnych doswiadczen, wskazujac, ze od dtuzszego
Cczasu wracajgc z rejonu jeziora Mucharskiego nie korzysta z zakopianki, poniewaz
nawigacja regularnie kieruje jg na trasy boczne np. przez Skawine, czego jeszcze kilka lat
temu nie byto.

Nastepnie zwrdcita sie do Dyrektora T. Kwiecinskiego z prosba o konsekwentne
prostowanie nieprawdziwych informacji, zwtaszcza tych dotyczacych rzekomej
»propozycji”, aby droga przebiegata od wezta Biezanéw przez Wieliczke, co jest czesto
wykorzystywane w debacie publicznej.

Odniosta sie takze do wypowiedzi krakowskiego radnego dzielnicowego ze Swoszowic
(red. Artura Markiewicza) zauwazyta, ze w zaleznos$ci od sytuacji 6w radny raz przedstawia
infrastrukture drogowa w swojej dzielnicy jako ztg, innym zas$ razem jako bez zarzutu.
Okreslita to mianem hipokryzji.

Wskazata, ze podobnie nalezy reagowacé na pojawiajace sie juz od kilku lat manipulacje
dotyczace rzekomej rezerwy terenowej pod droge S7 w Wieliczce. Podkreslita, ze
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad wielokrotnie wyjasniata, iz w Wieliczce
nie byto i nie ma rezerwy pod droge S7, a jedynie rezerwa pod tgcznik A4-94.

Odnoszac sie do przyktadu podanego wczesniej wskazata, ze obecna rezerwa terenowa o
szerokosci 20 metréw, cho¢ wczesniej mogta mie¢ okoto 33 metrow, i tak nie moze by¢
traktowana jako rezerwa pod droge ekspresowa. Dla drogi klasy S wymagane sag
szerokosci rzedu 80-100 metrow. Dodata, ze méwienie o rezerwie obejmujacej zaledwie
okoto 2 km przy drodze o dtugosci okoto 30 km jest kolejng manipulacja. Podkreslita, ze
operowanie takimi nieprawdziwymi informacjami podwaza sens pracy zespotu.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Doprecyzowat, ze jego wczesniejsza wypowiedz dotyczaca ,zastepowania inwestycji” nie
odnosita sie do zadnej konkretnej obwodnicy, w tym obwodnicy Wieliczki. Wyjasnit, ze
miat na mysli ogélng zasade, zgodnie z ktdrg droga ekspresowa mogtaby zastagpic¢ jedynie
inwestycje samorzadowag o znacznej dtugosci, liczacej kilkanascie kilometrow, a nie
krotkie odcinki o dtugosci kilku kilometréw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Poprosit, aby nie dopowiadac i nie nadinterpretowac¢ do swoich tez stéw, ktére padajg na
spotkaniu, poniewaz celem zespotu byto obiektywne ocenienie wszystkich przebiegow.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Podziekowat za prostowanie nieprawdziwych informacji. Wskazat, ze w jego ocenie
podczas spotkania padty réwniez wypowiedzi, ktdére uznat za dezinformujace,
w wypowiedz burmistrza Wieliczki dotyczaca rzekomego braku samorzadowcdéw na sali.
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Podkreslit, ze spotkanie byto przewidziane do godziny 15:00, a wypowiedz burmistrza
padta po tej godzinie, co czynito ja nieprawdziwa. Wskazat rowniez, ze w jego ocenie
celem spotkania powinno by¢ uspokojenie mieszkanncéw i przedstawienie logicznych
argumentdw, a nie ,,bicie piany”. Zyczyt wiecej spokoju i mniej polityki cztonkom zespotu.

Krzysztof Sierant, Stowarzyszenie Przyjaciét Dzielnicy X i Parku Rzeki Wilgi

Skierowat pytanie dotyczace terminu udostepnienia danych do CUPT-u®, wskazujac, ze
CUPT oczekuje danych zaréwno od GDDKIA, jak i od GUS-u®, a brak petnych danych
op6znia prace. Zapytat réwniez, kiedy w modelach ruchu zostanie uwzgledniona nowa S7
w Krakowie, ktdra jest juz prawie ukonczona (red. S7 Widoma-Krakéw).

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Powtdrzyt, ze wszystkie prognozy ruchu zaktadajg docelowy uktad sieci drogowej, w tym
potaczenie S7 w Mistrzejowicach. Podkreslit takze, ze GPR jest badaniem stanu
faktycznego, a nie prognoza.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Wyjasnit, ze dane ruchowe dla drdg krajowych zostaty przekazane do CUPT, natomiast
dane dla drog wojewddzkich nie zostaty jeszcze przekazane, poniewaz nadal podlegaty
weryfikacji przez zarzady drég wojewddzkich. Wskazat, ze termin przekazania danych
zalezy od zakonczenia tej weryfikacji, a nie od GDDKIA.

Dodat, ze GDDKIiA opiniuje dane, ale nie finansuje ich przygotowania. Wyjasnit, ze
weryfikacja jest konieczna, poniewaz zdarzajg sie przypadki, w ktérych dwa punkty
pomiarowe na tej samej drodze, lecz w réznych wojewddztwach, wykazuja rozbieznosci.
Podkreslit, ze celem jest zapewnienie wiarygodnosci i spojnosci danych. Wskazat, ze do
sprawdzenia pozostaty jeszcze trzy lub cztery wojewddztwa, w ktorych konieczne jest
zweryfikowanie dostownie kilku punktéw pomiarowych. Dodat, ze pozostate dane zostaty
juz zweryfikowane przez wojewddztwa oraz firme koordynujacg opracowanie.
Zapowiedziat, ze pod koniec roku zostanie opublikowana jednolita mapa zawierajgca
wyniki ruchu zaréwno na drogach krajowych, jak i wojewddzkich, uzupetniona
o brakujgce dane z odcinkéw oddanych do uzytku w drugiej potowie roku np. droga S6.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zaznaczyt, ze zalezato mu przede wszystkim na tym, aby Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad nie wptywata negatywnie na to, co ma zosta¢ przekazane przez
zarzady drég wojewoddzkich, poprzez opdznianie swoich opinii.

5 Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
8 Gtowny Urzad Statystyczny
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Stanowczo zaprzeczyt, zeby GDDKIA przyczyniata sie do opdznien. Podkreslit, ze
przekazywane informacje sg kompletne i zgodne ze stanem faktycznym, a wszystkie
dziatania realizowano w najkrotszym mozliwym terminie. Wskazat, ze nawet dane
dotyczgce Krakowa, mimo iz byty to jeszcze dane nieoficjalne, zostaty zaprezentowane,
poniewaz byto juz formalne potwierdzenie ich weryfikacji.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw
Zapytat o pomiar ruchu w Mistrzejowicach.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyijasnit, ze ten odcinek nie zostanie objety biezacym pomiarem, poniewaz zostanie
oddany do uzytkowania dopiero pod koniec roku. W zwigzku z tym nie znajdzie sie ani
w pomiarach podstawowych, ani w pomiarach uzupetniajacych prowadzonych w tym
cyklu. Zostanie natomiast uwzgledniony w kolejnej edycji pomiaréw.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zwrocit uwage, ze jest to problematyczne, poniewaz oddanie tego odcinka spowoduje
znaczgcag zmiane w uktadzie ruchu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przedstawiciel inwestora potwierdzit, ze zmiana ta zostata juz uwzgledniona
w prognozach ruchu, ktore zaktadajg docelowy uktad sieci drogowej. Podkreslit, ze kazda
prognoza obarczona jest pewnym btedem. Wyjasnit rowniez, ze na wschodzie Krakowa
funkcjonujg automatyczne punkty pomiarowe, ktdre zostang uruchomione po otwarciu
nowego odcinka.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA
Zapewnit, ze w nastepnej edycji GPR ta nowa droga na pewno bedzie juz uwzgledniona.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaznaczyt, ze na etapie STES wtasciwego oraz pdézniejszych etapdw analizy trzech
wariantéw, w tym koncepcji programowej i projektu budowlanego, prognozy ruchu beda
aktualizowane, aby zapewni¢ jak najbardziej wiarygodne dane do analiz. Dodat, ze jest to
proces ciggty, powtarzany kilkukrotnie, a jednym z powodem jest potrzeba statej
aktualizacji analiz akustycznych i rozwigzan dotyczacych np. ekrandw.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Powrdcit do wcezesniejszej propozycji dotyczacej wptywu ruchu z eski przez obwodnice
Krakowa. Wskazat, ze przedstawiony wczesniej duzy obszar analizy nie odzwierciedlat
rzeczywistej sytuacji komunikacyjnej miasta. Podkreslit, ze niestety droga o znaczeniu
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krajowym petni funkcje obwodnicy Krakowa, a problemy komunikacyjne wystepuja m.in.
w rejonie Skawiny i Wieliczki. W jego ocenie proponowane rozwigzania nie rozwigzuja
probleméw obwodnicy Krakowa, szczegdlnie w sytuacji, gdy ruch z S7 od wschodu
zostatby skierowany na ograniczona liczbe weztéw np. od strony Skawiny, co spowoduje
przecigzenie infrastruktury na odcinku ok. 1/3 obwodnicy Krakowa, z wyjsciem na DK7.

Wskazat réwniez, ze na catej dtugosci DK7 istniejg rezerwy terenowe umozliwiajgce jej
modernizacje, co tez powinno by¢ brane pod uwage przy analizie wariantow. Wyrazit zal,
ze gmina Wieliczka nie planuje budowy obwodnicy, mimo ze rowniez boryka sie
z powaznymi problemami komunikacyjnymi.

Dalej stwierdzit, ze wykonanie obwodnicy zachodniej Wieliczki nie jest mozliwe z uwagi
na kopalnie soli az do granicy Krakowa. Ocenit ten argument jako absurdalny.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Zapytat, czy w zwigzku z tym pojawia sie jakakolwiek inna propozycja rozwigzania.
Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Wyijasnit, ze jego zdaniem nalezatoby powigza¢ ocene wariantow z dtugoscia przebiegu
po autostradzie, wyrazong w kilometrach. Zaznaczyt, ze nie jest jeszcze przesgadzone,
w jaki sposdéb nalezatoby to ujgé, i wyrazit nadzieje, ze eksperci pomoga w wypracowaniu
odpowiedniego rozwigzania.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zadeklarowat, ze zanim zostang udostepnione formularze, (ktérych publikacja zostata
chwilowo wstrzymana w zwigzku z wnioskiem dotyczacym zakonczenia prac nad
mapami), GDDKIiA sprobuje przedstawi¢ propozycje dodatkowego sposobu
uwzglednienia tego kryterium juz na gotowych formularzach.

Wyjasnit, ze formularze maja stuzyé zebraniu opinii strony spotecznej, dlatego zgtoszona
sugestia jak najbardziej zostanie przeanalizowana. Zapowiedziat, ze by¢ moze beda
przygotowane trzy warianty oceny tego kryterium: pierwszy — zgodny z dotychczasowa
propozycja, drugi — oparty na $redniej wazonej dla catego odcinka od wezta Rudno do
wezta Targowisko, oraz trzeci — obejmujacy jedynie odcinek od wezta Bielany do wezta
Biezanow. Uczestnicy zespotu beda mogli wyrazi¢ opinie, ktéry sposdb oceny uwazajg za
wtasciwy.

Grzegorz Kostecki, Stowarzyszenie Mieszkancy dla ochrony dziedzictwa
i Srodowiska, gmina Liszki

Przedstawit pytanie techniczne dotyczace GPR. Zapytat, czy technologia stosowana
w pomiarach umozliwia analize zrodta i celu ruchu, tj. okreslenie, z ktérych weztow
pojazdy wjezdzajg na zakopianke i gdzie z niej zjezdzajg. Wskazat, ze chodzi o mozliwos$é
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identyfikacji kierunkéw ruchu, co mogtoby pomadc w okresleniu, po ktorej stronie Wisty
nalezatoby skanalizowad ruch.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéow GDDKIA

Wyijasnit, ze tego typu analiza jest elementem badan mobilnosci ruchu. Poinformowat, ze
takie badanie zostato wykonane w Krakowie i zostato uwzglednione w analizach prognozy
ruchu. Podkreslit, ze GPR nie obejmuje informacji o zrédtach i celach podrézy, poniewaz
dotyczy wytacznie liczby pojazdéw w przekroju drogi. Dane dotyczagce kierunkdéw ruchu sg
natomiast zaszyte w modelu ruchu, ktéry byt prezentowany podczas wczes$niejszego
spotkania.

Wyjasnit, ze model ruchu umozliwia okreslenie kierunkéw przemieszczania sie pojazdéw
na kazdym odcinku sieci drogowej. Wskazat, ze model opiera sie na macierzach ruchu,
ktére zawierajg informacje o liczbie pojazdéw poruszajgcych sie w ciggu dnia i nocy,
o strukturze rodzajowej ruchu oraz o relacjach miedzy poszczegélnymi obszarami. Dodat,
ze macierze ruchu w wersji oryginalnej CUPT obejmujg okoto 2500 konektoréw (z kazdej
gminy), jednak na potrzeby prognozowania ruchu czesé¢ danych jest agregowana,
poniewaz szczegotowosé na poziomie catego kraju bytaby nadmierna.

Wyjasnit, ze obszar Krakowa i gmin podkrakowskich zostat w modelu dogeszczony,
i uwzgledniono w nim zaréwno istniejgca sie¢ drogowa, jak i drogi projektowane, ktére
zostang oddane do uzytku w réznych latach po uruchomieniu S7. Podkreslit, ze model
ruchu jest aktualizowany na podstawie informacji pozyskiwanych od gmin, powiatéw
i wojewddztw dotyczgcych planowanych inwestycji drogowych. Podkreslit, ze samorzady
moga przekazywac dane, o ile dysponujg pieniedzmi na nie, natomiast w przypadku ich
braku nie jest mozliwe ich uwzglednienie. Celem prowadzonych aktualizacji jest wieksza
wiarygodnos¢ modelu.

Nastepnie wyjasnit, ze prognoza ruchu stanowi wynik okreslonych zatozen. Wskazat, ze
jesli zatozono wpiecie drogi w okreslony wezet lub wezty, to ruch roztozy sie zgodnie
z zasada naczyn potaczonych. Dodat, ze jezeli okoto 50% pojazddéw kierowato sie do
Krakowa, to ruch ten nie bytby kierowany przez Targowisko, z wyjatkiem niewielkiej liczby
pojazdow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Uzupetnit, ze problem byt rozwigzywany numerycznie, poniewaz ostateczna analiza ma
by¢ przeprowadzona w formie matematycznej. Zachecit uczestnikéw, zwtaszcza tych,
ktérzy dotgczyli do prac zespotu w pézniejszym etapie, do zapoznania sie z prezentacja
przedstawiong 12 marca w Warszawie oraz z kolejnymi prezentacjami udostepnionymi
podczas spotkan. Wyjasnit, ze zawieraty one szczegétowe omoéwienie tzw. flowbandow,
czyli danych dotyczacych zrodet i celow podroézy, ktdre byty oparte na macierzy ruchu
zaszytej w modelu.
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Artur Markiewicz, Radny Dzielnhicy X Swoszowice

Odnidst sie do pomiaréw ruchu. Wskazat, ze w analizie zabrakto uwzglednienia remontu
prowadzonego na odcinku od ulicy Zadziele w Gaju do Lusiny, ktory trwat okoto dwdch
i pot roku. Wyjasnit, ze w tym czasie caty ruch z kierunku Myslenic byt kierowany przez
Swiatniki, Siepraw oraz okolice Wieliczki, co mogto znaczaco zaburzyé wyniki pomiaréw,
zwtaszcza na ulicach Myslenickiej i Krzyzanowskiego. Zaznaczyt, ze w jego ocenie dane
z tych punktéw nie sg rzetelne. Wskazat takze na miernik z ul. Pokrzywnicza, ktéry moze
by¢ zawyzony. Zadeklarowat gotowos¢ pozostania po spotkaniu w celu doprecyzowania
szczegotow.

W dalszej czesci zwrécit uwage, ze znaczna cze$é¢ mieszkancow gminy Wieliczka
protestowata wspodlnie z mieszkancami Krakowa. Podkreslit, ze nie nalezy przypisywac
stronie protestujacej intencji obrony wytacznie intereséw jednej gminy, poniewaz czesc¢
mieszkancow Wieliczki nie otrzymata odpowiedniego wsparcia ze strony wtasnych
przedstawicieli.

Nastepnie zwrdcit sie do dyrektora (red. T. Kwiecinskiego) z postulatem dotyczacym
organizacji ostatniego posiedzenia zespotu. Wskazat, ze terminy spotkan zostaty juz
zmienione i poprosit, aby finatowe posiedzenie odbyto sie nie w Warszawie, lecz
w Krakowie. Uzasadnit, ze decyzje dotyczace inwestycji powinny zapadac¢ na miejscu,
a organizacja spotkania w Krakowie bytaby korzystniejsza dla mieszkancow wszystkich
zainteresowanych gmin. Zaproponowat, aby spotkanie odbyto sie w urzedzie
wojewodzkim, o ile pozwoli na to dostepna przestrzeh. Zaznaczyt, ze cho¢ moze to
stanowi¢ utrudnienie dla pracownikow GDDKIA, bytoby rozwigzaniem bardziej
odpowiednim dla lokalnej spotecznosci. Zasugerowat podjecie decyzji w tej sprawie do
30 czerwca.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za sugestie i zapewnit, ze zostanie ona wzieta pod uwage. Wyjasnit, ze po
ustaleniu mozliwosci organizacyjnych informacja o miejscu ostatniego spotkania
zostanie przekazana uczestnikom. Dodat, ze zespdt regularnie przyjezdza do Krakowa
w petnym sktadzie co dwa tygodnie, co potwierdza otwarto$s¢ na organizacje spotkan
w tym miescie.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Stwierdzita, ze w poprzednim etapie konsultacji zebrano 8700 podpiséw poparcia dla
dziatan komitetow spotecznych. Podkreslita, ze mieszkancy obdarzyli zaufaniem komitety
spoteczne, a nie instytucje publiczne, poniewaz komitety te bronity intereséw catej gminy.
Zaznaczyta, ze po listopadowe] prezentacji wariantéw czes$¢ obszaréw nie byta juz
zagrozona, obecnie zagrozone jest cate terytorium gminy, co uznata za bardzo zta
wiadomos$é. Zapowiedziata pilnowanie intereséw mieszkancow gminy.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odnidst sie takze do kwestii zwigzanych z utrudnieniami na pétnocnym odcinku drogi
krajowej nr 7. Wyjasnit, ze dlatego wtasnie wskazywano, iz wyniki GPR, kt6re sugerowaty
niewielki spadek ruchu, nie byty w petni wiarygodne. Podkreslit, ze liczne prace
budowlane prowadzone w tym rejonie zaburzyty pomiary, dlatego twierdzenie o spadku
ruchu na odcinku od Gtogoczowa do Krakowa nie byto zasadne. Zwrécit uwage, ze ogélna
tendencja na sieci drog krajowych jest wzrostowa, szczegdlnie na terenach
aglomeracyjnych.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Wyjasnita, ze nie przedstawia formalnej prezentacji ani pisma, lecz chciata podzieli¢ sie
refleksja wynikajaca z przebiegu dotychczasowych spotkan. Zauwazyta, ze podczas
kolejnych posiedzen omawiane sg liczne kryteria, wagi, analizy, metodologie i kalkulatory,
a takze kwestie wywtaszczen i odszkodowan. W jej ocenie mozna odnie$¢ wrazenie, ze
uczestnicy zostali postawieni przed faktem dokonanym, iz droga musi zostaé
poprowadzona przez ten obszar.

Wskazata, ze teren na wschéd od Zakopianki, pomiedzy Krakowem a Myslenicami, jest
silnie zurbanizowany, posiada liczne zabytki i wysokie walory przyrodnicze. Podkreslita,
ze dyskusja dotyczy tranzytu, a sama sytuacja, w ktérej znalazty sie gminy, jest — jak
okreslita — nienaturalna i trudna do zaakceptowania. Zwrdécita uwage, ze BDI ma zostaé
ukonczona okoto 2031 roku, podczas gdy proces dotyczacy S7 jest dopiero na etapie
debat, co jej zdaniem rodzi pytania o okres przejsciowy miedzy tymi inwestycjami.

Wskazata roéwniez, ze obecna sytuacja prowadzi do konfliktdbw pomiedzy
spotecznosciami lokalnymi, ktére ,przerzucajg” droge z jednego obszaru na drugi.
Okreslita to jako niepokojgce zjawisko, przypominajgce bratobodjcza rywalizacje.
Podkreslita, ze mieszkancy réznych miejscowosci funkcjonuja w jednej spotecznosci,
czesto maja rodziny i znajomych w sgsiednich gminach, dlatego nikt nie zyczy innym
negatywnych konsekwencji inwestycji.

Zwrdcita uwage, ze choC zastosowanie narzedzi analitycznych moze pozwoli¢ na
minimalizacje wyburzen i ominiecie obiektéw chronionych, to w praktyce prowadzitoby to
do poprowadzenia drogi w sposéb wijgcy sie pomiedzy istniejgcg zabudows i ingerujgcy
w krajobraz, co skutkowatoby catkowitym zniszczeniem charakteru tego regionu.

Podkreslita, ze obszar ten charakteryzuje sie duzym zageszczeniem cennych obiektéw
przyrodniczych i kulturowych, a bliskos¢ drogi ekspresowej, nawet jesli formalnie nie
bedzie naruszata zabytkdéw, pozbawi je wartosci.

Zwrodcita uwage, ze w statystykach takie rozwigzania mogtyby wyglada¢ poprawnie,
poniewaz nie dochodzitoby do fizycznej likwidacji obiektéw, jednak w rzeczywistosci
oznaczatoby to degradacje znacznej czesci regionu. W zwigzku z tym postawita pytanie,
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dlaczego uczestnicy znalezli sie w sytuacji, w ktoérej rozwazajg przebieg drogi przez tak
wrazliwy teren.

Wskazata, ze strona spoteczna zostata wciggnieta w analizowanie statystyk, metodologii
i kryteridw, podczas gdy w praktyce oznaczatoby to koniecznos¢ prowadzenia trasy przez
obszary o wysokiej wartosci przyrodniczej i kulturowej. Podkreslita, ze jako obserwator
spoteczny nie chce uczestniczyé w procesie, ktéry sprowadza sie do wybierania najmniej
szkodliwego wariantu w miejscu, ktore jej zdaniem w ogéle nie powinno by¢ brane pod
uwage.

Stwierdzita, ze teren na wschéd od Zakopianki, pomiedzy Krakowem a Myslenicami, nie
jest odpowiednim miejscem dla tranzytu. Wskazata, ze gmina Siepraw nie posiada
probleméw komunikacyjnych, ktére wymagatyby rozwigzania poprzez budowe drogi
ekspresowej, a sama droga klasy S nie rozwigzuje problemdéw lokalnych. Podkreslita, ze
mowa jest wytacznie o tranzycie, ktéry miatby zosta¢ poprowadzony przez obszar
intensywnie zabudowywany od dwdch dekad.

Zwrécita uwage, ze w gminie Siepraw mieszkajg rodziny wielopokoleniowe, a ze wzgledu
na bliskos¢ zbiornika Dobczyckiego wystepuje tam specyficzny ekosystem. W centrum
gminy mozna spotkac¢ gatunki chronione, takie jak zurawie czy btotniaki stawowe. W jej
ocenie nie mozna ograniczac sie do analizy map i statystyk, lecz nalezy uwzgledniaé
wartos¢ przyrodnicza i kulturowa obszaru, ktory jest istotny nie tylko dla mieszkancéw,
lecz dla catego regionu. Podkreslita, ze realizacja inwestycji mogtaby doprowadzi¢ do
zaniku tych gatunkow.

Zaapelowata o uwzglednienie tych aspektéw, zaznaczajgc, ze cho¢ kryteria
srodowiskowe formalnie istniejg, to jej zdaniem teren ten w ogdéle nie powinien by¢
rozpatrywany jako potencjalny korytarz dla drogi ekspresowej. Wskazata, ze mieszkancy
budowali tam swoje domy, szukajac spokojnego miejsca z dala od miasta, a obszar ten
jest cenny zarowno przyrodniczo, jak i historycznie.

Podkreslita, ze w XXI wieku nalezy patrze¢ szerzej na uktad sieci drogowej. Przypomniata,
ze podczas wczesniejszych spotkan pojawiaty sie propozycje spojrzenia na problem
w szerszym kontekscie. Odniosta sie rowniez do stwierdzenia, ze droga S7 ,doszta do
Biezanowa”, wskazujac, ze jej zdaniem nalezato analizowaé caty uktad ringu wokot
Krakowa, a nie tylko jego fragmenty.

Wyjasnita, ze droga S7 dochodzi do pétnocnej czesci Krakowa i stanowi element ringu,
podobnie jak droga S52 na pétnocnym zachodzie. Sg wiec eski i autostrada. Zapytata, czy
wiadomo byto jak péjdzie dalej wschodnia czes¢ ringu krakowskiego na potudnie, a skoro
nie to, dlaczego ta droga zostata nazwana S7?
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyijasnit, ze wynikato to z zaprognozowanego uktadu sieci, zgodnie z ktéorym na zachodzie
byta droga S52, a po wschodniej stronie droga S7.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Wskazata, ze oznaczenia drég nie przesadzajg o ich dalszym przebiegu, a wczesniejsze
prognozy sieci drogowej nie determinuja obecnych decyzji. Zaapelowata, by nie mowig,
ze droga S7 doszta do Biezanowa, poniewaz ona dochodzi tylko do pétnocy Krakowa,
a dalej jest ring. Podkreslita, ze problem wynika z zawezenia perspektywy analitycznej,
a nie z faktycznego stanu sieci.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Witaczyt sie ze stwierdzeniem, ze wczesdniejsza wypowiedz nie dotyczyta tego, skad droga
ekspresowa miataby sie obecnie rozpoczynac.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zaznaczyta, ze chciata odnies¢ sie do pojawiajgcych sie podczas spotkania stwierdzen,
poniewaz jej zdaniem wptywaty one na sposdb postrzegania catego procesu, ktory byt
zawezony. Podkreslita, ze w rzeczywistosci problem jest znacznie szerszy, cho¢ w dyskusiji
czesto przedstawia sie go w sposéb uproszczony.

Wskazata, ze podczas spotkania kilkukrotnie pojawito sie stwierdzenie, iz ,,S7 doszta do
Biezanowa”. Zaznaczyta, ze chciata wyjasnié, dlaczego takie sformutowanie jest mylace.

Tomasz Stanczak, Dyrektor Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA

Wyjasnit, ze numeracja drogi jest elementem wtérnym i nie przesadza o jej dalszym
przebiegu. Nastepnie przedstawit zarys historyczny. Wyjasnit, ze w pierwszej kolejnosci
funkcjonowata autostrada A4, ktdra stanowita podstawowy element uktadu drogowego.
Nastepnie projektowano drogi ekspresowe od poétnocy, w tym droge S7. Z uwagi na
trudnosci zwigzane z przejSciem przez obszar Zielonek oraz pétnocno-wschodnig czesé
Krakowa w kierunku Balic i Modlniczki, trase zaprojektowano po wschodniej stronie
miasta. W pierwszej kolejnosci wybudowano odcinek od A4 do Huty, poniewaz istniata
pilna potrzeba zapewnienia dojazdu do tego obszaru. Kolejne odcinki powstawaty
stopniowo, a obecnie Krakdw posiada niemal petng obwodnice pétnocna. W efekcie
miasto zbliza sie do posiadania petnego ringu autostradowo-ekspresowego, co czynitoby
je jednym z nielicznych miast wojewddzkich z takim uktadem.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Odniosta sie do argumentu, ze droga ekspresowa ma stanowi¢ impuls rozwojowy dla
regionu. Wskazata, ze obszar, o ktérym mowita, nie potrzebuje takiego impulsu, poniewaz
jest gesto zabudowany, a w gminie brakuje juz terendw pod inwestycje. Podkreslita, ze nie
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jest to miejsce odpowiednie dla drogi tranzytowej. Przypomniata, Zze w poprzednich
etapach konsultacji podkreslano, iz inwestycja ma by¢ realizowana w porozumieniu
zsamorzagdami i odpowiadaé na ich potrzeby. Zapytata, czy istnieje jakikolwiek wéjt lub
burmistrz, ktéry popiera budowe tej drogi,

Wskazata, ze sprzeciw spoteczny jest powszechny. Podkreslita, ze od czasu ujawnienia
pierwszych materiatdw w listopadzie poprzedniego roku opdér spoteczny byt bardzo silny.
Wskazata, ze mieszkancy nie chca tej inwestycji, a lokalne wtadze rdwniez jej nie
popieraja. Jej zdaniem droga nie przyniesie zadnych korzysci obszarowi, o ktérym mowita,
a jedynie doprowadzi do jego degradaciji. Zwrdcita uwage, ze w przestrzeni publicznej
pojawiajg sie uproszczone wizualizacje i ,tgczenie kropek”, ktére nie odzwierciedlajg
realnych potrzeb.

Przedstawita réwniez dane dotyczace aktywnosci mieszkancéw. Wskazata, ze w gminie
liczacej niespetna 10 tysiecy mieszkancéw wystano ponad 10 tysiecy pism do Generalnej
Dyrekciji, zawierajgcych merytoryczne argumenty. Dodata, ze w ciggu tygodnia prawie
3 tysigce osob podpisato petycje, co stanowito okoto 40% dorostych mieszkancow gminy.
Podkreslita, ze sprzeciw jest masowy i jednoznaczny.

W podsumowaniu uczestniczka stwierdzita, ze nad gming wisi widmo ,,zaorania” duzego
obszaru poprzez budowe dwéch drég ekspresowych: S7 oraz tgcznika BDI, na terenie
liczacym zaledwie 32 km®. Wyrazita stanowczy sprzeciw wobec takiego rozwigzania,
podkreslajac, ze reprezentuje gtos wielu mieszkancéw. Zwrécita uwage, ze nie chodzi
o0 minimalizowanie wyburzen, poniewaz zgodnie z wczesniejszymi wypowiedziami
inwestora droga mogtaby zosta¢ poprowadzona nawet kilka metréw od szkoty. Jej
zdaniem caty proces odbywa sie ,w oparach absurdu”, a kluczowy jest czynnik ludzki,
o ktérym nie wolno zapominac. Podkreslita, ze za analizami, mapamii modelami kryja sie
realne konsekwencje, jak wjazd ciezkiego sprzetu pomiedzy domy i zabytki mieszkancow.
Zakonczyta stwierdzeniem, ze nie ma zgody spotecznosci na takie dziatania.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze celem zespotu jest maksymalne uwzglednienie wszystkich elementéw,
o ktérych mowita uczestniczka, tak aby oddziatywanie przysztej drogi byto jak
najmniejsze. Zapewnit, ze beda poszukiwane rozwigzania techniczne minimalizujace
ingerencje w zabudowe, krajobraz i inne wartos$ci wskazane w wypowiedzi.

Przypomniat, ze podczas wczesniejszych spotkan wiele oséb wskazywato na potrzebe
budowy nowego ciggu komunikacyjnego na omawianej relacji. Wyjasnit, ze istniejgca
droga krajowa nr 7 w przysztosci utraci swojg przepustowosé, co spowoduje przeniesienie
ruchu na uktad lokalny. Podkreslit, ze w takim przypadku pojawityby sie tam pojazdy, ktére
nie powinny sie na tych drogach pojawiaé¢, co stanowitoby realne zagrozenie dla zdrowia
i zycia mieszkancow.
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Odnoszac sie do kwestii tranzytu, wskazat, ze jego udziat w ruchu jest niewielki. Wyjasnit,
ze dominujagca czes¢ stanowi ruch generowany na linii potudniowej Matopolski do
Krakowa, wynikajacy z lokalnych potrzeb mieszkancéw regionu. Z tego powodu istnieje
koniecznos¢ budowy nowego ciggu komunikacyjnego. Zapewnit, ze zespoét bedzie
poszukiwat takiego rozwigzania, ktére, uwzgledniajagc wszystkie zgtaszane uwagi,
zminimalizuje negatywne oddziatywanie inwestycji.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrécita sie z pytaniem dotyczacym wariantu zerowego. Wyjasnita, ze rozumie jego role
jako wariantu poréwnawczego i poprosita o doprecyzowanie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze wariant zero oznacza wariant bezinwestycyjny i jest niezbedny do
przeprowadzenia analiz ruchowych oraz odniesienia wynikdw do stanu istniejgcego.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Kontynuowata, podkreslajac, ze zadna z gmin nie wyraza checi realizacji tej inwestycji.
Whyrazita obawe, ze budowa drogi mogtaby stuzy¢ przede wszystkim szybkiemu dojazdowi
z innych czesci kraju do Zakopanego kosztem zniszczenia lokalnych terendw.
Przypomniata, ze podczas wczesniejszych spotkan z ust dr. Budzynskiego padta
deklaracja, iz jesli analiza wykaze brak potrzeby budowy drogi, inwestor odstgpi od
realizacji odcinka S7. Wskazata, ze jej zdaniem istnieje duze prawdopodobienstwo, ze
wtasnie taki bedzie wynik analiz, poniewaz, jak przypomniata, dojazd z Myslenic do
Krakowa odbywa sie obecnie bez wiekszych problemaow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Odpowiedziat, ze obecna sytuacja nie odzwierciedla przysztych warunkéw ruchowych.
Wyjasnit, ze sredni dobowy ruch na Zakopiance wynosi okoto 50 tysiecy pojazdoéw,
a gdyby codziennie wystepowaty natezenia charakterystyczne dla pigtkowych popotudni
lub niedzielnych wieczoréw, sytuacja bytaby znacznie trudniejsza. Podkreslit, ze
wiekszos¢ kierowcow korzysta z nawigacji, ktéra skieruje ich na lokalne drogi, jesli
algorytm wskaze krétszy czas przejazdu, nawet o minute czy dwie. Wskazat, ze zespoét
obserwuje te zjawiska podczas czestych wizyt w regionie.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zaapelowata, aby nie przyspieszaé¢ procesu analiz ruchowych i poczeka¢ na pomiary
w Mistrzejowicach, ktére majg zosta¢ wykonane w pazdzierniku. Podkreslita, ze jej
zdaniem nie ma potrzeby podejmowania decyzji w pospiechu, skoro obecnie ruch
odbywa sie ptynnie.
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Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyijasnit, ze ruch, ktéry doptynie od poétnocy od Mistrzejowic, w okoto 10% bedzie kierowat
sie na potudnie, natomiast pozostata czes¢ bedzie ruchem generowanym przez
aglomeracje krakowska i potudniowa czes¢ regionu.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Uczestniczka zwrdcita uwage, ze ogtoszono decyzje ZRID dla obwodnicy Wadowic, a takze
ze istniejg inne inwestycje, ktére moga wptynac¢ na uptynnienie ruchu, w tym planowane
drogi boczne wzgledem Zakopianki. Wskazata, ze nalezy bra¢ pod uwage caty system
drogowy, zaproponowata m. in. aby wpusci¢ BDI do A4.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze te elementy sg analizowane. Odnidst sie rdwniez do wczes$niejszego gtosu
dotyczgcego Beskidzkiej Drogi Integracyjnej, wskazujac, ze jej wczesniejsze ukonczenie
bedzie odpowiedzig na potrzeby komunikacyjne w okresie poprzedzajacym ewentualnag
budowe S7.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Spytata czy modernizacja zakopianki i inwestycje, ktore jeszcze nie sg zrealizowane, beda
uwzglednione.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze te dziatania beda uwzglednione w analizach jako element wariantu
zerowego, czyli wariantu bezinwestycyjnego.

Gabriela Piwowarczyk, obserwator spoteczny z Zakliczyna, Gmina Siepraw

Zapytata, czy rozwazano mozliwosé zastosowania wiekszej liczby tuneli. Wskazata, ze
skoro na powierzchni wystepuje duze zageszczenie zabudowy i obiektéw chronionych, to
by¢ moze nalezatoby rozwazy¢ poprowadzenie wiekszej czesci trasy w tunelach, nie tylko
tam, gdzie jest to absolutnie konieczne, lecz rowniez w innych miejscach, tak aby droga
mogta przebiegac¢ ,,na poziomie minus jeden”.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze na obecnym etapie zesp6t nie skupia sie na trasowaniu ani analizowaniu
konkretnych wariantéw przebiegu. Podkreslit, ze celem spotkan jest dialog ze strong
spoteczng. Jednoczes$nie zaznaczyt, ze z uwagi na rosngca liczbe obszaréw wytgczonych
z mozliwosci zabudowy, rozwigzania tunelowe sg dostrzegane jako potencjalnie
korzystne. Wskazat, ze ze wzgledu na uksztattowanie terenu istniejg warunki sprzyjajace
zastosowaniu tuneli, co mogtoby pozwoli¢ na ograniczenie ingerencji w przestrzen oraz
zmniejszenie liczby wyburzen. Dodat, ze mozliwe jest rozwazenie wariantu, w ktérym
wieksza czes¢ trasy zostataby poprowadzona w tunelu.
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Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zaapelowat, aby osoby zainteresowane tematem zapoznaty sie z komentarzami
pojawiajgcymi sie po protestach. Wskazat, ze widaé tam wiele gtoséw popierajgcych
budowe drogi, a takze osob, ktdre majg odmienne zdanie niz protestujgcy. Podkreslit, ze
liczba uczestnikéw protestow maleje w czasie, a obecnie pojawia sie coraz wiecej 0séb,
ktére opowiadajg sie za realizacjg inwestycji i chcag, aby proces zostat zakohczony
w mozliwie najblizszej przysztosci. Zaznaczyt, ze kazdy powinien samodzielnie
zweryfikowacé te informacije.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przedstawiciel inwestora podziekowat za wypowiedz i przekazat informacje
organizacyjne. Poinformowat, ze kolejnego spotkania, zaplanowanego w czerwcu nie
bedzie. Zas do 30 czerwca zostang opublikowane mapy oraz raport z poprzednich
konsultacji, a takze czesciowy raport z dotychczasowych spotkan zespotu. Do tego czasu
wstrzymane zostanie uruchomienie formularzy opinii. Po 30 czerwca, po udostepnieniu
petnego zestawu materiatdéw, formularze zostang aktywowane.

Zapowiedziat, ze najblizsze spotkanie zespotu ds. S7 odbedzie sie 10 lipca w Krakowie.
Wyjasnit, ze okres wakacyjny oraz miesigce wrzesien i pazdziernik zostang przeznaczone
na przygotowanie analizy i podsumowanie dotychczasowych prac. Kolejne spotkania
planowane sg na pazdziernik.

Na zakonczenie podzigkowat wszystkim uczestnikom za zaangazowanie, zgtaszane uwagi
oraz obecnosc¢, zarowno na sali, jak i online, i poinformowat, ze zespo6t spotka sie
ponownie 10 lipca.

Spotkanie zakonczyto sie 0 17:10.

Protokdt sporzadzit: Kacper Michna, GDDKIA O/Krakow
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