ZALOZENIA WSPOLNEGO PRZEDSIEWZIECIA
NCBR-GDDKIiA
polegajacego na wsparciu badan naukowych lub prac rozwojowych
w obszarze drogownictwa

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH
1. Zakres merytoryczny

1.1.ZAKELADANY CEL I UZASADNIENIE

Celem Wspolnego Przedsigwzigcia NCBR-GDDKIA jest zrealizowanie i wdrozenie
wynikow projektow badawczych z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
i efektywnosci systemu zarzadzania ruchem, a takze opracowywanie normatywow i standardow
planowania, projektowania, technologii oraz budowy i eksploatacji drog w Polsce.

Realizacja proponowanego Wspolnego Przedsigwzigcia RID przyczyni si¢ do rozwoju
modeli oraz technologii przydatnych w projektowaniu konstrukcji nawierzchni i metod
prognozowania ich trwalo$ci, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, unowoczes$niania
narzedzi stuzacych ocenie sprawnosci 1 niezawodnosci sieci drogowej, a takze powstania nowych
rozwigzan zapewniajacych efektywne sposoby ochrony otoczenia drog oraz ksztattowania
zagospodarowania w ich poblizu. W konsekwencji, wdrozenie rozwigzan opracowanych
w ramach wylonionych w konkursach projektow spowoduje, ze w procesie planowania,
przygotowania, budowy i utrzymania infrastruktury drogowej dostgpne beda nowoczesne
1 bardziej efektywne i ekonomiczne modele. Powstajaca i istniejaca sie¢ drogowa begdzie
budowana i utrzymywana w oparciu 0 przejrzyste, nowoczesne i ekonomiczne technologie
i modele.

Wspolne Przedsiewzigcie RID ukierunkowane jest na wsparcie badan, ktore moga by¢
wykorzystane do rozwoju 1 unowocze$nienia procesOw realizowanych w dziatalno$ci
podstawowej GDDKIA, ktorg to zgodnie z ustawg o drogach publicznych jest m.in. rozwoj sieci
drogowej oraz utrzymanie i rozbudowa istniejacych drog krajowych.

1.2. Opis zakresu merytorycznego Wspodlnego Przedsiewziecia RID
Na podstawie porozumienia NCBR i GDDKIA, przedmiotem Wspolnego Przedsiewzigcia
RID sa nastepujace obszary tematyczne:

1. TECHNOLOGIA BUDOWY ORAZ REMONTU DROG 1 OBIEKTOW
INZYNIERSKICH

1. PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA INWESTYCJI DROGOWYCH
W OPARCIU O NAJEFEKTYWNIEJSZE METODY BADAWCZE



1. WYPOSAZENIE DROG I ICH OTOCZENIA
IV. METODYKA PROJEKTOWANIA I ZARZADZANIA SIECIA DROGOWA

Dla wigkszosci wymienionych powyzej obszaréw tematycznych nie ma dost¢pnych
analitycznych opracowan, ktore w sposob kompleksowy omawiatyby prezentowang
problematyke. Wypracowane w ramach projektow badawczych rozwigzania, zostang wdrozone
poprzez wprowadzenie jako wytyczne lub instrukcje do stosowania przy budowie, przebudowie,
remoncie oraz wzmocnieniu drég zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad.

Celem gltownym jest osiggniecie w kazdym z ww. obszardw rozwigzan, ktore przyczynia si¢
do efektywniejszego pod wzglegdem ekonomicznym i jako$ciowym zarzadzania planowana,
przygotowywana, realizowang oraz istniejaca siecig drogowa.

W wyniku przeprowadzonych analiz potrzeb sformutowanych przez GDDKiA opracowano
ich liste rankingowa i na jej podstawie sformutowano ponizsze zagadnienia badawcze bedace
przedmiotem I Konkursu w ramach Wspolnego Przedsigwzigcia RID.

. OBSZAR TEMATYCZNY: TECHNOLOGIA BUDOWY ORAZ
REMONTU DROG I OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Zagadnienie nr 1A:
Wykorzystanie materialow pochodzacych z recyklingu

Cel: okreslenie wymagan i warunkéw stosowania materiatdow pochodzacych z recyklingu do
budowy, przebudowy i remontu drog.

Oczekiwane efekty: wytyczne wykorzystywania materiatdw pochodzacych z recyklingu w
typowych rozwigzaniach konstrukcyjnych drog.

Zagadnienie nr 1B:
Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych

Cel: wyznaczenie wilasciwosci funkcjonalnych asfaltow drogowych i modyfikowanych w
zalezno$ci od przeznaczenia i warunkow klimatycznych réznych regionow Polski oraz analiza
mozliwo$ci zastosowania w polskich warunkach asfaltow wysokomodyfikowanych, z
uwzglednieniem wymagan materialowych, metod badawczych oraz metodyki klasyfikacji
asfaltow.

Oczekiwane efekty: wytyczne doboru parametrow asfaltow odpowiadajacych  polskim
warunkom klimatycznym, w aspekcie zwigkszenie trwatosci nawierzchni asfaltowych.



Zagadnienie nr 1C
Reaktywnos¢ alkaliczna krajowych kruszyw

Cel: rozpoznanie oraz opracowanie krajowych wymagan dotyczacych reaktywnosci alkalicznej
kruszyw stosowanych w betonowych nawierzchniach drogowych i konstrukcjach inzynierskich.

Oczekiwane efekty: wymagania techniczne dotyczace krajowych kruszyw w aspekcie
mozliwoéci ich stosowania w betonowych nawierzchniach drogowych i konstrukcjach
inzynierskich.

Zagadnienie nr 1D
Ochrona przed halasem drogowym

Cel: opracowanie metodyki pomiaru hatasu drogowego oraz kompleksowej ochrony
mieszkancow przed hatasem poprzez okreslenie parametréw, wlasciwosci technicznych drogi 1
otaczajacej ja infrastruktury.

Oczekiwane efekty:
e wytyczne prowadzenia badan i oceny hatasliwosci drog;
e wymagania techniczne dotyczace projektowania i utrzymania nawierzchni drogowej oraz
infrastruktury w otoczeniu drogi, w aspekcie ochrony przed hatasem;

Zagadnienie nr 1E
Nowoczesne metody rozpoznania podloza gruntowego w drogownictwie

Cel: przeprowadzenie walidacji metod badan wtasciwosci podtoza gruntowego w drogownictwie
oraz wskazanie najbardziej efektywnych metod w zaleznosci od typu projektowanej budowli
drogowej (nasypy, obiekty mostowe, tunele i inne obiekty inzynierskie).

Oczekiwane efekty:
e katalog metod badan podtoza gruntowego w drogownictwie, z uwzglgdnieniem
najnowszych osiagnie¢ technik pomiarowych;
e zalecenia stosowania metod badawczych w nawiazaniu do Eurokodu 7Y ;
e wytyczne prowadzenia badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego.

Y Zbiér norm projektowania konstrukcji, tzw. eurokody (EC) dostepne sg pod adresem: www.pkn.pl



1. OBSZAR TEMATYCZNY: PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA
INWESTYCJI DROGOWYCH W OPARCIU O NAJEFEKTYWNIEJSZE
METODY BADAWCZE

Zagadnienie nr 2A
Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych srodkéw transportu

Cel: opracowanie ujednoliconej metody modelowania podrézy i prognozowania ruchu na sieci
drogowej uwzgledniajacej réwniez inne $rodki transportu (np.: kolej, transport zbiorowy i
lotniczy) wraz z opracowaniem Intermodalnego Krajowego Modelu Ruchu (KMR), w podziale
na zadania przewozowe ruchu pasazerskiego i towarowego, dla sieci droég krajowych i
wojewodzkich oraz stworzenie zasad i wytycznych budowy Regionalnych Modeli Ruchu (RMR)
i Lokalnych Modeli Ruchu (LMR). Opracowana metoda powinna umozliwi¢ standaryzacje analiz
i prognoz ruchu wykorzystywanych w projektach finansowanych przez GDDKIA oraz
wspotfinansowanych ze srodkow UE.

Oczekiwane efekty:

e zebranie, zarchiwizowanie, przetworzenie i przeanalizowanie niezbednych danych z
badan ruchu, (w tym aktualnych badan ankietowych ,,zroédlo-cel”) koniecznych do
wykonania KMR, wzorcowego Regionalnego Modelu Ruchu (RMR) wraz z opracowaniem
wytycznych do badan i pomiaréw ruchu RMR (z mozliwo$cig ich wykorzystania w innych
regionach lub obszarach);

e opracowanie metody budowy modeli KMR, RMR i LMR umozliwiajacych wykorzystanie
stosowanego w Polsce oprogramowania (w szczeg6lnosci EMME, Visum). Opracowana
metoda budowy modeli powinna umozliwia¢ wymiang danych migdzy RMR i LRM a
KMR;

e opracowanie, w oparciu o ww. metod¢, KMR dla czterech kategorii pojazdow (wraz z
motywacjami podroézy w kategorii pojazdow osobowych) uwzgledniajacych inne $rodki
transportu  z wykorzystaniem aktualnych badan, zarchiwizowanych danych oraz
wykonanie prognozy dla kraju;

e opracowanie wzorcowego RMR uwzgledniajacego m. in.: inne $rodki transportu wraz z
wykonaniem prognoz (w tym sezonowych, weekendowych, godzinowych);

e Opracowanie w oparciu 0 Wyzej wymieniong metode wytycznych i podrgcznikéw do
kompleksowego modelowania i prognozowania ruchu RMR i LMR skierowanych do
zarzadcow drog krajowych 1 samorzadowych.



Zagadnienie nr 2B
Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkow ruchu dla drog poza
aglomeracjami miejskimi, w tym dla drog szybkiego ruchu

Cel: aktualizacja obowigzujacych w Polsce metod obliczania natgzen Kkrytycznych
I przepustowosci oraz oceny warunkow ruchu na autostradach, drogach ekspresowych, i drogach
zamiejskich, z uwzglednieniem wptywu lokalnych ograniczen przepustowosci (LOP) na:
prowadzenie objazdoéw, sterowanie dostepnoscig czy predkosciami pojazdow na poszczegdlnych
odcinkach drog oraz z uwzglednieniem =zalecen najnowszych instrukcji obliczania
przepustowosci i oceny warunkow ruchu wykorzystywanych w USA (HCM 2010) oraz w
Niemczech (HBS).

Oczekiwane efekty:
e opracowanie metody rozpoznania przyczyn powstawania LOP oraz sposobow zapobiegania
ich powstawaniu, ich likwidacji lub zmniejszania wynikajacych z nich strat czasu;
e instrukcja obliczania przepustowosci dla krajowych drog zamiejskich w tym dla drog
szybkiego ruchu z uwzglednieniem wptywu LOP na przepustowo$¢ i warunki ruchu;
e wytyczne wykonywania mikrosymulacyjnych modeli ruchu dla drog zamiejskich.

I1l.  OBSZAR TEMATYCZNY: WYPOSAZENIE DROG I ICH OTOCZENIA

Zagadnienie nr 3A
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel: Kompleksowa analiza funkcjonowania réznych systemow powstrzymujacych pojazd, w
tym okreslonych norma PN-EN 1317 oraz typéw konstrukcji wsporczych okreslonych norma
PN-EN 12767, zainstalowanych na drogach i1 obiektach inzynierskich, z uwzglgdnieniem
wynikow testow zderzeniowych. Analiza powinna obejmowaé w szczegdlnosci wplyw materiatu,
typu, wymiardw 1 geometrii systemu powstrzymujacego, poziomu pochlaniania energii przez
konstrukcje wsporcze oraz zachowania si¢ systemow (urzadzen) na tukach poziomych i
pionowych drég z uwzglednieniem galanterii drogowej, jej wysokosci 1 lokalizacji wzgledem
stosowanych urzadzen BRD.

Oczekiwane efekty: zalecenia w zakresie doboru rozwigzan i parametréw funkcjonalnych
systemOw zabezpieczajacych pojazdy przed wypadnigciem z drogi.



Zagadnienie nr 3B
Wplyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwalos¢ i funkcjonalnos¢ elementow
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel: okreslenie czasu zywotnosci (amortyzacji) elementdéw wyposazenia drogi. Opracowanie
powinno dotyczy¢é wszystkich typow elementow BRD, w szczego6lnosci barier ochronnych
betonowych, stalowych, linowych itd. stosowanych na drogach zarzadzanych przez GDDKIA.

Oczekiwane efekty:

e zalecenia dotyczace oceny stanu degradacji elementow BRD w czasie;

e zalecenia dotyczace przedluzenia uzytkowania elementéw BRD w wyniku dzialan
utrzymaniowych;

e wytyczne doboru elementow BRD optymalnych pod wzgledem czasu ich funkcjonowania,
na potrzeby planowania zadan remontowych i budowlanych;

e zalecenia w zakresie optymalnego zarzadzania infrastrukturg BRD, z uwzglednieniem
warunkow ubezpieczenia.

Zagadnienie nr 3C
Efektywnos¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegélnym uwzglednieniem roznych rozwigzan

rozdzielajacych kierunki ruchu

Cel: wskazanie optymalnych rozwigzan na drogach o przekroju 2+1 pasowym
Z uwagi na poziom bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu, a takze ocena ich pod katem zapewnienia
wlasciwej obstugi zdarzen drogowych, mozliwosci prowadzenia akcji ratunkowych czy tez
dziatan utrzymaniowych na tych odcinkach drog z uwzglednieniem dotychczas zastosowanych
rozwigzan na drogach krajowych oraz doswiadczen z innych krajéw.

Oczekiwane efekty: wytyczne doboru metod separacji kierunkow ruchu na odcinkach drog w
przekroju 2+1 pasowym w swietle ich wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zagadnienie nr 3D
Wplyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel: okreslenie wptywu reklam, w tym $wietlnych, usytuowanych w otoczeniu droég na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zastosowanie wynikow i rekomendacji do racjonalizacji
procesu "dostgpu do pasa drogowego" przez reklamodawcow.

Oczekiwane efekty:
e wytyczne w zakresie metodyki oceny wptywu reklam na percepcje¢ kierujacego pojazdem w
celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego;



e wytyczne techniczne dotyczace parametrow reklam i ich usytuowania w otoczeniu pasa
drogowego.

IV. OBSZAR TEMATYCZNY: METODYKA PROJEKTOWANIA |
ZARZADZANIA SIECIA DROGOWA

Zagadnienie nr 4A
Optymalne rozwiazania inzynieryjne dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach krajowych

Cel: ocena efektywnosci stosowanych rozwigzan oraz okreSlenie typowych rozwigzan
w zakresie ksztattowania drog, ich wyposazenia i otoczenia w $wietle bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Oczekiwane efekty: wytyczne optymalizacji rozwigzan BRD, ptynnosci ruchu drogowego i
przepustowosci w zakresie geometrii drogi, organizacji ruchu drogowegO, wyposazenia i
otoczenia drog.

Zagadnienie nr 4B
Dobor dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z uwzglednieniem dynamicznego
zarzadzania ruchem

Cel: opracowanie narzedzia umozliwiajacego - w przypadku podobnej charakterystyki drog pod
wzgledem parametrow technicznych i geometrycznych oraz jej otoczenia - ustanawianie
dopuszczalnych limitéw predkosci, wedtug jednolitych kryteriow doboru, w tym w szczegolnosci
limitow predkosci w celu usprawnienia dynamicznego zarzadzania ruchem.

Oczekiwane efekty:
e wytyczne doboru dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach;
e zalecenia w zakresie kryteriow 1 procedur decyzji o wprowadzeniu innego niz ustawowy
limitu predkosci dopuszczalnej na drogach publicznych.

Zagadnienie nr 4C
Zasady rozmieszczania ustlug Inteligentnych Systemoéw Transportowych

Cel: opracowanie zasad rozmieszczania ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych,
zwanych dalej ,,ITS” (optymalizacja kosztow) oraz przygotowania opisow przedmiotow
zamoOwienia przy zamowieniach na poszczegdlne moduty wdrozeniowe Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem (KSZR).



Oczekiwane efekty: wytyczne przygotowania, projektowania i wdrazania Inteligentnych
Systeméw Transportowych, uwzgledniajace
— inwentaryzacj¢ rozmieszczenia ustug ITS na drogach krajowych;

— oceng funkcjonalnos$ci i wspotoperacyjnosci tych ushug.

Zagadnienie nr 4D
Wplyw stosowania uslug Inteligentnych Systemow Transportowych na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel: opracowanie wskaznikow, ktore pozwolityby oceni¢ wptyw projektowanych rozwigzan ITS
na BRD, w szczegdlnosci w kontekscie realizacji KSZR.

Oczekiwane efekty:
e wytyczne oceny zmian BRD w zaleznosci od przyjetych rozwigzan ITS;
e zalecenia w zakresie kryteriow i procedur doboru rozwigzan technicznych w $wietle
poprawy efektywnosci ruchu i BRD.

Zagadnienie nr 4E
Miejsca parkingowe na MOP

Cel: opracowanie metodyki obliczenia miejsc na MOP-ach oraz oszacowanie btedu popetnianego
przy wykorzystaniu nat¢zen $redniodobowego ruchu pojazdéw (zwany dalej ,,SDR”) z pomiarow
i prognoz wykorzystywanych na calej sieci drog krajowych (z uwzglednieniem wigzby ruchu
autostrad i drog ekspresowych). Opracowanie zasad wyznaczania stref priorytetowych w
rozumieniu Rozporzadzenia Delegowanego Komisji nr 885/2013 uzupeiniajacej Dyrektywe w
sprawie ITS 2010/40/UE

Oczekiwane efekty: wytyczne szacowania potrzebnej liczby miejsc na MOP-ach w zalezno$ci
od wielko$ci ruchu istniejgcego lub prognozowanego na danym ciggu drog krajowych (autostrady
lub drogi ekspresowej) obejmujace:

— metodyke predykcji, dla danego horyzontu czasowego, SDR samochodéw ci¢zarowych,
autobuséw 1 samochodow osobowych na danym ciggu drogi z uwzglednieniem rejondow
komunikacji majacych najwigkszy wplyw na przedmiotowy ruch;

— metodyke wykonania i interpretacji pomiarow ruchu na danym ciggu drog krajowych oraz ich
sprowadzenie do SDR;

— opracowanie wspotczynnikow pozwalajacych okreslic liczbe miejsc na MOP-ach
w funkcji wielko$ci ruchu w danym kierunku.



Zagadnienie nr 4F

Oznakowanie eksperymentalne drog w aspekcie zachowan uczestnikow ruchu

Cel: okreslenie stopnia akceptowalnos$ci i stopnia komunikatywno$ci, w tym czytelnosci
1 jednoznaczno$ci, wprowadzanego oznakowania eksperymentalnego, dajacego podstawe do

wdrozenia rozwigzan na drogach klasy A i S.

Oczekiwane efekty: zalecenia w zakresie stosowania wprowadzanego oznakowania w aspekcie

zachowan uczestnikow ruchu drogowego

2. Zasady udzielania wsparcia

Wspolne Przedsigwzigcie RID bedzie wdrazane, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy o Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju, w oparciu o konkursy na projekty, ktérych szczegdlowy tryb
realizacji oraz zasady skladania wnioskow bedg zawarte w Regulaminie Konkursu. Zasady

ogo6lne przedstawione sg w Tabeli 1 ponize;.

Tabela 1. Zasady Wspélnego Przedsiewziecia RID

Zakladany budzet

50 min zk

25 min z1 - NCBR

25 min zt - GDDKIA

Podatek VAT od 50 min zl - GDDKIA

Whnioskodawcy

Jednostki naukowe, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. a - €
ustawy o zasadach finansowania nauki, spetniajace Kryteria
organizacji prowadzacej badania i upowszechniajacej wiedze,
zgodnie z definicjg zawarta w art. 2 pkt 83 rozporzadzenia KE
nr 651/2014 (Dz. Urz. UE L 187 z 26.6.2014) posiadajace
siedzibg na terenie RP.

Konsorcja naukowe - w sktad ktorych wchodza wylacznie
jednostki naukowe o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 lit. a - €
spelniajace  kryteria  organizacji  prowadzacej  badania
1 upowszechniajacej wiedzg¢, zgodnie z definicja zawartag w art.
2 pkt 83 rozporzadzenia KE nr 651/2014 (Dz. Urz. UE L 187 z
26.6.2014) posiadajgce siedzibe na terenie RP

Wartos¢ kosztow
kwalifikowanych

maks. 3 min zt

Czas realizacji

do 24 miesiecy, w uzasadnionych przypadkach do 36 miesiecy




Rodzaje zadan w
ramach

1) badania naukowe?
2) prace rozwojowe?

Przedsi¢wzigcia
- dofinansowanie wyptacane przez Centrum (wktad finansowy
Instrumenty Centrum)
wsparcia - wynagrodzenie za wykonanie prac w ramach realizacji
projektu (wktad finansowy GDDKiA)
Intensywnos$é Jednostki naukowe:
wsparcia dofinansowanie do 100% warto$ci kosztow kwalifikowanych

Katalog kosztow
kwalifikowanych

W  wynagrodzenia,

A koszty aparatury naukowo-badawczej i wartosci
niematerialnych i prawnych (WNiP),

E  koszty podwykonawstwa,

Op koszty operacyjne,

O  koszty ogélne (rozliczane ryczattem, jako procent
od pozostatych kosztow kwalifikowanych projektu
z wylaczeniem kosztow kategorii E):
O =(W + A+ Op) x max 25%

3. Monitorowanie i ewaluacja
Monitorowanie i ewaluacja osiggania celdéw Wspolnego Przedsiewzigcia RID beda prowadzone
na podstawie analizy wskaznikow okreslonych w matrycy logicznej w Tabeli 2. Informacje

niezb¢dne do okreslenia wartosci wskaznikow beda pozyskiwane od wykonawcow projektow,
ktorzy beda zobowigzani do udzielania informacji w okresie realizacji projektu oraz w okresie 5
lat od dnia jego zakonczenia.

2 W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. z 2010 r. Nr

96, poz. 615, z pozn. zm.).
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Tabela 2. Matryca logiczna

Cel ogdlny

Cele szczegolowe

Rezultaty, wyniki

Dzialania

Logika
interwencji

Opracowanie
1 wdrozenie narzadzi i modeli
z zaKresu poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i efektywnosci
systemu zarzadzania ruchem,
a takze opracowywanie
standardow planowania,
projektowania, technologii oraz
budowy
i eksploatacji drog Polsce.

. Opracowanie i wdrozenie nowych

rozwigzan z zakresu technologii i
remontu drog

. Opracowanie i wdrozenie nowych

rozwiazan z zakresu przygotowania i
realizacji inwestycji drogowych w
oparciu o najefektywniejsze metody
badawcze.

. Opracowanie i wdrozenie nowych

rozwiazan z zakresu planowania rozwoju
infrastruktury transportowej,
projektowania, organizacji ruchu, analiz
srodowiskowych oraz analiz
bezpieczenstwa ruchu.

. Opracowanie i wdrozenie nowych

rozwigzan z zakresu projektowania drog

. Opracowanie i wdrozenie nowych

rozwiazan z zakresu analizy kosztow
korzysci dla inwestycji drogowych

Skutecznos¢ nowych rozwigzan,
modeli, narzedzi w obszarze
infrastruktury drogowej zostanie
zweryfikowana poprzez wdrozenie
rezultatow 1 wynikéw projektow
badawczych w wytycznych GDDKIA
oraz SIWZ w zwiagzku z realizacja
rob6t budowlanych

Wspdlne Przedsiewziecie
polegajace na wsparciu
badan naukowych lub prac
rozwojowych w obszarze
drogownictwa na podstawie
Porozumienia
i Umowy zawartej pomigdzy
NCBR
a GDDKIA.
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Wskazniki

1. Wdrozenie modeli
w projektowaniu
konstrukcji nawierzchni
i metod prognozowania
ich trwatosci.
2. Wdrozenie narze¢dzi
stuzacych ocenie
sprawnosci
1 niezawodnosci sieci
drogowe;j.
3. Wdrozenie nowych
rozwigzan
zapewniajacych
efektywng ochrone
otoczenia drog oraz
ksztaltowania
zagospodarowania
w ich poblizu.

Wzrost liczby opracowanych i wdrozonych +
standardow planowania, projektowania,
technologii oraz budowy i eksploatacji drog
w Polsce.

Wdrozenie w biezgcej dziatalnosci
GDDKIA i innych zarzadcow drog w
formie wytycznych lub instrukcji,
wypracowanych w ramach Wspolnego
Przedsigwziecia
w zakresie:

1. modeli mechanicznych

w projektowaniu konstrukcji
nawierzchni i metod
prognozowania ich trwatosci,
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

2. narzedzi stuzacych ocenie
sprawnosci i niezawodnosci sieci
drogowej,

3. nowych rozwigzan zapewniajacych
efektywna ochrong otoczenia drog
oraz ksztaltowanie
zagospodarowania w ich poblizu

Koszty finansowania:

- 25 min PLN NCBIiR

- 25 min PLN GDDKIA

- podatek od 100% wartosci
Wspolnego Przedsigwzigcia
GDDKIA

Weryfikacja

W okresie 5 lat od zakonczenia
Wspolnego Przedsigwzigcia , na
podstawie informacji, w tym
zdefiniowanych miernikow,
dostarczonych przez
Wykonawcow i GDDKIA.

Na podstawie informacji, w tym
zdefiniowanych miernikow, dostarczonych

przez Wykonawcow
i GDDKIA.

Raporty Okresowe, mierniki, opinie
recenzentow, Komitet Sterujacy

Ryzyka
(R)/Zalozenia
(2)

(R) Wdrozone modele,
narzg¢dzia, rozwigzania nie beda
efektywne ekonomicznie lub
beda nieprzydatne.

(R) Metoda, zakres prowadzonych badan nie
doprowadzi do opracowaniai wdrozenia
modeli lub narzgdzi, zgodnych z tematyka
konkursu.

(R) Wdrozone modele, narzedzia,
rozwigzania nie bedg efektywne
ekonomicznie tzn. nie dadzg
jednoznacznych odpowiedzi poprzez
stworzenie modeli/narzedzi w oparciu
0 wybrane i optymalne kryteria lub
beda nieprzydatne, gdyz nie beda

Warunki wstegpne:

- jednostki naukowe

- konsorcja naukowe

- realizacja zadan
badawczych i prac
rozwojowych w obszarze
drogownictwa

- wartos$¢ kosztow
kwalifikowanych projektu:
maksimum : 3 min zt

- czas realizacji projektu : do
36 miesiecy
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mogly zostac zastosowane przez
zarzadce drog
w Polsce ze wzgledu na obowiazujace
uwarunkowania prawne.

(Z) Opracowane i wdrozone
rozwigzania w ramach Wspolnego
Przedsiewzigcia poprawig
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz
usprawnia proces projektowania,
budowania i przebudowy drég
w Polsce.
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4. Okreslenie ryzyka dla osiagniecia celow Wspolnego Przedsiewziecia RID

Zarzadzanie ryzykiem Wspdlnego Przedsigwzigcia RID bedzie prowadzone zgodnie
z procedurami obowigzujagcymi w NCBR (PZ3-1 Zarzadzanie ryzykiem).

Przeprowadzenie badania, projektu naukowego czy tez serii do§wiadczen naukowych jest
procesem niezwykle ztozonym 1 roztozonym w czasie. Moga nie przynies¢ konkretnych
rezultatow 1 odpowiedzi na nurtujace pytania. Jednakze uzyskanie wynikow badan w ramach
projektéw wylonionych w drodze konkurséw projektéw bedzie wartoscig dodang dla GDDKIA,
nawet jezeli caty projekt nie osiagnie oczekiwanych efektow to zatozenia badawcze moga
pozwoli¢ na uzyskanie efektow z jego czastkowych wynikow.

Podstawowym ryzykiem jest wigc nieosiggni¢cie przez wykonawcdéw zatozonych celow,
czyli wypracowanie modeli lub opracowan, ktore nie przyczyniajg si¢ do poprawy dotychczas
stosowanych rozwigzan.

Do ryzyka zaleznego od efektywnosci i1 skutecznos$ci dzialan NCBiR oraz GDDKIiA
mozna zaliczy¢ wadliwg ocen¢ wnioskéw, w wyniku ktdrej dofinansowanie zostanie przyznane
wnioskodawcom nie gwarantujacym realizacji powierzanych zadan. Ryzyko to zostanie
ograniczone poprzez stopniowy system weryfikujacy: udziat w ocenie wnioskéw ekspertow z
danych dziedzin i obszaréw ze strony NCBR i zespotow roboczych sktadajacych si¢ ze
specjalistow z ww. obszarow ze strony GDDKIA i ze strony NCBR, oraz weryfikacje postepu
prac i ich efektow przez Komitet Sterujacy.

Ryzyka nieosiagnigcia celow poszczegolnych projektow beda ograniczone poprzez ujecie
w harmonogramach prac ,.kamieni milowych” oraz ocen¢ postgpu prac w trakcie trwania
projektu na podstawie przedktadanych raportow okresowych. Decyzja o kontynuowaniu
poszczegolnych projektow bedzie podejmowana jedynie w przypadku uzyskania pozytywnej
oceny postepu merytorycznego w projekcie.

5. Plan finansowy

Zaktadany budzet przeznaczony na dofinansowanie projektéw w ramach Wspolnego
Przedsiewzigcia RID (zgodnie z zapisami Porozumienia) wynosi do 50 min PLN. Proponowany
budzet Przedsigwziecia z podzialem na kolejne lata kalendarzowe zaprezentowano w tabeli 3
ponize;j.

Tabela 3. Indykatywny podzial Srodkow w kolejnych latach realizacji Wspélnego Przedsiewziecia RID

w poszczegolnych latach (mln PLN) Suma
2015 2016 2017 2018
NCBR 5 10 5 5 25
GDDKIA 5 10 5 5 25
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6. Harmonogram realizacji Wspolnego Przedsiewziecia RID

Szczegblowy harmonogram realizacji Wspolnego Przedsigwzigcia RID jest przygotowywany
przez Koordynatora Przedsiewziecia | zatwierdzany przez Komitet Sterujacy z
uwzglednieniem budzetu Centrum i budzetu GDDKIA na rok biezacy oraz kolejne lata realizacji
Wspolnego Przedsigwzigcia RID. Ze wzgledu na zlozony proces ustalania warunkow realizacji
Wspolnego Przedsiewzigcia terminy wskazane w umowie z dnia 30 czerwca 2014 r. ulegly
aktualizacji (Tabela 4).

Tabela 4. Aktualizacja harmonogramu fazy wstepnej uruchomienia Wspélnego Przedsiewziecia RID

Termin Dzialanie
Przygotowanie Zatoze Wspolnego Przedsigwzigcia RID, zaopiniowanie
19 dokumentow przez KS. Opracowanie Regulaminu Konkursu wraz ze
grudnia 2014 wzorami uméw o dofinansowanie pomigdzy Wykonawca a NCBR

i GDDKIA, zaopiniowanie dokumentoéw przez KS.

Opublikowanie na stronach internetowych NCBR i GDDKIiA projektu
Zatozen Wspodlnego Przedsigwzigeia RID, wskazanie planowanego terminu
ogloszenia | Konkursu i planowanego terminu otwarcia naboru wnioskow.

30
grudnia 2014

Tabela 5. Ramowy harmonogram realizacji Wspélnego Przedsiewziecia RID

2014 2015 2016 2017 2018 2019

2020-
2021

I
Konkurs

Realizacja projektow z I Konkursu
od IV kwartatu 2015
Nadzor nad wykonaniem i finansowanie projektow
z | Konkursu
od IV kwartatu 2015
Monitorowanie i ewaluacja Wspolnego Przedsiewzigcia RID
od IV kwartatu 2015

Organizacja konkursu planowana jest w IV kwartale 2014 r. Ogloszenie konkursu nastapi
15 stycznia 2015 r. (zgodnie z tabelga 6). W zaleznosci od wynikow konkursu decyzje
0 kontynuacji Wspdlnego Przedsigwzigcia RID zostang podjete przez NCBR i GDDKiA
na podstawie ewaluacji osiggnietych efektow.
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Tabela 6. Harmonogram | Konkursu
Harmonogram konkursu
15 stycznia 2014 Ogtoszenie I Konkursu

luty 2015 Otwarcie naboru wnioskéw w ramach I Konkursu (60 dni)
kwiecien 2015 Zamknigcie naboru wnioskow w ramach I Konkursu
kwiecien 2015 Ocena formalna wnioskoéw ztozonych w ramach T Konkursu

Ocena  merytoryczna  wnioskow  zlozonych ~w  ramach
| Konkursu
czerwiec- lipiec 2015 | Ogtloszenie wynikow I Konkursu

maj — czerwiec 2015

7. System realizacji i zarzadzania Wspélnym Przedsi¢wzi¢ciem RID

Wspolne Przedsigwziecie RID bedzie realizowane w oparciu o procedury obowigzujagce w NCBR
(Tabela 7), zapisy Porozumienia w sprawie realizacji Wspolnego Przedsiewzigcia polegajacego
na wsparciu badan naukowych lub prac rozwojowych w obszarze drogownictwa zawartego w
Warszawie w dniu 06.12.2013 r. i aneksowanego w dniu 30 czerwca 2014 r. oraz Umowy w
sprawie Wspdlnego Przedsiewzigcia zawartej w Warszawie, w dniu 30.06.2014 r., a takze
Regulamin Konkursu w ramach Wspdlnego Przedsigwzigcia RID oraz umowy o wykonanie
i finansowanie Projektu zawieranej przez Centrum i GDDKIiA z Wykonawcami.
Tabela 7. Procedury obowigzujace w Narodowym Centrum Badan i Rozwoju

PG1-2 | Wybor wykonawcodw projektow

PG1-3 | Nadzor nad wykonaniem i finansowaniem projektu w ramach umowy

PG2-1 | Dostarczanie recenzji

PG2-3 | Postgpowanie w sprawie rozpatrywania odwotan od decyzji Dyrektora NCBR
dotyczacych finansowania projektow

PG2-4 | Postgpowanie w sprawie rozpatrywania protestow od informacji Dyrektora NCBR
0 odrzuceniu wniosku po ocenie formalnej lub od innych rozstrzygnie¢ Dyrektora
Centrum konczacych postgpowanie w sprawie rozpatrzenia wniosku

PG2-5 Kontrola w siedzibie wykonawcy

PG2-6 | Windykacja naleznosci

Nadzor nad realizacjag Wspdlnego Przedsiewziecia RID bedzie sprawowat Dyrektor NCBR lub
osoba przez niego upowazniona w porozumieniu z GDDKIiA. Prace przygotowawcze beda
realizowane przez Dzial Zarzadzania Programami. Zarzadzanie wdrazaniem Wspdlnego
Przedsiewzigcia RID w zakresie przeprowadzania naboru wnioskéw, przygotowania umoéw oraz
prowadzenie monitorowania Wspdlnego Przedsigwzigcia RID  bedzie powierzone
Koordynatorowi Przedsigwzigcia 2z Dzialu Zarzadzania Programami, przy wspotudziale
Koordynatora Operacyjnego z GDDKiA. Wsparcia w zarzadzaniu bedzie udzielat Komitet
Sterujacy, ktorego sktad i kompetencje sg okreslone w Porozumieniu z dnia 06.12.2013 r. i
w Umowie z dnia 30.06.2014 r. oraz w Regulaminie pracy Komitetu Sterujacego. Monitorowanie
I ewaluacja bedzie prowadzona w trakcie realizacji projektow i w okresie do 5 lat po zakonczeniu
finansowania.

16



