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1. Zagadnienia ogdlne

1.1 Podstawa prawna

Projekt Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg
do 2033 r), zwanego dalej ,RPBDK2030", zostat poddany procesowi konsultacji
publicznych, zgodnie z:

» art. 6 oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2021 r. poz. 1057);

= §271 uchwaty Nr 190 Rady Ministréow - Regulamin pracy Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. (M.P. z 2016 r. poz. 1006 z p6zn. zm.).

1.2 Podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz nadzér nad konsultacjami
publicznymi

Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie konsultacji publicznych jest organ
opracowujacy projekt RPBDK2030, czyli Minister Infrastruktury, ktorego obstuge
zapewnia Ministerstwo Infrastruktury (dalej: Ministerstwo). W ramach Ministerstwa
komorka organizacyjng odpowiedzialng za konsultacje publiczne jest Departament
Drog Publicznych.

1.3 Cel konsultacji publicznych

Prowadzone konsultacje publiczne miaty na celu przedstawienie projektu RPBDK2030
szerokiemu gronu odbiorcow oraz zebranie uwag, komentarzy i wnioskow:

= przedstawicieli sektora budowlanego,

» przedstawicieli wtadz wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jako organow
tworzacych lokalne plany zagospodarowania przestrzennego oraz inwestorow
na drogach publicznych nizszych kategorii,

» przedstawicieli sektora transportu drogowego oraz indywidualnych uczestnikéw
ruchu, jako beneficjentow projektu RPBDK2030,

» przedstawicieli spotecznosci lokalnych, na terenie ktorych przebiega¢ maja
zadania drogowe ujete w projekcie RPBDK2030,

= wszystkich indywidualnych przedstawicieli opinii spotecznej.
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1.4 Porzadek oraz forma konsultacji publicznych

Projekt RPBDK2030 zostat skierowany do konsultacji publicznych w dniu 13 sierpnia
2021 r. Jednoczesnie zostat on udostepniony w formie elektronicznej na stronie
internetowej Ministerstwa oraz udostepniony do wgladu w siedzibie Ministerstwa.

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami zaproszenie do udziatu w konsultacjach
publicznych zostato upublicznione poprzez:

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych w prasie
ogolnopolskiej — Dziennik Gazeta Prawna, wydanie z dnia 16 sierpnia 2021 r.;

» zamieszczenie ogtoszen na tablicach informacyjnych Ministerstwa;

» zamieszczenie ogtoszen oraz dokumentow na stronach internetowych
Ministerstwa;

» wytozenie do wgladu wersji papierowe;.

Informacja na temat prowadzonych dziatan konsultacyjnych byta réwniez
przekazywana i propagowana na biezagco w ramach prowadzonej polityki informacyjne;j
Ministerstwa oraz Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad.

W dniu 12 sierpnia 2021 r. projekt RPBDK2030 skierowano réwniez bezposrednio do
nastepujacych partneréw gospodarczych i spotecznych oraz organizacji wchodzacych
w sktad Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego:

= Polski Kongres Drogowy;

» Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;

= Polska Izba Inzynieréw Budownictwa;

» Instytut Badawczy Drég i Mostow;

=  Zwigzek Powiatow Polskich;

=  Zwigzek Wojewddztw RP;

= Unia Metropolii Polskich;

= Zwigzek Miast Polskich;

= Zwigzek Gmin Wiejskich;

= Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

» Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych;

» Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;
= Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcéw Transportu Nienormatywnego;
» Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcédw Transportu Drogowego;

= Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP;
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= Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska;
= Instytut Transportu Samochodowego.

1.5 Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje miaty charakter otwarty. Kazda instytucja, organizacja, czy obywatel
zainteresowany problematyka rozwoju infrastruktury drogowej miat prawo oraz
mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii. Uwagi byly zgtaszane w formie dedykowanych
formularzy kierowanych do Ministerstwa:

= pa adres e-mail: konsultacjeRPBDK2030@mi.gov.pl,

» droga pocztowa na adres Departamentu Drég Publicznych: ul. Chatubinskiego
4/6, 00-928 Warszawa (w przypadku przekazania uwag za posrednictwem
poczty decydowata data wptywu formularza do M),

* poprzez osobiste ztozenie wypetnionego formularza w siedzibie Ml (Kancelaria
Gtoéwna) w godzinach 9.30-16.00

Ze wzgledu na trwajacg epidemie COVID-19 nie przewidziano mozliwosci ustnego
zgtaszania uwag do protokotu w siedzibie Ministerstwa.

Wszystkie otrzymane uwagi, po zakonhczeniu konsultacji publicznych poddano
szczegotowej analizie pod katem mozliwosci ich wykorzystania w opiniowanym
dokumencie.

W niniejszym raporcie podsumowany zostat proces konsultacji publicznych w formie
zebrania najwazniejszych i najliczniejszych uwag, komentarzy i wnioskow, ktore
naptynety do Ministerstwa do dnia 17 wrzesnia 2021 r.

Omowienie uwag dotyczacych tytutdw inwestycyjnych zostato umieszczone
w Zatgczniku nr 1.

Z kolei uwagi o charakterze ogdélnym zostaty omdwione w Zataczniku nr 2.
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2. Podsumowanie konsultacji publicznych

2.1 Ogolne informacje
Uwagi do projektu RPBDK2030 mozna byto zgtasza¢ do Ministerstwa Infrastruktury
poczawszy od dnia 13 sierpnia 2021 r. do dnia 17 wrzesnia 2021 r.

Tematyke otrzymanych w trakcie konsultacji projektu RPBDK2030 uwag i komentarzy
mozna podzieli¢ na:

e uwagi dotyczace ujecia dodatkowych tytutdw inwestycyjnych w RPBDK2030;
e whnioski dotyczace zadan juz objetych RPBDK2030;

e zgtoszenia dotyczace usuniecia z RPBDK2030 okreslonych inwestycji;

e whnioski dotyczace zmian przebiegu inwestycji;

e uwagi inne, trudne do sklasyfikowania.

Uwagi ogolne do konsultowanych dokumentoéw (projektu uchwaty Rady Ministrow
wraz z zatgcznikiem oraz uzasadnienia) odnosity sie najczesciej do zakresu rzeczowego
RPBDK2030 (zatacznika do uchwaty). W wiekszosci byly to uwagi w zakresie
uwzglednienia w projekcie RPBDK2030 dodatkowych tytutéw inwestycyjnych lub
usuniecia inwestycji, ktére sag nim objete. kacznie uwagi tego typu stanowity 96,9%
zgtoszonych uwag, a pozostate 3,1% uwag dotyczyto szczegdtowych zapisow w tresci
projektu RPBDKZ2030.

Sposréd zgtoszonych uwag 54,5% to uwagi odnoszace sie do ujecia w projekcie
RPBDKZ2030 dodatkowych inwestycji, podczas gdy 42,4% to uwagi w zakresie usuniecia
okreslonej inwestycji z projektu.
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Dystrybucja uwag - zakres rzeczowy

wezly przebudowy/rozbudo
obwodni 19 wy
2% 3%

nowe odcinki drég
84%

® przebudowy/rozbudowy  ® nowe odcinki drég  ® obwodnice = wezly

Do dnia 17 wrzesnia 2021 r. wptyneta nastepujaca liczba wnioskow i uwag (w podziale
na poszczegdlne podmioty):

e 3 uwagi od parlamentarzystow RP,

e 69 uwag wtadz samorzadowych wszystkich szczebli (oraz ich administracja),
e 2003 uwagi 0so6b fizycznych,

e 70 uwag instytugcji, organizacji, stowarzyszen i innych.

2.2 Konsultacje z podmiotami branzowymi
W ramach konsultacji z podmiotami branzowymi swoje stanowisko wyrazity:

e Ogodlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa,
e Stowarzyszenie Inzynierow i Technikbw Komunikacji RP oraz dodatkowo
e Konwent Dyrektorow Zarzagdéw Drég Wojewddzkich.

Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa nie wniosta uwag do dokumentu.

Uwagi pozostatych podmiotow zostaty omowione ponizej.
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Podmiot

Uwaga

Stanowisko Mi

Stowarzyszenie Inzynieréw i
Technikéw Komunikacji RP

Str. 18

Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych
do 2030 r.( z perspektywa do 2033 r.) A2 dodad
Siedlce i Biata Podlaska,

A4 wkresli¢ Przemysl, a wstawi¢ Rzeszow, A6
doda¢ Kotbaskowo,

S3 odwrdci¢ kolejnoé¢ Swinoujécie — Szczecin —
Legnica — Lubawka — Czechy,

S61 wykresli¢ obwodnice Augustowa, a wstawié
tomza — Etk —Suwatki — Budzisko — Litwa, A18
dodac Krzyzowa,

S1 Bielsko Biata — Cieszyn zastagpi¢ S52, sprzeczne
z S1 Bielsko B. — Zwardon.

Uwagi dot. A4, A6, S61, A18, S1 — zostang uwzglednione, by
zachowad spdjnosc prezentowania danych.

Uwagi dot. A2 oraz S3 - nie zostaty uwzglednione, podejscie jest
prawidtowe.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

Str. 37
Dotyczy PBDK 2014-2023 zostato 2 lata a nie 5 lat.

Perspektywa czasowa Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r) to rok 2025. Poczatek
Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r.
(z perspektywg do 2033 r.) to rok 2021. Po przyjeciu opiniowanego
projektu rokiem zakonczenia realizacji PBDK bedzie 2020 r. Stad
wskazane w tresci 5 lat.

Uwaga wyjasniona

Str. 60

poz. 18 i 19 Czy obwodnica Tarnowskich Gor jest
w poz. 18 czy tylko w poz.19, czy w obu pozycjach,
poz. 20 i 35 wykluczaja sie, albo poz. 20 S12
Piotrkéw — w. Kozenin albo poz. 35 S12 w. Kozenin
— £6dz Potudnie,

poz. 22 powinno by¢ S12 Radom — Putawy, odc.
Putawy — Kuréw Zachod — Lublin jest juz gotowy,
poz.29 S74 tagdéw — Nisko, wytaczy¢ budowana

W odniesieniu do poz. 18 i 19, 22, 29, 30 — tytuly inwestycyjne
wpisane do zafacznika nr 1 sg tozsame z nazwami Programow
Inwestycji przygotowanymi przez GDDKIA i uzgodnionymi przez
Ministra Infrastruktury na podstawie, ktorych zabezpieczane s3
srodki budzetu panstwa na prowadzenie prac przygotowawczych.
Stad konieczno$¢ zachowania jednolitego nazewnictwa.

W przypadku poz. 20 i 35 oraz 37 sg to propozycje Ministerstwa
oddajace docelowy przebieg i charakter inwestycji.

Uwaga wyjasniona




obecnie obwodnice Opatowa,

poz. 30 DK7 Rabka — Chyzne po uzgodnieniu ze
Stowacja,

podobnie poz. 37 S8 Ktodzko - Boboszéw po
uzgodnieniu z Czechami, jest to znany od wielu
lat postulat regionalny.

Konwent Dyrektorow Zarzadéw
Drég Wojewddzkich.

1. W ramach planowanego odcinka drogi
ekspresowej nr 7 nie uwzgledniono odcinka

W tresci projektu zostato wyjasnione, na str. 22, ze planuje sie
rozpoczecie prac projektowych dla nowej drogi ekspresowej

Uwaga wyjasniona

pomiedzy Krakowem a Glogoczowem i | mogacej przejaé ruch z obecnej drogi krajowej nr 7 miedzy
Myslenicami. Krakowem a Myslenicami.
Niemniej jednak sama realizacja tego odcinka powinna rozpoczaé
sie po zakonczeniu realizacji podstawowego uktadu sieci drog
szybkiego ruchu.
2. Na mapie Programu Budowy Drég | Na mapie, jako odrebne zadania (obwodnice) zostaty wskazane | Uwaga wyjasniona

Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do
2025) str. 39 nie uwzgledniono bedacych w
trakcie realizacji:

— obwodnicy Oswiecimia w ciagu DK44 w
ramach S1,

— drogi krajowej nr 47 Rdzawka - Nowy
Targ.

tylko te, ktore realizowane sa jako oddzielne zadania z PBDK2014-
2023 (wyodrebnione tytuty inwestycyjne). Obwodnica Oswiecimia
jest, podobnie jak obwodnica Bierunia, czescig uktadu drogowego
realizowanego w ramach inwestycji S1 Kosztowy — Bielsko-Biata.

Z kolei inwestycja polegajagca na budowie drogi krajowej nr 47
Rdzawka — Nowy Targ nie jest realizowana na podstawie PBDK2014-
2023. Inwestycja ta finansowana jest z budzetu panstwa, a nie z
Krajowego Funduszu Drogowego.

3. Brak jest osobnej mapy planowanych
inwestycji w ramach Rzadowego Programu
Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z
perspektywa do 2033 r.).

Mapa zostanie dodana.

Uwaga
uwzgledniona

4. W  Programie  wskazanym  bytoby
dookreslenie podstawowych zadan
komplementarnych dla realizacji programu

autostrad i drég ekspresowych w zakresie drog
nizszych klas oraz weztéw w celu zintegrowania i
usprawnienia funkcjonowania sieci drogowej oraz

Ministerstwo Infrastruktury nie gromadzi informacji dotyczacych
zamierzen inwestycyjnych innych zarzadcédw drég publicznych.
Minister Infrastruktury nie posiada zadnych podstaw prawnych do
narzucania innym zarzagdcom inwestycji/plandw, jakie mieliby
realizowac.

Uwaga wyjasniona
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dostepnosci do sieci TEN-T, w szczegdlnosci z
drég wojewodzkich.

RPBDKZ2030 dotyczy drog krajowych.

5. Wojewodztwo  Matopolskie  planuje
przygotowanie inwestycji na sieci drég
wojewoddzkich  w  otoczeniu  planowanych
inwestycji w ramach RPBDK2030 i w zwigzku z tym
koniecznym  jest wspOtpraca w  zakresie
skoordynowania przygotowania i realizacji tych
zadan. Dotyczy to m.in. takich inwestycji jak:

— Obwodnica Brzeszcz,
— Obwodnica Jabtonki,
— Obwodnica Raby Wyznej,
— Obwodnica Sutkowic,

— Powigzanie nowag droga obwodnicy
Skawiny z DK52 (BDI),

—  Przetozenie DW774 w Balicach,

—  Wezet Jawornik na DK7 (realizowane
przez GDDKIA).

Uwaga o charakterze informacyjnym.

Uwaga nie dotyczy przedmiotu RPBDK2030.

Uwaga wyjasniona

1. Przedstawiony Rzadowy Fundusz
Rozwoju Drog, stanowigcy wsparcie dla
samorzaddw obejmuje mozliwos¢

dofinansowania m.in. budowy, przebudowy drég
powiatowych i gminnych, nie obejmuje natomiast
tak waznej sieci drég, stanowigcych uzupetnienie

systemu transportowego, jakim sg drogi
wojewoddzkie. Nalezy bowiem pamieta¢, ze
wszystkie podmioty regionalne uczestnicza

czynnie w realizacji zatozen polityki transportowej
Panstwa i przyczyniaja sie do poprawy jakosci
systemu komunikacyjnego i jego rozbudowy,
gdyz jest to jeden z kluczowych czynnikéw,

Co do zasady wspomniana uwaga nie dotyczy zaktadanego zakresu
rzeczowego RPBDK2030, lecz odnosi sie do dziatan na sieci drog
samorzadowych. Niemniej, odnoszac sie do kwestii poruszonych
w wystapieniu:

Kwestie zwigzane z rozszerzeniem katalogu inwestycji objetych

wsparciem z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog

Ministerstwo Infrastruktury zdaje sobie sprawe z potrzeb
finansowych wszystkich zarzadcédw drog publicznych, w tym drég
wojewoddzkich. Niezmiennie od wielu lat coraz wieksze $rodki
centralne kierowane sg na wsparcie drég lokalnych.

Dlatego wtasnie powstat ww. Fundusz.

Uwaga wyjasniona
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decydujacych o warunkach zycia mieszkancow
i 0 rozwoju gospodarczym.

2. Nalezy dostrzec problemy wynikajace z
analiz wskazujacych na jednoczesne zjawisko
dynamicznego zwiekszania sieci drdg
ekspresowych przy braku réwnolegtych dziatan
dotyczacych drég krajowych innych niz A i S.
Oddawanie do uzytkowania nowych odcinkéow
drég ekspresowych powoduje, ze réwnolegte
wzgledem tych drég, drogi krajowe uzyskuja
kategorie drég wojewddzkich, przechodzac w
utrzymanie  zarzadéw  wojewddztw.  Drogi
zastepowane drogami ekspresowymi na skutek
dotychczasowego niedoinwestowania cechuje
czesto znaczny stopien degradacji oraz
koniecznos¢ podjecia dziatan inwestycyjnych
zapewniajacych mozliwos¢ prawidtowej obstugi
komunikacyjnej  miejscowosci  przez  ktére
przebiegaja. Pomimo powstania drdg
ekspresowych, rola transportowa drog, ktére
zmienity kategorie z krajowej na wojewddzka

nadal jest istotna, stanowig bowiem one
uzupetnienie sieci drdg ekspresowych,
zapewniajacych  dostepnos¢  komunikacyjna

miejscowosciom potozonym na jej trasie. Drogi te
stanowig ponadto istotna role w obstudze
dziatalnosci gospodarczej przedsiebiorstw, ktére
w trakcie wielu lat funkcjonowania drogi jako
drogi krajowej zostaty zlokalizowane przy tych
drogach.

3. Potozenie gtdbwnego nacisku
inwestycyjnego na drogi A i S spowodowato
zatem szereg rownolegtych zjawisk takich jak:

Srodki Funduszu s przekazywane na dofinansowanie:

— budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drog
gminnych,

— budowy mostéw lokalizowanych w
wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

— finansowanie budowy, przebudowy i remontu drog
wojewddzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu
obronnym.

Od 2021 r, majac na celu m. in. wsparcie samorzadow i
przedsiebiorcow w walce z negatywnymi konsekwencjami pandemii
COVID-19, rozszerzono katalog dofinansowanych zadan:

ciggach drog

— zadania obwodnicowe - zadania polegajagce na budowie
obwodnic lokalizowanych w ciggu drég wojewoddzkich,

— zadania miejskie — zadania polegajagce na budowie,
przebudowie lub  remoncie drég wojewddzkich,
powiatowych lub drég gminnych, zarzadzanych przez
prezydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedziba
wojewody lub sejmiku wojewodztwa,

— zadania majace na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa
ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla
pieszych.

Rozszerzenie dziatania Funduszu o nowe zadania wynikato z oceny
sytuacji i zgtaszanych potrzeb w tym zakresie.

Zeby zobrazowac skale rzagdowego wsparcia wystarczy wskazaé, ze
taczna wysokos$¢ srodkdw przeznaczonych na dofinansowanie
obwodnic w ciggach drég wojewddzkich wynosi 2 mlid zt.

Kwestie zwigzane ze stanem drdg krajowych przekazywanych innym
zarzadcom.
Ministerstwo Infrastruktury wraz z Generalng Dyrekcja Drég

Krajowych i Autostrad prowadzi wielotorowe dziatania, majace na
celu ciagly, wielokierunkowy rozwdj infrastruktury sieci drogowe;j.
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a) niedostateczne finansowanie inwestycji na
istniejacej sieci drég krajowych,

b) zmiana kategorii drég krajowych na drogi

wojewddzkie dotyczace niedoinwestowanych
drég  krajowych  zastepowanych  drogami
ekspresowymi,

C) przejecie przez samorzady wojewodzkie
dtugich odcinkdw dawnych drég krajowych,
wymagajacych realizacji dziatah inwestycyjnych,
przy braku zapewnienia dodatkowego
finansowania,

d) koniecznos¢ podjecia dziatan inwestycyjnych
na nowo przejetych drogach wojewddzkich z
powodu ich degradacji technicznej oraz
przystosowania do funkcjonowania w nowej
strukturze  sieci drég  publicznych, jako
uzupetnienia sieci dréog A'i S.

4 W zwigzku z powyzszym zakres zadan objetych
dofinansowaniem w ramach Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drég proponujemy rozszerzy¢
o nastepujace punkty:

a) dofinansowanie  rozbudowy, budowy,
przebudowy lub remontu drég wojewddzkich,
stanowigcych dawne drogi krajowe zastgpione
drogami ekspresowymi,

b) dofinansowanie  rozbudowy, budowy,
przebudowy lub remontu drég wojewoddzkich o
znaczeniu strategicznym z puntu widzenia
zapewnienia ciggtosci ruchu w przypadku
katastrof i zdarzen losowych na autostradach,
drogach ekspresowych i drogach krajowych.

Wsrdd aktualnych priorytetéw w tym zakresie nalezy wymienié z
jednej strony budowe nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu i
wyprowadzanie nadmiernego ruchu drogowego obwodnicami
poza tereny zabudowane, a z drugiej — podnoszenie parametrow,
poprawe stanu izwiekszanie bezpieczenstwa uzytkownikéw
istniejacej sieci drég krajowych.

Duza réznorodnosc¢ i szeroki zakres prowadzonych prac wymaga
usystematyzowania sposobu postepowania z odcinkami drog
krajowych, ktére podlegaja ciagtemu utrzymaniu w nalezytym
stanie, ale w przewidywalnej przysztosci zostang zastgpione przez
powstajacy odcinek o nowym przebiegu (np. obwodnicy lub drogi
ekspresowej).

Proces ten zostat usankcjonowany w art. 10 ust. 5 ustawy o drogach
publicznych, ktory wskazuje, ze ,odcinek drogi krajowej zastgpiony
nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwila oddania go do
uzytkowania zostaje pozbawiony dotychczasowej kategorii i
zaliczony do kategorii drogi wojewddzkiej”. Od tego momentu
wszelkie zadania zwigzane z biezagcym i strukturalnym utrzymaniem
drogi przejmuje jej nowy zarzadca.

Nalezy przy tym wskaza¢, ze GDDKIiA, majac na uwadze znaczenie
samorzadowej sieci drogowej dla obstugi terenéw przylegtych do
nowego odcinka, przekazuje zastepowane fragmenty sieci do
samorzadu w stanie dobrym. Oznacza to, ze w przypadku
zidentyfikowania potrzeby poprawy  stanu odcinkow
przenoszonych do sieci samorzadowej, uprzednio przeprowadzane
sg odpowiednie zabiegi remontowe i naprawcze.
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Reasumujac Konwent wskazuje, iz powyzsza
propozycja wynika z faktu, ze drogi wojewddzkie,
zlokalizowane w poblizu, autostrad, drdg
ekspresowych i drég krajowych, niejednokrotnie
spetniaja role doraznych drég objazdowych na
wypadek zdarzeh uniemozliwiajacych ruch na
drogach wyzszych kategorii. Nalezy jednak
pamieta, ze nie wszystkie drogi wojewddzkie
moga petni¢ role alternatywnych potaczen
komunikacyjnych dla drég krajowych z uwagi na
niewystarczajgce parametry techniczne. Ujecie
tego typu zadan w prezentowanym ,Programie..."
pozwolitoby na usprawnienie kazdorazowego
przejecia ruchu w niespodziewanych sytuacjach
na sieci drég krajowych, szczegdlnie znajdujacych
sie w sieci TEN-T, co w konsekwencji zapewnitoby
zwiekszenie efektywnosci systemu
transportowego w Polsce.
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2.3 Najczesciej pojawiajace sie uwagi o charakterze ogélnym

1) Uwagi i opinie dotyczace zakresu rzeczowego - ujecia dodatkowych tytutow
inwestycyjnych w projekcie RPBDK2030

Uwagi z tej grupy podzieli¢ mozna ze wzgledu na charakter postulowanych tytutow
inwestycyjnych. Ws$réd zgtaszanych wnioskow znalazty sie m.in. te dotyczace
uwzglednienia przebudowy/rozbudowy drég krajowych, budowy nowych odcinkow
drég krajowych i drog ekspresowych, budowy weztéw autostradowych czy obwodnic.

Jednym z podstawowych zatozen, jakie brane byty pod uwage przy opracowaniu
projektu RPBDK2030, w szczegdlnosci w odniesieniu do okreslenia zakresu
rzeczowego, byta kwestia dokonczenia budowy sieci drog szybkiego ruchu, czyli
autostrad i drog ekspresowych w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U.
z 2018 r. poz. 741).

Dlatego tez w pierwszej kolejnosci w projekcie RPBDK2030 ujete zostaty zadania,
ktorych realizacja jest niezbedna, aby wybudowana zostata cata zdefiniowana
obecnie sie¢ drog szybkiego ruchu, ktérej dtugosc¢ bedzie wynosita ok. 8 tys. km.

Dopiero realizacja tego priorytetu i analiza sytuacji nowopowstatej sieci drogowej,
wraz z jej wptywem na cata sie¢ transportowg stworzy podstawe do podejmowania
kolejnych dziatan inwestycyjnych.

Przebudowy/rozbudowy drég krajowych

Wielokrotnie pojawiajace sie wnioski dotyczace ujecia zadan polegajacych
na przebudowie lub rozbudowie odcinkéw drég krajowych moga zostac spetnione
w ramach Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD). Jego
celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania spdjnej,
nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada rowniez dostosowanie uktadu drég krajowych do ruchu pojazdoéw o nacisku
pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej
infrastruktury oraz intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw
infrastruktury drogowej na srodowisko.



Obwodnice miejscowosci

W odniesieniu do zakresu zwigzanego ze zgtaszanymi wnioskami dotyczacymi
budowy obwodnic miejscowosci warto wskaza¢ na dedykowany temu program
drogowy. Jest nim przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Nr 46/2021 Rady Ministrow
Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 (PBO). Gtownym zatozeniem tego
programu jest budowa obwodnic miejscowosci w ciggach drég krajowych, co
przyczynia sie do rozwigzania problemow bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
kongestii w miejscach, ktére najbardziej narazone sg na zaburzenie ptynnosci ruchu.

Warto pamieta¢, ze potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci sg bardzo duze, wciagz
pojawiaja sie nowe postulaty oraz wnioski. Niestety z uwagi na ograniczenia
finansowe oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie jest mozliwa réwnoczesna
realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.

Dodatkowo warto podkreslic, ze posrdd zgtaszanych tytutdw inwestycyjnych
dotyczacych budowy obwodnic znalazty sie zadania, ktére obecnie sg juz na liscie
zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji w ramach PBO. Przyktadem takich zadan
sg obwodnice: Ktomnic czy Strzelina.

Wezly autostradowe

Wsrod wnioskdw dotyczacych postulowanych tytutow inwestycyjnych odnotowano
uwagi polegajace na ujeciu w projekcie RPBDK2030 budowy weztow autostradowych.
Whnioskodawcy postulowali budowe dodatkowego wezta na drodze ekspresowej S22,
dodatkowego wezta na drodze ekspresowej S74 oraz dodatkowych weztéw
na autostradach A2 i A4. RPBDK2030 nie obejmuje jednak odrebnych inwestycji,
polegajacych na budowie elementéw infrastruktury punktowej, do ktorych zaliczy¢
mozna wezty.

2) Uwagi i opinie dotyczace zakresu rzeczowego - usuniecia z Programu
okreslonych inwestycji

W ramach tej grupy uwag pojawity sie wnioski dotyczace usuniecia z projektu
RPBDK2030 okreslonych zadan drogowych w nim ujetych. Uwagi te dotyczyty
rezygnacji z realizacji inwestycji takich jak: Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej
(w ciggu autostrady A50 idrogi ekspresowej S50) oraz droga ekspresowa S16 na
odcinku Olsztyn-Etk.
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Odnoszac sie do tych uwag nalezy wskazac, ze realizacja wymienionych inwestycji
zgodna jest z priorytetami inwestycyjnymi zaktadanymi w projekcie RPBDKZ2030.
Inwestycja polegajagca na budowie Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW)
pozwoli na wypetnienie priorytetu dotyczacego budowy potaczen uzupetniajacych
wzgledem drogowej sieci TEN-T. Warto wskaza¢, ze budowa OAW jest Scisle powigzana
z powstaniem i eksploatacja Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Projektowana
obwodnica zapewni integracje wezta CPK z uktadem drogowym Rzeczypospolitej
Polskiej.

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku Olsztyn-Etk pozwoli z kolei na wypetnienie
priorytetu dotyczacego budowy brakujacych elementéw drogowej sieci TEN-T —w tym
przypadku brakujgcego elementu sieci kompleksowej TEN-T. Droga krajowa nr 16,
obok drogi ekspresowej S7, jest najwazniejszym szlakiem transportowym na Warmii
i Mazurach. Zaniechanie realizacji drogi ekspresowej S16 spowodowatoby, ze w
dalszym ciggu ruch tranzytowy relacji wschod - zachdd bedzie degradowat jeden z
najcenniejszych przyrodniczo obszaréw kraju, tj. Kraine Tysigca Jezior. Gtéwna trasa
alternatywna dla drogi krajowej nr 16, czyli droga krajowa nr 58 przebiega bowiem
przez srodek jednego z najwiekszych i najcenniejszych obszaréw Natura 2000,
Puszcze Piska.

Szczegdtowa argumentacja odnoszaca sie do kwestii zwigzanych z budowa
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (A50/S50) oraz drogi ekspresowej S16 zostata
przedstawiona w uzasadnieniach do ztozonych w tej materii uwag.

2.4 Podsumowanie

kacznie przez caty okres trwania konsultacji publicznych wptyneto 2 145 formularzy
konsultacyjnych. Doktadnie 938 z nich to uwagi przestane bezposrednio na adres
korespondencyjny Ministerstwa, natomiast 1 240 to uwagi przestane na dedykowana
elektroniczna skrzynke pocztowa.

Ponad 98,5% formularzy posiadato podpisang zgode na przetwarzanie danych
osobowych, co stanowito warunek konieczny do uwzglednienia uwagi.

Uwagi byty wystosowane przez przedstawicieli organizacji, stowarzyszen, dziatajacych
zarowno na poziomie lokalnym, jak i krajowym, reprezentantéw jednostek samorzadow
terytorialnych wszystkich szczebli, przedsiebiorcéw oraz osoby prywatne.

Szczegbtowe zestawienie nadestanych wnioskéw znajduje sie w zatgczniku nr 1
I w zatgczniku nr 2. Zestawienie statystyczne zgtoszonych uwag przedstawia zatacznik
nr3.
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3. Whnioski wynikajgce z konsultagji
publicznych

Przeprowadzone konsultacje publiczne udowodnity duzg potrzebe partycypacji
spotecznej w procesie rozwoju infrastruktury transportowej kraju. Mozliwos$¢ wyrazenia
uwag i zaprezentowania opinii przez spoteczenstwo pozwolita na wskazanie istotnych
inwestycji, ktére beda mogty znalez¢ sie w centrum zainteresowania kolejnych
programow drogowych. Warto podkresli¢, ze wiele sposréd postulowanych inwestycji
moze zostac¢ objetych w przysztosci dedykowanymi programami takimi jak np. Program
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku.

Kolejny wniosek wynikajacy z otrzymanych uwag dotyczy poziomu istniejgcych potrzeb
inwestycyjnych i mozliwosci ich spetnienia. Pomimo bezprecedensowo wysokich
wydatkow infrastrukturalnych i osiggania kolejnych inwestycyjnych kamieni milowych,
pozostaje koniecznos¢ realizacji kolejnych zadan. Przyktadem takiego dziatania moze
by¢ budowa nowych obejs¢ miejscowosci w ciggach drdg krajowych tam, gdzie
uzasadniajag to wazne czynniki ruchowe, czy spoteczne.

Zatacznik nr 1 umozliwit kompleksowe odniesienie sie do wszystkich uwag
zgtaszanych przez wnioskodawcéw wzgledem koniecznosci ujecia dodatkowych
inwestycji w projekcie RPBDK2030.

W Zatgczniku nr 2 Ministerstwo w szczegotowy sposdb odniosto sie do uwag wzgledem
zapiséw projektu RPBDK2030, co znalazto swoOj wyraz w przyjeciu czesci sposrod
zgtoszonych uwag. Miaty one zwykle charakter doprecyzowujacy i uzupetniajacy zapisy
projektu RPBDK2030, w ten sposéb stanowigc wartos¢ dodang dla dokumentu. Czes¢
uwag stanowita tez polemike zwigzang z fundamentalnymi dla projektu RPBDK2030
kwestiami, okresleniami i przyjeta metodyka opracowania dokumentu.
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Zatacznik nr 1

Omowienie zgtoszonych uwag

Uwagi odnoszace sie do ujecia dodatkowych tytutow inwestycyjnych w podziale na wojewodztwa

Przebudowy/rozbudowy drog krajowych i drog ekspresowych

Jednym z podstawowych zatozen przy opracowaniu projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) (RPBDK2030)
byta kwestia dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady
Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.

To wiasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszenstwo maja drogi, ktérych koniecznos¢ realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.
Dodatkowo dotaczono kilka zupetnie nowych przebiegéw drog krajowych o klasie GP. Kwestia przebudowy badz rozbudowy istniejgcego odcinka drogi
krajowej, co do zasady nie jest przedmiotem procedowanego RPBDK2030.

Resort infrastruktury proceduje projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego
finansowania dla utrzymania spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drég krajowych w zarzadzie GDDKIA. PWKSD zaktada dostosowanie uktadu drég
krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej infrastruktury oraz intensyfikacje
dziatan zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na srodowisko. Dlatego tez dziatania w ramach przebudowy badz rozbudowy danego
odcinka istniejacej drogi beda rozwazane w ramach PWKSD.

Wojewoddztwo dolnoslaskie

Przebudowa drogi krajowej nr 94 | W ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) | Uwaga wyjasniona
Wroctaw-Lubin oraz przebudowa | przewidziana jest do realizacji przebudowa drég krajowych nr 94 i 36 relacji Wroctaw-Lubin na
drogi krajowej nr 36 Lubin-Rawicz | odcinku ok 60 km.

Powyzsze zadanie pozwoli usprawni¢ komunikacje pomiedzy aglomeracja wroctawska a
Zagtebiem Miedziowym, jako korytarz rownolegty do autostrady A4, ktéra jest takze planowana
do przebudowy. Jest to odcinek o duzym natezeniu ruchu.

Przebudowa drogi krajowej nr 94 | Nalezy wskaza¢, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég | Uwaga wyjasniona
Prochowice-Krzywa krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciaggdw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drog klasy GP.
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Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drog ekspresowych w
ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych. Dodatkowo, priorytetem jest tez rozbudowa istniejgcej sieci, tam gdzie
standardy nie sa zachowane, a duze natezenie ruchu powoduje duze problemy
komunikacyjne. Dlatego tez w RPBDK2030 uwzgledniono rozbudowe autostrady A4 w tym
rejonie, co powinno wptynaé na przepustowos¢ gtownego korytarza i poprawié kwestie
natezenia ruchu na réwnolegtym korytarzu drogi krajowej nr 94.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko. Dlatego tez dziatania w ramach przebudowy badz rozbudowy danego odcinka
istniejgcej drogi beda rozwazane w ramach PWKSD.

Wojewddztwo matopolskie

Przebudowa drogi krajowej nr 28
Zator-Wadowice

Nalezy wskazal, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkdéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad i
drog ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszehstwo maja
drogi, ktorych koniecznos¢ realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Obecnie roéwnolegle procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowej do 2030 roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla
utrzymania spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKIA.
PWKSD zaktada dostosowanie ukfadu drdg krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku
pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej
infrastruktury oraz intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury
drogowej na $rodowisko. Dlatego tez dziatania w ramach przebudowy badz rozbudowy
danego odcinka istniejgcej drogi beda rozwazane w ramach PWKSD.

Uwaga wyjasniona
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W ramach obecnie obowigzujacego Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywg do 2025 r.) realizowane jest zadanie dotyczace budowy obwodnicy
miejscowosci Zator w ciggu drogi krajowej nr 28. Ponadto, w ramach dedykowanego
Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 zrealizowana zostanie obwodnica
Wadowic w ciggu drogi krajowej nr 28. Podstawowym celem budowy obwodnicy Wadowic jest
wyprowadzenie ruchu tranzytowego, jaki koncentruje sie w miescie na drodze numer 28.
Fragment ten bedzie uzupetnieniem nowego uktadu komunikacyjnego w obrebie Wadowic.

Wojewodztwo mazowieckie

Rozbudowa drogi krajowej nr 79
Piaseczno-Goéra Kalwaria

Nalezy wskazal, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy droég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkdéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszenstwo maja
drogi, ktorych koniecznosc realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze w ramach obecnie obowigzujacego Programu Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) zrealizowane zostato zadanie
polegajace na budowie obwodnicy Géry Kalwarii w ciggu drég krajowych nr 50 i 79, dzieki
czemu ruch ciezki i tranzytowy odbywajacy sie tymi drogami, wyprowadzony zostat poza
miasto. Ponadto, wptyw na sytuacje komunikacyjna bedzie miato rowniez oddanie drogi
ekspresowej S7 na odcinku Warszawa — Gréjec, wraz z inwestycjami wspierajgcymi
planowanymi przez samorzady.

Natomiast, jesli chodzi o priorytet komunikacyjny w obrebie aglomeracji warszawskiej,
w RPBDKZ2030 zostata ujeta budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Jej realizacja w
duzym stopniu wptynie na rozktad ruchu w regionie.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drdg krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wplyw infrastruktury drogowej na
Srodowisko. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace rozbudowy drogi krajowej nr 79
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moga by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Rozbudowa drogi krajowej nr 9
Radom-Opatow w zakresie
wojewoddztwa mazowieckiego

Nalezy wskaza¢, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drdg
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszefAstwo maja
drogi, ktérych koniecznosé realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Z punktu widzenia sieciowego i obstugi ruchu komunikacyjnego pomiedzy Warszawa
a Radomiem jest juz obecnie realizowany ciag S19 pomiedzy Lublinem a Rzeszowem oraz
planowana w projekcie RPBDK2030 budowa catego ciggu drogi ekspresowej S74.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze juz obecnie podejmowane sg dziatania, ktorych celem jest
poprawa warunkéw ruchu na przedmiotowej drodze, wséréd ktorych nalezy wskazaé,
budowe obwodnicy ltzy, ktdra jest w trakcie realizacji (w ramach Programu Budowy Drdg
Krajowych na lata 2014-2023) oraz budowe obwodnicy Skaryszewa, ktéra jest na etapie
prac przygotowawczych (w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030).

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
Srodowisko. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace rozbudowy drogi krajowej nr 9
moga by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Uwaga wyjasniona

Poszerzenie S8 na odc. Radzymin
- Wyszkéw - Ostrow Maz.

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) dedykowany
jest nowym inwestycjom na sieci autostrad i drég ekspresowych oraz budowie kluczowych
odcinkéw drég krajowych o klasie GP, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Jednym z podstawowych zatozen jakie brane byty pod uwage przy opracowaniu projektu
RPBDK2030, w szczegolnosci w odniesieniu do okresdlenia zakresu rzeczowego, byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drog szybkiego ruchu. Dlatego tez w pierwszej kolejnosci
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w projekcie RPBDK2030 ujete zostaty zadania, ktérych realizacja jest niezbedna, aby
wybudowana zostata cata zdefiniowana obecnie sie¢ drog szybkiego ruchu, ktérej diugosé
bedzie wynosita ok. 8 tys. km.

Dopiero po realizacji tego priorytetu i analizie sytuacji tak stworzonej sieci drogowej, wraz
z jej wptywem na cata siec¢ transportowa, beda mogty by¢ podstawa do podejmowania
kolejnych dziatan inwestycyjnych, takich jak wskazana rozbudowa drogi S8 Radzymin —
Ostrow Mazowiecka, szczegdlnie po tym jak utozy sie ruch po zakonczeniu budowy
korytarza Via Baltica S61. Nalezy tez spodziewal sie zmian po zakohczeniu budowy
Wschodniej obwodnicy Warszawy w ciagu S17.

Natomiast, jesli chodzi o priorytet komunikacyjny w obrebie aglomeracji warszawskiej,
w RPBDK2030 zostata ujeta budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Jej realizacja
w duzym stopniu wptynie na rozktad ruchu w regionie. W pierwszej kolejnosci do
poszerzenia zostaty skierowane do realizacji odcinki autostrad A2 i A4 gdzie potoki ruchu
sg bardzo wysokie, a odcinki nie spetniajag obecnych wymogow i przepiséow technicznych
dotyczacych autostrad lub tez z uwagi na poprawe dostepnosci CPK.

Wojewodztwo podkarpackie

Przebudowa drogi krajowej nr 28
Moderéwka-Potok

Nalezy wskazal, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkdéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszenstwo maja
drogi, ktorych koniecznos¢ realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drdg krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazddéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wplyw infrastruktury drogowej na
Srodowisko.

W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace rozbudowy drogi krajowej nr 28 moga by¢
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przedmiotem prac nad PWKSD. Odcinek drogi krajowej nr 28 bedzie réwniez przedmiotem
stosownych analiz majacych na celu stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci drog krajowych,
majac szczegdblnie na wzgledzie planowane w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 inwestycje polegajace na budowie obwodnic w ciggu drogi krajowej 73
pomiedzy Pilznem a Jastem oraz z drugiej strony planowana obwodnice Migjsca Piastowego
w ciggu drogi krajowej 28.

Wojewodztwo slaskie

Dobudowa drugiej jezdni na
odcinku drogi S1, sieci bazowej
TEN-T, Zywiec Sota - tunel
za wezlem Przybedza.

Priorytetem Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywqg do 2033
r.) jest dokonczenie sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce. Resort infrastruktury poprzez
$rednio i dtugookresowe programy rzadowe dedykowane drogom krajowym realizuje spdjna
polityke dazac do realizacji docelowego uktadu drogowego. W toku prac i przeprowadzonych
analiz okreslono priorytety dotyczace dalszego rozwoju sieci drég w Polsce. Gtdwnym celem
jest dokonczenie brakujacych odcinkéw S10, S11, S12, S16, S74, przygranicznego odcinka A2,
czy budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej S52. Dzieki temu, wszystkie polskie regiony zostana
potgczone siecig szybkich drog. Powyzsze jest zgodne z obowigzujacym rozporzadzeniem Rady
Ministréw w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych.

Wstepne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2020 dla S1 na odcinku Zywiec — Zwardon nie
wykazujg znacznego sredniego dobowego ruchu rocznego na tym odcinku, ktéry wskazywatby
na wyczerpanie sie przepustowosci istniejacego przekroju. Nalezy zaznaczy¢ jednoczesnie, ze
realizowany obecnie jest ostatni odcinek S1 relacji Zywiec — Zwardon, czyli tzw. obejscie
Wegierskiej Gorki. Co wazne, na odcinku tunelowym, juz na chwile obecng realizowany jest
przekrdj 2x2, co znaczaco utatwi rozbudowe jezeli sytuacja ruchowa bedzie tego wymagata.

Ponadto, nalezy wskazaé, ze po stronie stowackiej odcinek przygraniczny autostrady D3
Svréinovec — Skalite zostat réwniez zrealizowany w przekroju jednojezdniowym. Strona
stowacka wskazuje, ze obecnie nie ma podstaw do rozbudowy tego odcinka o druga jezdnie.
Podobnie jak strona polska, strona stowacka uzaleznia ewentualng rozbudowe tego odcinka od
znaczgcego wzrostu ruchu.

Uwaga wyjasniona

Przebudowa drogi krajowej nr 91
Rudniki - granica wojewodztw

Priorytet w odniesieniu do zakresu rzeczowego w trakcie opracowania projektu Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) stanowito dokohczenie
sieci drog szybkiego ruchu zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych. Przebudowa wskazanego odcinka drogi krajowej moze by¢
jednak przedmiotem prac w ramach obecnie procedowanego Programu Wzmocnienia Krajowej
Sieci Drogowej do 2030 r.
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Obecnie trwa budowa blisko 81 kilometréw autostrady A1 na odcinku Tuszyn — wezet Rzgsawa
(obecnie Czestochowa Pétnoc). Planowane udostepnienie do ruchu poszczegolnych odcinkéw
autostrady w 2021 i 2022 r. wptynie w pozytywny sposob na sytuacje komunikacyjna na odcinku
Rudniki — granica wojewddztw oraz ograniczenie ruchu tranzytowego. Oddanie do ruchu
autostrady A1 pozwoli takze na okreslenie rzeczywistego poziomu natezenia ruchu i podjecie
decyzji, co do dziatan inwestycyjnych.

Dodatkowo za istotng okoliczno$¢ uznac nalezy obecnos¢ zadania inwestycyjnego w postaci
budowy obwodnicy Ktomnic (droga krajowa nr 91), w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 (PBO). Inwestycja ta znajduje sie wsrdd zadan mozliwych do realizacji w ramach PBO
(Zatacznik nr 2) . Oznacza to, ze inwestycja ta mozliwa bedzie do realizacji w ramach ustalanego
limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz na skutek rozliczania zadan
drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowej PBO, majac rowniez na wzgledzie
wymieniong powyzej sytuacje jaka bedzie miata miejsce na sieci drdég krajowych po
wybudowaniu A1.

Przebudowa drogi krajowej nr 44
Tychy-Krakéw

Nalezy wskaza¢, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drdg
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszefAstwo maja
drogi, ktérych koniecznosé realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
Srodowisko. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczgce rozbudowy drogi krajowej nr 44
moga by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Warto zauwazy¢, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami za przebudowe drogi krajowej
nr 44 na terenie Tych odpowiada Prezydent Miasta. Minister Infrastruktury jest otwarty na
wspotprace z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie mozliwosci dofinansowania
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zadan na drogach samorzadowych. W gestii Ministra Infrastruktury, na wsparcie zadan wtasnych
jednostek samorzadu terytorialnego realizowanych na drogach samorzadowych, znajduje sie
Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég oraz rezerwa subwencji ogélnej. Minister Infrastruktury poza
wskazanymi zrédtami nie ma obecnie innych formalnych mozliwosci finansowego wsparcia
inwestycji realizowanych na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Ponadto, na odcinku Tychy — Krakéw, udogodnieniem bedzie realizacja inwestycji dotyczacej
drogi ekspresowej S1 na odcinku Mystowice — Oswiecim, w ramach ktdrej przewidziana jest
obwodnica Bierunia oraz obwodnica Oswiecimia w ciggu drogi krajowej nr 44.

S1 Bierun - Oswiecim wraz z obwodnica Bierunia to fragment drogi ekspresowej S1 o dtugosci
ok. 2,9 km, odcinka drogi klasy GP (gtéwnej ruchu przyspieszonego) o dtugosci ok. 2 km, drogi
klasy Z (zbiorczej) - pomiedzy weziem Bierun a uktadem ulicznym Bierunia (dojazdu do ul.
Jagietty) - o dlugosci ok. 2 km, wezta Bierun oraz pieciu obiektdéw inzynierskich. To umozliwi
skomunikowanie nowej drogi ekspresowej S1 poprzez wezet Bierun z istniejagcym przebiegiem
drogi krajowej nr 44 (DK44). Obwodnica Oswiecimia to fragment dtugosci okoto 9 km,
stanowigcy nowy slad drogi krajowej nr 44. Powyzszy odcinek realizowany jest w ramach
budowy drogi ekspresowej S1.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie

Przebudowa drogi krajowej nr 54
wraz z obwodnica Braniewa

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic ani tez przebudowy lub
rozbudowy drdég krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciaggdéw
autostrad i drég ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych w
ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszenstwo maja drogi,
ktérych koniecznos¢ realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Programem dedykowanym budowie obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwata Rady
Ministréw Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (PBO). Lista inwestycji zawarta w
PBO wraz z potencjalnym harmonogramem, byta przedmiotem szeregu analiz ze strony
Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Zadanie inwestycyjne polegajace na budowie obwodnicy Braniewa zostato ujete
w Zataczniku nr 2 do PBO, czyli na liscie zadan inwestycyjnych mozliwych do realizagji.
Zadania te beda realizowane w ramach oszczednosci wygenerowanych na inwestycjach
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z Zatacznika nr 1. Ujecie na liscie rezerwowej oznacza, ze inwestycja ta bedzie mozliwa do
realizacji w ramach ustalanego limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz
na skutek rozliczania zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowe;j
PBO.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko.

Zakres PWKSD dotyczy kompleksowego utrzymania sieci drég krajowych zarzadzanych
przez GDDKIA, w tym takze dziatan z zakresu przebudowy oraz rozbudowy odcinkéw drég
krajowych w zarzadzie GDDKIiA, obejmujace takze m.in. przebudowe skrzyzowan
i uzupetnienie infrastruktury o niezbedne elementy stuzace niechronionym uczestnikom
ruchu. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace wzmocnienia drogi krajowej 54 moga
by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Rozbudowa drogi krajowej nr 51
Olsztyn - Bezledy (gr. panstwa)

Projekt Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)
(RPBDK2030) okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowej sieci TEN-T
na terenie Polski oraz drogowych potaczen komplementarnych. Jednym z podstawowych
zatozen, jakie brane byly pod uwage przy opracowaniu projektu RPBDK2030,
w szczegolnosci w odniesieniu do okreslenia zakresu rzeczowego, byta kwestia dokonczenia
budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych w ksztaitcie
okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia
Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego
finansowania dla utrzymania spojnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drég krajowych
w zarzadzie GDDKIA. PWKSD zaktada dostosowanie ukfadu drég krajowych do ruchu
pojazdow o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego
istniejacej infrastruktury oraz intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw
infrastruktury drogowej na srodowisko.

Zakres Programu dotyczy kompleksowego utrzymania sieci drog krajowych zarzadzanych
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przez GDDKIA, w tym takze dziatan z zakresu przebudowy oraz rozbudowy odcinkéw drég
krajowych w zarzadzie GDDKIiA, obejmujace takze m.in. przebudowe skrzyzowan
i uzupetnienie infrastruktury o niezbedne elementy stuzace niechronionym uczestnikom
ruchu. W zwiagzku z powyzszym kwestie dotyczace rozbudowy drogi krajowej nr 9 moga by¢
przedmiotem prac nad PWKSD.

Jednoczesnie nalezy wskazac, ze juz obecnie prowadzone sg dziatania, ktérych celem jest
poprawa warunkéw ruchu na przedmiotowej drodze. W ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030 planowana jest realizacja w ciagu tej drogi obwodnic: Olsztyna
wraz z Dywitami oraz Smolajn, a w przypadku zabezpieczenia finansowania, pozyskanego
w drodze osiggniecia oszczednosci, takze obwodnic Dobrego Miasta i Bartoszyc.

Rozbudowa drogi krajowej nr 53
Olsztyn - Szczytno i drogi krajowej
nr 57 Szczytno -Szymany

Nalezy wskaza¢, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy przebudowy lub rozbudowy drég
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drdg
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drog klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszefAstwo maja
drogi, ktérych koniecznosé realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Jednoczesnie nalezy wskazac, ze juz obecnie prowadzone sg dziatania, ktérych celem jest
poprawa warunkéw ruchu na przedmiotowej drodze. W ramach Programu Budowy 100
Obwodhnic na lata 2020-2030 planowana jest realizacja obwodnicy Szczytna w ciggu drdg
krajowych nr 53 i 57.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace rozbudowy drog krajowych nr 53
i 57 moga by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Uwaga wyjasniona

Nowe odcinki drog krajowych i1 drog ekspresowych

Projekt Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) (RPBDK2030) okresla cele polityki transportowej w zakresie
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budowy drogowej sieci TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potaczeh komplementarnych. tacznie na realizacje inwestycji ujetych w RPBDK2030
przeznaczona zostanie kwota ok. 292 mld zt. Limit finansowy obejmuje nowe zadania o wartosci okoto 187 mld zt oraz zadania kontynuowane o wartosci
okoto 105 mld zt. Podstawowym celem RPBDK2030 jest stworzenie spojnej sieci drdg krajowych zapewniajacej efektywne funkcjonowanie drogowego
transportu osobowego i towarowego. Poprawa przepustowosci gtdwnych arterii jest jednym z kluczowych elementow, ktére moga zwiekszy¢ dynamike
rozwoju zarowno regionow, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy przeptyw towardw oraz ustug. Realizacja planowanych w RPBDK2030
inwestycji pozwoli réwniez zaspokoié oczekiwania mieszkancow zwigzane z bezpieczng i szybka komunikacja

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

Whpisanie DK 15 do kategorii drog
ekspresowych - Budowa DK 15
Ostréda-Trzebnica w standardzie
drogi ekspresowej w relacji: granica
wojewoddztwa - Inowroctaw — Torun
- granica wojewodztwa

Uktad sieci autostrad i drég ekspresowych zostat okreslony w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 741 z
pdzn. zm.), tworzac spdjny uktad drdg szybkiego ruchu na terenie catego kraju.

Podczas planowania i realizacji inwestycji w infrastrukture drogowa nalezy kierowac sie zasada
racjonalnosci i gospodarnosci wydatkowania srodkéw publicznych. Natomiast, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jako zarzadca sieci drog krajowych na biezgco monitoruje
sytuacje na drogach krajowych i podejmuje niezbedne dziatania, przyczyniajace sie do poprawy
jakosci catej sieci drog krajowych.

Po zrealizowaniu sieci drog ekspresowych i autostrad w ramach obecnego Programu Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r) Ministerstwo Infrastruktury
wspodlnie z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadzi szczegdtowa
weryfikacje krajowego uktadu sieci drogowej. Przeprowadzona weryfikacja bedzie stanowita
podstawe do podjecia decyzji o ewentualnych zmianach na sieci autostrad i drog ekspresowych,
okreslonej w powyzszym rozporzadzeniu. Podstawg do przeprowadzenia zmian bedzie m.in.
natezeniu ruchu na danym odcinku drogi.

W zakresie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nalezy zauwazy¢, iz projekt RPBDK2030
przewiduje uzupetnienie podstawowego szkieletu komunikacyjnego o ciag drogi ekspresowej
S10, a takze uzupetnienie ciaggu drogi ekspresowej w kierunku Ostrody. Wedtug oceny resortu
konieczne jest dokonczenie tej sieci wraz z budowa obwodnic kluczowych miejscowosci na
wskazanych w uwadze ciggach takich jak juz wybudowana obwodnica Inowroctawia czy
planowane obwodnice Strzelna, Kowalewa Pomorskiego czy tez Nowej Wsi Wielkiej i dopiero
woéwczas dokonanie oceny zasadnosci dalszej rozbudowy sieci drog ekspresowych.

Uwaga wyjasniona

Trasa  Wschodnia od Placu
Daszynskiego do ul. Grudziadzkiej
w Toruniu, stanowiaca nowy

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) dedykowany
jest inwestycjom na sieci drog krajowych, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad.

Uwaga wyjasniona
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przebieg drogi krajowej nr 91

Nalezy wskaza¢, ze Torun jest miastem na prawach powiatu. Zgodnie z art. 19 ust. 5 i art. 20
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376) w granicach
miast na prawach powiatu zarzadcag wszystkich drég publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych, jest prezydent miasta. Do zarzadcy drogi nalezy m.in. opracowywanie projektow
planéw rozwoju sieci drogowej, opracowywanie projektéw planéw finansowania budowy,
przebudowy drég oraz drogowych obiektdw inzynierskich, petnienie funkgcji inwestora, oraz
koordynacja robot w pasie drogowym.

Budowa Trasy Wschodniej od Placu Daszynskiego do ul. Grudzigdzkiej w Toruniu znajduje sie
w kompetencjach inwestycyjnych Prezydenta Miasta Torunia.

Wojewodztwo lubelskie

Polaczenie autostrady A2 (wezel
Dobryn) z Portem Matlaszewicze i
Granicznym  Punktem  Odpraw
Fitosanitarnych w Kobylanach oraz
Drogowym PrzejSciem Granicznym
w Terespolu

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w rejonie Terespola i Mataszewicz prowadzi
prace przygotowawcze dot. budowy przygranicznego odcinka autostrady A2 Biata Podlaska
(w. Cicibdr) — Kukuryki. Odcinek ten zostanie zrealizowany w ramach Rzgdowego Programu
Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r) (RPBDK2030). Zgodnie
z ustaleniami z posiedzenia Komisji Oceny Projektéw Inwestycyjnych odcinek ten bedzie sie
konczyt na wezle Dobryn, na przecieciu autostrady z droga krajowa nr 68 przed terminalem
celnym w Koroszczynie. Ruch ciezarowy prowadzony w kierunku przejscia granicznego
w Kukurykach zostanie skierowany do terminala celnego w Koroszczynie, zas ruch osobowy za
posrednictwem drég krajowych 68 oraz 2 do przejscia granicznego w Terespolu. Nalezy jednak
zauwazy¢, iz w zwigzku z zakonczeniem autostrady A2 na wezle Dobrynh analizowane sa rdézne
mozliwosci bezposredniego powiagzania autostrady z przejsciem granicznym w Terespolu.

Powyzsze dziatania inwestycyjne nie rozwigza jednak problemu powigzania uktadu drogowego
.Suchego Portu” w Mataszewiczach z uktadem drég krajowych. Nalezy zauwazy¢, iz do samego
terenu terminala nie prowadza drogi krajowe, za$ na bezposredni uktad drogowy wokét zespotu
terminali w rejonie Mataszewicz skfadaja sie drogi samorzadowe i wewnetrzne powigzane
z droga krajowa nr 2 w miejscowosciach Woélka Dobrynska, Mataszewicze Duze, Mataszewicze
Mate oraz Kobylany. Wypracowanie skutecznego rozwigzania kwestii poprawy dostepu
drogowego wymaga porozumienia zarowno zarzadcow infrastruktury kolejowej, licznych
podmiotdéw prowadzacych dziatalno$¢ przetadunkows, jak i samorzadowych. Dowigzanie tego
uktadu do sieci drog krajowych, w opinii resortu infrastruktury, powinno stanowié ostatni etap
procesu budowy uktadu drogowego wokdt zespotu terminali intermodalnych w rejonie
Mataszewicz.

Nalezy zaznaczy¢, iz projekt RPBDK2030 obejmuje swoim zakresem realizacje zadan na sieci

Uwaga wyjasniona
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drog krajowych. Zadanie polegajace na budowie alternatywnego potaczenia obiektow
przetadunkowych na terenie Mataszewicz bedzie odbywac sie na sieci drog samorzadowych.

Wojewddztwo matopolskie

Budowa drogi
Krakow-Myslenice

ekspresowe;j

S7

W tresci RPBDK2030 zostato wyjasnione, na str. 22, ze planuje sie rozpoczecie prac
projektowych dla nowej drogi ekspresowej mogacej przejac ruch z obecnej drogi krajowej nr 7
miedzy Krakowem a Myslenicami. Niemniej jednak sama realizacja tego odcinka powinna
rozpoczad sie po zakonczeniu realizacji podstawowego uktadu sieci drég szybkiego ruchu.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad rozpoczeta prace nad opracowaniem Studium
Korytarzowego. Studium Korytarzowe jest pierwszym elementem dokumentacji projektowe;j,
okreslajacym lokalizacje pasa (korytarza) terenu pod nowa droge z uwzglednieniem
regionalnych i lokalnych uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych. Stuzy
wstepnej ocenie zasadnosci budowy drogi i jest kluczowe dla decyzji o prowadzeniu dalszych
prac.

W chwili obecnej nie mozna przesadzac o przebiegu przysztej drogi.

W kwestii lat realizacji, nalezy wskazaé, ze mimo duzego natezenia ruchu na ww. odcinku drogi
krajowej nr 7, jest to droga dwujezdniowa a jej przepustowos$¢ jest stale poprawiana poprzez
inwestycje punktowe, majgce na celu uptynnienie ruchu.

Droga krajowa nr 7 na odcinku Krakéw — Myslenice od wielu lat stanowi przedmiot
intensywnych dziatan zaréwno ze strony Ministerstwa Infrastruktury, jak i GDDKIA. Ich
dotychczasowym efektem jest przeprowadzenie w ostatnich latach szeregu inwestycji
0 facznym koszcie przekraczajacym 30 min zt, ktdre przyczynity sie do poprawy bezpieczenstwa
i udroznienia ruchu. Zaliczy¢ do nich nalezy:

e Budowe ktadki dla pieszych w Gaju,

Budowe tzw. aktywnego przejscia dla pieszych w Mogilanach,

e Budowe dwdch ktadek dla pieszych i budowe chodnika w Gtogoczowie,

e Przebudowe skrzyzowania przez wydzielenie lewoskretu w Krzyszkowicach,
e Budowe ktadki dla pieszych w Jaworniku,

e Przebudowe skrzyzowania obejmujaca budowe pasa witaczenia do ruchu i wytgczenia z
ruchu oraz budowe wiaduktu w Myslenicach,

Raport z konsultacji publicznych Rzqdowego Programu Budowy Rekk
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.)




e Budowe drdg zbiorczych o tacznej dtugosci 2 km na odcinku Krakéw — Myslenice,
zapewniajacych dojazd do zabudowan mieszkalnych.

Ministerstwo Infrastruktury ma sSwiadomos¢ dalszych potrzeb inwestycyjnych w obszarze
infrastruktury drogowej w tym regionie, zwlaszcza w kontekscie bezpieczenstwa i ptynnosci
ruchu. Stad, podejmowane s3 dalsze, istotne dla funkcjonowania DK 7 na tym odcinku,
inwestycje, do ktérych nalezy zaliczy¢:

e Budowe dwupoziomowego wezta w Libertowie,
e Budowe dwupoziomowego skrzyzowania DK 7 z pasami wiaczania i wytaczania w Gaju,
e Budowe wezta z drogg powiatowa w Myslenicach,

e Przebudowe uktadu komunikacyjnego z poprowadzeniem drogi powiatowej w tunelu
z funkcja podziemnego przejscia dla pieszych pod DK 7 w Krzyszkowicach,

e Budowe wezta DK 7 z droga wojewoddzka w Jaworniku,

e Rozbudowe DK 7 w rejonie Glogoczowa i Beczarki z uwzglednieniem bezkolizyjnych
przekroczen drogi krajowej,

e Rozbudowe wezta Krakdédw Potudnie na skrzyzowaniu A4 i DK 7 oraz rozbudowe
istniejgcego odcinka A4 o dodatkowy pas ruchu przy tym wezle.

taczne naktady wymagane na realizacje tych zadan, skierowanych do realizacji przez Ministra
Infrastruktury zgodnie z licznymi wnioskami mieszkancéw i wtadz samorzadowych, wynosza
prawie 600 min zt.

Majac na wzgledzie z jednej strony aktualne potrzeby ruchowe, a z drugiej dostepne mozliwosci
odseparowania ruchu tranzytowego od lokalnego oraz maksymalizacji ich bezpieczenstwa
i ptynnosci na skutek powyzszych inwestycji, realizacja drogi ekspresowej S7 Krakow -
Myslenice w perspektywie do 2030 roku nie jest uzasadniona. Dalsze dziatania majace na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa i przepustowosci na DK 7 na trasie Krakow — Myslenice
w perspektywie czasowej po 2030 roku, beda realizowane zgodnie z identyfikowanymi
potrzebami, i jak w przypadku kazdej inwestycji, w miare mozliwosci prawnych, technicznych,
organizacyjnych i finansowych.

Wojewodztwo mazowieckie
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Budowa drogi ekspresowej S92 na
odcinku Warszawa (S8, Bemowo) —
Kutno (A1)

Priorytetem Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033
r.) jest dokonczenie sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce. Resort infrastruktury poprzez
$rednio- i dtugookresowe programy rzadowe dedykowane drogom krajowym realizuje spdjna
polityke, dazac do realizacji docelowego uktadu drogowego. W toku prac i przeprowadzonych
analiz okreslono priorytety dotyczace dalszego rozwoju sieci drég w Polsce. Gtéwnym jest
dokonczenie brakujacych odcinkéw S10, S11, S12, S16, S74, przygranicznego odcinka A2, czy
budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej S52. Dzieki temu, wszystkie polskie regiony zostana
pofaczone siecia szybkich drég. Powyzsze jest zgodne z obowigzujgcym rozporzadzeniem Rady
Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.

Droga krajowa nr 92 jest na biezagco monitorowana przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad. Na chwile obecna nie zdiagnozowano potrzeby rozbudowy tej drogi do
parametréw drogi klasy S czy tez nowego potaczenia réwnolegtego do istniejacej autostrady
A2. W toku prowadzonych analiz dotyczacych okreslenia priorytetéw inwestycyjnych w zakresie
obwodnic miejscowosci poza siecig A i S oraz identyfikacji tzw. waskich gardet na drodze
krajowej nr 92 wytypowano w pierwszej kolejnosci realizacje obwodnicy towicza w ciggu drog
krajowych nr 14, 70 i 92. Inwestycja bedzie realizowana w ramach dedykowanego obwodnicom
Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030. Budowa obwodnicy przede wszystkim
poprawi bezpieczenstwo mieszkancéw, a takze odcigzy uktad komunikacyjny i zwiekszy
przepustowos¢ ulic miejskich w blisko 30-tysiecznym towiczu. Inwestycja poprawi réwniez
warunki i bezpieczenstwo przejazdu dla ruchu dalekobieznego i regionalnego na odcinkach ww.
drog krajowych. Z jednej strony prowadza one w kierunku Warszawy, z drugiej zas wtaczaja sie
do autostrad A2 i A1.

Natomiast, jesli chodzi o priorytet komunikacyjny w obrebie aglomeracji warszawskiej,
w RPBDK2030 zostata ujeta budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Jej realizacja
w duzym stopniu wptynie na rozktad ruchu w regionie. Do tego do realizacji zostaty
skierowane odcinki autostrad A2 i A4 gdzie potoki ruchu sa bardzo wysokie a odcinki nie
spetniajg obecnych wymogow i przepiséw. W przypadku rozbudowy A2 pomiedzy todzia
a Warszawg, inwestycja ta docelowo réwniez powinna wptyna¢ na poprawe sytuacji
ruchowej w regionie. Autostrada A2 jest obecnie gtobwnym korytarzem transportowym na
osi wschéd- zachéd w tym regionie i obecnie nie przewiduje sie realizacji ciggéw
réwnolegtych.

Uwaga wyjasniona

Budowa drogi tzw. Paszkowianki
na odcinku od S8 Paszkéw do
weztéw A2 Pruszkow i A2 Brwinéw

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywqg do 2033 r.) dedykowany
jest nowym inwestycjom na sieci autostrad i drég ekspresowych oraz budowie kluczowych
odcinkéw drég krajowych o klasie GP, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég

Uwaga wyjasniona
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oraz do DK 92 w Kopytowie

Krajowych i Autostrad.

Zadanie polegajace na budowie tzw. Paszkowianki, czyli potaczenia drogowego pomiedzy
droga S8 (w rejonie wezta Paszkow), autostrada A2 oraz droga krajowa nr 92 jest zadaniem
realizowanym na sieci drég samorzadowych. Przedmiotowe zadanie znajduje sie aktualnie
na etapie prac przygotowawczych zwigzanych z opracowaniem niezbednej dokumentacji
i uzyskaniem decyzji administracyjnych, w tym decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Inwestorem zadania jest Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie.

Wojewodztwo podkarpackie

Budowa drogi klasy GP na odcinku
Tarnobrzeg (wezet z S74) — Mielec -
Debica - Jasto jako kontynuacji
drogi krajowej nr 9

Odnoszac sie do kwestii realizacji nowej drogi krajowej na przedstawionej we wniosku relagji,
przede wszystkim nalezy zaznaczy¢, ze Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030
(z perspektywq do 2030 r) (RPBDK2030) w przewazajacej mierze odnosi sie do sieci drog
najwyzszej klasy czyli A i S. Priorytet stanowi dokonczenie sieci przewidzianej w rozporzadzeniu
Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drdg ekspresowych, w ktérym okreslona jest sie¢
autostrad i drég ekspresowych w Rzeczypospolitej Polskiej o tacznej dtugosci okoto 7980 km,
w tym okoto 2100 km autostrad.

Dziatania Ministerstwa Infrastruktury w ramach RPBDK2030 przyczyniajg sie do rozwoju badz
ulepszenia istniejgcego uktadu drogowego obstugiwanego przez droge krajowa nr 9. Nalezy
tu wymieni¢ przede wszystkim planowany odcinek drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow
— Nisko, ktéry bedzie przebiegat po pdtnocnej stronie Tarnobrzegu, budowe obwodnicy
Opatowa w ciggu drogi ekspresowej S74 i drogi krajowej nr 9 oraz budowe obwodnic
Kolbuszowej i Nowej Deby w ciggu drogi krajowej nr 9.

Uwaga wyjasniona

Wojewodztwo podlaskie

Budowa drogi ekspresowej S8
Bialystok — Augustow — Raczki

W dniu 19 maja 2016 r. Rada Ministréw podjeta decyzje, ktéra zmieniono rozporzadzenie Rady
Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych z dnia 15 maja 2004 r., przedtuzajac
droge ekspresowa S16 o odcinek Etk-Knyszyn. Uzupetnienie sieci drog szybkiego ruchu o ten
odcinek uzasadnione byto zapewnieniem ciggtosci szlaku Via Carpatia na terenie Polski poprzez
drogi klasy S. Nowy fragment drogi S16 zwiekszy dostepnos¢ obszaru wojewddztwa
warminsko-mazurskiego z kierunku wschodniego i potudniowego, a takze stanowi¢ bedzie
znaczne utatwienie dla transportu miedzynarodowego, zwtaszcza na kierunku Biatorus — polskie
porty battyckie. Powyzsza zmiana jest tez potwierdzeniem faktu, ze realizacja szlaku Via
Carpatia na terenie Polski ma charakter priorytetowy. Dodatkowo realizacja drogi S16 na tym
odcinku bedzie stanowita naturalne, najkrotsze potaczenie pomiedzy stolicami sasiadujacych
wojewodztw, a zatem bedzie spetniata rowniez istotng role w kontekscie krajowym. Budowa
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spdjnej i logicznej sieci transportowej jest standardem, do ktérego chcemy dazyc.

Zadanie dotyczace drogi ekspresowej S16 Etk-Knyszyn znajduje sie na wczesnym etapie procesu
przygotowawczego. Obecnie prowadzone s3g dziatania, ktérych celem jest wykonanie studium
techniczno-ekonomiczno-érodowiskowego  (STES) wraz z materiatami  do  decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Dnia 14 stycznia 2019 r. zawarta
zostata umowa, ktorej przedmiotem jest wykonanie STES drogi krajowej S16 na odcinku: Etk-
Knyszyn wraz z analiza i prognoza ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie decyzji
srodowiskowej. Wykonawca zadania jest firma Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z o.0.

Celem opracowania STES jest dostarczenie wszelkich informagji koniecznych do wyboru
optymalnego wariantu trasy. Opracowanych zostanie kilka wariantow przebiegu trasy, ktére
nastepnie zostang poddane analizie pod katem wysokosci naktadéw, czasu realizacji,
uwarunkowan lokalnych, ochrony przyrody i zabytkow. W ramach dotychczasowych prac
zrealizowane zostato Studium korytarzowe, analiza i prognoza ruchu oraz materiaty do audytu
BRD (Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego). We wrzesniu 2019 r. przedstawione zostaty przez
projektantow proponowane korytarze przebiegu drogi S16, w liczbie 6. W wyniku kolejnych
bardziej szczegdtowych analiz i prac projektowych wyznaczone zostaty propozycje konkretnych
wariantéw przebiegu drogi (3 warianty), ktére zostaty poprowadzone w korytarzach zblizonych
do obecnego przebiegu drogi krajowej nr 65. Warianty te zostaty w pazdzierniku 2020 r.
udostepnione szerokiej publicznosci.

Nalezy podkresli¢, ze na etapie procesu przygotowawczego przeprowadzana jest szeroko
zakrojona akcja informacyjna, w ramach ktdrej zainteresowane podmioty, zaréwno jednostki
samorzadu terytorialnego, jak i osoby prywatne moga zgtaszac swoje uwagi, wnioski i postulaty,
co do realizacji zadania. Taka akcja rozpoczeta sie 26 pazdziernika i trwata do 4 grudnia 2020 r.
W jej ramach wszystkie zainteresowane osoby, podmioty i samorzady, mogty zapoznac sie
z dotychczas opracowana dokumentacjg oraz wskazanymi propozycjami wariantéw przebiegu
drogi oraz ztozy¢ swoje uwagi, wnioski czy tez spostrzezenia.

W trakcie prac projektowych dotyczacych analizy poszczegdlnych wariantéw napotkano na
szereg aspektow zwigzanych m.in. z kolizjg drogi z zabytkiem architektury militarnej — Twierdza
Osowiec, bliskim sasiedztwem linii kolejowej (dostosowanie do duzych predkosci), kolizja
z terenem zamknietym MON (brak zgody wejscia na tereny wojskowe i konieczno$¢ zachowania
pasa ochronnego) oraz przejsciem przez tereny Biebrzanskiego Parku Narodowego.

Majac na uwadze powyzej wskazane uwarunkowania oraz w celu uzyskania mozliwosci
poréwnania roznych rozwigzan komunikacyjnych w zakresie poprowadzenia drogi ekspresowej
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S16, stanowiacej potaczenie dwoéch miedzynarodowych szlakdw komunikacyjnych, tj. Via
Carpatia i Via Baltica, GDDKIA zlecita opracowanie dodatkowego wariantu alternatywnego
przebiegu przedmiotowej drogi (wariant 4), przebiegajacego czesciowo w korytarzu istniejacej
drogi krajowej nr 8 Raczki-Augustéw-Korycin.

Ostateczne rozstrzygniecia dotyczace okredlenia i wyboru wariantu przebiegu drogi
ekspresowej S16 zostang podjete przez odpowiedni organ administracji publicznej, w tym
wypadku Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, w toku postepowania
administracyjnego, i znajda odzwierciedlenie w tresci wydanej decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Odnoszac sie do kwestii zapiséw projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do
2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) nalezy wskazac, ze ujete w nim zostato zadanie polegajace na
budowie ciggu drogowego, ktérego efektem bedzie zrealizowanie potaczenia najwiekszych
osrodkow miejskich Polski potnocno — wschodniej (Biatystok, Suwatki i Olsztyn) posiadajacego
parametry drogi ekspresowej, mianowicie drogi S16 Etk — Knyszyn. Nalezy wskazaé, ze
zastosowanie takiego nazewnictwa nie przesadza o okresleniu konkretnego przebiegu
przedmiotowego korytarza.

Wojewodztwo pomorskie

Via Maris - Droga Czerwona
w Gdyni

Budowa Drogi Czerwonej w Gdyni uznana jest, przez Ministerstwo Infrastruktury, za priorytet
inwestycyjny. Ministerstwo Infrastruktury prowadzi prace nad szczegdtowa analiza koncepcji
drogowej ,Droga Czerwona elementem ,ostatniej mili” dostepu drogowego do portu Gdynia
i granicy panstwa”, ktéra zostata przekazana przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

Budowa drogi Via Maris wymaga wypracowania wspolnej koncepgji przebiegu oraz rozwigzan
technicznych dla przebiegu tych inwestycji drogowych w Gdyni. Inwestycja ta jest na wstepnym
etapie koncepcyjnym, jako inwestycja uzupetniajaca Droge Czerwong w Gdyni.

Przebieg drogi Via Maris, przez teren miasta Gdynia, wymaga uzgodnienia z Prezydentem
Miasta Gdyni. Zgodnie z art. 19 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.
U. z 2021 r. poz. 1376, z p6zn. zm.) w granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich
drég publicznych, z wyjatkiem autostrad i drdg ekspresowych, jest prezydent miasta.

Ponadto, w mysl art. 20 ww. ustawy, do zarzadcy drogi nalezy m.in. opracowywanie projektow
plandw rozwoju sieci drogowej, opracowywanie projektéw planéw finansowania budowy,
przebudowy drdg oraz drogowych obiektdéw inzynierskich, petnienie funkgcji inwestora, oraz
koordynacja robdt w pasie drogowym.

Uwaga wyjasniona
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Budowa Drogi Czerwonej w Gdyni nie moze zostac ujeta w Rzgdowym Programie Budowy Drég
Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.), poniewaz program dotyczy inwestycji w
infrastrukture drogowa zarzadzang przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,
koncentrujac sie na budowie ciggéw drog, ktére stanowig docelowa krajowa sie¢ autostrad
i drog ekspresowych. Ponadto, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zaktada sig, ze inwestycja
ta bedzie finansowana ze srodkéw budzetu panstwa, nie zas ze srodkéw Krajowego Funduszu
Drogowego.

Droga klasy GP (na parametrach
klasy S) na odcinku Bydlino — Bytéw
— Czluchéw/Chojnice - Bydgoszcz
(S5 -510)

Uktad sieci autostrad i drég ekspresowych zostat okreslony w rozporzadzeniu Rady Ministréw
z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 741
z pdzn. zm.), tworzac spojny uktad drog szybkiego ruchu na terenie catego kraju.

Po zrealizowaniu sieci drég ekspresowych i autostrad w ramach obecnego Programu Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r) Ministerstwo Infrastruktury
wspolnie z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad przeprowadzi szczegotowa
weryfikacje krajowego uktadu sieci drogowej. Przeprowadzona weryfikacja bedzie stanowita
podstawe do podjecia decyzji o ewentualnych zmianach na sieci autostrad i drég ekspresowych,
okreslonej w powyzszym rozporzadzeniu. Podstawag do przeprowadzenia zmian bedzie m.in.
natezeniu ruchu na danym odcinku drogi.

Jednoczesnie, inwestycja przyczyniajaca sie do poprawy: infrastruktury drogowej,
bezpieczenstwa ruchu, komfortu i ptynnosci w podrdzowaniu, zwiekszenia atrakcyjnosci
regionu sg drogi ekspresowe S6 oraz S11, taczace z jednej strony najwieksze miasta potnocnej
Polski: Szczecin, Koszalin, Stupsk, Gdynie, Gdansk, ale takze z drugiej strony zwiekszajace
dostepno$¢ Pomorza z resztg kraju, przez Wielkopolske i dalej w kierunku Slaska czy tez
Dolnego Slaska. Obserwowane obecnie potoki ruchu oraz zaktadane prognozy nie uzasadniaja
budowy kolejnego korytarza pétnoc-potudnie w tym regionie kraju.

Uwaga wyjasniona

Wojewodztwo slaskie

Droga ekspresowa S78 Tarnowskie
Gory — Pyrzowice zamiast
koncepcji obwodnicy Nakla
Slaskiego i Swierklanca w ciagu
DK78

Zgodnie zatozeniami RPBDK2030, gtoéwnymi drogowymi potaczeniami potudnikowymi
najwyzszej klasy beda poczawszy od zachodu drogi S3, S11, A1, S7 oraz S19. Po realizacji
docelowego uktadu drogowego oraz przeanalizowaniu rozktadu ruchu juz na docelowej sieci
drogowej podejmowane beda dalsze dziatania. Obecnie polityka dotyczaca sieci drég klasy A
i S skorelowana jest z obowiazujacym rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych.

Odnoszac sie do istniejacej drogi krajowej nr 78 nalezy zaznaczy¢, ze sie¢ drég krajowych jest
na biezgco monitorowana oraz prowadzone sag analizy dotyczace jej ewentualnej rozbudowy.

Uwaga wyjasniona
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Na drodze krajowej nr 78 przewidziano 4 zadania o tacznej dtugosci ponad 36 km:

e Obwodnice m. Szczekociny i m. Goleniowy w ciggu drogi krajowej nr 78,
e Obwodnice Kroczyc w ciggu drogi krajowej nr 78,
e Obwodnice Pradet w ciggu drogi krajowej nr 78,

Obwodnice Nakta Slaskiego oraz Swierklarca w ciaggu drogi krajowej nr 78, ktéra to przewiduje
stworzenie obejscia szeregu miejscowosci pomiedzy planowana droga ekspresowa S11 a juz
wybudowang autostrada A1.

Zadania te w znaczny sposéb usprawniag potaczenie pomiedzy wojewddztwem swietokrzyskim
i $laskim, wyprowadza ruch tranzytowy z objetych inwestycjami miejscowosci oraz przyczynia
sie do odcigzenia uktadu komunikacyjnego w ruchu drogowym na obszarze obejmujacym
pdtnocno-wschodnie tereny woj. slaskiego. Powyzsze inwestycje beda realizowane w ramach
dedykowanego obwodnicom Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030.

Budowa drogi ekspresowej S46

(dotyczy réwniez wojewodztw

dolnoslgskiego, opolskiego
Swietokrzyskiego)

i

Jednym z podstawowych zatozen przy opracowaniu projektu RPBDK2030, w odniesieniu do
okredlenia jego zakresu rzeczowego, byta kwestia dokoniczenia budowy sieci drog
szybkiego ruchu, czyli autostrad i drog ekspresowych w ksztatcie okreslonym przez
rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych. To whasnie
na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszenstwo maja drogi, ktérych koniecznosc
realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Resort infrastruktury nie zamyka sie na wysuwane postulaty, co do realizacji nowych
potaczen, jednakze ograniczony budzet wymusza gospodarne i spdjne zarzadzanie siecia
drogowa. Dopiero po realizacji okresSlonych obecnie priorytetéw i analizie sytuacji
stworzonej sieci drogowej, wraz z jej wptywem na cata siec¢ transportowa, podejmowane
beda kolejne dziatania inwestycyjne.

Obecnie z punktu widzenia spdjnosci sieci drog najwyzej klasy nie jest zasadne prowadzenie
skomplikowanych i czasochtonnych prac przygotowawczych dazacych do wyznaczenia
korytarza drogi ekspresowej S46.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze obecna droga krajowa nr 46 jest pod stalym nadzorem
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad i planowany jest na niej szereg inwestycji.
Do najwazniejszych z nich zaliczaja sie inwestycje dotyczace obwodnic w ramach Programu
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030. W ponizszych wojewddztwach wytypowano do
realizacji w pierwszej kolejnosci nastepujace obwodnice:

Uwaga wyjasniona
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e woj. dolnoslaskie: obwodnica Ztotego Stoku,
e woj. opolskie: obwodnica Ledzin, obwodnica Sidziny,
e woj. $laskie: obwodnica m. Blachownia i m. Herby.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko.

Wojewodztwo wielkopolskie

Budowa zachodniej czesci drogi
ekspresowej S12 od Sieradza
(wspolny przebieg Z S8 na odcinku
tédz Potudnie - Sieradz) przez
Kalisz, Jarocin, Leszno, Gltogoéw-
wezet Krzyzowa A4/A18

Budowa korytarza transportowego
od wezta na S3 Glogow Zachdd z
weztem autostrady A4 i A18 przy
Bolestawcu traktowany  jako
potaczenie S5/S3 z A4

Budowa drogi ekspresowej S12 na
odcinku od wezla Glogéw Zachod
(S3) do wezta Leszno Zachéd (S5) i
od wezla Pleszew (S11) do wezla
Sieradz Potudnie (S8)

(dotyczy rowniez wojewodztw
dolnoslgskiego, lubuskiego i
tédzkiego)

Nalezy wskaza¢, ze w chwili obecnej realizowany jest Program Budowy Drég Krajowych na lata
2014 — 2023 (z perspektywqg do 2025 r,), ktéry okresla priorytety inwestycyjne w zakresie
rozbudowy infrastruktury drog krajowych, ktére miatyby zostal zrealizowane do 2025 r.
W Programie ujmowane sa zadania polegajace na budowie nowych odcinkéw drég, w tym
w szczegdlnosci tych o najwyzszych standardach, czyli autostrad i drog ekspresowych.
Kontynuacja przedmiotowego programu jest projekt Rzgdowego Programu Budowy Drdg
Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) (RPBDK2030), w ktérym okreslone zostaty
priorytety inwestycyjne na kolejny okres.

Nalezy takze wskaza¢, ze docelowy uktad autostrad i drég ekspresowych zostat okreslony
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych (Dz. U. z 2004 r. Nr 128, poz. 1334 z pdzn. zm.). Przedmiotowy akt zawiera
docelowy uktad drég szybkiego ruchu w Polsce na ktéry sktada sie ok. 8000 km autostrad i drog
ekspresowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i
drég ekspresowych, droga ekspresowa S12 ma nastepujacy przebieg: A1 (Piotrkdw Trybunalski)
- Sulejéw - Radom - Putawy - Kurdéw - Lublin - Piaski - Chetm - Dorohusk - granica panstwa
(Kijow).

W zwigzku z powyzszymi zapisami rozporzadzenia nalezy wskaza¢, ze w chwili obecnej brak jest
podstaw formalnych do przygotowania i realizacji zadania inwestycyjnego polegajacego na
rozbudowie drogi krajowej nr 12 na terenie wojewddztw wielkopolskiego, lubuskiego
i dolnoslaskiego do parametréw drogi ekspresowej. Zadanie o takim zakresie rzeczowym, jak
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wskazano powyzej, nie zostato ujete w aktualnie realizowanym programie wieloletnim ani
w projekcie RPBDK2030. Dziatania Ministerstwa Infrastruktury skupiaja sie obecnie na realizacji
juz wyznaczonych priorytetow inwestycyjnych.

Jednym z podstawowych zatozen jakie brane byty pod uwage przy opracowaniu projektu
RPBDK2030, w szczegdlnosci w odniesieniu do okreslenia zakresu rzeczowego, byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drog ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych. Dlatego tez w pierwszej kolejnosci w projekcie RPBDK2030 ujete zostaty zadania,
ktérych realizacja jest niezbedna aby wybudowana zostata cata zdefiniowana obecnie sie¢ drog
szybkiego ruchu, ktérej dilugosé bedzie wynosita ok. 8 tys. km.

Dopiero po realizacji tego priorytetu i analizie sytuacji tak stworzonej sieci drogowej, wraz z jej
wplywem na cata sie¢ transportowa powstanie podstawa do podejmowania kolejnych dziatan
inwestycyjnych.

Obwodnice

Programem dedykowanym do budowy obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Rady Ministréw Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030
(PBO). Gtobwnym zatozeniem programu jest budowa obwodnic miejscowosci w ciggach drdg krajowych, przyczyniajac sie tym samym do rozwigzania
problemoéw w miejscach, ktére najbardziej narazone sg na zaburzenie ptynnosci ruchu. Przy konstruowaniu list zadan inwestycyjnych programu brane pod
uwage byty m.in. kwestie bezpieczehnstwa ruchu drogowego, spdjnosci sieci drogowej czy tez aspekty spoteczne. Zatozeniem PBO jest budowa nowych obejs¢
miejscowosci w ciggach drég krajowych tam, gdzie uzasadniaja to wazne czynniki ruchowe, czy spoteczne. Trzeba pamietad, ze potrzeby budowy obejsc
miejscowosci sa bardzo duze, wcigz pojawiaja sie nowe postulaty oraz wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji wraz z potencjalnym harmonogramem
byty przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgcji Drég Krajowych i Autostrad. Niestety z uwagi na ograniczenia
finansowe oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie jest mozliwa rownoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.

Wojewddztwo dolnoslaskie

Obwodnica Strzelina w ciagu drogi
krajowej nr 39

W zakresie realizacji obwodnicy Strzelina nalezy wskazaé, ze projekt RPBDK2030 nie dotyczy
budowy obwodnic w ciggach drog krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych
ciggow autostrad i drég ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég o klasie GP.

Obwodnica Strzelina w ciggu drogi krajowej nr 39 znalazta sie na liscie zadan inwestycyjnych
mozliwych do realizacji w ramach rzadowego programu dedykowanego obwodnicom, czyli
Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030.

Ujecie danej inwestycji na tej liscie oznacza, ze inwestycja bedzie mozliwa do realizacji w ramach
ustalanego limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz na skutek rozliczania

Uwaga wyjasniona

Raport z konsultacji publicznych Rzqdowego Programu Budowy Bl
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.)




zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowej PBO.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

Pétnocna obwodnica Torunia

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drég krajowych,
lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggdw autostrad i drég ekspresowych oraz
kluczowych odcinkéw drég o klasie GP. Programem dedykowanym do budowy obwodnic jest
przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwata Rady Ministréw Program Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic
w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Warto réwniez zauwazy¢, ze wg wiedzy MI prowadzone sg przez samorzad wojewddztwa prace
nad przebiegiem takiej obwodnicy w ciaggu drég samorzadowych.

Ponadto, inwestycja przyczyniajaca sie do poprawy przepustowosci drogowej i bezpieczenstwa
ruchu drogowego bedzie droga ekspresowa S10 Bydgoszcz-Torun, ktéra ma strategiczne
znaczenie dla rozwoju gospodarczego Polski. Po wybudowaniu i oddaniu do ruchu drogi
ekspresowej S10 Bydgoszcz-Torun zostang przeprowadzone analizy w zakresie istniejgcego
uktadu drogowego.

Uwaga wyjasniona

Budowa obwodnic miasta Nowe
(DK91), obwodnica Koronowa
(DK25 i DK56)

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drog
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggdw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég o klasie GP. Programem dedykowanym do
budowy obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Rady Ministrow Program Budowy
100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic
w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa rownoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Uwaga wyjasniona
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Wojewddztwo lubuskie

Pétnocna obwodnica Gorzowa
Wielkopolskiego

Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) dedykowany
jest inwestycjom na sieci drég krajowych, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekgcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Nalezy wskaza¢, ze Gorzow Wielkopolski jest miastem na prawach powiatu. Zgodnie z art. 19
ust. 5 art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376,
z pbézn. zm.) w granicach miast na prawach powiatu zarzadcg wszystkich drdég publicznych,
z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, jest prezydent miasta. Do zarzadcy drogi nalezy
m.in. opracowywanie projektéw planéw rozwoju sieci drogowej, opracowywanie projektéw
planéw finansowania budowy, przebudowy drég oraz drogowych obiektoéw inzynierskich,
petnienie funkgcji inwestora, oraz koordynacja robét w pasie drogowym.

Budowa pétnocnej obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego znajduje sie w kompetencjach
Prezydenta Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Uwaga wyjasniona

Wojewddztwo matopolskie

Wschodnia obwodnica
Nowego Sacza

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) dedykowany
jest nowym inwestycjom na sieci autostrad i drég ekspresowych oraz budowie kluczowych
odcinkéw drog krajowych o klasie GP, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

W granicach miast na prawach powiatu zadania w zakresie finansowania, budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania, ochrony i zarzadzania drogami publicznymi, z wyjatkiem autostrad i drdg
ekspresowych, finansowane sg z budzetéw tych miast.

Uwaga wyjasniona

Wojewddztwo pomorskie

Obwodnica Malborka

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drog
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciaggdw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég o klasie GP. Programem dedykowanym do
budowy obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Rady Ministrow Program Budowy
100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic

Uwaga wyjasniona
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w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa robwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Wojewodztwo slaskie

Obwodnica Redzin w ciagu drogi
krajowej nr 91

W zakresie realizacji obwodnicy Redzin w ciggu drogi krajowej nr 91 nalezy podkresdli¢, ze
projekt RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drég krajowych, lecz co do
zasady przewiduje realizacje nowych ciggédw autostrad i drég ekspresowych oraz
kluczowych odcinkdéw drog o klasie GP.

Obwodnica Redzin w ciggu drogi krajowej nr 91 znalazta sie na liscie zadan inwestycyjnych
mozliwych do realizacji w ramach rzadowego programu dedykowanego obwodnicom, czyli
Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 (Zatacznik nr 2).

Ujecie danej inwestycji na tej liscie oznacza, ze inwestycja bedzie mozliwa do realizacji w ramach
ustalanego limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz na skutek rozliczania
zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowej Programu.

Warto dodatkowo wskazaé, ze w pozytywny sposdb na sytuacje komunikacyjng i zmniejszenie
natezenia ruchu drogowego na odcinku drogi krajowej nr 91 zlokalizowanym w Gminie Redziny
wptynie planowane na 2021 i 2022 r. oddanie do eksploatacji autostrady A1 na odcinku Tuszyn
—w. Rzgsawa (Czestochowa Pétnoc).

Uwaga wyjasniona

Wojewddztwo warminsko-mazurskie

Obwodnica Goldapi

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drog
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggdw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég o klasie GP. Programem dedykowanym
budowie obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Rady Ministréw Program Budowy
100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic
w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa rownoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze w latach 2008-2010 zrealizowane zostato zadanie
polegajace na budowie obwodnicy Gotdapi w ciggu drogi krajowej nr 65. W wyniku tych

Uwaga wyjasniona
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dziatan powstata nowa droga klasy GP o dtugosci 5,6 km, przebiegajaca po zachodniej
stronie miasta, omijajgca tereny zurbanizowane Gotdapi.

Przebudowa drogi krajowej nr 54
wraz z obwodnica Braniewa

(uwaga po raz drugi z uwagi na jej
charakter )

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic ani tez przebudowy lub
rozbudowy drog krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciaggéw
autostrad i drég ekspresowych oraz kluczowych odcinkéw drég klasy GP.

Jednym z podstawowych zatozeh przy opracowaniu projektu RPBDK2030 byta kwestia
dokonczenia budowy sieci drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych
w ksztatcie okreslonym przez rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych. To wtasnie na ten aspekt ktadziony jest nacisk i pierwszefAstwo maja
drogi, ktérych koniecznosé realizacji usankcjonowana zostata w ww. rozporzadzeniu.

Programem dedykowanym budowie obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwatg Rady
Ministrow Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (PBO) wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Zadanie inwestycyjne polegajace na budowie obwodnicy Braniewa zostato ujete
w Zataczniku nr 2 do PBO, czyli na liscie zadan inwestycyjnych mozliwych do realizacji.
Zadania te beda realizowane w ramach oszczednosci wygenerowanych na inwestycjach
z Zatacznika nr 1. Ujecie na liscie rezerwowej oznacza, ze inwestycja ta bedzie mozliwa do
realizacji w ramach ustalanego limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz
na skutek rozliczania zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowe;j
PBO.

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030
roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania
spdjnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych w zarzadzie GDDKiA. PWKSD
zaktada dostosowanie uktadu drog krajowych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi
do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury oraz
intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko.

Zakres Programu dotyczy kompleksowego utrzymania sieci drog krajowych zarzadzanych
przez GDDKIA, w tym takze dziatan z zakresu przebudowy oraz rozbudowy odcinkéw drég
krajowych w zarzadzie GDDKIiA, obejmujace takze m.in. przebudowe skrzyzowan

Uwaga wyjasniona
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i uzupetnienie infrastruktury o niezbedne elementy stuzace niechronionym uczestnikom
ruchu. W zwigzku z powyzszym kwestie dotyczace wzmocnienia drogi krajowej 54 moga
by¢ przedmiotem prac nad PWKSD.

Wojewodztwo wielkopolskie

Obwodnica Miejskiej Gorki w ciagu
drogi krajowej nr 36

Projekt konsultowanego RPBDK2030 nie dotyczy budowy obwodnic w ciggach drog
krajowych, lecz co do zasady przewiduje realizacje nowych ciggéw autostrad i drog
ekspresowych oraz kluczowych odcinkédw drég o klasie GP. Programem dedykowanym
budowie obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwata Rady Ministréw Program Budowy
100 Obwodnic na lata 2020-2030.

W zakresie budowy Miejskiej Gorki w ciggu drogi krajowej nr 36 nalezy wyjasni¢, ze Ministerstwo
Infrastruktury nie wystepuje przeciwko koniecznosci realizacji inwestycji, ktére w znaczacy
sposob przyczyniaja sie do poprawy infrastruktury drogowej w Polsce, w tym bezpieczenstwa,
ale wspiera ich realizacje.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz
z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic
w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Uwaga wyjasniona

Kontynuacja budowy obwodnicy
Wrzesni

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) dedykowany
jest inwestycjom na sieci drog krajowych, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drdg
Krajowych i Autostrad.

W zakresie kontynuacji budowy obwodnicy Wrzesni, nalezy wskazaé, ze programem
dedykowanym budowie obwodnic jest przyjety 13 kwietnia 2021 r. uchwata Rady Ministréw
Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030.

Gtownym zatozeniem ww. programu jest budowa obwodnic miejscowosci w ciggach drog
krajowych, przyczyniajac sie tym samym do rozwigzania problemdw w miejscach, ktdre
najbardziej narazone sa na zaburzenie ptynnosci ruchu. Przy konstruowaniu list zadan
inwestycyjnych programu brane pod uwage byly m.in. kwestie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, spdjnosci sieci drogowej czy tez aspekty spoteczne.

Lista inwestycji zawarta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 wraz

Uwaga wyjasniona
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z potencjalnym harmonogramem byta przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Niemniej jednak, z uwagi na ogromne zapotrzebowanie na inwestycje dotyczace obwodnic
w skali catego kraju, ograniczenia finansowe, a takze mozliwosci rynku wykonawczego nie jest
mozliwa robwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb w zakresie budowy obwodnic.

Wezty autostradowe

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) nie obejmuje rozbudowy elementdéw infrastruktury punktowej, do ktérych
zalicza sie rozbudowa weztdéw. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm.) wskazuje na dopuszczalne odstepy miedzy weztami lub
skrzyzowaniami dla drogi klasy A (autostrady). Zgodnie z zapisami rozporzadzenia odstepy miedzy weztami nie powinny byé mniejsze niz 15 km, , a w granicach
lub sasiedztwie duzego miasta lub zespotu miast — nie mniejsze niz 5 km. Pojedyncze odstepy miedzy weztami nie mniejsze niz 5 km sg dopuszczalne tylko
wyjatkowo, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy uzasadniajg. Dodatkowo, moga mieé zastosowanie inne przepisy, np. w zakresie odlegtosci
od Migjsc Obstugi Podréznych, promieni tukdw, czy widocznosci. Trzeba tez pamietaé, ze budowa weztéw wymaga dosé sporej zajetosci terenu, co moze sie
okazad trudne na obszarach o duzej gestosci zabudowy.

Niezaleznie od powyzszego przy projektowaniu drogi bierze sie pod uwage, jaki jest uktad drog lokalnych oraz jakie sa prognozowane potoki ruchow.

W sytuacjach uzasadnionych i zgodnych z przepisami dotyczacymi warunkéw technicznych, w obowiazujgcym obiegu prawnym istnieje mozliwosé
budowy dodatkowych weztéw przez strone samorzadowa. W takim przypadku zastosowanie maja przepisy art. 25 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1376), w mysl ktdrej koszt budowy lub przebudowy wezta drogowego, wraz z koniecznymi drogowymi
obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeh bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanych z funkcjonowaniem tego wezta, ponosi
zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy lub przebudowy tego wezta drogowego. Ewentualne nowe wezty autostradowe nie moga zagrazac
bezpieczenstwu uzytkownikdw autostrady, a ich lokalizacja i parametry techniczne musza by¢ zgodne z przepisami techniczno-budowlanymi.

Wojewodztwo lubuskie

Rozbudowa wezta drogowego Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) (RPBDK2030) | Uwaga wyjasniona
Gorzéw Wielkopolski Potudnie dedykowany jest nowym inwestycjom na sieci autostrad i drog ekspresowych oraz kluczowym
(skrzyzowanie drogi krajowej nr 22 | odcinkom droég krajowych o klasie GP, bedacym w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog
i drogi ekspresowej S3) Krajowych i Autostrad.

RPBDK2030 nie obejmuje rozbudowy elementéw infrastruktury punktowej, do ktdrych zalicza
sie rozbudowa wezta drogowego Gorzéw Wielkopolski Potudnie (skrzyzowanie DK22 i S3) .
Dziatania takie, jesli s uznane za niezbedne moga by¢ finansowane ze srodkow budzetu
panstwa. Warto zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z obowiagzujgcymi przepisami finansowanie budowy
powinno nalezeé do strony inicjujacej proces inwestycyjny. Ml jest otwarte na kwestie rozwigzan
komunikacyjnych poprawiajgcych dostepno$¢ autostrad i drdég ekspresowych, przy
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poszanowaniu i zachowaniu odpowiednich przepiséw technicznych.

Wojewodztwo mazowieckie

Wezel autostradowy w Brwinowie
(A2)

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) (RPBDK2030)
dedykowany jest nowym inwestycjom na sieci autostrad i drdg ekspresowych oraz budowie
kluczowych odcinkéw drég krajowych o klasie GP, bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekgji
Drog Krajowych i Autostrad.

RPBDK2030 nie obejmuje rozbudowy elementdw infrastruktury punktowej, do ktdrych zalicza
sie budowa wezta Brwindw. Dziatania takie, jesli sg uznane za niezbedne moga by¢ finansowane
ze $rodkdéw budzetu panstwa. Warto zwr6ci¢ uwage, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami
finansowanie budowy powinno naleze¢ do strony inicjujacej proces inwestycyjny. W takim
przypadku zastosowanie maja przepisy art. 25 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1376), w mysl ktérej koszt budowy lub
przebudowy wezta drogowego, wraz z koniecznymi drogowymi obiektami inzynierskimi
w pasie drogowym oraz urzadzeh bezpieczehAstwa iorganizacji ruchu, zwigzanych
z funkcjonowaniem tego wezta, ponosi zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy
lub przebudowy tego wezta drogowego.

MI jest otwarte na kwestie rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych dostepnos¢ autostrad
i drég ekspresowych, przy poszanowaniu i zachowaniu odpowiednich przepiséw technicznych
(Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie wskazuje
na dopuszczalne odstepy miedzy weztami lub skrzyzowaniami dla drogi klasy A (autostrady).

W sytuacjach uzasadnionych i zgodnych z przepisami dotyczacymi warunkéw technicznych,
w obowigzujacym obiegu prawnym istnieje mozliwo$¢ budowy dodatkowych weztéw przez
strone samorzadowa. W takim przypadku zastosowanie maja przepisy art. 25 ust. 4 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1376). Ewentualne nowe
wezty autostradowe nie moga zagraza¢ bezpieczenstwu uzytkownikdw autostrady, a ich
lokalizacja i parametry techniczne musza by¢ zgodne z przepisami techniczno-
budowlanymi.

Uwaga wyjasniona

Wojewodztwo opolskie

Wezel autostradowy (A4)
w okolicach miejscowosci
Prészkow/Ochodze

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) nie obejmuje
rozbudowy elementdéw infrastruktury punktowej, do ktérych zalicza sie rozbudowa wezta.

Ponadto istotne sg przepisy techniczne, jakim musza odpowiada¢ drogi publiczne w tym

Uwaga wyjasniona
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w szczegolnosci autostrady w Polsce (Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie) m.in. w zakresie dopuszczalnych odstepédw miedzy weztami lub
skrzyzowaniami a takze Miejscami Obstugi Podréznych, co w przypadku propozycji tego wezta
nie jest spetnione.

W sytuacjach uzasadnionych i zgodnych z przepisami dotyczacymi warunkéw technicznych,
w obowigzujacym obiegu prawnym istnieje mozliwo$¢ budowy dodatkowych weztow przez
strone samorzadowa. W takim przypadku zastosowanie maja przepisy art. 25 ust. 4 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1376). Ewentualne nowe
wezty autostradowe nie moga zagrazac¢ bezpieczehnstwu uzytkownikéw autostrady, a ich
lokalizacja i parametry techniczne musza by¢ zgodne z przepisami techniczno-
budowlanymi.

Wojewodztwo Swietokrzyskie

Wezel tagéw w m. Piotrow (S74)

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) nie obejmuje
rozbudowy elementdw infrastruktury punktowej, do ktérych zalicza sie rozbudowa wezta.

Odnoszac sie do kwestii dodatkowego wezta na odcinku S74 Cedzyna - tagoéw wraz
z obwodnica tagowa nalezy pamietal, ze drogi klasy S musza odpowiada¢ warunkom
technicznym (Rozporzgdzenie Ministra Transportu [ Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia z dnia 2 marca
1999 r). Wybér wariantu przebiegu drogi i przygotowanie dla niego odpowiedniej
dokumentacji projektowej i budowlanej musza by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa. Wezly musza znajdowac sie w odpowiedniej odlegtosci uwzgledniajac
w miare mozliwosci lokalne uktady drogowe.

Jednoczesnie, nalezy wskaza¢, ze zaréwno zbyt duza liczba jak i zbyt mata ilos¢ weztéw moze
spotkac sie ze sprzeciwem badz wnioskami lokalnych spotecznosci. Co do zasady droga klasy S
ma prowadzi¢ ruch miedzyregionalny i miedzynarodowy odciazajac w miare mozliwosci lokalne
uktady drogowe. W przypadku realizacji uktadu drogowego w rejonie wezta tagow wydaje sie,
ze realizacja odpowiedniego dojazdu do obecnie planowanego wezta lezy rowniez w gestii
przedstawicieli wtadz samorzadowych. Kwestie te powinny by¢ negocjowane réwniez na
poziomie odpowiedzialnych zarzadcow drég i przedstawiac konstruktywne, realne rozwigzania.

Podkreslam, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad odpowiedzialna za
realizacje inwestycji z zakresu autostrad, drog ekspresowych oraz drog krajowych dziata na
podstawie i w granicach obowigzujacych przepisébw prawa, wykorzystujac swoje
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doswiadczenie oraz dobre praktyki wypracowane na podstawie wieloletniej realizacji
duzych inwestycji infrastrukturalnych. Cata dokumentacja, ktéra powstaje w fazie
przygotowania i realizacji danej inwestycji jest sporzadzana w sposdéb szczegdtowy,
transparentny i uwzgledniajacy wszelkie mozliwe czynniki. Tak jak wskazano powyzej
rozwigzywanie lokalnych problemoéw infrastrukturalnych powinno odbywacé sie réwniez
z udziatem przedstawicieli wkadz samorzadowych czy tez zarzadcy drog.

W sytuacjach uzasadnionych i zgodnych z przepisami dotyczacymi warunkéw technicznych,
w obowigzujacym obiegu prawnym istnieje mozliwo$¢ budowy dodatkowych weztow przez
strone samorzadowa. W takim przypadku zastosowanie maja przepisy art. 25 ust. 4 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1376).

Wojewodztwo warminsko-mazurskie

Wezel Grzechotki (S22)

Rzqdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.) nie obejmuje
rozbudowy elementéw infrastruktury punktowej, do ktérych zalicza sie rozbudowa wezta.
Program ten koncentruje sie na budowie ciaggdéw drog stanowiagcych docelows, krajowa sieé
autostrad i drég ekspresowych.

Budowa wezta stanowigcego potaczenie z droga powiatowg nr 1393N byta przedmiotem
szeregu analiz w resorcie infrastruktury. Niestety, z przeprowadzonych analiz wynika, ze
inwestycja nie znajduje uzasadnienia w zasadnosci jej realizacji, przede wszystkim, ze wzgledu
na $redni dobowy ruch pojazdéw w tym regionie, co przektada sie rowniez na aspekty
ekonomiczno-finansowe (realizacja inwestycji z budzetu panstwa).

Natomiast, w kwestii poprawy dostepnosci Braniewa nalezy wyjasni¢, ze 13 kwietnia 2021 r.
uchwatg Rady Ministréw przyjeto Program Budowy 100 Obwodhnic na lata 2020-2030. Gtéwnym
zatozeniem ww. programu jest budowa obwodnic miejscowosci w ciggach drég krajowych,
przyczyniajac sie tym samym do rozwigzania probleméw w miejscach, ktore najbardziej
narazone sg na zaburzenie ptynnosci ruchu. Przy konstruowaniu list zadan inwestycyjnych
programu brane pod uwage byty m.in. kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego, spdjnosci
sieci drogowej czy tez aspekty spoteczne.

W Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 zostata ujeta, na liScie rezerwowe;j,
obwodnica Braniewa w ciggu drogi krajowej nr 54. Ujecie na liScie rezerwowej oznacza, ze
inwestycja ta bedzie mozliwa do realizacji w ramach ustalanego limitu w wyniku uzyskania
oszczednosci przetargowych oraz na skutek rozliczania zadan drogowych oddanych do ruchu
ujetych na liscie podstawowej Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030
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w pdzniejszych latach jego realizacji.

Uwagl odnoszace sie do usuniecia tytutow inwestycyjnych lub zmiany przebiegu

Wojewddztwo mazowieckie

Usuniecie z Programu budowy
Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej S50/A50

Ministerstwo Infrastruktury w sposob szczegdlnie staranny analizuje kazda uwage i wniosek
zwigzany z procesem przygotowawczym do realizacji Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
(OAW).

Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej i powiazanie jej z projektowana droga
ekspresowa S10 zapewni poprawe funkcjonowania uktadu drogowego centralnej Polski,
przyczyniajac sie do obnizenia kosztow transportu i poprawy warunkéw zycia mieszkancow.
Nastapi poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drég oraz zmniejszenie oddziatywania
transportu na jako$¢ srodowiska w otoczeniu obecnie funkcjonujacych drég. Obwodnica
Aglomeracji Warszawskiej to jedna z kluczowych inwestycji transportowych nie tylko w skali
regionu, ale i catego kraju, a potrzeba jej realizacji bedzie odczuwalna z kazdym kolejnym
rokiem i wzrastajaca mobilnoscig mieszkancéw i uzytkownikéw drog.

Obecny etap prac nad inwestycja w postaci Studium Korytarzowego nie precyzuje doktadnego
przebiegu przysztej trasy. W ramach tego opracowania wskazane zostaty jedynie warianty
korytarzy o szerokosci ok. 5 km, w ktérych droga moze zosta¢ zlokalizowana.

Wyznaczone korytarze objete beda szczegbtowymi analizami na etapie przygotowania Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES), co nastapi w trakcie kolejnego etapu
przygotowania inwestycji. Podczas sporzadzania tego opracowania przeanalizowane beda
wszelkie dostepne rozwigzania dotyczace przebiegu. W trakcie opracowania STES analizuje sie
bowiem wszelkie przestanki, ktére umozliwiaja realizacje inwestycji drogowej w rozpatrywanych
wariantach, jak i te, ktére uniemozliwiaja jej wykonanie (np. kolizja z formami ochrony przyrody).
Najkorzystniejszy z wariantéw przebiegu trasy wskazany zostanie jako rekomendowany we
wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU).

Prowadzenie dalszych prac projektowych dotyczacych budowy Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej moze by¢ prowadzone wytacznie po zabezpieczeniu $Srodkéw finansowych
przeznaczonych na ten cel. Odbywa sie to w drodze uzgodnienia przez Ministra Infrastruktury
Programéw Inwestycji. Dopiero uzgodnienie Programéw Inwestycji umozliwia rozpoczecie
kolejnego etapu prac, czyli wytonienia wykonawcéw Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES).

3 sierpnia br. uzgodniony zostat przez Ministra Infrastruktury Program Inwestycji dla czesci
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zachodnio-potudniowej Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej obejmujacej odcinek zachodni
(w ciggu S50 o dtugosci ok. 77 km) oraz odcinek potudniowy (w ciagu A50 o diugosci ok. 64
km), co umozliwia ogtoszenie przetargu na opracowanie STES dla przedmiotowego odcinka.
Dla dalszej czesci OAW, dla ktorej preferowany wariant korytarza przebiegat w sasiedztwie
Serocka, Radzymina czy tez Otwocka ponownie analizowane beda istniejgce korytarze
i uwarunkowania sieciowe, co stanowi wyjscie naprzeciw oczekiwaniom spotecznym.

Warto wskaza¢, ze dtugosc 263 km widniejaca w pozycji 4 Zatacznika 1 do projektu Programu
Rzagdowego Programu Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r) w
odniesieniu do OAW stanowi wartos¢ szacunkowa — w tym wypadku dtugosé preferowanego
wariantu korytarza. Doktadne parametry —w tym doktadna dtugos¢ OAW bedzie znana dopiero
po uzyskaniu decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU). Tozsame rozwiazanie
dotyczace wyznaczania dtugosci odcinkéw bedacych w podobnym stanie przygotowania
przyjeto takze dla Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie

Wyznaczenie trasy przebiegu S16
Olsztyn-Etk tak, aby nie
przechodzita przez srodek Mazur

W zwiazku z faktem, ze obecnie przebiegajaca przez Warmie i Mazury droga krajowa nr 16
stanowi obok drogi S7 najwazniejszy szlak komunikacyjny, a jednoczesnie posiada niskie
parametry techniczne w zakresie szerokosci jezdni, pobocza, licznych zjazdoéw, waskich
gardet oraz punktéw kolizyjnych oraz majac na uwadze wyniki przeprowadzonych analiz
ruchu w horyzoncie czasowym do 2055 r., zgodnie z ktérymi natezenie ruchu bedzie
wynosito 18-24 tys. pojazdéw na dobe, podjete zostaty dziatania w celu realizacji w tej
czesci Polski, w relacji wschod — zachdd, drogi szybkiego ruchu w postaci drogi ekspresowe;j
S16. Realizacja przedmiotowego zadania bedzie jednoczesnie wypetnieniem zapisow
rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych, w ktorym
kierunkowo wskazany zostat przebieg przedmiotowej drogi.

Aktualnie prowadzone sg prace przygotowawcze dla przedmiotowej inwestycji. W trakcie
przygotowan analizowane sg wszelkie dostepne rozwigzania dotyczace przebiegu, jak
i zagospodarowania terenu wzdtuz planowanej inwestycji. Przygotowane zostato studium
techniczno-ekonomiczno-$srodowiskowe z elementami koncepcji programowej - etap | wraz
z analiza wielokryterialng, ktérych zatwierdzenie umozliwito wystapienie do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie (RDOS) z wnioskiem o wydanie decyzji
o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

RDOS w celu wydania decyzji érodowiskowej przeprowadzi szczegdtowe postepowanie
z udziatem spoteczenstwa. Zapewniony bedzie dostep do dokumentacji z mozliwoscia
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wnoszenia uwag i wnioskéw dla wszystkich zainteresowanych, w tym mieszkancéw, na
ktérych nieruchomosci bedzie oddziatywaé inwestycja drogowa.

W ramach dotychczasowych dziatan GDDKIiA w ramach prac projektowych zorganizowata
oraz brata udziat w kilkudziesieciu spotkaniach informacyjnych z mieszkancami,
przedstawicielami organow wiadzy samorzaddw terytorialnych i organizacjami
ekologicznymi.

Zostato przeanalizowanych ponad 40 wariantéw mozliwego przebiegu drogi ekspresowej
S16, w tym kilkanascie wariantéw wskazywanych przez spoteczenstwo. Przeanalizowano
réwniez rozwigzania zgtoszone w petycjach, w tym wariant budowy drogi ekspresowej na
potudniu regionu pomiedzy Nidzicg i Szczuczynem o dtugosci ok. 150 km. Przeprowadzone
analizy oraz zebrana wiedza umozliwity zawezenie liczby wariantow do trzech obecnie
analizowanych.

Dodatkowo w celu jak najlepszego zapoznania sie z opiniami w dniu 17 czerwca 2020 r.
odbyta sie Mazurska Debata Drogowa. Debata zostata zorganizowana wspdlnie przez
GDDKiA i Uniwersytet Warminsko-Mazurski. Wzieli w niej udziat przedstawiciele
samorzaddw, organizacji pozarzadowych oraz naukowcy. Uczestnicy debaty, a takze jej
odbiorcy, mogli przedstawi¢ argumenty zaréwno przeciwko, jak i za budowa tej drogi.
Przebieg drogi budzi duze zainteresowanie mieszkancéw, samorzaddw jak i organizacji
pozarzadowych.

Wypowiedzi, ktére padty podczas debaty byty bardzo rézne, od negacji budowy S16
w jednym z trzech proponowanych wariantéw po zachete do jak najszybszej budowy drogi
w jednym z nich, by Mazury przestaty by¢ najbardziej wykluczonym komunikacyjnie
regionem Europy.

W grudniu 2020 r. ztozony zostat wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie. Przedmiotowa decyzja w sposob ostateczny rozstrzygnie
0 przebiegu drogi oraz sposobie powiazania jej z terenami przylegtymi, a takze bedzie
stanowita podstawe prowadzenia dalszych prac projektowych na etapie opracowywania
Koncepcji programowe;.

Odnoszac sie do kwestii zapisow projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do
2030 r. (z perspektywqg do 2033 r.) (RPBDK2030) nalezy wskazaé, ze ujete w nim zostato
zadanie polegajace na budowie ciggu drogowego S16 Olsztyn - Etk, ktérego efektem bedzie
zrealizowanie pofaczenia najwiekszych osrodkéw miejskich Warmii i Mazur (Olsztyn,

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy sy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.)




Mragowo — Etk), a w potaczeniu z przewidywana do realizacji droga S16 Etk — Knyszyn
réwniez najwazniejszych osrodkéw miejskich Polski pdtnocno-wschodniej (Biatystok,
Suwatki i Olsztyn).

Nalezy wskaza¢, ze ujecie przedmiotowego zadania w projekcie RPBDK2030 umozliwi, po
jego przyjeciu przez Rade Ministréow, zabezpieczenie srodkoéw finansowych na realizacje
catego procesu inwestycyjnego. Ujecie tego zadania w projekcie RPBDK2030, nie przesadza
o okresleniu konkretnego przebiegu przedmiotowego korytarza, poniewaz jak wskazano
powyzej przedmiotowa kwestia zostanie rozstrzygnieta przez odpowiedni organ
administracji, w drodze decyzji administracyjnej wydanej po przeprowadzeniu
postepowania.

Usuniecie z Programu Inwestycji
budowy drogi ekspresowej S16
Olsztyn-Etk

Nalezy wskaza¢, ze droga krajowa nr 16, obok drogi ekspresowej S7, jest najwazniejszym
szlakiem transportowym na Warmii i Mazurach. Najbardziej newralgicznym odcinkiem drogi
krajowej nr 16 jest jej przebieg na odcinku Mragowo — Orzysz.

Niskie parametry techniczne drogi krajowej nr 16 na odcinku Mragowo — Orzysz {j.:
e 5,5-6,0 metrowa jezdnia,

e gruntowe pobocza, na ktorych rosng drzewa ograniczajace skrajnie drogi i
widocznos¢,

e liczne miasta i miejscowosci, przez ktére przebiega droga powodujgc mieszanie sie
ruchu tranzytowego z ruchem lokalnym,

e ograniczona dostepnosc dla pieszych,
e nienormatywne tuki poziome i pionowe,
e dostepnosé do drogi poprzez liczne zjazdy i proste skrzyzowania,
obnizaja przepustowos¢ drogi oraz poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zaniechanie realizacji drogi ekspresowej S16 spowodowatoby, ze w dalszym ciggu ruch
tranzytowy relacji wschéd - zachdéd bedzie degradowat jeden z najcenniejszych
przyrodniczo obszardw kraju, tj. Kraine Tysigca Jezior. Gtdwna trasa alternatywna dla drogi
krajowej nr 16, czyli droga krajowa nr 58 przebiega bowiem przez srodek jednego
z najwiekszych i najcenniejszych obszaréow Natura 2000, Puszcze Piska.

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami ruchu, prognozowane natezeniu ruchu na
przedmiotowej drodze ekspresowej bedzie wynosito tagcznie (w obu kierunkach) 9-12 tys.
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pojazdéw na dobe w 2025 r., a w 2055 r. 18-24 tys. pojazdoéw na dobe, z czego okoto 25-
30% bedzie stanowit ruch ciezki.

Z uwagi na powyzsze prowadzone sg prace przygotowawcze dla przedmiotowej inwestycji.
W trakcie przygotowan analizowane sg wszelkie dostepne rozwigzania dotyczace przebiegu,
jak i zagospodarowania terenu wzdtuz planowanej inwestycji.

Prowadzone sg analizy techniczne dotyczace mozliwych do zastosowania rozwigzan oraz
spotkania informacyjne z mieszkaficami danego regionu, ktére maja na celu naswietlenie
potrzeb i oczekiwan lokalnych srodowisk.

Obecnie  przygotowane zostato studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe
z elementami koncepcji programowej - etap | wraz z analiza wielokryterialng, ktérych
zatwierdzenie umozliwito wystgpienie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie (RDOS) z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach.

RDOS w celu wydania decyzji $rodowiskowej przeprowadzi szczegdtowe postepowanie
z udziatem spoteczenstwa. Zapewniony bedzie dostep do dokumentacji z mozliwoscia
wnoszenia uwag i wnioskéw dla wszystkich zainteresowanych, w tym mieszkancéw, na
ktérych nieruchomosci bedzie oddziatywaé inwestycja drogowa.

Podstawowym celem budowy drogi ekspresowej S16 jest przeniesienie ruchu z drég
krajowych nr 16, 58 i 59 oraz drég wojewodzkich nr 610, 655, 656 na nowa droge
ekspresowa. Zaden z analizowanych wariantow nie koliduje z obszarem Mazurskiego Parku
Krajobrazowego. Wystepuje kolizja jedynie z otuling Mazurskiego Parku Krajobrazowego.

Zadanie znajduje sie na etapie prac przygotowawczych, ktorych celem jest okreslenie
preferowanego wariantu przebiegu drogi, wraz z wariantami alternatywnymi. Okreslenie
tego wariantu bedzie wynikiem szeregu analiz i opracowan, ktére jak wskazano powyzej sa
konsultowane z wtadzami samorzadowymi i spoteczenstwem. W grudniu 2020 r. ztozony
zostat wniosek o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie.
Przedmiotowa decyzja w sposdb ostateczny rozstrzygnie o przebiegu drogi oraz sposobie
powiazania jej z terenami przylegtymi, a takze bedzie stanowita podstawe prowadzenia
dalszych prac projektowych na etapie opracowywania Koncepcji programowej.

Majac na uwadze powyzsze kwestie oraz uwarunkowania, w projekcie Rzgdowego Programu
Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywqg do 2033 r.) ujete zostato zadania
polegajace na budowie ciggu drogowego S16 Olsztyn - Etk, ktérego efektem bedzie
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zrealizowanie pofaczenia najwiekszych osrodkéw miejskich Warmii i Mazur (Olsztyn,
Mragowo — Etk), a w potaczeniu z przewidywana do realizacji drogg S16 Etk — Knyszyn

réwniez najwazniejszych osrodkéw miejskich Polski pdtnocno-wschodniej (Biatystok,
Suwatki i Olsztyn).
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Zatacznik nr 2

Omowienie zgtoszonych uwag

Uwagi odnoszace sie do tresci RPBDK2030

Dodanie kolumny ,prognozowane lata
realizacji” lub okreslenie priorytetow w inny
sposdb

W toku prac nad projektem zrezygnowano z podawania dokfadnych lat realizacji.
Powodem takiego podejscia jest fakt, ze dla znacznej czesci inwestycji ujetych
w RPBDKZ2030 nie wydano jeszcze decyzji administracyjnych zamykajacych kolejne
etapy prac przygotowawczych, ktére w catym cyklu inwestycyjnym sa najbardziej
czasochtonne. Przedmiotowe wynika z udziatu w procesie, innych niz administracja
drogowa, podmiotéw: organdéw administracji, sadéw oraz strony spotecznej (NGO's,
mieszkancy), na dziatalno$¢, ktdrych inwestor nie moze mie¢ wptywu.

Zaktada sie, by inwestycje ujete w RPBDK2030 byty zakonczone lub w realizacji
(w budowie) w 2030 r., zgodnie z horyzontem czasowym RPBDK2030. RPBDK2030 nie
stanowi szczegotowego harmonogramu poszczegdlnych zadan, szczegolnie w tak
dtugim horyzoncie czasowym. Trzeba pamietac, ze wskazane tytuty sktadaja sie czesto
z wielu odcinkéw realizacyjnych o wartosci siegajacej miliardow ztotych. Istotne jest
zapewnienie odpowiednich $rodkéw, tak by byto mozliwe prowadzenie prac
przygotowawczych dla nowych zadan inwestycyjnych lub ogtoszenie postepowan
przetargowych dla zadan juz przygotowanych.

Uwaga
wyjasniona

Str. 18 Droga S1 Bielsko-Biata - Cieszyn to
jest droga S52

Zmiana porzadkowa. W momencie powstania byta to droga ekspresowa S1, obecnie po
zmianie przebiegu ciaggdéw drog ekspresowych jest to oczywiscie droga ekspresowa S52.

Uwaga
uwzgledniona

Str. 7 Zmiana zapisu ,brak spdjnej sieci
pofaczen pomiedzy osrodkami
aglomeracyjnymi” na ,brak spojnej sieci
pofaczen pomiedzy osrodkami
regionalnymi”

RPBDKZ2030 jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego
szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do
zasady musi wdraza¢ przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie
odnosi¢. Zapis jest literalnym brzmieniem ustalen diagnozy ww. Strategii.

Uwaga
wyjasniona
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Str. 25 Zmiana zapisu: ,Petnego dostepu we
wszystkich kierunkach do zaplanowanej
sieci drég szybkiego ruchu wciaz nie
posiadaja stolice wojewddztw lezacych na
wschodzie kraju: Biatystok, Lublin, Kielce czy
Olsztyn.” na: ,niektore stolice wojewddztw,
w tym lezace na wschodzie kraju: Biatystok,
Lublin, Kielce, Olsztyn oraz Opole i Gorzéow
Wikp.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741), nie obejmuje innych potgczen Opola i Gorzowa
WIkp. drogami szybkiego ruchu (autostradami i drogami ekspresowymi) anizeli juz te
wybudowane.

Wprowadzony zostanie zapis:

.Petnego dostepu we wszystkich kierunkach do zaplanowanej sieci drég szybkiego
ruchu wciagz nie posiadajg niektore stolice wojewodztw: Torun i Bydgoszcz, Krakow,
Radom oraz zwitaszcza te lezagce na wschodzie kraju: Biatystok, Lublin, Kielce czy
Olsztyn."

Uwaga
uwzgledniona
czesciowo

Catosc projektu

brak odwotan do dokumentoéw, literatury
naukowej, wynikéw sondazy, analiz itp. na
poparcie tez pojawiajacych sie w projekcie
np. "Spojna sie¢ drég i kolei, rozwinieta siec
lotnisk, portéw morskich i drog wodnych
srodladowych oraz zmiany w indywidualnej
i zbiorowej mobilnosci a takze wzrost
poziomu innowacyjnosci oraz cyfryzacji
sektora transportu i rozwdj systemow
transportu publicznego pozwoli na petne
wykorzystanie potencjatu polskiej
gospodarki, edukacji, nauki i kultury.",
"Dobrze rozwinieta i utrzymana
infrastruktura drogowa jest kluczowym
elementem wzrostu gospodarczego

i osiggania lepszych wynikéw finansowych."

Autor uwagi wskazuje na brak odniesien do dokumentéw, literatury naukowej, wynikow
sondazy, analiz, wskazujac jedynie dwa przyktady, dlatego nie ma mozliwosci
merytorycznego odniesienia do uwagi.

1. Przyktad pierwszy dot. zapisdéw Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu.
Na poczatku akapitu zostanie dodane ,Zgodnie ze Strategia "

2. W drugim przypadku uznano, ze nie ma koniecznosci podawania zrodet dla
tezy, ktora jest parafraza zapisow Strategii... (str. 19) a w obecnych czasach
stanowi element polityki od lata wdrazanej przez UE, OECD czy Bank Swiatowy.

Niemniej odnoszac sie do ogdlnie postawionej tezy nalezy powiedzie¢, ze koniecznos¢
rozwoju infrastruktury drogowej w UE, a tym samym i w Polsce, zostata zapisana w
postanowieniach Zatgcznika Xl do Traktatu Akcesyjnego (rozdziat 8, pkt 3), ktéry
odwotuje sie do decyzji 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca
1996 r. w sprawie wspdélnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, w ktérej czytamy:

(1) Stworzenie i rozbudowa sieci transeuropejskich przyczynia sie do osiggniecia gtéwnych
celéw Wspdlnoty, takich jak sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i zwiekszenie
spdéjnosci gospodarczej i spoteczney.

(2) Stworzenie i rozbudowa sieci transeuropejskich na terytorium Wspdlnoty ma réwniez
szczegolne cele polegajgce na zapewnieniu przewozdw rzeczy i oséb w najlepszych
warunkach, uwzgledniajgc aspekty spoteczne, ochrone srodowiska i bezpieczeristwo, oraz
na integrowaniu wszystkich form transportu, z uwzglednieniem poréwnywalnych
korzysci; tworzenie miejsc pracy jest jedng z mozliwych korzysci ubocznych rozwoju sieci

Uwaga
wyjasniona
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http://legalis.mib.gov.pl/akt.do?link=AKT%5b%5dBASIC.371222909

transeuropejskiej.

W Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE, na poczatku czytamy:

(2) Planowanie, rozwijanie ([ uzytkowanie transeuropejskich sieci transportowych
przyczynia sie do osiggniecia gtéwnych celéw Unii, zawartych miedzy innymi w strategii
LEuropa 2020" oraz w biatej ksiedze Komisji zatytutowanej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu” — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu (zwanej dalej ,biatg ksiegq”), takich jak sprawne
funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmochienie spojnosci gospodarczej, spotecznej i
terytorialnej. Ich szczegétowe cele obejmujg réwniez zapewnienie niezaktéconego,
bezpiecznego i zrownowazonego przeptywu osob i towardw, zapewnienie dostepnosci i
tgcznosci wszystkich regionéw Unii oraz przyczynienie sie do dalszego rozwoju
gospodarczego i konkurencyjnosci w perspektywie globalnej.

W dokumencie opracowanym przez KE — DG Move w zakresie priorytetéw KE na
nadchodzace lata pn. Strategic plan 2020-2024 — Mobility and Transport w priorytecie 3
- General objective 3: An economy that works for people czytamy:

LTransport has always played and continues to play an essential role in the life of
Europeans as the backbone of the internal market. The sector accounts for about 5-9 %
of the EU-27 gross value added and employs more than 10 million people (2018). (...)

The transport sector is a vital pillar for the EU economy, and our transport policy will be
key in driving the EU economic recovery following the COVID-19 crisis.”

Teza dot. korelacji dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej ze
wzrostem gospodarczym zostata rowniez potwierdzona w ustaleniach wielu badan np.:

e ffekty wdrazania polityki spéjnosci 2007-2013 w zakresie transportu;
e ffekty transportowe interwencji wspartych w ramach NSRO 2007-2013;

e Wptyw budowy autostrad i drég ekspresowych na rozwdj spoteczno-gospodarczy
( terytorialny Polski (2014);

o Wptyw polityki spéjnosci na rozwdj spoteczno-gospodarczy Polski i regionéw w
latach 2004-2018;
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e Analiza wptywu zbudowanej infrastruktury drogowej na poziom aktywnosci
ekonomicznej w otaczajgcych jednostkach terytorialnych.

Ponadto, autorzy projektu opieraja sie na swojej wieloletniej wiedzy i wspdtpracy z
partnerami spotecznymi, apelujagcymi nieustannie o budowe nowych potaczen
drogowych np. umozliwiajacych im skomunikowanie powstajacych SSE, osiedli
mieszkalnych, utatwiajgcych dostep do wiekszych osrodkéw miejskich czy nowych drég,
wyprowadzajacych nadmierny ruch z terenéw zabudowanych.

Catosc projektu

brak odniesier do dokumentow
planistycznych na poziomie kraju innych niz
transportowe

Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego
szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do
zasady musi wdrazac przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie przede
wszystkim w efekcie odnosi.

Odnosi sie on réwniez do innych dokumentdw, niedotyczacych transportu takich jak:

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego,
Krajowa Polityka Miejska 2023, Krajowy plan na rzecz energii ( klimatu na lata 20217-
2030. Sa to dokumenty niezwigzane z sektorem transportu, mimo ze zawieraja zapisy
do niego sie odnoszace.

Uwaga
wyjasniona

Catos$¢ projektu

dokument nieprzystajacy do realidéw lat 20
XXI'w.

Brak wskazania, czym jest dokument przystajacy do realidéw lat 20 XXI w.

Nalezy przypomnie¢, ze projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do
dokumentu wyzszego szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu. Uzasadnienie do uwagi jednoznacznie wskazuje, ze kwestie jakie autor
uwagi chciatby uja¢ w projekcie (np. sytuacja spoteczno-polityczna na $wiecie i w UE)
powinny znalez¢é sie w ww. Strategil.

Projekt jest dokumentem wykonawczym odnoszacym sie do budowy nowej sieci drog
krajowych, zgodnie ze swoja nazwa. Nalezy pamietaé, co zostato wskazane w projekcie,
ze nadal na Polsce cigzg obowiazki dotyczace doprowadzenia sieci drog strategicznych,
jaka sa drogi krajowe do parametrow sieci TEN-T.

Uwaga
wyjasniona

Str. 6 nieprecyzyjne sformutowania,
nieoparte na ,twardych” danych. Co to
znaczy, ze cos jest wyraznie wyczuwalne?
Przez kogo, jak, czym?

Wyrazenie ,wyraznie odczuwany” uzyte na str. 6 zostato wpisane na podstawie wiedzy
autoréw projektu w zakresie wieloletnich staran i postulatow wtadz samorzadowych,
mieszkancow czy przedsiebiorcdw, wspieranych niejednokrotnie przez przedstawicieli
Parlamentu RP (Parlamentarny Zespét ds. Budowy Drogi Ekspresowej S74,
Parlamentarny Zespét ds. Budowy Drogi Ekspresowej S12, Parlamentarny Zespot ds.
Budowy Drogi Ekspresowej S16, Parlamentarny Zespét ds. Budowy Drogi S10,

Uwaga
wyjasniona
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Parlamentarny Zespo6t ds. Budowy Drég Ekspresowych S6 i S11) o realizacje
wspomnianych drdg.

Pozostate ,nieprecyzyjne sformutowania” nie zostaty wskazane, dlatego nie mozna sie
do nich odnies¢ lub ewentualnie poprawié¢ i doprecyzowac.

Warto zwréci¢ uwage w tym przypadku, ze nadal bardzo duzo uwag do
przedmiotowego projektu dokumentu polega na apelu o dopisanie do listy inwestycji
kolejnych pozycji inwestycyjnych.

Str. 7 brak pokazania tych informacji w
szerszym  konteks$cie  np..  transportu
kolejowego, celéw  zrébwnowazonego
rozwoju, priorytetow politycznych  Unii
Europejskiej (np. Polityka klimatyczna).

Btedne wnioskowanie - z liczb wskazujacych
udzial w przewozie tadunkéw nie mozna
wnioskowac o koniecznosci poprawy stanu
technicznego drog.

Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego
szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do
zasady musi wdraza¢ przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie
odnosi¢. Pokazanie informacji w szerszym kontekscie jest przedmiotem Strategii, ktéra
odnosi sie do wszystkich gatezi transportu.

Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi zostaty natomiast opisane w
Rozdziale 3.

Intencja uwagi w drugiej jej czesci jest niejasna.

W przytoczonym fragmencie autorzy projektu wskazuja na dominujacy udziat
transportu drogowego w przewozie tadunkéw (ponad 85%) i transporcie osob (75%
tacznej pracy przewozowej). Oznacza to, ze ogromna czes¢ pracy przewozowej odbywa
sie drogami. Szczegolnie istotny dla konstrukgji jezdni jest wptyw ruchu samochodéw
ciezarowych, ktéry istotnie przyczynia sie do degradacji nawierzchni.

Tak duzy udziat transportu drogowego wymusza na zarzadcach koniecznosé
utrzymania drég w stanie gwarantujgcym bezpieczenstwo jego uzytkownikéw oraz
zapobieganie zbyt szybkiej degradacji majatku publicznego. Niedostosowana
infrastruktura do obecnych wymagan ruchu samochodowego powoduje, ze drogi sie
szybciej degraduja i konieczne jest ponoszenie rosnacych wydatkdw nawet na
przywrocenie parametréow do poczatkowych, nie biorgc pod uwage kwestii rosngcego
natezenia. Jest to zreszta ustawowy obowigzek zarzadcy drogi.

Z uwagi na fakt, ze to drogi krajowe przenosza najwieksze potoki ruchu, ktére zgodnie
z prognozami ulegna zwiekszeniu (wzrost udziatu transportu drogowego) wymusza to
na zarzadcy drég krajowych ich dostosowanie do ruchu pojazdéw o nacisku
pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego istniejacej
infrastruktury oraz intensyfikacje dziatah zmniejszajacych negatywny wplyw

Uwaga
wyjasniona
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infrastruktury drogowej na S$rodowisko. Dynamiczny wzrost udziatu transportu
drogowego w przewozach pasazerskich oraz towarowych powoduje, ze zarzagdca musi
podejmowac dziatania nie tylko dorazne, ale takze proinwestycyjne np. budowe nowych
drdg, ktére zastepuja te degradowane i stwarzajace zagrozenie dla uczestnikéw ruchu
drogowego.

Warto tez zwr6ci¢ uwage, ze znaczaca wiekszo$¢ inwestycji jest zdefiniowana jako
europejska sie¢ TEN-T, co rowniez wynika europejskiej polityki mobilnosci.

10 | Str. 8 brak zrodet tego twierdzenia, brak | W nawigzaniu do wyjasnien dot. uwagi nr 9, teza poprawy stanu technicznego drog, a | Uwaga
sensu: konieczno$¢ rozwoju potwierdzajg | tym samym zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu jazdy w kontekscie ww. znacznego | wyjasniona
statystyki oddajagce dynamike wzrostu | udzialu drég w pracy przewozowej oraz trenddéw wzrostowych w tym zakresie,
udziatu (?) wyjasnienia zostaty przedstawione w powyzszej uwadze.

Nalezy tez wskazac, ze projekt jest dokumentem programowym, ktéry definiuje cele
okreslone w dokumentach wyzszego celu. Nie jest jego rolg wyjasnianie wszystkich
proceséw i zjawisk w polskiej gospodarce, szczegodlnie jesli zostaty one okreslone w ww.
dokumentach. Dlatego brak byto zrodta tego twierdzenia, tym bardziej, ze ponizej
zostato wskazane:

.Powyzsze zostato rowniez stwierdzone w Diagnozie Stanu Polskiego Transportu ujetej
w Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”.

11 | Str. 9 brak uzasadnienia i danych, ze Wyjasnienia, jak w odniesieniu do uwag powyzej, w zakresie odniesienia do innych | Uwaga
"Budowa nowoczesnych i szybkich potacze | dokumentédw. Projekt dokumentu nie jest dokumentem strategicznym. Projekt jest | wyjasniona
drogowych pomiedzy wszystkimi osrodkami | dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego szczebla, jakim jest
wojewddzkimi wptywa na aktywizacje np. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do zasady musi wdrazac
gospodarcza. przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie odnosi¢ poprzez wskazanie
Str. 11 podobnie jak wyzej brak danych i Ezig’fah, majacych na celu realizacje polityki Rzadu w zakresie infrastruktury drég

) : L rajowych.
analiz. Informacja oparta na wyobrazeniach
autorow. Powyzsze tezy majg potwierdzenie w innych dokumentach, ponadto wykorzystana jest
wiedza ptynaca z raportéw, analiz oraz dokumentéw prawnych i ich uzasadnien,
zaréwno na poziomie krajowym, unijnym oraz miedzynarodowym.

12 | Str. 14 ogdlnikowe nawigzanie do polityki | Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego | Uwaga

majacej na celu ograniczanie emisji gazéw | szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do | wyjasniona

cieplarnianych. Zupetny brak analizy i
wskazania punktow zbieznych i

zasady musi wdrazaé przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie odnosic
poprzez wskazanie dziatan, majacych na celu realizacje polityki Rzadu w zakresie
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konfliktowych.

infrastruktury drég krajowych.

Polityka Rzadu majaca na celu ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych nie jest
przedmiotem tego projektu. Opiniowany projekt dedykowany jest budowie nowych
drég krajowych oraz ma na celu przede wszystkim wskazanie listy nowych inwestycji
drogowych. W odniesieniu do polityki dot. ograniczania emisji zanieczyszczen, projekt
powinien uwzglednia¢ ogdlne kierunki interwencji Rzadu w tym zakresie, w celu
zachowania spdjnosci i maksymalizacji podejmowanych wysitkow. W opinii autorow,
zapisy projektu to wiasnie gwarantuja.

Nalezy przy tym pamietaé, ze sama budowa drég nie jest gtdwnym zrodiem emisji
zanieczyszczen. Zanieczyszczenia pochodza od pojazdéw budujacych poszczegdine
odcinki drog jak i poruszajacych sie po drogach. Kwestie z nimi zwigzane nie sg jednak
przedmiotem tego projektu. Natomiast dziatania majace na celu zmniejszenie presji na
srodowisko, jakie sa mozliwe w ramach budowy drég zostaty wskazane w podrozdziale
9.2. Wazny w zrozumieniu istoty projektu jest fakt, ze drogi dzi$ budowane beda
wykorzystywane przez wiele lat, w tym réwniez przez pojazdy nisko- i zeroemisyjne.

Ponadto, nie istniejg ustawowe wymagania dot. ujecia w programie rozwoju
pogtebionych analiz w zakresie innych polityk publicznych. Art. 17 ustawy z dnia 6
grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2021 r. poz. 1057)
okresla zawarto$¢ merytoryczng programow rozwojul.

13

Str. 15 brak analizy wymienionego
dokumentu, wskazania punktow zbieznych i
konfliktowych.

Brak zwiazku z przedmiotem projektu. W uzasadnieniu do uwagi, autor przytacza zapisy
.Strategii na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju ..." w:

1. odniesieniu do uzaleznienia od paliw kopalnianych i narazenia konsumentow i
przedsiebiorcéw na szok cenowy, zagrozenia dla bezpieczeristwa gospodarczego
i niekorzystnych zmian klimatu nie wykazujac powigzah z budowa droég. W
opinii autoréw projektu, kwestie te dotycza uzytkownikdw drog (pojazddw) nie
samej infrastruktury.

2. odniesieniu do ograniczania emisji dwutlenku wegla oraz zwiekszenia udziatu
odnawialnych zrédet energii rowniez nie wykazujac powigzan z budowa drég
oraz udziatu w transportu. Podobnie jak w pkt. 1, w opinii autoréw projektu,
kwestie te dotycza przede wszystkim uzytkownikéw drog (pojazddw) nie samej
infrastruktury.

Uwaga
wyjasniona

14

Str. 17 brak danych, analiz, zrédet informacji

Jak w uzasadnieniu do uwagi nr 5.

Uwaga
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wyjasniona

15

Str. 18 dot. S16 Olsztyn — S61 (Etk)

w projektowanym przebiegu trasa nie
spetnia zatozen wskazywanych w projekcie
jako podstawa koniecznosci inwestycji w
rozbudowe infrastruktury (np. jakos¢ zycia
obywateli)

Przebieg przysztej drogi S16 jest zgodny z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 15
maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

Uwaga nie posiada merytorycznych podstaw — brak danych, analiz, zrédet informacji, ze
przebieg stoi w sprzecznosci z zatozeniami dotyczacymi jakosci zycia obywateli.

Ponadto, w projekcie dokumentu nie jest wskazane, ze ,jakos¢ zycia obywateli” byta
podstawa wyboru inwestycji ujetych do realizacji a jedynie wskazaniem ogdlnej tezy, ze
dobra infrastruktura drogowa jest elementem polityki spotecznej, przektadajacej sie na
jakos¢ zycia obywateli.

Odnoszac sie szerzej do kwestii wptywu inwestycji na czynniki zewnetrzne, w tym
spoteczne, wplyw ten mozna rozpatrywaé na poziomie ogdlnym lub
makroekonomicznym, czyli wptywu inwestycji infrastrukturalnych na pozostate
dziedziny gospodarki czy tez dziedziny zycia. Wptyw ten jest rédwniez mozliwy do
rozpatrywania z punktu widzenia poszczegdlnych inwestycji. W ramach
przygotowywania poszczegolnych zadan inwestycyjnych prowadzone s analizy
wptywu inwestycji na otoczenie, w tym czynniki spoteczne, jak np. na etapie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego czy tez opracowan do decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Uwaga wydaje sie odnosi¢ do tego drugiego
spektrum i powinna by¢ w takim razie rozpatrywana na poziomie przygotowan tej
konkretnej inwestycji.

Warto rowniez zwroci¢ uwage, ze RPBDK2030, co do zasady nie odnosi sie do przebiegu
konkretnych inwestycji. Przebieg poszczegolnych inwestycji jest decydowany na etapie
ww. przygotowan konkretnych ciggéw czy odcinkéw drég.

Uwaga
wyjasniona

16

Str. 23 dot. Obwodnicy Aglomeracji
Warszawy (A50/S50) w projektowanym
przebiegu trasa nie spetnia zatozen
wskazywanych w projekcie jako podstawa
koniecznosci inwestycji w rozbudowe
infrastruktury (np. jako$¢ zycia obywateli)

Jak w uzasadnieniu do uwagi powyzej.

Uwaga
wyjasniona

17

Str. 24 brak zrddet na ktorych opiera sie
twierdzenie o tym, ze Centralny Port

Uwaga niemerytoryczna, nie odnosi sie stricte do inwestycji drogowych.

Uwaga

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy BGE]
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http://legalis.mib.gov.pl/akt.do?link=AKT%5b%5dBASIC.371222909

Komunikacyjny bedzie rentowny - samo
wybudowanie nie jest gwarancjag
rentownosci (vide np.: lotnisko w Radomiu).

Warto réwniez zwrdci¢ uwage, ze zapis w projekcie brzmi:

.Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW) powigzana jest $cisle z realizacja
szeregu zamierzen inwestycyjnych w celu stworzenia uniwersalnego systemu transportu
pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje rentownego innowacyjnego wezta
transportowego — Centralnego Portu Komunikacyjnego.”

Ani autorzy projektu ani sam dokument w zaden sposdb nie analizujg rentownosci CPK.
Dokument wskazuje, iz podejmowane beda komplementarne do niego zamierzenia
inwestycyjne (tj. OAW czy droga ekspresowa S10), majace na celu stworzenie
rentownego, innowacyjnego wezta. Jest to cel, do ktérego strona publiczna bedzie
dazyc. Jest to wyraznie napisane: ,w celu stworzenia (...) rentownego, innowacyjnego
wezta".

Realizacja CPK jest jednym z priorytetdw rzadu zapisanym w dokumentach
strategicznych wyzszego rzedu, ktory jest stopniowo przygotowywany, m.in.:

e 7listopada 2017 r. Rada Ministrow przyjeta Koncepcje przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskie;j.

e 28 pazdziernika 2020 r. Rada Ministréw przyjeta uchwate w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego: Program inwestycyjny Centralny Port
Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023.

wyjasniona

18 | Str. 25 brak wskazania zrodet twierdzen o Teza o istotnosci relacji tranzytowych pétnoc-potudnie (np. S7 Warszawa - Krakdw) jest | Uwaga
Jstotnosci” relacji, brak informacji, do czego | wiedzg wynikajaca z obserwowanych potokéw ruchu, potwierdzang od wielu lat w | wyjasniona
potrzebna jest mozliwosc¢ ruchu Generalnych Pomiarach Ruchu 2005, 2010, 2015. Pochodzi réwniez ze Strategii
tranzytowego w tych relacjach. Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Mozliwos¢ ruchu tranzytowego w tych relacjach potrzebna jest, jak sama nazwa
wskazuje, do przenoszenia ruchu tranzytowego np. pomiedzy najwiekszymi miastami w
Polsce i dalej w kierunku Gdanska i do polskich portéw oraz w relacji z krajami
nadbattyckimi.
Zapis w projekcie zostanie uzupetniony o odwotanie do ww. Strategii.

19 | Str. 27 uzycie jednego dokumentu | Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego | Uwaga

zrédtowego innego niz dokumenty rzadowe
w  tworzeniu projektu o  znaczeniu
ogolnokrajowym mozna uzna¢  za

szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.
Zatem, co do zasady musi wdrazaé przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do
niej sie odnosi¢ poprzez wskazanie dziatan, majacych na celu realizacje polityki Rzadu

wyjasniona

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy
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niesmaczny zart.

w zakresie infrastruktury drég krajowych.

20

Str. 45 brak danych, analiz, zrodet informacji

Jak w uzasadnieniu do uwagi nr 5.

Uwaga
wyjasniona

21

Str. 45 brak uzasadnienia pod wzgledem
celéw projektu

Uwaga niezrozumiata w kontekscie jej uzasadnienia przez autora. Podany wskaznik
(zwiekszenie gestosci drog A i S) dot. celu gtdéwnego, jakim jest budowa spéjnej sieci
drég krajowych zapewniajgcych efektywne funkcjonowanie drogowego transportu
osobowego i towarowego. Drogami takimi sg autostrady i drogi ekspresowe, a wskaznik
dotyczacy zwiekszenia gestosci tej sieci oddaje tempo i zakres jej przyrostu. Zatem
wskaznik ten jest uzasadniony.

Whbrew uzasadnieniu do uwagi, w projekcie nie ma zadnych zapiséw sugerujacych, ze
celem gtéwnym lub szczegdtowym jest poprawa a) stanu gospodarki b) jakosci zycia
obywateli. Kwestie te sg posrednimi rezultatami projektu. Cele natomiast odnosza sie
do produktéw projektu (wybudowanych km) oraz w celach szczegdtowych - do
rezultatéw bezposrednich.

Uwaga
wyjasniona

22

Str. 54 ogodlnikowe nawigzanie do
.Europejskiego  Zielonego tadu” (EZt).
Zupetny brak analizy i punktéw zbieznych i
konfliktowych.  Brak wskazania jak EZt
wptynie na polityke transportowa UE. Brak
wskazania podstaw utworzenia projektu w
obecnym ksztatcie - jego zatozenia s3
nienowoczesne i nie wpisuja sie w ambitna
polityke UE odnosnie ograniczania emisji
gazdw cieplarnianych

Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego
szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do
zasady musi wdrazaé przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do niej sie odnosic
poprzez wskazanie dziatan, majacych na celu realizacje polityki Rzadu w zakresie
infrastruktury drég krajowych.

Projekt nie moze odnosi¢ sie do polityki transportowej, gdyz ta ksztattowana jest w ww.
Strategii. Projekt jest zgodny ze Strategig, co oznacza, ze teza o braku podstaw jego
utworzenia w obecnym ksztatcie nie jest prawdziwa.

Nalezy pamietaé, ze sama budowa drég nie jest gtdbwnym zrédiem emisji
zanieczyszczen. Zanieczyszczenia pochodza od pojazdéw budujacych poszczegdlne
odcinki drog, jak i poruszajacych sie po drogach. Kwestie z nimi zwigzane nie sag jednak
przedmiotem tego projektu. Natomiast dziatania majace na celu zmniejszenie presji na
srodowisko, jakie sa mozliwe w ramach budowy drog zostaty wskazane w podrozdziale
9.2. Co wazne w zrozumieniu istoty projektu, to fakt, ze drogi dzi$ budowane sg na
dekady i nic nie stoi na przeszkodzie, by w przysztosci poruszaty sie nimi pojazdy nisko-
i zeroemisyjne.

Nalezy pamieta¢, co zostato wskazane w projekcie, ze nadal na Polsce cigzg obowigzki
dotyczace doprowadzenia sieci drog strategicznych, jakim sg drogi krajowe do

Uwaga
wyjasniona
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parametrow sieci TEN-T.

23

Nalezy wymieni¢ gtéwne przedsiewziecia,
ktére beda realizowane w ramach Programu
Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j.

Prowadzone konsultacje dotycza projektu dokumentu rzadowego jakim jest RPBDK
2030.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 jest wieloletnim programem
dedykowanym poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéry juz zostat przyjety
przez Rade Ministréw. Giéwnym celem tego ww. Programu jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedacych w zarzadzie
GDDKIA.

Celami szczegotowymi sg zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie
infrastruktury drogowej, majacej wptyw na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
(redukcja liczby wypadkéw i ich ofiar).

Osiagniecie zatozonych w ramach ww. Programu celéw zaktada sie poprzez realizacje
inwestycji drogowych m.in. takich jak:

e budowa chodnikdw, Sciezek pieszo-rowerowych, sciezek rowerowych,
e efektywne oswietlenie i doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

e przebudowa skrzyzowan w tym np. budowa lewoskretow,

e budowa zatok autobusowych,

e montaz znakow drogowych i/lub sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach i
przejsciach dla pieszych.

Zadania planowane do realizacji w ramach ww. Programu Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021-2024 uwzgledniane sa w listach, zatwierdzanych przez ministra
wihasciwego do spraw transportu, tworzonych w kazdym roku wdrazania Programu.

Uwaga
wyjasniona

24

Str. 55-56 W zwiagzku z potrzeba adaptacji
do zmian klimatu nalezy podja¢ dziatania,
ktére ogranicza negatywny wptyw
transportu drogowego na srodowisko oraz
zycie i zdrowie mieszkancdw - uzupetnienie
pkt. 9 Wptyw realizacji Programu na
srodowisko [str. 55-56].

Polityka Rzadu majaca na celu ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych nie jest
przedmiotem tego projektu. Opiniowany projekt dedykowany jest budowie nowych
drég krajowych oraz ma na celu przede wszystkim wskazanie listy nowych inwestycji
drogowych. W odniesieniu do polityki dot. ograniczenia negatywnego wptywu
transportu drogowego, projekt powinien uwzgledniaé ogdlne kierunki interwencji
Rzadu w tym zakresie, w celu zachowania spojnosci i maksymalizacji podejmowanych
wysitkdw. W opinii autordw, zapisy projektu to wtasnie gwarantuja.

Nalezy przy tym pamietaé, ze sama budowa drdg nie jest gtdwnym zroditem emisji

Uwaga
wyjasniona

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy
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zanieczyszczen. Zanieczyszczenia pochodza od pojazdéw budujacych poszczegdine
odcinki drdg, jak i poruszajacych sie po drogach. Kwestie z nimi zwigzane nie sg jednak
przedmiotem tego projektu. Natomiast dziatania majace na celu zmniejszenie presji na
srodowisko, jakie sa mozliwe w ramach budowy drég zostaty wskazane w podrozdziale
9.2. Wazny w zrozumieniu istoty projektu jest fakt, ze drogi budowane sa na dekady i
nic nie szkodzi na przeszkodzie, by w przysztosci poruszaty sie nimi pojazdy nisko- i
zeroemisyjne.

Natomiast w kwestii adaptacji do zmian klimatu, w zakresie infrastruktury drogowe;j
nalezy wskaza¢, ze dziatania adaptacyjne sa podejmowane juz od dtuzszego czasu i
maja one charakter zaréwno inwestycyjny, jak i utrzymaniowy. Zgodnie z zapisami
projektu KLIMADA - ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla
sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” infrastruktura jest szczegolnie
wrazliwa na niektore zjawiska klimatyczne, do ktérych przede wszystkim nalezg opady
i silny wiatr, a takze upaty i temperatura oscylujgca wokét zera stopni.

Najwieksze i najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwdch kategorii
.deszcz” i ,wiatr”. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie
Swiatta mostdéw i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw,
problem osuwisk i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych
oraz przej$¢ podziemnych, tuneli.

Obecnie podczas prac projektowych uwzgledniane sg ww. ryzyka.

25

Str. 5 Dopisanie dodatkowych dwoch
dokumentéw w dokumentach krajowych
(podrozdziat 3.1.) rozdziatu 3 Ramy prawne
i powigzania z innymi dokumentami
strategicznymi:

1. Strategia Bezpieczenstwa
Narodowego Rzeczypospolitej
Polskiej

2. Umowa Miedzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Stanow Zjednoczonych

W projekcie dokumentu RPBDK 2030 zostanie uzupetniony rozdziat 3 - Ramy prawne i
powigzania z innymi dokumentami( strategicznymi o zapisy dotyczace Strategii
Bezpieczeristwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej. Znajduja sie w niej m.in. zapisy
dotyczace rozbudowywania sieci transportowej zapewniajgcej rbwnomierne nasycenie
infrastruktura:

Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej

Strategia Bezpieczeristwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej wskazuje na koniecznosc
wdrozenia modelu ochrony infrastruktury krytycznej, polegajgcego na zapewnieniu jej
ciggtosci dziatania oraz swiadczonych przez niq ustug. Wsréd dziatari wskazane jest
réwniez zwigkszenie zdolnosci mobilnych wojsk oraz efektywnosci systemu ich wsparcia i
zabezpieczenia logistycznego poprzez potozenie nacisku na inwestycie w niezbedng
infrastrukture ( Srodki transportu oraz wspdtdziatanie na rzecz rozwoju wspotpracy
NATO-UE, m.in. w zakresie poprawy infrastruktury umozliwiajgcych przerzut wojsk do

Uwaga
cze$ciowo
wyjasniona,
cze$ciowo
uwzgledniona
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Ameryki o Wzmocnionej
Wspdtpracy Obronnej (EDCA)

Europy oraz mobilnos¢ wojskowg na terenie Europy.

Bezposrednim celem zawartym w Strategii jest cel odnoszgcy sie do infrastruktury
drogowej polegajgcej na budowie ciggéw autostrad i drég ekspresowych szczegdlnie na
terenie Polski wschodniej, tj. cel 2.8 w Filarze Il Strategii pn. Polska w systemie
bezpieczeristwa miedzynarodowego:

+Rozbudowywac sie¢ transportowg zapewniajgcg réwnomierne nasycenie infrastrukturg
zwtaszcza obszaréw o ograniczonej dostepnosci transportowej do sieci bazowej i
kompleksowej TEN-T, w tym budowac polski odcinek Via Carpatia, oraz poprawic dostep
do przejs¢ granicznych na wschodniej granicy Unii Europejskiej”.

Nie jest natomiast uzasadnione wpisywanie drugiego dokumentu, ktory jest
dokumentem o charakterze bardziej szczegdtowym. Strategia Bezpieczeristwa
Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej zawiera zapisy dotyczace rozwijania wspotpracy
strategicznej ze Stanami Zjednoczonymi Ameryki, szczegdlnie w obszarach
bezpieczenstwa i obronnosci (w tym w formie statej obecnosci sit zbrojnych Stanéw
Zjednoczonych Ameryki w Polsce).

Umowa miedzynarodowa, o ktérej mowa w uwadze (EDCA) jest jedng z wielu umdw
miedzynarodowych, w ktérych zawarte sa wzmianki o wspieraniu dziatan
inwestycyjnych, dlatego w projekcie nie ma do nich odwotan.

26 | Str. 23 rozszerzenie zapisu: ,Niemniej jednak | Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego | Uwaga
plany dotyczace rozbudowy sieci szybkiego | szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do | wyjasniona
ruchu sa szersze i uwzgledniajg potrzeby | zasady musi wdrazaé przede wszystkim postanowienia ww. Strategii i do nigj sie odnosic¢
rozwoju naszego kraju oraz bezpieczenstwa | poprzez wskazanie dziatan, majacych na celu realizacje polityki Rzadu w zakresie
narodowego, w tym, wynikajacych z polsko- | infrastruktury drog krajowych. Jest réwniez dokumentem programowym, ktory
amerykanskiej umowy EDCA." powinien odnosi¢ sie do innych dokumentéw programowych (korespondowac z nimi).

Tak wiec, zgodnie z wyjasnieniami do uwagi powyzej, nie jest uzasadnione dopisanie
odniesien do polsko-amerykanskiej umowy EDCA.

27 | Str. 23 rozszerzenie zapisu: Tre$¢ rozdziatu dot. priorytetdw inwestycyjnych, w zakresie budowy ciggéw autostrad i | Uwaga

drég ekspresowych dotyczy inwestycji zgodnie z wykazem z obowigzujacego | wyjasniona

,Stad koniecznos¢ ujecia w Programie
takich inwestygji jak:

o droga ekspresowa S5 na odc. Sobdtka
(S8) — Swidnica — Bolkéw (S3)

rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég
ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

Wyjatek stanowiag S12 Kozenin — £6dz Potudnie (ktory jest traktowany jako czesé sieci
kompleksowej TEN-T), ktéry zostat wpisany z uwagi na ujecie w sieci TEN-T, a takze

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy
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e droga ekspresowa S6 Zachodnie

drogowe obejécie Szczecina,

e droga ekspresowa S8 na odc. Boboszéw
(gr. panstwa) — Ktodzko - Wroctaw
(Magnice),

e droga ekspresowa S16 na odc. S61 (Etk)
— S19 (Biatystok),

e Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej w
ciggu autostrady A50 oraz drogi
ekspresowej S50,

e droga ekspresowa S12 na odc. A18
(wezet Zary Zachéd w budowie) — Zagah
— Gtogdéw — Leszno — S8 (wezet Sieradz

Potudnie),

e droga ekspresowa S12 na odc. S74
(Kozenin) -— S8 (£6dz Potudnie),

e droga ekspresowa od wezta Krzywa na
A4 i DK 18 — Chocianéw — S12 (wezet

Gtogow)

przygraniczny odcinek planowanej drogi S8 Ktodzko — Boboszéw (jako podstawa do
prowadzenia analiz w zakresie uzupetnienia potgczenia miedzynarodowego pomiedzy
Polska a Czechami).

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze odniesienie do ujecia poszczegdlnych odcinkéw na
przedtuzeniu ciggu drogi ekspresowej S12 znajduje sie w Zataczniku nr 1 do raportu
(inwestycja polegajaca na wydtuzeniu ciggu S12 nie znalazta sie na liscie inwestycji).
Zgodnie z wyjasnieniami dalszy rozwdj sieci drég ekspresowych bedzie analizowany po
ukonczeniu juz zdefiniowane;j sieci.

W chwili obecnej, z uwagi na uzgodniony wstepnie limit finansowy KFD RPBDK2030, nie
przewiduje sie wtgczenia do niego wymienionych nowych inwestycji.

28

Str. 60 Wopisanie po punkcie 19 budowy
drogi S12 jako punktu 20 i kolejnych
punktéw po podziale odcinka zawartego

w nastepnej kolumnie na krétsze odcinki,
wedtug decyzji instytucji prowadzacej
konsultacje.

Dot. Budowa drogi S12 na odc. A18 (wezet
Zary Zach6d w budowie) — Zagan — Gtogéw
— Leszno — S8 (wezet Sieradz Potudnie).”

Jak w uzasadnieniu do uwagi powyze;.

Uwaga
wyjasniona

29

Str. 61 Dopisanie jako ostatniego punktu
budowy nowego odcinka drogo szybkiego

Jak wyzej.

Uwaga
wyjasniona
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ruchu.

Dot. ,Budowa drogi od wezta Krzywa na A4 i
DK 18 — Chocianéw — S12 (wezet Gtogow).”

30

Zamiana dtugosci odcinka na ok. 290 km lub
300 km lub wskazanie w tresci programu, ze
dtugosci podane w tabeli zatacznik 1 sa
szacunkowe i moga ulec zmianie w wyniku
ustalenia szczegétowego przebiegu tras.

W kolumnie w zatgczniku 1 i 2 dot. dtugosci zostanie dodane ... lub szacunkowa
dtugosc”.

Uwaga
uwzgledniona

31 | Str. 55 Konsultowany jest dokument | Projekt RPBDK 2030 nie okresla przebiegu poszczegdlnych inwestycji w nim ujetych. Uwaga
niekompletny Przebieg OAW zostanie przeanalizowany w ramach procesu przygotowawczego dla tej wyjasniona
Dot.  zapisu .Podrozdziat  zostanie | inwestydji. Na podstawie juz przeprowadzonego Studium Korytarzowego, prowadzone
uzupetniony po przeprowadzeniu SOOS" | beda dalsze analizy na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego dla
podrozdziat 9.1 poszczegdlnych fragmentéw tej Obwodnicy. Nie mozna zatem odgdrnie narzucac
zapiséw dot. tej czesci projektu, bez oparcia sie o ustalenia wynikajace z prowadzonych
analiz.
32 | W rozdziale nie wzieto pod uwage nowych | Pakiet legislacyjny Komisji Europejskiej “Fit for 55" ma znowelizowa¢ niektére unijne | Uwaga
wymogow unijnych odnosnie standardoéw | dyrektywy i rozporzadzenia, w tym m.in. dyrektywe w sprawie odnawialnych zrédet | wyjasniona

ekologicznych Pakiet legislacyjny Komisji
Europejskiej “Fit for 55" - 12 dyrektyw
aktualizujagcych  obecnie  obowiazujace
przepisy i nowe propozycje: rewizja unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU
ETS) (...)

energii czy rozporzadzenie okreslajgcego normy emisji CO, dla samochodow
osobowych i dostawczych.

Niemniej, nie zostaty jeszcze wypracowane zadne ostateczne brzmienia nowych aktéw
prawnych na poziomie UE. Po drugie, kwestie te dotyczg przede wszystkim pojazdow.

Nalezy pamietaé, ze sama budowa drég nie jest gtdbwnym zrédiem emisji
zanieczyszczen. Zanieczyszczenia pochodza od pojazdéw budujacych poszczegdlne
odcinki drdg, jak i poruszajacych sie po drogach. Kwestie z nimi zwigzane nie sa
przedmiotem tego projektu. Co wazne w zrozumieniu istoty projektu, to fakt, ze drogi
budowane sa na dekady i nic nie stoi na przeszkodzie, by w przysztosci poruszaty sie
nimi pojazdy nisko- i zeroemisyjne.

Natomiast dziatania majace na celu zmniejszenie presji na srodowisko, jakie sg mozliwe
w ramach budowy drég zostaty wskazane w podrozdziale 9.2. Sa tam m.in. kwestie
zwigzane z wprowadzaniem rozwigzan w zakresie paliw alternatywnych.

Nalezy jednak podkresli¢, ze dokument nie wskazuje technicznych aspektéw budowy
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drég z wyjatkiem dtugosci, pozostawiajac te kwestie do rozstrzygniecia inwestorowi,
w toku prac przygotowawczych. Niemniej jednak jest on zobowigzany do
przestrzegania prawa krajowego oraz unijnych wymagan, w tym rowniez tych
wprowadzonych nowymi dyrektywami czy rozporzadzeniami dotyczacymi ochrony
Srodowiska.

33 | Str. 7 Transport drogowy posiada | Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w zakresie infrastruktury drogowej i ma na | Uwaga
dominujacy udziat w przewozie fadunkdéw | celu wskazanie priorytetow inwestycyjnych w zakresie drég krajowych. Nie jest | wyjasniona
(ponad 85%) i transporcie 0sob (75% tacznej | przedmiotem projektu decydowanie o ksztatcie polityki transportowej ogoétem (nie
pracy przewozowej jest wykonywane | tylko kolei, ale rowniez drég srédladowych czy lotnictwa). Temu celowi stuzy Strategia
samochodami  osobowymi). Dominacja | Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Jak zostato wskazane na wstepie projektu:
fransportu glroqgweqo nad ‘NOym srodkam! .Niniejszy dokument okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowe;j
transportu jest niekorzystna dla Srodowiskai | ”. . ) o . X

- - . sieci TEN-T na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz potaczeh drogowych
wplywa negatywnie na bezpieczenstwo. R . L
; - —— | komplementarnych wobec niej, ktérych zarzadca zgodnie z definicja ujeta w art. 19 ust.
Dlatego konieczne jest uzupetnienie sieci . - . ;
: - p 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych jest Generalny Dyrektor Drog
drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa ; . p
P ; . | Krajowych i Autostrad”.
oraz skuteczne przeciwdziatanie wzrostowi
pracy przewozowej w transporcie drogowym | Nie ma zatem podstaw do odnoszenia sie w nim do inwestycji dotyczacych innych
na rzecz transportu kolejowego gatezi transportu, w tym kolei.

34 | Str. 11 uzupetnienie zapisu: ,Strategia | Jak w uzasadnieniu do uwagi powyze;j. Uwaga
Zrbwnowazonego  Rozwoju  Transportu wyjasniona
wskazuje, ze niezbedne jest dalsze
prowadzenie inwestycji w infrastrukture
drogowa, w tym drogi ekspresowe i
autostrady, ale rowniez przede wszystkim w
infrastrukture kolejowa, ktérej zatozenia
przedstawiono w__Krajowym Programie
Kolejowym."

35 | Str. 17 uzupetnienie zapisu: ,Budowa | Jak wyzej. Uwaga
niezbednych  pofgczenn  uzupetniajgcych wyjasniona
wzgledem drogowej sieci TEN-T”

36 | Str. 22 uzupetnienie  zapisu:  Stad | Ujecie w proponowany sposob zapisu, sugerowatoby ograniczenie listy inwestycji do Uwaga
koniecznos¢ ujecia wytacznie niezbednych w | wymienianych w tym akapicie. wyjasniona

Programie inwestycji np.: [...]
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37 | Str. 25 uzupetnienie zapisu: | Dodany zostanie zapis ,.... w zakresie infrastruktury drogowej” Uwaga
.Przeciwdziatanie wykluczeniu transportu uwzgledniona
drogowego podregiondéw Polski”

38 | Str. 29 Usuniecie zapisu: ,Poprawa czasu | Zapis zostanie zmieniony w nastepujacy sposob: Uwaga

dojazdu do miejscowosci, a takze wysokiej
jakosci infrastruktura przystankowa wptywa
bezposrednio na optacalnos¢ uruchomienia
nowych linii autobusowych, ktére obstuza
dotychczas wykluczone rejony.”

.Poprawa czasu dojazdu do miejscowosci, a takze wysokiej jakosci infrastruktura
przystankowa moze wptyngc¢ na decyzje o uruchomieniu nowych linii autobusowych,
ktdre obstuzg dotychczas wykluczone rejony”.

uwzgledniona

39

Str. 46 Usuniecie zapisu: ,Oszczednos¢ czasu
ma istotne znaczenie dla podrézujacych
0s0b, szczegdlnie na trasach dtugich, badz
prowadzacych do lub z regiondéw odlegtych
od centréw rozwoju”.

Uzyte w uzasadnieniu do uwagi twierdzenie Lewisa — Modrige’'a nie uzasadnia
pasywnosci w budowie spdjnej sieci drég szybkiego ruchu w obecnej sytuacji w Polsce,
kiedy brak jest alternatywy dla drog.

Zaniechanie nowych inwestycji drogowych i skupienie sie na utrzymaniu istniejacej
infrastruktury mozliwe bytoby jedynie, gdyby uzytkownik drég w poréwnywalnym
czasie, warunkach i o poréwnywalnym koszcie mégt skorzysta¢ z innego $rodka
transportu.

Nalezy wskaza¢, ze zwiekszajace sie zattoczenie na polskich drogach nie jest jedynie
wynikiem zwiekszonej podazy pobudzajacej popyt, ale réwniez zamoznosci Polakéw
oraz ich nawykéw komunikacyjnych.

Co bardzo istotne, celem polityki Rzadu jest wybudowanie podstawowej sieci szybkich
potaczen miedzy wszystkimi najwiekszymi miastami oraz skupienie sie na inteligentnym
zarzadzaniu nimi. Koniecznos$¢ realizacji tej sieci zostata okre$lona w szeregu
dokumentéw strategicznych wymienionych w Rozdziale 3 projektu RPBDK 2030.

Uwaga
wyjasniona

40

Str. 52 Usuniecie zapisu: ,Planowane w
Planach finansowych KFD wptywy do
Krajowego Funduszu Drogowego, m.in. z
tytutu optaty paliwowej s3 podstawa do
zaciggania kredytow i pozyczek (gtéwnie od
miedzynarodowych instytucji finansowych)
oraz emitowania obligacji, a takze sptaty
tego dtugu”.

Zmiany ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym nie sg przedmiotem projektu.

Uwaga
wyjasniona
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41 | Wnosze o to, by inwestycje infrastrukturalne | Lista inwestycji jest zgodna z docelowym ukfadem autostrad i drog ekspresowych | Uwaga
odpowiadaty realnym potrzebom | ujetych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci | wyjasniona
spotecznym, zamiast dopasowywac sie do | autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).
nieistniejacych ,zamierzen |pw¢stycyjnych " | W znacznej czes¢ odpowiada ona réwniez drogowej sieci TEN-T, ktorg Polska jest
Dlatego wnosze o przedstawienie rzetelnych . .

2 ! - zobligowana do wybudowania:

wyliczen, z podaniem pochodzenia danych

zrédtowych i algorytméw ich  analizy, e do 2030 r. w zakresie sieci bazowej;

dotyczacych . przepustowosci e do 2050 r. w zakresie sieci kompleksowe;j.

projektowanych drog,. Np. dane

demograficzne z ostatnich 30 lat i prognozy | Kwestia przekroju danej drogi wynika z prognozowanych potokéw ruchu dla kazdej z

na przyszto$¢ nie uzasadniaja takiej skali | inwestycji. Projekt RPBDK2030 nie definiuje a priori ilosci paséw autostrady czy drogi

przedsiewziec. ekspresowej. Natomiast, co do zasady, przyjmuje sie, ze z uwagi na przenoszenie przez
te drogi ruchu ciezarowego oraz zwigzane z tym kwestie bezpieczefstwa ruchu (w tym
wyprzedzani), drogi te sg dwujezdniowe.

42 | Wpisanie Dokumentu Unii Europejskiej pn. | Dokument, o ktory sie wnioskuje, nie zawiera bezposrednich odniesien do infrastruktury | Uwaga

,Strategia na rzecz zréwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci -  europejski
transport na drodze ku przysztosci” (2020)
COM(2020) 789 final.

drogowej. Na etapie opracowania dokumentu byty analizowane liczne dokumenty
dotyczace polityki transportowej na poziomie zaréwno krajowym, jak i europejskim. Po
analizie przywotanego dokumentu nalezy wskazaé, iz odnosi sie on do kwestii
transportu drogowego, w tym:

e srodkdéw stuzacych znacznemu ograniczeniu obecnej zaleznosci od paliw
kopalnych (poprzez zastapienie istniejacych flot pojazdami niskoemisyjnymi i
bezemisyjnymi oraz poprzez zwiekszenie wykorzystania paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych),

e wiekszego wykorzystania innych form transportu niz drogi (w tym zwiekszenia
liczby pasazeréw podrozujacych koleja oraz dojezdzajacych do pracy
transportem publicznym i korzystajacych z aktywnych form przemieszczania)

e internalizacji kosztéw zewnetrznych

e oraz wielu innych aspektéow dotyczacych promowania nowych technologii i
paliw, mobilnosci w miastach czy intermodalnosci, ktére sa przedmiotami
innych dokumentéw programowych.

Kwestia wptywu projektu programu na same srodowisko jest omdwiona w osobnym
podrozdziale 9.2 dotyczacym Zielonego tadu, ktory jest dokumentem obejmujacym
catosc inicjatyw w zakresie nowej polityki wobec catego sektora transportu drogowego
oraz infrastruktury oraz ktdéry bedzie nastepnie odzwierciedlany w wielu nowych dziatan

wyjasniona
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http://legalis.mib.gov.pl/akt.do?link=AKT%5b%5dBASIC.371222909

legislacyjnych KE. Znajduja sie tam m.in. odniesienia, ktére dotycza infrastruktury
tadowania i tankowania paliwami alternatywnymi, ktéra znajdzie sie pasie drogi (cho¢
warto zauwazy¢, ze jakakolwiek infrastruktura paliw kopalnych czy alternatywnych nie
jest przedmiotem finansowania w tym Programie). Projekt RPBDK nie wskazuje tez
inwestycji w innych sektorach transportu.

43 | Str. 29 Zmiana zapisu w nastepujacy sposéb: | W ocenie autoréw projektu, nie ma na obecnym etapie koniecznosci uzupetniania tresci | Uwaga
" . o odniesienie do weztéw sieci bazowe;j. wyjasniona

Zatozeniem Programu jest, by wraz z

oddawaniem do uzytkowania nowych | Proponowana zmiana odnosi sie do zdania dotyczacego wdrazania ITS na

odcinkoéw autostrad i drog ekspresowych, | infrastrukturze sieci drég krajowych zarzadzanych przez GDDKIA. Natomiast wezty

wdrazany byt jednolity, zintegrowany | miejskie dotycza przede wszystkim terenéw miast na prawach powiatu, dla ktérych

inteligentny  system  teleinformatyczny, | zarzadca sa wtasciwi prezydenci poszczegdlnych miast.

umozliwiajgcy uruchomienie ustug ITS dla o - L - . e

. . . Ponadto warto zauwazy¢, ze okreslenie weztow sieci bazowej jeszcze nie znajduje sie w

kierowcow oraz  GDDKIA w  celu L . " T .

. . . | obowiagzujacych przepisach unijnych w zakresie sieci TEN-T. W art. 3 lit (p)
dynamicznego  zarzadzania ruchem i . . . . .
S . . . | Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013, z dnia 11 grudnia 2013

zapewnienia szybkiego, bezpiecznego i . . . T
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

plynnego  transportu  drogowego  na transportowej, znajduje sie jedynie definicja wezta miejskiego:

najwazniejszych korytarzach transportowych P ) znajduje sie jedy jawe JsKiego.

oraz weztach sieci bazowej o znaczeniu | ,wezet migjski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa

europejskim na terenie Polski zarzadzanych | transeuropejskiej sieci transportowej, jak na przyktad porty, w tym terminale pasazerskie,

przez GDDKIA. porty lotnicze, stacje kolejowe, platformy logistyczne oraz terminale towarowe znajdujgce
sie na obszarach miejskich lub w ich okolicy, jest potgczona z innymi czesciami tej
infrastruktury oraz z infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego;

44 | Str. 25 uzupetni¢ zdanie o zapis ,............ Zapis zostanie uzupetniony. Uwaga
olsztynski czy tomzynski, bialostocki i uwzgledniona
suwalski”.

45 | Str. 27 uzupetni¢ zdanie: ,Dokonczenie | W czesci tej zostaty ujete miasta nieposiadajace zadnego ciaggtego potaczenia drogg A | Uwaga
budowy tych potaczen jest istotne z punktu | lub S z siecig drég szybkiego ruchu. Biatystok takie potaczenie posiada — jest to droga | wyjasniona
widzenia zachowania spojnosci | ekspresowa S8.
ko.”?“r?'k‘?cy!”eJ.m'edZy duzymi ?srodkam| W zdaniu zostanie wprowadzona autopoprawka polegajaca na usunieciu miasta
miejskimi tj. Biata Podlaska ..." Poprzez .

N . " Torunia.
dopisania ,Biatystok”.
46 | Str. 59 Zmiana podanej dtugosci odcinka na | W kolumnie w zatgczniku 1 i 2 dot. dtugosci zostanie dodane ... lub szacunkowa Uwaga

okoto 290 km oraz wskazanie w tresci

dtugosc”.

uwzgledniona
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programu, ze diugosci podane w tabeli w
zataczniku 1 sg szacunkowe i moga ulec
zmianie w wyniku ustalenia szczegdtowego
przebiegu tras

Zmiana podanej dtugosci odcinka na okoto
290 km oraz wskazanie w tresci programu, ze
dtugosci podane w tabeli w zataczniku 1 sa
szacunkowe i moga ulec zmianie w wyniku
ustalenia szczegdtowego przebiegu tras,
poniewaz podana w tabeli dlugos¢
Obwodnicy  Aglomeracji ~ Warszawskiej
ewidentnie wskazuje na wariant czerwony
oraz zielony korytarza A50, przedstawiony w
prezentacji GDDKiA z dn. 27/01/2021r.
(https:
//www.archiwum.gddkia.gov.pl/frontend/we
b/userfiles/articles/s/s10-i-obwodnica-
aglomeracji-

wars_40773/SK_S10_OAW _Streszczenie_final

pdf)”

Uwaga do tego zapisu: wnosze o
doprowadzenie do spdjnosci niniejszego
dokumentu z  dokumentem ,Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej” (RM-111-163-
17), poprzez uwzglednienie uwagi 1., a w
konsekwencji rowniez 6. i 7.

47

Str. 59 Zmiana podanej wielkosci 34 921
3048 tys. zt¢ na odpowiednig po
uwzglednieniu uwag 1.i 3.

Uwaga do tego zapisu: wnosze o poprawe
spdjnosci dokumentu, poprzez

Podana kwota jest zgodna z deklaracjami inwestora (GDDKIiA) przekazanymi do
Ministra Infrastruktury i przez niego zaakceptowana.

Uwaga
wyjasniona

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy RE)

Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.)




uwzglednienie uwag 6. 17

Zmiana podanej wielkosci 37 738 836,4 tys.
zt na odpowiednig po uwzglednieniu uwag
1.0 3.

48

Str. 9 Wykreslenie ,A50", propozycja zapisu:
,Do ambitnych wyzwan stojacych przed
Polskg nalezy rowniez zaliczy¢ dziatania
dotyczace budowy CPK zwigzane z
rozbudowa uktadu drég ekspresowych oraz
autostrad w  okolicy tego wezia
komunikacyjnego (rozbudowa A2, budowa
S10, A59, S50)."

Autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pozniejszej jej realizacji. Koniecznos$¢ ujecia jej
w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

Uwaga
wyjasniona
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Str. 12-13 Uwaga do tego zapisu: wnosze o
poprawe spojnosci dokumentu poprzez
uwzglednienie uwagi 1. a w konsekwencji
réwniez 6. i 7., poniewaz ten zapis stoi w
sprzecznosci z  zapisami  dokumentu
.Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2030" (M.P. poz. 1060)

Projekt RPBDK2030 nie okresla przebiegu poszczegdlnych inwestycji w nim ujetych.
Przebieg OAW zostanie przeanalizowany w ramach procesu przygotowawczego dla tej
inwestycji. Na podstawie juz przeprowadzonego Studium Korytarzowego, prowadzone
beda dalsze analizy na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego dla
poszczegdlnych fragmentdw tej Obwodnicy.

Autorzy dokumentu nie widzg sprzecznosci z przywotanymi zapisami Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego 2030. Nie odnosi sie ona rowniez do przebiegu poszczegdlnych
inwestycji. Przywotany zapis o ,powigzaniach regionalnych, subregionalnych i lokalnych
osrodkéw wzrostu w spdjng sie¢ transportowa oraz zwiekszeniu dostepnosci
terytorialnej obszaréw wiejskich” nie ogranicza wariantéw przebiegu poszczegdlnych
ciggow autostrad czy drog ekspresowych.

Uwaga
wyjasniona
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Str. 14-15 Uwaga do tego zapisu: wnosze o
poprawe spoéjnosci dokumentu, poprzez
uwzglednienie uwag 3. i 8., a w konsekwengji
réwniez 6. i 7., poniewaz ten zapis stoi w
sprzecznosci z zapisami w Zataczniku 1

W uzasadnieniu do uwagi nie wykazano dlaczego akurat rezygnacja z A50 a nie z innej
inwestycji przyczyni sie do obnizenia emisyjnosci. Natomiast celem realizacji tej
inwestycji, oprécz cel, jakim jest realizacja inwestycji wspierajacych budowe CPK, jest
réwniez wyprowadzenie nadmiernych potokéw ruchu z obszarow Warszawy.

Kwestia mozliwych wariantéw przebiegu OAW zostanie przeanalizowana w ramach
procesu przygotowawczego dla tej inwestycji. Na podstawie juz przeprowadzonego
Studium Korytarzowego, prowadzone beda dalsze analizy na etapie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego dla poszczegdlnych fragmentéw tej
Obwodnicy.

Uwaga
wyjasniona
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Str. 15 Dotyczy tresci zapisu w ,Dokumenty
Unii Europejskiej”

Autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pozniejszej jej realizacji. Koniecznos$¢ ujecia jej
w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

Uwaga
wyjasniona

52

Str. 21-22 Uwaga do tego zapisu: wnosze o
poprawe spéjnosci dokumentu, poprzez
uwzglednienie uwagi 3, a w konsekwencji
réwniez 6. i 7., poniewaz ten zapis stoi w
sprzecznosci z zapisami w Zataczniku 1

W ocenie autordw jest to kolejna uwaga, ktéra ma stanowi¢ uzasadnienie do zmiany
parametrow lub przebiegu inwestycji, jaka jest OAW.

Po pierwsze, autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pozniejszej jej realizacji. Koniecznos$¢ ujecia jej
w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

Po drugie, przywotany rysunek nie stanowi uzasadnienia do budowy inwestycji
w konkretnym przebiegu ani na konkretnych parametrach technicznych.

Natomiast kwestia mozliwych wariantow przebiegu OAW zostanie przeanalizowana
w ramach procesu przygotowawczego dla tej inwestycji. Na podstawie juz
przeprowadzonego Studium Korytarzowego, prowadzone beda dalsze analizy na etapie
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego dla poszczegdlnych fragmentéw
tej Obwodnicy. Warto zauwazy¢, ze na etapie Studium Korytarzowego byty réwniez
rozpatrywane warianty opierajace sie o szeroko rozumiany korytarz drogi krajowej nr
50. Szczegdtowa analiza zostata przedstawiona w tym dokumencie.

Projekt RPBDK2030 nie jest miejscem do wprowadzenia takich szczegotowych
odniesien do inwestycji.

Uwaga
wyjasniona

52

Str. 23 Wykreslenie ,A50" ,autostrada A50":
propozycja zapisu:

« Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej w
ciggu drogi ekspresowej S50”

Autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad { drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pdzniejszej jej realizacji. Koniecznos¢ ujecia jej

Uwaga
wyjasniona
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w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

53 | Str. 24 Uwaga do tego zapisu: wnosze o | W ocenie autordw jest to kolejna uwaga, ktéra ma stanowic¢ uzasadnienie do zmiany | Uwaga
doprowadzenie do spdjnosci niniejszego | parametréw lub przebiegu inwestycji jaka jest OAW. Kwestia przebiegu oraz | wyjasniona
dokumentu z  dokumentem ,Koncepcja | parametrow tej inwestycji zostata omdwiona powyze;j.
prz.ygotovyzlama I realizagi Inwestyqi Pprt Dodatkowo, nalezy zauwazyé, ze witasciwym podmiotem do okreslenia parametrow
Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny | . . . .. T . : . L .

- o i przebiegu inwestycji na sieci drog krajowych jest GDDKIA. Jak juz wskazano powyzej,
dla Rzeczypospolitej Polskiej” (RM-111-163- Lo . .
17), poprzez uwzglednienie uwag 1. i 3. a w rozpoczety si¢ juz prace przygot.o.wa_wcze, m.in. ;gsta+o _wyko.ne.me Stuc{mm
konsekwencji réwniez 6. i 7. Koryta.rz.owe, ktq.re okresh’r_o w przyblizeniu korytarz, jaki jest najbardziej uzagadnlony
dla tej inwestycji. Na kolejnych etapach procesu przygotowawczego dla tej, ale tez
i kazdej innej inwestycji ujetej w projekcie RPBDK2030, prowadzone beda analizy
dotyczace poszczegdlnych wariantdw przebiegu inwestycji. Na etapie prowadzonych
prac bedzie mozliwosé zgtaszania uwag.

54 | Str. 26 Uwaga do tego zapisu: wnosze o | Projekt RPBDK2030 odnosi sie prawidtowo do kwestii Wschodniej Obwodnicy | Uwaga
korekte, poniewaz wschodnia czes¢ Polski | Warszawy, w kontekscie problemu komunikacyjnego. wyjasniona
fj:ostfacjacigna z  Warszawa  poprzez Co do zasady kluczowe jest kompleksowe rozwigzanie probleméw komunikacyjnych

¢ w wezle warszawskim. Przywotana autostrada A2 na wschod i zachdd od Warszawy
Dot. zapisu” ,Duzym problemem jest | doprowadza ruch do samej Warszawy. Wschodnia czesé¢ A2 bedzie doprowadzac ruch
rowniez brak wschodniego fragmentu | do miasta przede wszystkim od strony Siedlec, trasy Via Carpatia oraz Biatorusi, ale
obwodnicy Warszawy wptywajacy | takze z wojewddztw lubelskiego i podlaskiego oraz wschodniej czesci wojewddztwa
negatywnie na powigzania ruchowe w | mazowieckiego. Caty ten ruch bedzie na chwile obecng wprowadzany do miasta, co nie
aglomeracji warszawskiej i dostepnos¢ | jest rozwigzaniem wiasciwym. W przypadku, w ktérym autor uwagi miat na mysli droge
komunikacyjng wschodniej Polski” ekspresowa S2, to rozwigzuje ona problem czesciowo w uktadzie wschdd-zachdd.
Natomiast zapis ten odnosi sie do braku ostatniego odcinka obwodnicy stanowigcego
ciagg drogi ekspresowej S17, ktéra pozwoli, aby catosé ruchu nie kierowata sie wytacznie
poprzez S2. Realizacja tego odcinka drogi ekspresowej S17 wytworzy nowe mozliwosci
szybkiego przemieszczenia sie np. poprzez droge ekspresowa S8. Prognozowane potoki
ruchu na przysztej S17 wskazuja rowniez na duze obcigzenie na tym ciagu.
Docelowym rozwigzaniem, ktére pomoze rozwigzal przywotane kwestie powigzan
ruchowych moze okazaé sie dopiero OAW.
55 | Str. 42-43 Uwaga do tego zapisu: wnosze o | Wzmianka dot. dokumentu pn. Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 | Uwaga
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odrzucenie catego dokumentu i | r. (PWKSD) jest informacja majaca na celu pokaza¢ kompleksowos¢ podejmowanych | wyjasniona
przedtozenie do konsultacji publicznych | przez Rzad w zakresie ogotu dziatan dot. sieci drég krajowych.
NOWE),  poprawlonej — Wersji —-oraz oy, Program dotyczy dziatan przede wszystkim utrzymaniowych. PWKSD jest
potraktowanie zebranych w  procesie . ; . S .
.. . .. | dokumentem niezaleznym, i co do zakresu rzeczowego, nie jest powigzany
konsultacji publicznych uwag w sposéb . ! . . .
. ) z omawianym projektem. Jak juz zostato wspomniane, PWKSD dot. przede wszystkim
rzetelny, transparentny i uczciwy. . P . . . . .
utrzymania we wiasciwych standardach drég krajowych a przez informacje o nim
autorzy chcieli pokaza¢, ze Rzad zapewnia nie tylko $rodki na budowe nowych
Dot. punktu 5.4 - ,Program Wzmocnienia ;nlzl:efc‘:);ct:g,c.ale dziatajagc kompleksowo, zapewnia rowniez srodki na jej pdzniejsza
Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r.” P )&
Zapis zostat tak sformutowany jak powinien brzmie¢ w ostatecznej wersji a jedyna
informacjag do uzupetnienia beda numer i data przyjecia uchwaty. W przypadku
znaczacej zmiany projektu PWKSD, zmiany oczywiscie znajda sie réwniez i w projekcie
RPBDK2030.

56 | Str. 45-46 Uwaga do tego zapisu: wnosze o | Odnoszac sie do zarzutu sformutowanego w uzasadnieniu: Uwaga
poprawe  spojnoscl dokumentu, poprzez .Budowa OAW w standardzie autostrady nie miesci sie w Zzadnym z wymienionych celéw wyjasniona
uwzglednienie uwagi 3, a w konsekwencji . : A .

L 2T . . . . - szczegotowych Programu. Nie znajduje sie réwniez w przywotanym tu fatszywie
rowniez 6. i 7., poniewaz ten zapis stoi w . L ; . Co L
sprzecznodci z zapisami w Zakaczniku 1 .Rozporzgdzeniu Rady Mu.”nstrowz qu 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autqstrad [ drég

ekspresowych”, co stanowi argument nie ZA, a PRZECIW takiemu rozwigzaniu.”
nalezy wyjasnié, ze zapisy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w
sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741) w Zataczniku -
Wykaz autostrad i drog ekspresowych poz. 7 okreslaja nastepujaca droge:
A50 A2 (Centralny Port Komunikacyjny) - Mszczonéw - Gora Kalwaria -

A2 (Minsk Mazowiecki)

57 | Str. 55-56 Uwaga do tego punktu: wnosze o | W ocenie autordw jest to kolejna uwaga, ktéra ma stanowic¢ uzasadnienie do zmiany | Uwaga
dodanie w tym punkcie zapewnienia, ze | parametréw lub przebiegu inwestycji jaka jest OAW. Nie jest to natomiast uwaga | wyjasniona

wszelkie przebiegi planowanych drég beda
oceniane wg zgodnosci z zasadg DNSH

majaca merytoryczny charakter, jesli chodzi o zapisy w projekcie RPBDK2030.

Zapisy odnoszace sie do zasady Do No Significant Harm (DNSH) zostaty wprowadzone
m.in. do Europejskiego Zielonego tadu i odnoszg sie do bardzo ogdlnie
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sformutowanych celéw srodowiskowych i ochrony klimatu, jakimi beda sie kierowac
Panstwa cztonkowskie, jego instytucje, ale tez i podmioty prywatne realizujac wszelkie
swoje dziatania izamierzenia. Zasady DNSH sa przedmiotem prowadzonych prac
analitycznych dotyczacych, m.in. tzw. taksonomii czy tez sa wprowadzane do zasad
nowych programéw i funduszy unijnych jak np. Instrument na rzecz Odbudowy i
Zwiekszania Odpornosci (w Polsce jest to Krajowy Plan Odbudowy). Nie jest to Scisty
katalog przepisow, ktére wskazujg na okreslone procedury w zakresie obszaréw
chronionych dla inwestycji drogowych.

Kwestia przebiegu przez obszary chronione jest juz okreslona we wtasciwych przepisach
unijnych i krajowych, ktére dotycza bezposrednio juz wplywu poszczegolnych
inwestycji, w tym drogowych na srodowisko.

58

Str. 56 Uwaga do tego zapisu: wnosze o
poprawe spéjnosci dokumentu, poprzez
uwzglednienie uwag 3.1 8., a w konsekwencji
réwniez 6. i 7., poniewaz ten zapis stoi w
sprzecznosci z zapisami w Zataczniku 1

Autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pozniejszej jej realizacji. Koniecznos$¢ ujecia jej
w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

Natomiast kwestia przebiegu inwestycji bedzie przedmiotem prowadzonego przez
GDDKIA procesu przygotowawczego dla tej inwestycji, tam tez beda analizowane
potencjalne skutki m.in. dla srodowiska. Projekt RPBDK2030 nie determinuje przebiegu
tej inwestycji. Warto tez zauwazy¢, ze kwestia potencjalnych nizszych emisji na drodze
o parametrach S wzgledem A nie jest czynnikiem przesadzajacym o konkretnym
przebiegu inwestycji.

Uwaga
wyjasniona

59

brak informacji na temat oddziatywania na
srodowisko  catkowicie  dyskwalifikuje
dokument jako przedmiot konsultagji

Zgodnie z obowiagzujacymi przepisami, kwestia oddziatywania na Srodowisko bedzie
uzupetniona po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko,
tak jak to ma miegjsce z innymi projektami programoéw, w tym wszystkich poprzednich
wersji Programu Budowy Drog Krajowych.

Obecne konsultacje spoteczne prowadzone sg w oparciu o ustawe o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju i maja na celu m.in. dostarczenie informagji
o koniecznosci zmiany zakresu rzeczowego dokumentu wiasnie pod wzgledem ww.
strategicznej oceny i okreslenie docelowego zakresu, jaki miatby nig zostac objety.

Uwaga
wyjasniona
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Na etapie ww. strategicznej oceny beda prowadzone konsultacje na podstawie ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Po zakohczeniu
prac rozdziat 9 projektu RPBDK 2030 bedzie uzupetniony.

60

Str. 23 i 59 oraz Oznaczenie Zachodnigj
Obwodnicy Szczecina jako S6 dublowatoby
oznaczenie drogi krajowej z A6 pod katem
drogi krajowej nr 6. Jezeli Zachodnia
Obwodnica Szczecina zostanie oznaczona
jako S3, wdwczas nie bedzie dublowania
numerow drdg krajowych.

Lista inwestycji oraz ich oznaczenie jest zgodne z rozporzadzeniem Rady Ministréw z
dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz.
741).

Uwaga
wyjasniona

61 | W najnowszym rozporzadzeniu w sprawie | Uwaga jest stuszna, niemniej odnosi sie do numeracji drogi ekspresowej po oddaniu jej | Uwaga
sieci autostrad i drég ekspresowych | do uzytku. wyjasniona
f(r;gf\f\//lj/ﬁggfsg)rgo%%\;g/lgs}%ngigdo;,\ggﬁj ¢ Natomiast projekt RPBDK2030 pokazuje tytuty inwestycji, jakie obecnie obowiazuja dla
strona 2) obwodnica Metropoli Tréjmiejs;kiej tej inwestycji i na podstawie ktorej prowadzone sa dziatania inwestycyjne. Oznacza to,
ast oznaczona iako S7. Na stronach 19. i 20 ze dla OMT prace przygotowawcze oraz postepowanie przetargowe byto prowadzone,

Jest jaKo S/ : S jako dla odcinka drogi ekspresowej S6. Powyzsza sytuacja ma charakter wyjatkowy i jest
projektu PBDK tez jest napisane, ze S7 nana Ministerstwu
bedzie miata swdj poczatek w Gdyni. '
Ponadto numeracja weztéw na istniejgcym
odcinku S7, liczba planowanych weztéw na
obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej
sugerujg, ze ta obwodnica bedzie miata
oznaczenie S7, a oznaczenie S6 pozostanie
dla istniejacej obwodnicy Tréjmiasta, co tez
jest praktyczniejsze i nie spowoduje
zamieszania w numeragji.
62 | Str. 4 Proponowany zapis: | Zapis zostanie skorygowany. Uwaga

Zatacznik nr 1 obejmuje tytuty inwestycyjne
nowych zadan, ktérych realizacja meoze
mozliwa jest w ramach perspektywy UE
2021-2027 lub kolejnej perspektywy UE
2028-2034 - Wprowadzenie str. 4

uwzgledniona

Raport z konsultacji publicznych Rzqdowego Programu Budowy Rk
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63

Str. 10 Poprawa Dziennika Ustaw z Dz. U. z
2019 r. poz. 1295, z pdézn. zm na Dz U. z
2021 r. poz. 1057

Zapis zostanie skorygowany.

Uwaga
uwzgledniona

64 | Str. 12 Dodanie zdania: Szczegdlnym | Powyzsza uwaga wynika z zapiséw Specific Country Recommendations, z 2019 r., jakie | Uwaga
wyzwaniem bedzie zapewnienie | zostaly wydane przez Komisje Europejska dla Polski. Zalecenia te zostaty juz | wyjasniona
odpowiednich pofaczen obszaréw | wprowadzone do obowigzujagcego Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-
zagrozonych trwatag marginalizacja, | 2023 (z perspektywg do 2025 r.) poprzez skierowanie do realizacji w ramach limitu PBDK:
umo;I|W|aJacych. dostlep d(i). Iokalny_ch e w Polsce poétnocnej ciggu drogi ekspresowej S6. Znajduje sie ona juz na etapie
rynkéw pracy, m.in. w pétnocnej i wschodniej . . S
Czesci kraju. przetargu lub zawartych umow z wykongwcaml. D,odatkowo w .prOJekae.

konsultowanego dokumentu ujeto w limicie wydatkow caty przebieg drogi
ekspresowej S10i S11.

e w Polsce wschodniej przebiegu drogi ekspresowej S12, S17 czy tez S19.
Dodatkowo w projekcie konsultowanego dokumentu ujeto w limicie wydatkéw
pozostate przebiegi autostrady A2 czy tez drogi ekspresowej S16.

Wobec powyzszego, w ocenie autordw nie jest konieczne wprowadzanie tej zmiany.
Projekt uwzglednia budowe catej zaktadanej sieci autostrad i drog ekspresowych,
niezaleznie od regionu kraju w jakim bedzie ona realizowana.

65 | Str. 15 Proponuje sie dodac: Zatacznik D: | Jak w uzasadnieniu do uwagi powyzej. Uwaga
Wytyczne inwestycyjne dla Polski w zakresie wyjasniona

finansowania polityki spéjnosci na lata 2021-
2027 do Sprawozdania krajowego — Polska
2019.

W  przedmiotowym dokumencie Komisja
Europejska wypowiedziata sie w sprawie
priorytetowych obszaréw inwestycyjnych i
warunkédw ramowych skutecznej realizagji
polityki spdjnosci na lata 2021-2027.
Woynikaja one z zawartej w raporcie szerokiej
analizy barier i potrzeb inwestycyjnych oraz
réznic regionalnych.

Wsérdéd  nich, w  zakresie  inwestygji
infrastrukturalnych drogowych, wskazuje sie:

Raport z konsultacji publicznych Rzgdowego Programu Budowy Ry
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e usuniecie roznic regionalnych w
drogowej sieci TEN-T, zwtaszcza na
poétnocy Polski;

e poprawe dostepnosci transportu
publicznego na obszarach
peryferyjnych, wiejskich i
transgranicznych;

e dalsze ograniczenia wptywu

transportu na srodowisko i poprawy
jego bezpieczenstwa.

66

Str. 59 Zmiana podanej klasy planowanej
drogi z A50/S50 na S50 (rezygnacja z
realizacji drogi w klasie autostrady)

Autostrada A50 zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004
r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 741).

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury zostato zobligowane do
przygotowania tej inwestycji oraz pozniejszej jej realizacji. Koniecznos$¢ ujecia jej
w projekcie wynika z obowigzku zabezpieczenia w kolejnych latach funduszy na
przygotowanie i realizacje tej inwestycji. Jej istotno$¢ zostata opisana w projekcie.
Rezygnacja z jej budowy lub zmiana jej parametrow wymaga zgody Rady Ministrow.

Natomiast kwestia przebiegu inwestycji bedzie przedmiotem prowadzonego przez
GDDKIA procesu przygotowawczego dla tej inwestycji, tam tez beda analizowane
potencjalne skutki m.in. dla Srodowiska. Projekt nie determinuje przebiegu tej
inwestycji.

Uwaga
wyjasniona

67

Proponowana zmiana z ,ToruAn — S7" na
,Torun — Lipno — Ptock — S7" - Budowa drogi
S10 Torun — S7

Lista inwestycji oraz ich oznaczenie jest zgodne z rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. z 2018 r. poz.
741). Rozporzadzenie okresla droge ekspresowa S10 w nastepujacy sposob: A6
(Szczecin) - Pita — Bydgoszcz — Torun — Ptock — Naruszewo. Odcinek ten nie ma jeszcze
okreslonego przebiegu. Trwaja prace studyjne, dlatego nie mozna w nazwie tytutu
inwestycji wpisa¢ miejscowosci ,Lipno”.

Uwaga
wyjasniona

68

Str. 53 Zapis o ,rozszerzaniu sieci drog
objetych elektronicznym poborem optat”
powinien zosta¢ uzupetniony o zapis, ze
dotyczy to przede wszystkim ciezarowego
ruchu tranzytowego

Zapis ten dotyczy zrédet finansowania Krajowego Funduszu Drogowego, zgodnie z
ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym. Zapisy te (art. 39 b ustawy) nie definiujg zakresu proponowanego
przez wnioskodawce.

Uwaga
wyjasniona
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69 | Catosc projektu W ramach prac nad przygotowaniem nowej perspektywy finansowej UE na lata 2021 — | Uwaga
— .| 2027 wprowadzono obowiagzek planowania transportu na odpowiednim poziomie. wyjasniona
Wprowadzenie zintegrowanego planowania
wielomodalnego prowadzacego do | W zwigzku z powyzszym od 2018 r. w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
inteligentnej  (wielomodalnej)  integracji | (CUPT) prowadzone sg prace nad wdrozeniem Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR)
transportu  w celu szybszej i bardziej | dzieki ktéoremu bedzie mozna prowadzi¢ kompleksowe analizy dotyczace mu.in.
zrbwnowazone;j poprawy wskaznika | optymalizacji procesu planowania strategicznego i wdrazania polityki transportowej na
wielogateziowej dostepnosci transportowej | poziomie krajowym i regionalnym, oceny przysztych strategicznych planow
z preferencjami dla transportu | transportowych w Polsce, oceny nowych duzych projektow inwestycyjnych a takze
niskoemisyjnego, w tym w szczegdlnosci ptz | analizy wariantowej opcji inwestycyjnych. ZMR stanowi instrument wsparcia dla
wypetnienia warunkéw finansowania inwestycji transportowych w perspektywie
finansowej UE 2021 — 2027.
70 | Catos¢ projektu Projekt jest dokumentem wdrozeniowym w stosunku do dokumentu wyzszego | Uwaga
. - .| szczebla, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zatem, co do | wyjasniona
Realizacja programu stref i linii rozwoju ) . . o L
transportu autonomicznego zasady/mug wdrazac prze.c!e_ wszystk|m po;tanow[einla ww. S/trategu i glo niej sie
(i automatyczneqo) odnosié. Strategia ta oczywiscie W.SkaZUJe na istotnos¢ rozwigzan autonomicznych dla
przysztego transportu. W Rozdziale 5. Kierunek Interwencji 2: Poprawa sposobu
Pilotazowe  odcinki na przyktadzie | organizacji i zarzadzania systemem transportowym odniesiono sie do kwestii
wojewodztwa lubuskiego: S3, DK22, DK29 automatyzacji transportu drogowego. Proces automatyzacji transportu drogowego
bedzie wymagat m.in. zdefiniowania zasad testowania i wprowadzania do zastosowan
pojazdoéw autonomicznych czy tez przyjecia niezbednych zmian legislacyjnych. Warto
pamieta¢ o tym, ze potencjalne szerokie oddziatywanie autonomizacji transportu
drogowego na roznorodne dziedziny zycia spotecznego i funkcjonowanie panstwa
wymaga skrupulatnej analizy i odpowiednio zaplanowanego sposobu wdrozenia.
Kamieniem milowym dla rozwigzan autonomicznych bedzie niewatpliwie wdrozenie
Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem na catej sieci drég krajowych w perspektywie
do 2025 r.
Whnioskowana realizacja programu stref i linii rozwoju transportu autonomicznego —
w tym pilotazowych odcinkéw w wojewoddztwie lubuskim moze stanowi¢ przedmiot
zainteresowania opracowywanych w przysztosci programéw drogowych. Wskazane
dziatanie wymaga uprzedniego przyjecia m.in odpowiednich rozwigzan legislacyjnych
zapewniajacych bezpieczenstwo wdrozeniowe.
71 | Podrozdziat 5.5 Powigzanie dofinansowan na | W podrozdziale 5.5 projektu wskazano katalog zadan mozliwych do objecia przez | Uwaga
rozwdj samorzadowych sieci drdg z | Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog (RFRD) funkcjonujacy na podstawie ustawy z 23 | wyjasniona
dostepnoscia  komunikacyjng ~ poprzez | pazdziernika 2018 r. o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég (Dz. U. z 2020 r. poz. 1430,
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wprowadzenie zasady wspoHfinansowania
inwestycji samorzadowych w pofaczeniu z
obligatoryjng poprawa dostepnosci i inkluzji
komunikacyjnej  (zmniejszenia  zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego) np. poprzez
wymdg wzmacniania badz uruchamiania linii
komunikacyjnych ptz lub innych form
transportu zorganizowanego np. transport
na zyczenie itp.

Preferencje dla inwestycji drogowych jst
poprawiajacych dostepno$¢ transportem
indywidualnym i zbiorowym do najblizszego
wezta ptz o znaczeniu odpowiednio
gminnym, powiatowym lub wojewdédzkim.

z po6zn. zm.). Postulowane powigzanie dofinansowan na rozwdj samorzadowej sieci
drég z obligatoryijng poprawa dostepnosci i inkluzji spotecznej np. poprzez wymoqg
wzmacniania lub uruchamiania linii komunikacyinych ptz moze przybiera¢ charakter
wykluczajagcy wobec potencjalnych beneficientéw. Celem RFRD jest przede wszystkim
przyspieszenie powstawania nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na
szczeblu lokalnym. RFRD przyczynia sie do stworzenia spdjneqo i zintegrowanego
systemu transportowego, co moze przektadac sie na zmnigjszenie zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego.

W odniesieniu do postulowanego przez wnioskodawce wymogu wzmacniania lub
uruchamiania linii komunikacyjnych ptz lub innych form zorganizowanego transportu
warto wskaza¢ na istniejgcy Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Dzieki
dofinansowaniu z tego Funduszu mozliwe jest przywracanie potgczen autobusowych,
zwiekszanie siatki tych potaczen w przewozach autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej. Oprdcz zapewnienia inkluzji komunikacyijnej, Fundusz pozwala
tez na zapewnienie inkluzji spotecznej dzieki uwzaglednieniu wsréd kryteriow
przyznawania $rodkéw m.in. realizacji potrzeb oséb niepetnosprawnych i osoéb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

72 | Dopisanie zadah do Programu Bezpiecznej | Przedstawione uwagi dotyczace poprawy infrastruktury bezpieczenstwa ruchu | Uwaga
Infrastruktury Drogowej 2021-2024 drogowego nie wpisuja sie bezposrednio w opiniowany projekt. Programem | wyjasniona
1 écieska rowerowa dk 15 Wrzeénia — dedv'kowar?\(m obszarom mfrastrukjurv bezpieczenstwa ruchu drogowego jest Program
Gniezno bezpiecznej infrastruktury drogowej na lata 2021-2024 (PBID).
> icieska rowerowa dk 15 Wrzeénia — Gtownym celem Programu bezpiecznej infrastruktury drogowej na lata 2021-2024 |e§t
Mitostaw poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych w zarzadzie
Generalnej Dyrekcii Dréog Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach ww.
3. Sciezka rowerowa dk 15 Gonice - | Programu dziatania beda ukierunkowane na zwiekszenie ochrony uczestnikéw ruchu
Wodlka oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej — a w efekcie zmniejszenie liczby
wypadkow i ich ofiar.
Natomiast warto zwrdci¢ uwage, ze ww. Program wykazuje katalog interwencji oraz
system realizacii, nie za$ doktadne tytuty inwestycyine. Z tego powodu nie jest mozliwe
zrealizowanie postulatu. Cele PBID 2021-2024 zostaty wskazane w Rozdziale 3 projektu
RPBDK2030.
73 | Dopisanie do wptywu realizacji na | RPBDK2030 dedykowany jest inwestyciom na sieci drég krajowych, bedacym | Uwaga

srodowisko zadrzewienia

wystepujgcego

w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

wyjasniona
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przy drogach krajowych

Obecnie procedowany jest projekt Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do
2030 roku (PWKSD). Jego celem jest zapewnienie stabilnego finansowania dla
utrzymania spojnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci droég krajowych w zarzadzie
GDDKIA. PWKSD zaktada dostosowanie uktadu drég krajowych do ruchu pojazdéw
o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t, utrzymanie wymaganego stanu technicznego
istniejgcej infrastruktury oraz intensyfikacje dziatan zmniejszajacych negatywny wptyw
infrastruktury drogowej na srodowisko.

Warto réwniez zwrdéci¢ uwage, ze zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, kwestia
oddziatywania na srodowisko bedzie uzupetniona po przeprowadzeniu Strategicznej
Oceny Oddziatlywania na Srodowisko, tak jak to ma miejsce z innymi projektami
programow, w tym wszystkich poprzednich wersji Programu Budowy Drég Krajowych.

Obecne konsultacie spoteczne prowadzone s3 w oparciu o ustawe o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju i majg na celu m.in. dostarczenie informaciji
o koniecznosci zmiany zakresu rzeczowego dokumentu witasnie pod wzgledem ww.
strategicznej oceny i okreslenie docelowego zakresu, jaki miatby nig zostaé objety.
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Zatacznik nr 3

Zestawienie statystyczne zgtoszonych uwag

Liczba uwag:

w terminie konsultacji 2178
poza terminem konsultacji 72
ze zgoda na przetwarzanie danych osobowych (uwzglednione) 2145
zgodnych z zakresem rzeczowym Programu 2176
przestanych w formie elektronicznej 1240
przestanych w formie papierowej 938
od 0s6b fizycznych 2003
od samorzadow 69
od instytugji 70
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