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Dekady doswiadczen w budowie drdég betonowych

Drogi betonowe sg obecne w Polsce juz od 27 lat, nie
brakuje rowniez przyktadow ich realizacji sprzed
kilkudziesieciu lat.

Z poczatku czerpigc z doswiadczenn m.in. z Belgii, dzis to
@ my zdobywamy uznanie Belgdw za to, ze ta technologia
zyskuje w Polsce tak szeroka popularnosc.

Dzis to samorzadowcy wychodz3 z inicjatywa stosowania
tej technologii, a nawet sami kupujg sprzet do budowy
drog betonowych.

Do nawierzchni betonowych przekonali sie samorzgdowcy
w kazdym regionie Polski.

@ SPC od lat uczestniczy w dialogu z samorzgdami oraz
wykonawcami drég betonowych, aby dzieki wymianie
doswiadczen doskonali¢ te technologie.

W Polsce nawierzchnie betonowg ma juz:

Udziatidrég ekspresowych i autostrad z nawierzchnia
betonowg w krajowej sieci drég

Pod wzgledem ilosci powiatowych drog betonowych
po Belgii.




Drogi betonowe: korzysci w zakresie bezpieczenstwa

() S3jasne i dobrze widoczne, ) Nie wystepuje na nich ) Charakteryzujq sie duig

co jest szczegdlnie istotne przy ztych efekt koleinowania przyczepnoscia i krotka
warunkach atmosferycznych droga hamowania




Drogi betonowe: korzysci w zakresie bezpieczenstwa

Badania wykonane w Szwajcarii wykazaty,

Wyzsza jasnosc, nizsze koszty O koszty oswietlenia drég o nawierzchniach
betonowych stanowig jedynie

@ Wedtug danych PCA (Portland Cement Association), - I 4 3 % kosztéw
do oswietlenia 1 km wystarczy 1 4 pochtanianych przez oswietlenie
drogi betonowej Jamiast 22 .._ drég o nawierzchniach
AL 1 amp wykonanych z mieszanek
Ve ~ mineralno-asfaltowych.
Nl el e e e el e e e I 7

————————————— — — —- ©  Wyisza jasnost drég betonowych i niisze

koszty ich oswietlenia zostaty docenione
przez administracje wielu krajow

Zrédta danych: Portland Cement Association, ,The effect of Pavement Material on Road Lighting
Performance”, EUPAVE, GDDKIA, materiaty wiasne Stowarzyszenia Producentéw Cementu



Drogi betonowe: korzysci dla kierowcow

@ Trwatosc wyzsza srednio @ S3 odporne na ruch cigzki, Drogi betonowe to optymalne rozwigzanie:
2 5-3.§5 przez co nie mamy do czynienia z -
' ! S nieprzyjemnym kotysaniem 0 trwatoscdoS0lat
to rzadsze remonty i mniej bez powazniejszych zabiegdéw
ru?r'tﬁyeﬁ na drogach utrzymaniowych,

nizszy koszt realizacji

liczony dla petnego cyklu zycia,
G’E w poréwnaniu do nawierzchni

bitumicznych.




Oszczednos¢ i ekologia dzieki nawierzchniom betonowym

Drogi betonowe sg odpowiedzig na wyzwania, jakie niesie ze sobg przysztos¢ w zakresie
infrastruktury. Ochrona srodowiska wymaga zdecydowanych dziatani, m.in. w zakresie
zmniejszania emisji CO, - nie tylko na etapie budowy, ale catego cyklu zycia nawierzchni.
é Dzieki mniejszym oporom toczenia, nawierzchnie betonowe przektadajg sie na ograniczenie zuzycia
CcO

paliwa o 2-3% w przypadku aut osobowych, a w przypadku ciezarowych nawet o kilkanascie procent.

Juz przy 3-procentowej oszczednosci paliwa, w skali roku uzyskujemy emisje CO, o ponad 70 ton
(70 658 kg) nizsza na 1 kilometr drogi.

Beton mozna w 100% poddac recyklingowi, a poniewaz powstaje z naturalnych sktadnikdw, jest
nawierzchnig ekologiczng. Przyktadem jest droga z betonu watowanego na Pustynie Btedowskg czy
trasy rowerowe na terenie powiatu trzebnickiego.

2
l W procesie karbonatyzacji beton w nawierzchniach wigze duzg ilos¢ dwutlenku wegla. W wyniku

karbonatyzacji pochtaniane jest od 23 do 27% CO, powstajacego w wyniku tzw. emisji procesowej
podczas produkgiji klinkieru.



Beton wpisuje sie w zrdédwnowazone budownictwo
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Beton - tworzony z udziatem cementu, kruszywa i wody - jest
2 (po wodzie) najczesciej uzywang substancja
m haswiecie.
\_ j
\ surowce
w 100% podlega recyklingowi,
co wpisuje sie w GOZ, ‘.\ produkcja
. klinkieru
recykling
betonu ‘

posiada jeden z najnizszych
sladow weglowych wsrad
materiatéw budowlanych,

ma wysokg mase termiczng,
co pozwala na ograniczenie
emisyjnosci budynkodw.
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betonu

Gospodarka
o Obiegu
Zamknietym

zastosowanie \ ’ / produkcja

produkcja
betonu



Pordéwnanie kosztdé4w budowy nawierzchni

Nawierzchnia Nawierzchnia
Wyisza jakos¢ i trwatosé drog asfaltowa betonowa

|% |
w Polsce moze powstac wiecej

Koszt budowy: 2 719 300,00 PLN 1 936 979,90 PLN
kilometrow nowych drég o wyiszej

trwatosci.
@ Jak wynikato z poréwnania aktualnie
budowanych konstrukcji, drogi
betonowe sg tansze od asfaltowych
juz na etapie budowy. e T TR
\_ ) nawierzchni na

2 618 300,00

jest mozliwa przy jednoczesnym
realnym obnizeniu kosztow.

@ Jak wskazaty analizy ekspertéow
z Politechniki Wroctawskiej, dzieki
wiasciwemu doborowi technologii o

> 1 km drogi
ekpresowej
dwupasmowe;j

przestrzeni 30 lat:

495 474,44 PLN
PLN 95 ' )



Pordéwnanie kosztdé4w budowy nawierzchni

Nawierzchnie betonowe charakteryzuja sie nie tylko nizszym kosztem budowy, ale takze utrzymania,
co jest kluczowe z perspektywy oceny kosztow realizacji drogi w jej petnym cyklu zycia.

Koszt catkowity - ~
Zestawienie tacznych kosztdw budowy, remontu oraz utrzymania Oszczednoéci wynikajace z budowy drég betonowych
1 km drogi ekspresowej dwupasmowej przez okres 30 lat pokazuje,
ze nawierzchnie betonowe s dwa razy tarnsze od asfaltowych: Koszt budowy 809 km drég ekspresowych i utrzymania ich
przez 30 lat:

Koszt budowy

I W A Droga asfaltowa:
I I Beton 4,32 mid PLN

Koszty utrzymania Droga betonowa: Oszczednos$¢:

I 1,97 mid PLN 2,35 mid PLN

Koszty catkowite

5337 600,00 PLN

2432 454,34 PLN
Roznica: 54,4%

\_

Dzieki budowie 809 km drég o nawierzchni
betonowej




W Polsce rosnie obciazenie drdég ruchem ciezkim

R" Rozwoj transportu samochodowego oraz
O==0- wzrost ruchu ciezkiego w Polsce sg faktami.

Wszedzie tam, gdzie ruch pojazdow ciezkich na
dobe przekracza 5 tys., w petni uzasadnione
jest wskazanie betonu jako najkorzystniejszej
technologii nawierzchni.

Obecnie w Polsce ok. 10 tys. drog wymaga
dostosowania do nosnosci 11,5 t/os, a juz
obecny ruch w sieci drég przekracza prognozy.

Znaczne obcigzenie ruchem ciezkim (kolor z6tty)
przewiduje takze prognoza natezenia ruchu
drogowego dla 2030 r. do programu PBDK,
pochodzgca z CUPT w ramach Zintegrowanego
Modelu Ruchu.



Analiza LCCA wyznacznikiem trwatosci nawierzchni

-

Przy kazdej inwestycji konieczna jest analiza LCCA (Life Cycle Cost Analysis),
ktora pozwoli na budowe trwatej i bezpiecznej infrastruktury drogowej
za relatywnie niska cene, przy mozliwe niskich kosztach utrzymania.

\_

Whiosek o przeprowadzenie przez GDDKiA
badania LCCA dla obu technologii nawierzchni
drogowych - w tym autostrad, drog ekspresowych
i krajowych - ztozyli postowie reprezentujacy
Parlamentarny Zespoét ds. Rozwoju Przemystu
Cementowego w Polsce.

Postulujg oni o uzyskanie jednoznacznego
potwierdzenia co do trwatosci poszczegdlnych
rozwigzan w zakresie wyboru nawierzchni.




Wybdér nawierzchni:

Niemcy:

Minister Transportu odpowiedniego
landu podejmuje decyzje o rodzaju
nawierzchni na drogach,

Belgia:

decyzje o wyborze rodzaju nawierzchni
podejmuje administracja drogowa,

Austria:

administracja drogowa podejmuje
decyzje o wyborze technologii
nawierzchni.

Jak

odbywa sie to w Europie?




Wybér nawierzchni: jak odbywa sie to na sSwiecie?
=  USA:

administracja drogowa podejmuje decyzje o wyborze rodzaju
nawierzchni na planowanych kontraktach w oparciu o analize LCCA.

© Wedtug wyliczen MIT (Massachusetts Institute of Technology)
stany, w ktdrych udziat nawierzchni betonowych do asfaltowych
wynosi ponad 25%, ptacg za nowe kontrakty o ok. 14% mniej niz
te, w ktorych udziat ten jest ponizej 25%.

@ Stan Floryda utrzymuje staty udziat na poziomie co najmniej 10%
nawierzchni betonowych do asfaltowych na drogach nowo
budowanych.

@ Stan Wisconsin utrzymuje rownowage: 1 tona asfaltu na 1 m?
nawierzchni betonowe;j.

@ Stan Minnesota stosuje zasade zalezng od liczby osi przeliczeniowych na droge:

do 1 min 1-7 min powyzej 7 min
nawierzchnia analiza LCCA przed nawierzchnia
asfaltowa podjeciem decyzji betonowa
o rodzaju nawierzchni



Zdrowa konkurencja motorem rozwoju branzy

w zakresie cen i innowacyjnosci,

Kluczowe dla catej branzy jest zapewnienie miejsca na zdrowg konkurencje:

@ funkcjonowanie dwdch rownorzednych technologii nawierzchni zapewnia zdrowg konkurencje

@ to rosngca popularnos¢ betonu byta katalizatorem dla nowych propozycji asfaltow,

przeniesienie decyzji na wykonawcow w sytuacji, kiedy w Polsce mamy wcigz jeszcze
monokulture asfaltowg, moze prowadzi¢ do umacniania status quo i stagnacji technologiczne;.

~
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Wytrzymatos¢ nawierzchni

Po 30 latach uzytkowania nawierzchnia asfaltowa
musi by¢ w 100% wybudowana od nowa, a betonowa
moze stuzy¢ jeszcze przez kolejne 20 lat.

30 lat 20 lat

Perspektywa inwestora musi wybiegac dalej niz wykonawcy:

©

©

z punktu widzenia inwestora, ale takze uzytkownikow, kluczowe jest ujecie
catego cyklu zycia drogi i to tego typu parametry powinny by¢ wyjsciem do
dalszych prac projektowych,

przerzucenie wyboru technologii z inwestora na wykonawce musi
odpowiednio zabezpieczac interes publiczny, np. poprzez wprowadzenie
zdefiniowanego okresu gwarancji na poziomie przynajmniej 10 lat,

trwatosc i wytrzymatosc dostosowana do planowanego ruchu musi by¢
gwarantowana niezaleznie od technologii.




DZIEKUJEMY ZA UWAGE
-

Stowarz yszenie Producentow Cementu
Polish Cement Association

=SpC



