Zalacznik nr 1 do decyzji nr 10/2025 o Srodowiskowych uwarunkowaniach - znak
WONS.420.25.2022.ED.AC.MF - charakterystyka planowanego przedsi¢wzi¢cia zgodnie z art. 84
ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.).

Planowane przedsigwziecie polega na realizacji bazy magazynowo-przetadunkowej produktow
masowych, dla nastepujacych paliw i substancji: paliwa samochodowe (ON, Pb95, Pb 98, estry, HVO,
etanol), paliwo lotnicze JET A1, metanol, LPG. W zwigzku tym niezbedne bedzie wykonanie obiektow
technicznych i technologicznych, jak rowniez niezbednej infrastruktury.

Catkowity obrot roczny dla wszystkich produktow wyniesie 5 150 000 Mg/rok. Przewidziane grupy
produktow:

Paliwa samochodowe (ON,Pb95, Pb98, estry, HVO, etanol ) — 2 300 000 Mg/rok,
Paliwo lotnicze JET A1 —1 100 000 Mg/rok

Metanol — 250 000 Mg/rok

LPG — 1 500 000 Mg/rok.

Przedsigwzigcie realizowane bedzie na dziatkach o nr ew.: 1 z obrebu ew. Nad Odra 3021; 3/3, 3/4, 3/5,
3/6,930/17, 930/7 z obrgbu ew. Nad Odrag 3025; 28/7 z obrebu ew. Nad Odrg 3048; 10/3, 18, 20, 4/6, 5,
6/23,7/2,7/3,7/4,9/4,1/2, 1/26, 1/27, 1/28, 1/3, 1/32, 1/6 z obrebu ew. Nad Odrg 3052; 27, 21/3, 26/1,
26/4, 33/1 z obrebu ew. Nad Odra 3053; 5 z obrebu ew. Nad Odra 3055; 2/10, 2/11, 2/12, 2/15 z obrgbu
ew. Nad Odrg 3058.

Zgodnie z przedstawionymi w dokumentacji informacjami przedsigwzigcie realizowane bedzie
etapowo.

Etap I

—  Zbiorniki magazynowe ON: V=40 000 m?, 9700 m3 i 5 000 m’;

—  Zbiorniki magazynowe PB95: V=40 000 m?i9 700 m?;

—  Zbiornik magazynowy PB98: V=9 700 m3;

—  Zbiorniki magazynowe JET Al: 3 x 23 000 m?;

—  Zbiorniki metanolu: V=2 x 12 500 m?;

— Zbiorik estrow V=15 000 m3 ;

— Zbiornik etanolu V=5 000 m3;

— Zbiorniki gazu ciektego (LPG, propan, butan) 4 x V =30 000 m?

—  Zbiornik resztek ON;

— Zbiornik resztek benzyn i metanolu;

—  Zbiorniki dodatkéw firmowych do paliw;

— Zbiornik manipulacyjny dla instalacji JET Al;

— Zbiornik awaryjnego roztadunku autocystern paliw;

— Zbiornik awaryjnego roztadunku JET Al;

—  Stanowisko roztadunku tankowcow;

— Pompownia technologiczna ON;

— Pompownia technologiczna benzyn i metanolu;

— Kolejowy front zatadunkowo-roztadunkowy;

— Autocysternowy front zatladunkowy — wyspy nr 1-3;

— Instalacja dodatkéw dozowanych do zbiornikéw paliw;

— Wszystkie instalacje technologiczne czgsci LPG;

— Infrastruktura towarzyszaca: instalacja przeciwpozarowa, drogi i place, budynek
wielofunkcyjny, wiata magazynowa na sprzet techniczny i magazynowanie probek, instalacja
azotu, instalacja sprezonego powietrza, instalacja ochrony katodowej, budynek administracyjny
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czesci LPG, budynek warsztatowy czgsci LPG, laboratorium czgsci LPG, system automatyki;
system teletechniki, uktad torowy na terenie terminala, bocznica kolejowa, instalacje sanitarne,
instalacje elektryczne, inne niezbgdne.

Etap II (docelowy)

Zbiorniki magazynowe ON V=3 x 20 000 m? i 9700m?;

Zbiornik magazynowy PB95 V=3 x 20 000 m?;

Zbiornik magazynowy PB98 V=9 700m?;

Zbiorniki HVO V=5 000 m3 i 2 000m?;

Zbiornik Estrow V=2 000m?;

Zbiornik Etanolu V=2 000 m?;

Stanowisko roztadunku tankowcoéw — rozbudowa o stanowisko zatadunku barek;
Autocysternowy front zatadunkowy — wyspa nr 4.

Przewiduje sie prace hydrotechniczne, obejmujace budowe konstrukcji nabrzeza wraz z niezbednymi
robotami czerpalnymi:

prace przygotowawcze, w tym i oczyszczenie terenu,

roboty ziemne zwigzane z budowa nowych lub przebudowa konstrukcji nabrzeza,

wykonanie konstrukcji hydrotechnicznych (wbicie pali, zapuszczenie stalowej $cianki
szczelnej, wykonanie oczepow zelbetowych i ptyty nabrzeza, wykonanie niezbgdnych instalacji
oraz montaz wyposazenia, prace poglebiarskie, wykonywane dla osiggnigcia wymaganej
glebokosci technicznej).

SYSTEM ODBOJOWY, CUMOWNICZY I LADUNKOWY

System odbojowy

Rozstaw odbojnic na nabrzezu: lod =30 m
Dopuszczalna energia kinetyczna absorbowana przez odbojnice: nE = 500 kNm

System cumowniczy

Rozstaw zewngtrznych hakow cumowniczych: lcuz =25 m

Sita ciggnienia na zewngtrzne haki cumownicze — dla statkow (2 x 4 haki): Qpz = 900 kN
Rozstaw wewngtrznych (barkowych) hakow cumowniczych: Icuw = 20 m

Sita ciggnienia na wewngtrzne haki cumownicze — dla barek (5 hakoéw): Qpw = 300 kN

System fadunkowy

Przewidywany system roztadunkowy statku:

ramiona przetadunkowe 6 (3 paliw, 3 LPG)

Przewidywany system zatadunkowy jednostek zeglugi srodladowe;:

paliwa — weze gietkie z zurawikami
LPG — ramiona na stanowisku roztadunkowym statkow.

NABRZEZE GLOWNE — GLEBOKOWODNE I NABRZEZE BARKOWE

Nabrzeza ptytowe typu cigzkiego. Nabrzeze posadowione zostanie na $ciance szczelnej oraz trzech
rz¢dach pali. Dwa pierwsze rzgdy proponuje si¢ wykona¢ jako pale pionowe. Ostatni, odladowy rzad
winien by¢ wykonany w formie ,,kozta palowego”. Proponuje si¢ zastosowac pale przemieszczeniowe
np. Vibro — Fundex o ¢$610/660 i dlugosci min. 23,0 m. Dla utrzymania uskoku projektuje sig
wprowadzenie $cianki szczelnej stalowej o dt. min 26,0 m. Projektuje si¢ rz¢dng nabrzeza na poziomie
+2,00 m n.p.m. Dhugo$¢ ptyty nabrzeza winna wynie$¢ min. 14,0 m, a jej grubo$¢ min. 0,8 m. Na etapie
projektu budowlanego projektant dokona wybory stosowanego typu konstrukcji.

Parametry techniczno-eksploatacyjne nabrzeza glebokowodnego:
— dtugo$¢ nabrzeza ok. 300 m,



— glebokos¢ techniczna 12,00 m,

— glebokos¢ dopuszczalna 14,00 m,

—rzedna oczepu +2,00 m n.p.m.,

— dopuszczalne obcigzenie uzytkowe 40 kN/m2,

— wyposazenie i urzadzenia: haki cumownicze o uciagu min 900 kN (1 szt. na sekcj¢), drabinki
wyjs$ciowe, odbojnice (uktad i rodzaj odbojnic dostosowaé do obslugiwanych statkow, wymogow
uzytkownika oraz wiasciciela nabrzeza na etapie projektu budowlanego).

Parametry techniczno-eksploatacyjne nabrzeza barkowego:

— dlugo$¢ nabrzeza ok. 140 m,

— glebokos¢ techniczna 12,00 m,

— glebokos¢ dopuszczalna 14,00 m,

— rzedna oczepu +2,00 m n.p.m.,

— Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe 40 kN/m2,

— wyposazenie i urzadzenia: polery cumownicze o uciggu min 700 kN (1 szt. na sekcje), drabinki
wyjsciowe, odbojnice (uktad i rodzaj odbojnic dostosowaé do obstugiwanych statkow, wymogow
uzytkownika oraz wtasciciela nabrzeza na etapie projektu budowlanego).

STANOWISKO DALBOWE

Na potnoc od projektowanych nabrzezy, w Kanale Skolwinskim projektuje si¢ wykonanie stanowiska
dalbowego. Sktada¢ si¢ ono bedzie z 4 szt. dalb odbojowo — cumowniczych, ktére proponuje si¢
wykona¢ w rozstawie co ok. 20 m. Dalby wykona¢ nalezy jako konstrukcje w petni stalowe lub w formie
wysp, ktorych nadbudowe stanowi¢ bedzie zelbetowy oczep posadowiony na palach stalowych
wypetnionych zelbetem. Uktad dalbowy zaprojektowano przestrzennie tak by umozliwi¢ ewentualne
przysztosciowe rozbudowanie stanowiska o kolejne dalby w kierunku péinocnym celem przyjmowania
wicgkszej ilosci jednostek jednoczesnie. System odbojowy dalb nalezy dostosowac¢ do obstugiwanych
statkdw, wymogdw uzytkownika oraz wtasciciela nabrzeza na etapie projektu budowlanego.

Parametry techniczno-eksploatacyjne nabrzeza glebokowodnego:

— dlugos$¢ stanowiska ok. 80 m,

— glebokos¢ techniczna 7,00 m,

— glebokos¢ dopuszczalna 8,00 m,

— rzedna dalb +2,50 m n.p.m.,

— wyposazenie dalb: odbojnice (uktad i rodzaj odbojnic dostosowaé do obstugiwanych statkow,
wymogow uzytkownika oraz wlasciciela nabrzeza na etapie projektu budowlanego).

OZNAKOWANIE NAWIGACYJNE
Przewidziano:

—  Przesunigcie istniejacej dalby kardynalnej Zurawia S (stawa nawigacyjna A) na pozycje
odpowiadajaca jej przeznaczeniu jako znak kardynalny (propozycja UMS).

— Wystawienie nowej torowej stawy $wietlnej na 55,98 km toru. Stawa ta jednoczeSnie
wyznaczataby bezpieczny obszar manewrowy wejscia do Portu Skolwin od potudnia (stawa B).

— Wystawienie ptawy $wietnej wyznaczajacej bezpieczny obszar manewrowy wejscia do Portu
Skolwin (ptawa C).

— Oswietlenie projektowanych nabrzezy portu Skolwin.

— Zastosowania przy manewrach wejscia i wyjscia zbiornikowcow pilotowego systemu
nawigacyjnego spetniajacego nastepujace kryteria: doktadno$ci, dostepnosci w czasie catego
manewru wejscia lub wyjscia, wiarygodnosci (integralnosci).



ZABEZPIECZENIE POLUDNIOWO — ZACHODNIEGO WEJSCIA DO AKWENU PORTOWEGO.

W ramach projektowanych robdt przyjeto zatozenie o braku mozliwosci wejscia na nienalezace do
Inwestora dziatki ladowe nr 5/10 i 33/1, ktore sasiaduja z projektowanym wejsciem do akwenu
portowego od strony poludniowej. Majac na uwadze koncepcyjne, wczesne stadium rozwigzan
projektowych zaktada si¢, ze zabezpieczenie stanu istniejacego wymienionych wyzej dziatek z uwagi
na niewielka odleglo$¢ dzielaca je od wyznaczonego obszaru manewrowego mozna zrealizowaé
poprzez wykonanie podwodnej palo$cianki stalowej i wykonanie skarpy miedzy konstrukcja
paloscianki i granicag obszaru manewrowego. Maksymalne nachylenie skarpy nalezy przyja¢ na
poziomie 1:3 przy zalozeniu wykonania jej umocnienia. Decyzja o sposobie umocnienia skarpy zostanie
podjeta na terapii wykonywania projektu budowlanego w nawigzaniu do wymogow Inwestora,
Organdéw administracji oraz bezpieczenstwa zeglugi. Proponuje si¢ zastosowanie workow z drobnym
kruszywem, gabiondéw lub innego uzasadnionego rozwigzania. Palo$cianke nalezy w pierwszym etapie
wykonawstwa wynies¢ ponad zwierciadto wody celem wypeienia jej pali zelbetem ,,na sucho”. Po
wprowadzeniu paloécianki w grunt nalezy do jej bruséw wprowadzi¢ zbrojenie i wypetic¢ catosé
betonem. Po wykonaniu prac nalezy obcia¢ paloscianke na poziomie dna akwenu i zabezpieczy¢ ja od
gory stalowg blacha. Prace te nalezy wykona¢ przed prowadzeniem robot czerpalnych.

Alternatywnym rozwigzaniem niniejszego elementu, eliminujacym koniecznos¢ wykonywania
i umacniania skarpy podwodnej i uwzgledniajacym brak mozliwosci wykonania jakichkolwiek prac,
w tym nabrzeza, na dziatkach nr 5/10 1 33/1 jest wykonanie budowli wodnej w postaci pirsu wysunigtego
na wodg, ktorego konstrukcja zaktada utrzymanie uskoku od strony wody na poziomie glebokosci
technicznej rzedu -12,0 m bez wykonywania skarpy miedzy konstrukcja a wyznaczonym obszarem
manewrowym. W przypadku mozliwosci wejscia na dziatki 5/10 i 33/1 nalezy rozwazy¢ dodatkowo
rezygnacj¢ z wykonania zabezpieczenia w postaci paloscianki podwodnej oraz umocnienia skarp
i wyprofilowanie skarp nieumocnionych w nachyleniu 1:5.

W ramach realizacji przedsigwzigcia przewidywane sa rozbiorki wszystkich instalacji pod- i
nadziemnych w ktorych sktad wchodza miedzy innymi: uktad torowy; uktad komunikacyjny, w tym
drogi, chodniki, powierzchnie utwardzone; osadniki; stacje transformatorowe; fundamenty pod
estakady, podpory, konstrukcje; podziemne sieci elektryczne; energetyczna linia napowietrzna; plac
drzewny oraz dawny plac sktadowy; sieci kanalizacyjne i wodociagowe (w tym nieczynne wyloty wod
opadowych lub roztopowych oraz nieczynne wyloty Sciekow przemystowych); waga samochodowa
wraz z obiektami sgsiadujacymi; zbiorniki wodne; koryto rzeki Skolwinki na wylaczonym z uzytku
odcinku wraz z przepustami pieszymi i drogowymi na tym odcinku; ogrodzenie, murki; nieczynne ujecie
wod podziemnych (w przypadku podjecia decyzji o niewykorzystywaniu ujecia wod podziemnych do
celow technologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem terminala).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Szczecinie
Sylwia Jurzyk-Nordlow

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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