OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiot zaméwienia

Przedmiotem zamowienia jest przeprowadzenie ogélnokrajowych badan zachowan pieszych oraz
relacji pieszy-kierowca wraz z przedstawieniem wynikéw z badan.

2. Cele przeprowadzenia badan

Celem przeprowadzenia badan jest dostarczenie wiedzy dotyczacej podstawowych zachowan
pieszych i relacji pieszy-kierowca na sieci drég w Polsce, ktére wplywajg na stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego (dalej: brd). Wiedza ta jest niezbedna do efektywnego programowania i oceny
dziatan w zakresie brd w Polsce. Ponadto zadanie to ujete jest w Programie Realizacyjnym na lata
2018-2019 do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.

Harmonogram realizacji badan

Pomiary (badania) prowadzone bedg w okresie 05.09 — 22.12.2018 r., a przedstawienie wynikow
badan nastgpi nie pézniej niz do 10 lutego 2019 r. Pomiary prowadzone bedg w dni inne niz swie-
ta wolne od pracy (dopuszcza sie realizacje badan zaréwno w dni robocze jak i weekendy (soboty
i niedziele), jednak w dni weekendowe dopuszcza sie w danej sesji realizacje badan w nie wie-
cej niz 4 punktach pomiarowych w wojewddztwie i w nie wiecej niz 3 punktach pomiarowych tego
samego typu w skali kraju).

Wykonawca nie pdzniej niz na 5 dni kalendarzowych przed rozpoczeciem badan przedstawi Zamawia-
jacemu daty badan w podziale na poszczegdlne wojewodztwa.

3. Zakres badan
4.1. Rodzaje badan

W ramach badan zachowan pieszych i relacji pieszy — kierowca® wykonywane bedg 3 rodzaje ba-
dan:
a) badania terenowe w ruchu rzeczywistym zachowan kierowcow i pieszych na przejsciach / w okoli-
cach przejs¢ (dalej zwane ,badaniami terenowymi zachowan na przejsciach”),
b) badania za pomoca kwestionariusza wywiadu poprzez wywiad bezposredni (dalej zwane ,bada-
niami ankietowymi”):
e pieszych,
e  kierowcow,
¢) badania terenowe w ruchu rzeczywistym stosowania elementdéw odblaskowych przez pieszych na
obszarze niezabudowanym (dalej zwane ,badania stosowania odblaskéw”).

4.2. Lokalizacja badan?

a) w badaniach rozréznia sie nastepujgce rodzaje obszaréw:
e duze miasta?®,

1 Rozumiany w badaniach ankietowych jako kierujgcy samochodem osobowym, dostawczym lub ciezarowym, a w badaniach tereno-
wych, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a — jako kierujgcy samochodem osobowym (lekkim) i ciezarowym (ciezkim — w tym autobusy)
(definicje w zaleznosci od technik pomiarowych: zgodnie z aktualnymi na dzien rozpoczecia sesji definiciami stosowanymi
w Generalnym Pomiarze Ruchu GDDKIA lub w zaleznosci od dtugosci pojazdu — powyzej 6 m - ciezarowe, ponizej - osobowe).

2 Szczegdtowa lista punktow pomiarowych wg typu zawarta zostata w tabeli 1.

3 Lista miast zgodnie z zatgcznikiem 1 do Opisu Przedmiotu Zaméwienia (Cz. B). W opisie przedmiotu zaméwienia stosowana



e mate miejscowosci (miasta i wsie o liczbie ludnosci ponizej 10 tys. mieszkancow?),
e oObszar niezabudowany - lokalizacja poza obszarem zabudowanym wyznaczonym
znakami D-425,

b) w badaniach uwzglednienia sie dopuszczalne predkosci, jakie obowigzujg w obrebie danej lokali-
zacji. Badaniami powinny by¢ objete dwie grupy drogé i ulic”:
e 0 dopuszczalnej predkosci 50 km/h,
e 0 dopuszczalnej predkosci 70 km/h,

c) w badaniach wyréznia sie nastepujgce lokalizacje® ze wzgledu na istnienie sygnalizacji $wietlnej /
wystepowania skrzyzowania:

e na przejsciach dla pieszych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swieting — przejscie
dla pieszych zlokalizowane nie wiecej niz 30 m od skrzyzowania (okreslone dalej ja-
ko przejscie z sygnalizacjg w obrebie skrzyzowania),

e na przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg swietlng miedzy skrzyzowaniami — przejscie
dla pieszych zlokalizowane powyzej 100 m od najblizszego skrzyzowania (okreslone dalej
jako przejscie z sygnalizacjg poza skrzyzowaniem),

e na przejsciach dla pieszych na skrzyzowaniach bez sygnalizacji swietlnej — przejscie
dla pieszych zlokalizowane nie wiecej niz 30 m od skrzyzowania (okre$lone dalej ja-
ko przejscie bez sygnalizacji w obrebie skrzyzowania),

e na przejsciach dla pieszych bez sygnalizacji Swietinej miedzy skrzyzowaniami — przejscie
dla pieszych zlokalizowane powyzej 100 m od najblizszego skrzyzowania (okreslone dalej
jako przejscie bez sygnalizacji poza skrzyzowaniem),

d) ponadto w miejscach, o ktérych mowa w art. 11 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 Ruchu Drogowym (Dz. U. 2012.1137 j.t.,, zwana dalej: PORD) przeprowadzone zostang badania
terenowe przestrzegania przez pieszych obowigzku stosowania w ww. lokalizacjach elementéw
odblaskowych oraz poruszania sie prawidtowg strong drogi (art. 11 ust. 2 oraz 4a PoRD) — bada-
nia stosowania odblaskéw,

e) badan nie nalezy prowadzi¢ w lokalizacjach o szczegdlnych/ nietypowych cechach ruchu
pieszego (w okolicach szpitali, miejsc przebywania dzieci — przedszkola, szkoty, osrodki
dla niepetnosprawnych, domy spokojnej starosci itp., a dla badan o ktérych mowa w pkt. d)
do 100 m od przystanku komunikacji publicznej),

f) punkty / lokalizacje do badan, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a (badania terenowe zachowan
na przejsciach) muszg byé zlokalizowane poza wierzchotkami/ wzniesieniami (tj. w miejscach
0 pochyleniu maks. 4%).

4.3. Rejestrowane parametry

a) badania terenowe zachowan na przejsciach obejmowaé bedg rejestrowanie nastepujgcych para-

zamiennie nazwa ,miasta”.
4 Wg Gtdéwnego Urzedu Statystycznego — wg aktualnych danych dostepnych w dniu rozpoczecia sesii.

5 Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkow technicznych
dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.).

¢ Definicja ,drogi” zgodnie z art. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260, z p6zn. zm.).
" Definicja ,ulicy” zgodnie z art. 4 pkt. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260, z pdzn. zm.).

8 Szczegoly dotyczace lokalizacji i charakterystyki punktdw pomiarowych przedstawiono w kolejnych rozdziatach, w szczegolnosci
w tabeli 1.



metrow w kazdym punkcie pomiarowym :
e 0golne dane o pieszych:

O
O

ptec,
wiek,

e parametry ruchu pieszego:

O
O
O

natezenie ruchu pieszych ($rednie w ciggu godziny, w czasie prowadzenia badan),
kierunek przechodzenia,

predko$¢ poruszania sie pieszego na przejsciu (miedzy krawedziami jezdni)
i jego poszczegdinych etapach,

straty czasu pieszych® — przed przejsciem, na wyspie azylu (mierzone dla pieszych
oczekujgcych na przejscie od momentu dojécia do jezdni do momentu catkowitego
przejscial przekroczenia jezdni),

e zachowania pieszych w rejonie przejscia:

(o]

O
O

przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych w s3gsiedztwie wyznaczonego
przejscia (do 100 m),

wtargniecie/wkroczenie na jezdnie,

przekraczanie jezdni na czerwonym S$wietle (z wyréznieniem przej$¢ z sygnalizacjg
wzbudzang),

rozmowa przez telefon,

pisanie wiadomosci tekstowych/ korzystanie z ekranu dotykowego urzadzen
elektronicznych;

stanie przed przejsciem, ustepowanie pierwszenstwa pojazdom,

stuchanie muzyki (posiadanie stuchawek w uszach)

e parametréw ruchu pojazdow:

O
O
O

©]
©]

rodzaj pojazdu (lekki (osobowy) oraz ciezki (ciezarowy))

natezenie ruchu,

predkos¢ na dojezdzie do przejscia (okreslana wg zasad podanych w pkt. 8.1) —
na kazdym pasie ruchu w kazdym kierunku,

wjazdy na czerwonym Swietle,

przekraczanie dozwolonej predkosci,

e zachowania sie kierowcéw wzgledem pieszych w rejonie przejscia (dotyczy obu
kierunkow ruchu):10

O

ustgpienie pierwszenstwa (zatrzymanie pojazdu przed przejsciem lub wyrazna
redukcja predkosci) pieszemu dochodzgcemu/ zblizajgcemu sie do przejscial?,
ustgpienie pierwszenstwa (zatrzymanie pojazdu przed przejsciem lub wyrazna
redukcja predkosci) pieszemu oczekujgcemu na przekroczenie jezdni
przed przejsciem,

ustgpienie pierwszenstwa (zatrzymanie pojazdu przed przejsciem lub wyrazna
redukcja predkosci) pieszemu wchodzgcemu na jezdnie,

ustgpienie pierwszenstwa (zatrzymanie pojazdu przed przejsciem lub wyrazna
redukcja predkosci) pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu,

presja na pieszym/ powolny wjazd na przejscie gdy pieszy sie na nim znajduje,

ostre hamowanie przed przejsciem dla pieszych,

b) badania ankietowe pieszych obejmowa¢ bedg m.in. nastepujace parametry'?:

® Na straty czasu sktada sie dodatkowy czas stracony przez pieszych na przejsciu dla pieszych w stosunku do czasu przejscia piesze-
go podobnego odcinka o identycznej diugosci bez przejscia dla pieszych.

10 Tylko na przejéciach bez sygnalizacji $wietnej.

11 Dochodzenie/ zblizanie sie do przejscia rozumiane jako wyrazne zblizanie sie¢ w kierunku badanego przej$cia bedgc w odlegtosci
nie wiekszej niz 5 m od tego przejscia.

12 Badania ankietowe pieszych i kierowcow prowadzone bedg zgodnie z kwestionariuszami wywiadu bezposredniego, ktore stanowig
zatgczniki 8 i 9 do Opisu Przedmiotu Zamoéwienia. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ prowadzenia wywiadéw metodg PAPI

lub CAPI.



o wiek,

e ple¢,

e posiadanie prawa jazdy,

e rodzaj odbywanej podrézy (codzienna, okazjonalna),

e Swiadomosc¢ obowigzku stosowania elementéw odblaskowych,
e stosowanie elementéw odblaskowych,

e problemy na przejsciach dla pieszych,

e Swiadomosc¢ poruszania sie prawidtowg strong drogi,

c) badania ankietowe z kierowcami obejmowac bedg m.in. nastepujgce parametry:
o wiek,
e Dpled,
e ocena zachowan w rejonie przej$¢ dla pieszych,

d) dodatkowo na obszarach niezabudowanych, w badaniach terenowych, ocenione zostang
zachowania, o ktérych mowa w pkt. 4.2 d — badania stosowania odblaskéw.

e) szczegdtowy zakres danych okreslajg zatgczniki nr 2-9 oraz 11 do opisu przedmiotu
zamoéwienia — zestawienia tabelaryczne danych, kwestionariusze wywiadéw oraz szablony
raportow i metryk z badah.

4, Wybér punktéw pomiarowych®®

Rys. 1 Schemat wyboru lokalizacji miejsc pomiarowych dla badan, o ktorych mowa w pkt. 4.3 a
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a) kryterium wyboru lokalizacji poligonu jest zapewniona odpowiednia odlegtos¢é widocznosci
niezbednej do przejscia pieszego przez jezdnie oraz odlegtos¢ dobrej widocznosci na zatrzymanie
pojazdu4. Dobre spostrzeganie i bycie widzialnym na drodze to jeden z podstawowych czynnikow
brd, co w szczegdlnosci dotyczy pieszych. Majgc powyzsze na uwadze, w badaniach nie powinno

13 Dot. lokalizacii dla badan, o ktdrych mowa w pkt. 4.3 a-b.
14 Patrz zatgcznik 10 do Opisu Przedmiotu Zaméwienia. Dotyczy wylgcznie przejs¢ bez sygnalizacji $wietine;j.



b)

5.

a)

b)

c)

uwzgledniac sie przej$¢ niespetniajgcych warunkéw dobrej widocznosci. Wyznaczanie wymaganej
odlegtosci dobrej widocznosci nastepuje przy zatozeniu predkosci odpowiadajgcej ograniczeniu
tj. predkosci miarodajnej przy limicie 50 lub 70 km/h

przy wyborze miejsc pomiarowych oprécz zachowania obszaréw dobrej widoczno$ci nalezy wzigé
pod uwage warunki ruchowe, ktore obejmujg zespdt czynnikbw mogacych wplywad
na zachowania kierujgcych pojazdami oraz ptynno$¢ ruchu, w tym m.in.: natezenie ruchu,
strukture rodzajowg pojazdéw, warunki pogodowe i warunki o$wietlenia. Warunki, ktére musi
spetniac¢ poligon w czasie badan to:

e udziat pojazdéw ciezkich w ruchu nie powinien przekracza¢ 30% wszystkich
pojazdéw?s,

e wystepowanie pojazdow w ruchu swobodnym w celu spetnienia wymogdw,
o ktérych mowa w pkt. 8.1 e16,

e dobre warunki pogodowe - brak w trakcie badania opadéw i/lub mgly,
na nieoblodzonej nawierzchni na ktérej nie zalegajg jakiekolwiek inne opady?'?,

e zapewnione warunki naturalnego oswietlenia — pomiary wykonywane minimum 21h
po kalendarzowym wschodzie stonca i najpdzniej 1h przed kalendarzowym zachodem
stoica przy dobrych warunkach widocznoscil8,

e brak robdét drogowych, wystepowania szczegdlnych/ nietypowych czynnikéw
w miejscu badania w czasie jego trwania mogacych zaburzyé wyniki (np. protest/
manifestacja, pochdd, kolizja/ wypadek drogowy, znaczgce zdegradowanie jezdni,
awaria sygnalizacji $wietlnej itp.),

Przy wyborze miejsc pomiarowych nalezy réwniez uwzgledni¢ koniecznos$¢ poréwnan
z wczesniejszymi badaniami (jezeli takie wystepowaty). Lokalizacja punktéw pomiarowych
(w tym statych) okreslona zostanie w oparciu o0 zasady przedstawione w opisie przedmiotu
zamowienia, aby uzyskac¢ najbardziej wiarygodng, jednorodng probe losowg oraz mozliwosé
Sledzenia zmian badanych parametrow w czasie.

Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy lokalizacje punktéw pomiarowych, w ktérych prowadzono
badania pilotazowe w 2014 r.1°

Lokalizacja punktéw pomiarowych

badania zachowanh pieszych i relacji ,pieszy-kierowca”, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a (badania
terenowe zachowan na przejsciach), nalezy wykona¢ w kazdym punkcie pomiarowym
wyszczegdlnionym w tabeli 1 w kazdym badanym wojewddztwie (tgcznie po 20 punktow w wo-
jewddztwie),

badania ankietowe, o ktérych mowa w pkt. 4.3 b, nalezy wykona¢ w kazdym punkcie
pomiarowym wyszczegolnionym w tabeli 1 w kazdym badanym wojewddztwie (tgcznie po 20
punktéw w wojewodztwie),

badania ankietowe, o ktérych mowa w pkt. 4.3 c, nalezy wykona¢ w 3 punktach pomiarowych
w kazdym badanym wojewddztwie — zgodnie z tabelg 1,

15 Wymag ten sugeruije sie ocenic¢ przed rozpoczeciem badan. W przypadku gdy w trakcie badar/ podczas analizy materiatu okaze sie,
iz wymaog ten nie zostat zachowany nalezy ponowi¢ badania w nowym punkcie pomiarowym/ lokalizacji ww. wymadg spetniajacym.

16 Jako

kryterium wyodrebniania pojazdéw w ruchu swobodnym przyjeto odstep czasu pomiedzy pojazdami wynoszacy 6 s

poza terenami zabudowy i 5 s na terenach zabudowy.
17 Dopuszcza sie badania na nawierzchni wilgotnej, jednak bez katuz, zalegajacego $niegu, lodu, szronu.
18 Zgodnie z zatgcznikiem 10 do opisu przedmiotu zamdwienia.

19 Przed ew. wykorzystaniem tych lokalizacji nalezy je uprzednio zweryfikowaé zgodnie z zasadami opisanymi w Opisie Przedmiotu
Zamowienia.



d) badania stosowania odblaskéw, o ktérych mowa w pkt. 4.3 d, nalezy wykona¢ w 5 punktach/
odcinkach pomiarowych w kazdym badanym wojewddztwie — zgodnie z tabelg 1,

e) w tabeli 1 przedstawiono lokalizacje i typy punkoéw pomiarowych dla badan o ktérych mowa
w pkt. a-d.



Tabela 1 Lokalizacja punktéw pomiarowych w wojewodztwie®

Predkosé Odcinek Sygnalizacja swietlna

Obszar dopuszczalna | Typ / lokalizacja | Staty / zmienny

i21
[km/h] Klasa drogi

Przekréj :
skrzyzowaniem Zowania

M.1.1 Zmienny GP,GlubZ | 1x2 -z azylem X X
M.1.2 Zmienny GP,GlubZ | 1x2 -z azylem X X
M.2.1 Zmienny GP,GlubZ | 1x2 - bez azylu X X
M.2.2 Zmienny GP,GlubZ | 1x2 - bez azylu X
M.2.3 Zmienny GP,GlubZ | 1x2 - bez azylu X X
Miasto? M.3.1 Staty GP,GlubZ | 1x4 - bez azylu X X
M.3.2 Staty GP,GlubZ | 1x4 - bez azylu X X
M.4.1 Staty GP,GlubZ |2x2lub 2x3 Poza lub w obrebie
M.4.2 Staty GP,GlubZ | 2x2Iub 2x3 Poza lub w obrebie X
M.5.3 Staty GP,GlubZ | 2x2Iub 2x3 Poza lub w obrebie
M.5.4 Staty GP,GlubZ | 2x2Iub 2x3 Poza lub w obrebie X
W.1.1 Staty GP lub G 1x2 - z azylem X X
W.1.2 Staty GPlub G 1x2 - z azylem X X
» Ww.2.1 Staty GPlub G 1x2 - bez azylu X X
Mal;:s’lzgssco- W.2.2 Staly GP lub G 1x2 - bez azylu X
W.2.3 Staty GPlub G 1x2 - bez azylu X X
W.3.1 Staty GP lub G 2x2 lub 2x3 Poza lub w obrebie X
w.4.1 Staty GP lub G 2x2 lub 2x3 Poza lub w obrebie X
— z11 Staty GPlub G 1x2 - bez azylu Poza lub w obreb?e X
ny? 221 Staty GP lub G 2%2/2x3 Poza lub w obrebie X
Obszar Lokalizacja

20 Przekroje jednojezdniowe (1x2, 1x4 jedna jezdnia, po 1 i 2 pasy ruchu w kazdym kierunku — przekroj 1X4 tylko dla miast wojewddzkich), przekroje dwujezdniowe (2x2 lub 2x3 dwie jezdnie, po 2 i 3 pasy
ruchu w kazdym kierunku).

21 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia
14 maja 1999 r. z p6zn. zm.).

22 Co najmniej 2 lokalizacje o klasie drogi ,G” i 2 o klasie ,Z" w kazdym wojewddztwie. Punkty M.4.1, 4.2, 5.3, 5.4 — w skali kraju dla kazdego tego typu punktu po 5 lokalizacji poza skrzyzowaniem i w obrebie
skrzyzowania.

2 Co najmniej 2 lokalizacje o klasie drogi ,G” w kazdym wojewddztwie. Kazdy typ w wojewodztwie zlokalizowany w innej miejscowosci. Punkty W.3.1, W.4.1 w skali kraju dla kazdego tego typu punktu po 5
lokalizacji poza skrzyzowaniem i w obrgbie skrzyzowania

24 Kazdy typ punktu w wojewddztwie zlokalizowany w innej miejscowosci. Punkty Z.1.1, Z.2.1 - w skali kraju dla kazdego tego typu punktu po 5 lokalizacji poza skrzyzowaniem i w obrebie skrzyzowania



Miasto

43¢ Mata miejsco-

wos¢é
4.3d

Niezabudowany

Wszelkie lokalizacje (o dowolnej liczbie) pozwalajgce na przeprowadzenie wywiadu z kierowca, ktéry wtasnie opuscit pojazd lub do niego zmierza (np. stacje
benzynowe, parkingi (w tym strefy parkowania)) — przy zachowaniu wymogu liczebno$ci préby z pkt. 7.3.

W 2 réznych powiatach - wszelkie lokalizacje (o dowolnej liczbie) pozwalajgce na przeprowadzenie wywiadu z kierowca, ktéry wiasnie opuscit pojazd
lub do niego zmierza (np. stacje benzynowe, parkingi (w tym strefy parkowania)) — przy zachowaniu wymogu liczebnosci préby z pkt. 7.3.

Punkty / odcinki zgodnie z art. 11 ust. 4a PoRD — w kazdym wojewodztwie 5 lokalizacji w réznych powiatach — state lub zmienne (min. 4 punkty / odcinki
w wojewddztwie w catosci nieoswietlone)




6. Wielkos$¢é préby do zrealizowania?®

7.1. Wielkos¢ préby dla badan terenowych zachowan na przejsciach, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a

a) pojazdy?s:
W przypadku braku pieszego:
e min. 300 dla kazdego punktu/ lokalizacji w przypadku braku pieszego

W przypadku obecnosci pieszego?” (tj. pieszy zblizajgcy sie do przejscia ilub oczekujgcy
przed przejsciem i/lub wchodzacy na przejscie iflub znajdujacy sie na przejsciu):

e min. 100 dla kazdego punktu/ lokalizacji w duzych miastach,

e min. 50 dla kazdego punktu/ lokalizacji w matych miejscowosciach,

¢ min. 30 dla kazdego punktu/ lokalizacji na obszarach niezabudowanych,

e min. 100 na punkt/ lokalizacje w duzych miastach,
e min. 50 na punkt/ lokalizacje w matych miejscowosciach,
e min. 30 na punkt/ lokalizacje dla obszaréw niezabudowanych.

7.2. Wielkos$¢é préby zrealizowanej dla badan ankietowych??, o ktérych mowa w pkt. 4.3 b

a) duze miasta — min. 40 dla kazdego wojewddztwa (zebrane w dowolnych typach punktow
w danym wojewodztwie),

b) mate miasta i wsie — min. 40 dla kazdego wojewddztwa (zebrane w dowolnych typach punktow
w danym wojewddztwie),

c) obszar niezabudowany — min. 20 dla kazdego wojewddztwa (zebrane w dowolnych typach
punktéw w danym wojewddztwie).

tacznie — min. 100 w kazdym badanym w danej sesji wojewddztwie.
7.3. Wielkosé¢ proby zrealizowanej dla badan ankietowych, o ktérych mowa w pkt. 4.3 ¢
a) duze miasta — min. 50 dla kazdego ,duzego miasta” w wojewddztwie,
b) mate miejscowosci i wsie — min. 25 dla kazdego z 2-ch powiatéw w wojewddztwie (2 odrebne

powiaty w kazdym wojewddztwie)

tacznie — min. 100 w kazdym badanym w danej sesji wojewddztwie.

% Podano liczby dla kazdego punktu w danym wojewddztwie. Spetnienie warunku liczebnosci prob w kazdym rodzaju badania oznacza
zebranie kompletnych informaciji/ parametréw/ odpowiedzi o danym pojezdzie/ badanym.

2 W badaniach nalezy uwzgledni¢ wytgcznie pojazdy, ktore na 100 m przed przejsciem znajdowaty sie w ruchu swobodnym.

27 Oznacza liczebnos$¢ proby pojazdow niezaleznie od rodzaju obecnosci pieszego.

28 Grupe pieszych (tj. wiecej niz 1 pieszego) nalezy kazdorazowo liczy¢ oddzielnie przy wypetnianiu zatozen co do liczebnosci proby
(ti. wymog dla minimalnej liczebnosci préby nie zostanie spetniony gdy jezdnie w duzym miescie przekroczy jednorazowo grupa 100
pieszych badz 2 grupy po 50 pieszych). Jako obserwowanego pieszego w danej grupie (do rejestracji ogdlnych danych dot. pieszych,
zachowan pieszych i parametréw ruchu pieszego) nalezy wybra¢ pieszego posiadajgcego cechy demograficzne najbardziej
reprezentatywne dla przekraczajgcej jezdnie grupy. W przypadku grupy pieszych w odniesieniu do zdefiniowania rodzaju obecnosci
pieszego nalezy bra¢ pod uwage sytuacje w nastepujgcej kolejnosci 1. Ktérykolwiek z pieszych w grupie znajdowat sie na przejsciu
2. ktorykolwiek z pieszych wkraczat na przejscie 3. Ktorykolwiek z pieszych oczekiwat przed przejsciem 4. Ktérykolwiek z pieszych
zblizat sie/ dochodzit do przejscia (ij. jezeli w grupie pieszych znajdowali si¢ dla badanego pojazdu piesi wchodzacy na jezdnie
i zblizajgcy sie do przejscia nalezy oznaczyé sytuacje jako ,pieszy wchodzacy na jezdnie”). Jeden pieszy moze wystepowaé
w relacjach z wieloma pojazdami (np. jako zblizajacy sie do przejscia dla pojazdu X, a oczekujacy na przejéciu dla pojazdu Y,
stad liczba pieszych i pojazdéw w danym punkcie pomiarowym dla przypadkéw obecnosci pieszego moze by¢ rézna), natomiast
jeden pojazd moze wystgpi¢ w relacji wytgcznie z 1 pieszym/ grupg pieszych.

2 Jako 1 zrealizowany kwestionariusz nalezy przyja¢ wytgcznie kwestionariusz z kompletnymi danymi/ odpowiedziami (dot. takze
wywiadéw z kierowcami).



7.4. Wielko$¢ préby dla badan terenowych stosowania odblaskéw, o ktérych mowa w pkt. 4.3 d
Min. 30 oséb na punkt / lokalizacje.

7.

Metody i narzedzia pomiarowe

8.1. Badania, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a (badania terenowe zachowan na przejsciach)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

)

h)

badania zachowan pieszych i relacji ,pieszy-kierowca” powinny zosta¢ przeprowadzone tech-
nikami pomiarowymi, na podstawie ktérych zostang okreslone parametry ruchu pieszego
i kolowego, o ktérych mowa w opisie przedmiotu zamowienia i zatgcznikach,

Wykonawca gwarantuje, ze wykorzystane metody i techniki badawcze oraz sposéb
gromadzenia i przetwarzania danych bedg zgodne z przepisami o ochronie danych osobo-

wych,

badaniami, o ktérych mowa w pkt. 4.3 a muszg by¢ objete pojazdy jadgce w kierunku przejscia
dla pieszych w odlegtosci do 100 m od przejscia. Badania muszg réwniez obejmowac odcinek
10 m za przejsciem. Celem badania jest ocena profilu predkosci pojazdéw w strefie przejscia
i zachowania pieszych. Badania mogg by¢ realizowane dowolng technikg pomiarowg pozwa-
lajgcg na zgromadzenie wymaganych w opisie przedmiotu zamowienia i zatgcznikach danych
oraz wykonanie raportu, o ktérym mowa w pkt. 9,

w celu analizy profilu predkosci pojazdéw na dojezdzie do przejscia nalezy wyznaczy¢ zmia-
ne jej wartosci na odcinku od 100 m przed przejsciem dla pieszych do 10 m za nim, w sposob
ciggty lub w przedziatach 10-20 m, co najmniej w sposéb przedstawiony na rys. 2. W przypad-
ku szacowania predkosci na podstawie diugosci bazy pomiarowej (pomiar w przedziatach),
nalezy dobra¢ dtugosé przedziatu tak, aby minimalny czas przejazdu odcinka wynosit 1 se-
kunde, co pozwoli zminimalizowac¢ btedy obserwacji oséb rejestrujgcych zdarzenia,

wyznaczone predkosci w kolejnych przekrojach pomiarowych pozwolg na oceng zmiennosci
predkosci na dojezdzie do przejscia, zaktadajgc srednig predkosé dla kolejnych przedziatow
pomiarowych. W przypadku analizy predkosci ruchu pieszego podstawg bazy pomiarowej jest
dtugos¢ przejscia dla pieszych lub jego czesci dla dzielonych przejs¢,

w pomiarach predkosci nalezy uwzgledni¢ wytgcznie pojazdy poruszajgce sie w ruchu swo-
bodnym, tzn. takie, ktérych kierujgcy majg swobode wyboru predkosci — brak jest wptywu in-
nych pojazdéw poprzedzajgcych analizowany pojazd. Nalezy przyjg¢, uwzglednianie wylgcz-
nie pojazdéw, ktére poruszajg sie w ruchu swobodnym na odcinku 100 m przed przejsciem.
Jako kryterium wyodrebniania pojazdéw w ruchu swobodnym przyjeto odstep czasu pomiedzy
pojazdami wynoszacy 6 s poza terenami zabudowy i 5 s na terenach zabudowy,

w badaniach pojazdéw nalezy wyrézni¢ nastepujgce sytuacje na przejsciu dla pieszych:
e bez pieszego,
e zpieszym zblizajgcym sie do przejscia,
e z pieszym oczekujgcym przed przejsciem,
e 7 pieszym wkraczajgcym na przejscie,
e zpieszym na przejsciu dla pieszych,

w przypadku analizy predkosci ruchu pieszego, rejestracji podlega predkos¢ jednego wybra-
nego pieszego sposrod grupy pieszych,

na rys. 2 przedstawiono lokalizacje przekrojow pomiarowych oraz schemat rozmieszczenia



kamer %0 na poligonie badawczym w przypadku wykorzystania masztu (a) lub kamer
na statywach (b). Na rysunku zaznaczono przekroje pomiarowe na jezdni co 10 m
oraz wskazano te, w odniesieniu do ktérych wymagana jest analiza czasu zgtoszen (czerwona
linia).

Rys. 2 Schemat realizacji badan terenowych w rejonie przej$é¢ dla pieszych (w przypadku wykorzystania techniki z uzyciem

kamery)
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8.2. Badania, o ktérych mowa w pkt. 4.3 b. (wywiady z pieszymi)3!

a)

b)

na tych samych poligonach badawczych, na ktérych prowadzono badania terenowe zachowan
na przejsciach — 4.3 a) nalezy przeprowadzi¢ badania ankietowe z pieszymi, ktérych celem
jest identyfikacja zachowania pieszych oraz ich gtéwnych probleméw na przejsciach dla pie-
szych. Formularze kwestionariuszy wywiadow w zaleznos$ci od obszaru badan przedstawiono
w zatgczniku nr 8,

wywiady nalezy prowadzi¢ z pieszymi po przekroczeniu przez nich jezdni, nigdy przed,

badania ankietowe pieszych muszg byé przeprowadzone w danym punkcie pomiarowym
w czasie innym niz badania terenowe zachowan na przejSciach (4.3 a) pod warunkiem,
ze wdanym punkcie/ lokalizacji nie zajdg zmiany co do widocznosci, organizacji ruchu,
geometrii przejscia®?,

30 Przy zatozeniu wykorzystania tej techniki pomiarowe;j.

31 Badania ankietowe z pieszymi i kierowcami, w zakresie realizowanym przez Wykonawce, muszg by¢ prowadzone
zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Badan Rynku i Badan Spotecznych ICC/ESOMAR.

32 W takich wypadkach nalezy badania ankietowe przeprowadzi¢ w najblizszym punkcie spetniajgcym warunki opisu przedmiotu



d)

e)

f)

badania nalezy prowadzi¢ przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa w pkt. 5 b,

nie nalezy stosowac celowego doboru respondentéw w danych punktach ze wzgledu na jakie-
kolwiek cechy (np. pteé, wiek),

Zamawiajgcy ma prawo do modyfikacji wzoru i tredci kwestionariusza — do 30% catosci dokumen-
tu w stosunku do wzoru stanowigcego zatgcznik nr 8 do opisu przedmiotu zamdéwienia.
Wykonawca w trakcie realizacji umowy moze proponowaé zmiany w ww. zakresie, jednak
kazdorazowo muszg one zostac¢ zaakceptowane przez Zamawiajgcego. Mozliwa jest modyfikacja
wzoru i tresci kwestionariusza pow. 30% - catosci dokumentu w stosunku do wzoru — za obopding
zgodg Zamawiajgcego i Wykonawcy.

8.3. Badania, o ktérych mowa w pkt. 4.3 c. (wywiady z kierowcami)

a)

b)

na poligonach badawczych nalezy przeprowadzi¢ wywiady z kierowcami, ktérych celem jest
identyfikacja zachowan kierowcéw w rejonie/ na przejsciach dla pieszych. Formularze
kwestionariuszy wywiadéw przedstawiono w zatgczniku nr 9. Kierowcy powinno sie
m.in. przedstawi¢ karty, na ktérych przedstawiono cztery rzeczywiste sytuacje z pieszym
na przejsciu dla pieszych (rysunek 3)33,

nie nalezy stosowac celowego doboru respondentéw w danych punktach ze wzgledu na jakie-
kolwiek cechy (np. pte¢, wiek),

Zamawiajgcy ma prawo do modyfikacji wzoru i tresci kwestionariusza — do 30% catosci
dokumentu w stosunku do wzoru stanowigcego zatgcznik nr 9 opisu przedmiotu zamoéwienia.
Wykonawca w trakcie realizacji umowy moze proponowac zmiany w ww. zakresie, jednak kazdo-
razowo muszg one zosta¢ zaakceptowane przez Zamawiajgcego. Mozliwa jest modyfikacja wzoru
i treSci kwestionariusza pow. 30% - catosci dokumentu w stosunku do wzoru — za obopding zgoda
Zamawiajgcego i Wykonawcy,

zamowienia kazdorazowo odnotowujgc ten fakt w zestawieniach danych.
33 Kazdg ilustracje nalezy przedstawia¢ odrebnie, nie nalezy przedstawia¢ respondentowi wiecej niz 1 ilustracji jednoczesnie.



Rys. 3. Sytuacje przedstawiane kierowcom przy badaniach ankietowych.

d) zadaniem kierowcy jest udzielenie odpowiedzi na pytanie, jak jego zdaniem nalezy
zachowa¢ sie w stosunku do przedstawionych na rysunku sytuacji — wskazywanie sytuaciji,
w ktérym ich zdaniem kierowcy nie powinni oraz powinni sie zatrzymad,

8.4. Badania, o ktorych mowa w pkt. 4.3 d (stosowanie elementéw odblaskowych
przez pieszych na terenach niezabudowanych i chodzenie prawidlowg strong drogi)

Badania prowadzi¢ nalezy nie wczesniej niz 2 godziny po kalendarzowym zachodzie storica
oraz nie pézniej niz 2 godziny przed kalendarzowym wschodem storca, na obszarach niezabudowa-
nych, gdzie wystepuje prawny obowigzek stosowania odblaskéw przez pieszych. Gtéwnym celem jest
ustalenie, w jakim stopniu oraz w jakiej formie odblaski sg stosowane. Wyr6zni¢ nalezy takie elementy
jak kamizelki odblaskowe, opaski, elementy odblaskowe na ubraniu (bluza, spodnie, kurtka, buty, ple-
cak) oraz fakt uzywanie latarek3*.

Oprécz stosowania przez pieszych odblaskow, w zapisie danych uwzgledniono takie informacje jak
wiek i pte¢ pieszego, kolor ubrania, przestrzeganie przepiséw dotyczacych chodzenia po wtasciwej
stronie jezdni, oraz poziom oswietlenia drogi.

8. Zakres i forma raportu

a) szablon raportu z badan po kazdej sesiji, ktéry nalezy sporzadzi¢ po kazdej sesji przedstawiono

34 Szczegoly dotyczace zakresu gromadzonych danych zawarto w zatgcznikach do opisu przedmiotu zamoéwienia



w zatgczniku 2 do opisu przedmiotu zamdwienia,

b) zalgcznikami do raportu sg kazdorazowo:
o metryki punktéw pomiarowych zgodnie z zatgcznikiem 3 do opisu przedmiotu zamdwienia,
e zestawienia danych zgodnie z zatgcznikami 4-7 do opisu przedmiotu zamdwienia,
o lista lokalizacji/ punktéw pomiarowych, w ktérych prowadzono badania w danej ses;ji
z informacjg o charakterze punktu (staty/ zmienny) i jego charakterystykg (wszystkie
charakterystyki opisujgce punkt/lokalizacje zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia),

c) raport z sesji powinien sktadac sie z 5 zasadniczych czesci:

e streszczenia,
cz. dotyczacej zatozen do prowadzonych badan,
cz. przedstawiajgcej zbiorcze zestawienia oraz analizy danych odpowiednio dla kraju
i wojewodztwa, w tym poréwnanie do poprzednich badan (wszystkie analizowane
parametry, o ktérych mowa w pkt. 4.3 — wskazniki ogdélnopolskie — poréwnanie zaréwno
dla danych zebranych z wojewddztw),
cz. skladajgcej sie z wnioskéw i rekomendacji dotyczacych ruchu pieszego w Polsce
w odniesieniu do badanych zagadnien,
zatgczniki — metryki punktéw, zestawienia danych i uzyte kwestionariusze wywiaddw3s,

d) w czesci dotyczgcej zatozen, nalezy przedstawi¢ organizacje i zakres badan. Ponadto nalezy po-
da¢ metodologie prowadzonych badan tj. przedstawi¢ sposéb wyboru lokalizacji punktéw pomia-
rowych, okresli¢ lokalizacje punktow pomiarowych, przedstawi¢ harmonogram realizowanych ba-
dan, opisac wielkos¢ préb oraz zastosowane metody i narzedzia pomiarowe,

e) raport z ogolnopolskich badan, w czesci dotyczacej zestawien zbiorczych, powinien zawiera¢ wy-
niki zaréwno dla poszczegoélnych wojewddztw jak i gcznie dla catego kraju:

e z badah terenowych zachowan na przejsciach - pieszych (pkt. 4.3 a) opisujgcych
parametry ruchu pieszych i zachowania pieszych w rejonie przej$¢ dla pieszych,

e z badan terenowych zachowan na przejsciach - pojazdéw (pkt. 4.3 a) opisujgcych
parametry ruchu pojazdéw i zachowania kierowcow w rejonie przejscia dla pieszych,

e zbadan ankietowych pieszych (pkt. 4.3 b),

e zbadan ankietowych kierowcow (pkt. 4.3 c),

e zbadan stosowania elementéw odblaskowych przez pieszych (pkt. 4.3 d),

f) raport powinien konczy¢ sie wnioskami z przeprowadzonych analiz, w tym wskazaniem gtéwnych
problemow i rekomendacjami dotyczacymi potencjalnych dziatan w zakresie poprawy bezpieczen-
stwa ruchu pieszego oraz rekomendacjami w zakresie usprawniania metodologii przedmiotowych
badan,

g) w przypadku opracowywania kolejnego raportu, konieczne jest zestawienie nowych danych z wy-
nikami z poprzednich opracowan i wskazanie tendencji, ktére mozna przy tych poréwnaniach
okreslic.

h) Zamawiajgcy ma prawo do modyfikacji szablonéw raportu, zestawien danych i metryk punktow
pomiarowych w zakresie sposobu i rodzaju prezentowanych tresci i danych uzyskanych w trakcie
badania — do 30% catosci kazdego dokumentu/ pliku w stosunku do wzoréw stanowigcych za-
taczniki 2-7 opisu przedmiotu zaméwienia. Wykonawca w trakcie realizacji zlecenia moze propo-
nowaé¢ zmiany w ww. zakresie, jednak kazdorazowo muszg one zosta¢ zaakceptowane przez

3% Dane muszg by¢ zestawione w taki sposob aby mozliwe bylo uzyskanie wynikéw dla pojedynczego punktu pomiarowego, grup
punktéw i catosci punktow.



Zamawiajgcego. Mozliwa jest modyfikacja, o ktérej mowa powyzej, w zakresie wigkszym niz 30% -
— za obopdlng zgodg Zamawiajgcego i Wykonawcy.

9. Dostarczenie wynikéw:

a) wyniki pracy dostarczone zostang Zamawiajgcemu po kazdej sesji, w wersji elektro-
nicznej na ptycie CD lub DVD, w postaci:

e raportu graficzno-opisowego, o ktérym mowa w pkt. 9 wraz z metrykami punktéw
pomiarowych (format pliku umozliwiajgcy edycje w programie MS Word 2007 lub
nowszej wersji tego oprogramowania oraz w formacie .pdf) — takze w formie 1 wy-
druku kolorowego,

e danych zebranych w trakcie sesji, o ktérych mowa w pkt. 9 (format plikéw MS Ex-
cel 2007 i nowsze),

b) wyniki dostarczone zostang przez Wykonawce Zamawiajagcemu zgodnie z zatgcznikami
do opisu przedmiotu zamoéwienia,

c) wszystkie autorskie wykresy / tabele i elementy graficzne lub dane uzyte do ich opraco-
wania muszg zostac przekazane w plikach umozliwiajgcych ich edycje w oprogramowaniu
MS Office 2007 lub nowszej wersji tego oprogramowania.






