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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej
dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie, w wyniku
postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od 14.06.2018 roku do dnia
05.02.2019 roku przez Zespot badawczy Komisji na mocy Decyzji nr PKBWK.64.2018.BP
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 14 czerwca
2018 roku, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A21, tj. wjechanie
samochodu ciezarowego z naczepg zatadowang drewnem na przejezdzie kolejowo —
drogowym kategorii ,D” pod pociag pasazerski MOJ 87502 zestawiony z elektrycznego zespotu
trakcyjnego EN57AL-2108; relacji Szczecin Gtowny — Zielona Géra przewoznika kolejowego
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

W wyniku powaznego wypadku kierujgcy pojazdem drogowym ponidst Smier¢ na miejscu i 21
0sOb zostato rannych oraz 5 osob ciezko rannych, w tym maszynista pociggu pasazerskiego
MOJ 87502 oraz doszio do rozbicia i wykolejenia elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-
2108.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skltad komisji
i opis przebiegu postepowania

Zespét badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejgt prowadzenie
postepowania od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem
przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZES1-732-56/2018 z dnia
14.06.2018 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury
w dniu 14.06.2018 r. sporzgdzit ,Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowej”
(pismo nr ISE-1-732-13/2018) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A21,
przesytajgc je do Przewodniczagcego PKBWK, Prezesa UTK, z rdéwnoczesnym
powiadomieniem Prokuratury Rejonowej w Gryfinie, Komendy Powiatowej Policji w Gryfinie,
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego w Szczecinie, Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych w Szczecinie oraz
przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w Warszawie oraz Zachodniopomorskiego
Oddziatu Przewozéw Regionalnych w Szczecinie i Lubuskiego Oddzialu Przewozow
Regionalnych w Zielonej Gorze.

W dniu 15.06.2018 r. zostat sporzadzony , Protokét ogledzin miejsca powaznego wypadku na
przejezdzie kolejowo - drogowym” przez komisje kolejowa.
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W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 13 czerwca 2018 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 14 czerwca 2018 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu badawczego,
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym ( Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie
kolejowym” Decyzjg nr PKBWK.64.2018.BP z dnia 14 czerwca 2018 r. Przewodniczacy
PKBWK — Pan Tadeusz Rys$ wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do
ustalenia przyczyn przedmiotowego powaznego wypadku w sktadzie:

1. Benedykt Kugielski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Cztonek staty PKBWK,
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczacego PKBWK, Cztonek stalty PKBWK,
3. Andrzej Gniwek — Czlonek staty PKBWK,
4. Karol Trzonski - Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspdipracy z Zespotem
badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow
pismem nr PKBWK. 4631.55.2018.BP z dnia 14.06.2018 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zesp6t badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o0 transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 15 czerwca 2018 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5692.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy, w dniu 02 lipca 2018r.
w siedzibie Oddziatu PKBWK w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie
Zespotowi dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 13.06.2018 r. na prawidtowo oznakowanym przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
,D” bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski nr MOJ 87502 relacji Szczecin
Gtéwny- Zielona Géra ztozony z elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjcztonowego (EZT) EN
57AL-2108 Spotki Przewozy Regionalne, wjechat samochdéd ciezarowy (ciggnik siodtowy) z
naczepg marki Volvo nr rejestracyjny FG XXXXX zatadowany balami drewnianymi. Kabina
elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjczitonowego uderzyta w pojazd drogowy pomiedzy
kabine kierowcy a siodto ciggnika. Czoto pociggu znajdowato sie w kilometrze 342.075 po
przejechaniu 156 m od osi przejazdu kolejowo-drogowego.

W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do rozbicia samochodu ciezarowego Volvo,
kierowca poniost Smier¢ na miejscu. Rannych zostato 23 podréznych pociggu pasazerskiego
oraz 3 osoby obstugi pociggu, sposrdd ktdrych maszynista ciezko ranny przetransportowany
lotniczym pogotowiem ratunkowym. Elektryczny zespot trakcyjny EN57AL-2108,Rb”
wykolejony na miedzytorzu w skrajni toru szlakowego nr 1. Wykolejeniu ulegty, pierwszy,
drugi, czwarty wozek patrzac w kierunku jazdy 2 osiami, trzeci wozek wykolejony drugg osig
w kierunku jazdy. Czion elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108,Rb” nr EVN
94 51 2 121 862-8 catkowicie zniszczony, czton elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-
2108,S” o nr EVN 94 51 2 121 861-0 uszkodzone odbieraki prgdu, uszkodzone dwa wozki
wraz z zestawami kotowymi, uszkodzone obudowy przetwornicy i wylgcznika szybkiego,
uszkodzone nadwozie, szklane przedsionki przedziatu pasazerskiego. Czion elektrycznego
zespotu trakcyjnego ENS7AL-2108,Ra” o nr EVN 94 51 2 121 860-2 czesC urzadzen na
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podwoziu posiada Slady uszkodzen, uszkodzone nadwozie, szklane przedsionki przedziatu
pasazerskiego, elementy wnetrza posiadajg slady przemieszczenia. Sktad EN57AL-2108
masa ogolna 147 ton, masa hamujgca wymagana 162 tony, masa hamujgca rzeczywista 179
ton, procent masy hamujgcej wymaganej 110%, procent masy hamujgcej rzeczywistej 121%.
W czasie wypadku na szlaku Gryfino — Daleszewo Gryfinskie znajdowat sie pociag
pospieszny spotki PKP Intercity S.A., ktory zostat zatrzymany przez dyzurnego ruchu staciji
Daleszewo Gryfinskie. Informacja o wypadku i potrzebie natychmiastowego wstrzymania
ruchu kolejowego byta podana przez osobe postronng, ktéra dzieki oznakowaniu przejazdu
kolejowo — drogowego nalepkg informacyjng zamieszczong na wewnetrznej stronie znaku
G4 - Krzyzu Sw. Andrzeja, powiadomita numer alarmowy 112. Operator numeru alarmowego
natychmiast powiadomit dyspozytora PKP PLK S.A., ktory powiadomit dyzurnego ruchu stacji
Daleszewo Gryfinskie.

Zerwana sie¢ trakcyjna na dtugosci ok 300 metréw, dwa stupy trakcyjne ztamane przy torze
nr 2, uszkodzona nawierzchnia na dtugosci okoto 140 metrow oraz szafa aparatowo -
zasilajgca.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktdéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A21
w dniu 13.06.2018 r. 0 godz. 12.54 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”; szlaku
Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie w torze nr 2, w km 342.231 linii kolejowej nr 273
Wroctaw Gléwny — Szczecin Gtowny, Zespdt badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijechanie samochodu ciezarowego na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg nr MOJ 87502 relacji Szczecin Gtéwny - Zielona Goéra.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

Kierowca samochodu ciezarowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowat sie zaréwno do
znaku B-20 ,STOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu
drogowego w miejscu wyznaczonym i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed
jadacy pociag nr MOJ 87502 relacji Szczecin Gt. - Zielona Goéra.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie do
przejazdu kolejowo-drogowego czy nie nadjezdza pocigg i kontynuowanie wjazdu na
skrzyzowanie kolejowo- drogowe bez zatrzymania.

2. Ograniczona widocznosc¢ czota pociggu w zwigzku z brakiem ciggtosci widocznosci z 5 m
z uwagi na usytuowanie betonowych stupdéw trakcyjnych w polu widzenia od strony
kierowcy.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono
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I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria wypadku — A21
I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy zaliczy¢ niekorzystne uksztaltowanie przejazdu kolejowo-
drogowego polegajgce na przekroczeniu dopuszczalnych wartosci pochylenia podjazdéw z obu
stron przejazdu.

I.6. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

I.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie zabezpieczy odstuchy rozmoéw na urzadzeniach
radiotgcznosci pociggowej oraz DGT (urzadzenie transmisji danych). Zalecenie zostato
zrealizowane w trakcie prowadzonego postepowania.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaty ujete w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku

[1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. A21 zaistniat w dniu 13.06.2018 r. 0 godz. 12.54 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”; linia kolejowa nr 273 Wroctaw Gt. — Szczecin
Gt. km 342.231; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie w torze nr 2.

11.1.2. Opis wypadku

Dnia 13.06.2018 r. o godzinie 12.40 ze stacji Szczecin Gtéwny, zgodnie z rozktadem jazdy,
odjechat pocigg pasazerski nr MOJ 87502 REGALICA relacji Szczecin Gtowny- Zielona Géra
ztozony z elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjcztonowego (EZT) EN57AL-2108 Spotki
Przewozy Regionalne. Pociag prowadzony kabing ,Rb”. O godzinie 12.55 na prawidtowo
oznakowanym przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”, w km 342.231, szlaku Szczecin
Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie w torze nr 2, bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag
pasazerski nr MOJ 87502, wjechat samochdd ciezarowy marki Volvo nr rejestracyjny FG
XXXXX z naczepa nr rej. FG XXXXX zatadowang balami drewnianymi.

W wyniku najechania pociggu na zestaw drogowy doszto do zniszczenia i wykolejenia
elektrycznego zespotu trakcyjnego ENS57AL-2108,Rb” oraz zniszczenia catkowitego
samochodu ciezarowego Volvo, ktérego kierowca poniost smier¢ na miejscu. W wyniku
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powaznego wypadku 21 osob zostato rannych oraz 5 oso6b ciezko rannych, w tym
maszynista pociggu pasazerskiego MOJ 87502, przetransportowany lotniczym pogotowiem
ratunkowym do szpitala. Elektryczny zespdt trakcyjny EN57AL-2108"Rb” wykolejony na
miedzytorzu w skrajni toru szlakowego nr 1. Czoto pociggu, po przejechaniu 156 m od osi
przejazdu kolejowo-drogowego, zatrzymato sie w kilometrze 342.075. Wykolejeniu ulegty,
pierwszy, drugi, czwarty wozek patrzgc w kierunku jazdy 2 osiami, trzeci wozek wykolejony
drugg osig w kierunku jazdy. Czton elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108"Rb” nr
EVN 94 51 2 121 862-8 catkowicie zniszczony, czion elektrycznego zespotu trakcyjnego
EN57AL-2108,S” o nr EVN 94 51 2 121 861-0 uszkodzone: odbieraki pragdu, dwa wozki wraz
z zestawami kotowymi, obudowy przetwornic iwylacznika szybkiego, nadwozie, rozbite
szklane $cianki dziatowe przedziatbw pasazerskich. Czion elektrycznego zespotu
trakcyjnego EN57AL-2108,Ra” nr 94 51 2 121 860-2 w stanie niewykolejonym, uszkodzone
drzwi przej$ciowe pomiedzy przedziatami oraz poszycie zewnetrzne nadwozia.

Sktad EN57AL-2108 masa ogolna 147 ton, masa hamujgca wymagana 162 tony, masa
hamujgca rzeczywista 179 ton, procent masy hamujgcej wymaganej 110%, procent masy
hamujgcej rzeczywistej 121%.

Szczegobtowy zakres uszkodzen elekirycznego zespotu trakcyjnego zostat opisany
w rozdziale 11.2.3.

Zerwana sie¢ trakcyjna - 300 metrow, dwa stupy trakcyjne ztamane przy torze nr 2,
uszkodzona nawierzchnia torowa toru nr 2 na dlugosci okoto 140 metréw oraz szafa
aparatowo - zasilajgca.
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Rysunek 2 - Uszkodzony skiad EN 57 AL - 2108”B” po zdarzeniu

Rysunek 3 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (zrédto: Glos Szczecinski)

Kierunek jazdy samochodu

Kierunek jazdy
pociggu MOJ 87502

12

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

I1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udziat w powaznym

wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem

i aod llos¢ godz.
) Stan DEIE U 5fE Z. wypoczynku przed
Stanowisko Zakfad pracy 2 n s rozpoczecia h
trzezwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
. . Przewozy Regionalne sp. 0.0. .
Maszynista pociggu OddziaiyZacgodnioporr?orski trzezwy 13.06.2018 r. 54 h 00 min
nr MOJ 87502 W Szczecinie godzina 04:35
. . . Przewozy Regionalne sp. 0.0. .
kierownik pociggu OddziaiyZacgodnioporr?orski trzezwy 13.06.2018 r. 13 h 34 min
nr MOJ 87502 W Szczecinie godzina 06:04
. Przewozy Regionalne sp. 0.0. .
konduktor pociggu . . . . 13.06.2018 r. 39 h 51 min
nr MOJ 87502 Oddziat 5?;‘;‘;2;;’?“‘”3"' trzezwy godzina 06:04
[1.1.4. Okreslenie pociggow i ich skladow, przewozonego tadunku (ze szczegdinym

uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego

przebiegu ich utrzymania

Pociag pasazerski MOJ 87502 ,REGALICA” relacji Szczecin Gtowny- Zielona Gora
prowadzony przez elektryczny zespdt trakcyjny tréjcztonowy(EZT) EN57AL-2108 Spoiki
Przewozy Regionalne. Elektryczny zespdt trakcyjny trojcztonowy EN57AL-2108 posiadat
Swiadectwo nr PBU1/9-21/2015 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego z dnia
03.11.2015r. wydane na przebieg 500 000 km, liczony od 221 km, wazne do 02.11.2020 r.
(w chwili zdarzenia stan licznika 364717,47 km). Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
typu Nr T/2014/0254 wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu
29 czerwca 2014 r.

Urzadzenia aparatury bezpieczehstwa pociggu (Samoczynnego Hamowania Pociggu-SHP,
Czuwaka Aktywnego -CA, RadioStop-RS) — dziatanie bylo prawidtowe, zaplombowane.
Zainstalowany rejestrator elektroniczny typu Hasler TELOC 1500 typ 5.2421.009/13
nr 15055748 dziatat prawidtowo, W wyniku badania powaznego wypadku Zespdt badawczy
stwierdzit, ze w rejestratorze elektronicznym TELOC 1500 typ 5.2421.009/13 nr 15055748
podczas jazdy elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108 kabing Rb, brak byt
rejestracji wzbudzenia i kasowania sygnatéw SHP i sygnatu uzycia syreny.

Przeglady techniczne elektrycznego zespotu trakcyjnego trojcztonowy(EZT) EN57AL-2108
poziomu P2 wykonano w dniu 04.05.2018 roku przy stanie licznika 345 280 km przez
Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. Oddziat Lubuski w Zielonej Gorze w punkcie utrzymania
taboru w Rzepinie.

Dane o pociggu. EZT EN57AL-2108 na podstawie karty proby hamulca:

> dtugosc¢ pociggu -65m,

> masa ogdélna pociggu - 147 ton,
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> procent masy hamujgcej wymaganej - 110%,

> masa hamujgca wymagana - 162 tony,
> masa hamujgca rzeczywista - 179 ton,
> rzeczywisty procent masy hamujgcej - 121%.

I1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy toréw,
rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania
Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy

Linia kolejowa nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny,

- szlak dwutorowy Daleszewo Gryfinskie — Szczecin Podjuchy,
- tory szlakowe nr 1 rok budowy — 2013,
nr 2 rok budowy — 2013, w ramach projektu ,Modernizacja linii
kolejowej nr 273 na odcinku Dolna Odra — Szczecin Podjuchy tor

nr1i2”.
- szyny typu 60E1,
- podkiady tor nr 1 strunobetonowe typu PS-94,
- podkfady tor nr 2 strunobetonowe typu PS-94,
- tapki sprezyste SB,
- podsypka ttuczniowa, grubos¢ 35 cm,

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw - 120 km/h.
Pochylenie toru w rejonie przejazdu - 0%o na dtugosci 500 m.

Przejazd kolejowo-drogowy:

Przejazd kategorii ,D” stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtowny — Szczecin
Gtéwny z drogg gminng Radziszewo — tubnica:

» 0$ przejazdu kolejowego kategorii ,D” — km 342,231,
> kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 90°

» nawierzchnia przejazdu w torach zbudowana jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt
przejazdowych typu CBP, pochylenie drogi 0% na dtugosci 6,58 m,

» nawierzchnia drogi dojazdowej bedgca w gestii zarzgdcy drogi — Gminy Gryfino,
wielkogabarytowe/bitumiczna, stan nawierzchni na dojazdach do przejazdu — dostateczny,

» niweleta drogi dojazdowe;j:
od strony toru nr 2 (kierunek wjazdu na przejazd samochodu) wzniesienie niwelety — 0% na
dtugosci 2,82 m od miedzytorza toréw 1 i 2, nastepnie 7,44% na dtugosci 7,12 m. Od strony
toru nr 1 spadek niwelety 0% na dtugosci 3,76 m od miedzytorza toréw 1 i 2, nastepnie
6,08% na dlugosci 10,56 m. Wartos¢ pochylenia drogi na dojazdach zawarta w metryce
przejazdu kolejowo-drogowego wynosi 2%.

14

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Przejazd ten zostat zmodernizowany w ramach projektu ,Modernizacja linii kolejowej nr 273 na
odcinku Dolna Odra — Szczecin Podjuchy tor nr 1 i 2” (Umowa nr 90/108/0008/13/Z/1 z dnia
16.04.2013r.). Projekt modernizacji obejmowat wymiane ptyt przejazdowych, wykonanie nawierzchni
bitumicznej na dojezdzie do przejazdu od strony toru nr 2 na diugosci 5 metréw. Projekt nie zawiera
uzgodnien z Zarzadcg drogi. Fakt, Zze dokumentacja modernizacji przejazdu nie zapewnia zgodnosci
niwelety drogi dojazdowej z przepisem w § 25 ust. 1 pkt 8 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 144,
z pbézn. zm.) nie znalazt odzwierciedlenia w Protokole odbioru kohcowego i przekazania do
eksploatacji inwestycji, spisanym w dniu 05.12.2013 w stacji Gryfino, w ktérym widnieje wpis — ,Brak
usterek” i w pozycji: Jakosé wykonanego obiektu — ,Dobra”. Podczas odbioru technicznego nie
ujawniono wyzej wskazanej nieprawidtowosci.

Rysunek 4 - Profil przejazdu

kierunek jazdy

samochodu
Przejazd -
Kategori D
w 342,251 odlegtos¢ 7,12 m odlegtos¢ 10,56 m
pochylenie 7,44% pochylenie 2,08%

LA

odlegtos¢ 20 m

Wielkoé¢ rzeczywistych pochylen spowodowata, ze nie zostata zachowana zgodna z przepisami
wielkos¢ maksymalnego pochylenia podtuznego na dojazdach do przejazdu. Zgodnie z § 25 ust.1
pkt 8 w/w rozporzgdzenia pochylenie podiuzne jezdni na dojezdzie do przejazdu kolejowo-
drogowego nie przekroczyto 7,5% jednak zatomy zgodnie z w/w przepisem mogg by¢ na
pochyleniach jednakowego znaku o réznicy nie przekraczajgcej 5%.
Nieprawidtowos¢ ta nie miata wptywu na przyczyny powstania zdarzenia.

» szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0m., szerokos¢ jezdni drogi na dojazdach 3,0 m

» o0golna dtugos¢ przejazdu wg. metryki przejazdu wynosi 13,5 m,

» ogrodzenie przejazdu — znaki optycznego prowadzenia U1a (pachotki plastikowe) —
niekompletne,

typ urzadzen SSP — niewyposazony,

sygnalizacja $wietlna — niewyposazony,

sygnalizacja dzwiekowa — niewyposazony,

oswietlenie przejazdu — dwa stupy os$wietleniowe, dwie oprawy oswietleniowe. Stan
oswietlenia bez wptywu na zdarzenie, powazny wypadek zaistniat w porze dziennej,
odwodnienie przejazdu — grawitacyjne (powierzchniowe) bez uwag.

YV V VYV

A\
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Widoczno$¢ czota pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym wpisana do
metryki przejazdu wynosi:

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi ujete w metryce przejazdowej a dokonane w dniu 16.03.2016r.

odlegtos¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10m 20m
wymagane warunki
oz an widocznosci
strona toru strona toru strona toru odlegtos¢ predkosé
miedzy
osiami w rejonie
prawa lewa prawa lewa prawa lewa toréw ,,d” przejazdu
° = ° s ° s o = o = o = :1 N N
2 s T 2= ) g s ] g s ) g = ) g s I} 32 S &
5 5| 3 5 3 e 3 E 3 E 3 5 5 3| 3
520 350 200 200
780 | 800 | 780 | 780 650 650 670 400 4 120 780 466
Pomiary wykonane w dniu 13.06.2018 roku przez komisje kolejowa
800 180 70

2. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi:

Tabela 3 -Warunki widocznosci przejazdu

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona L 110 strona L 100

strona P 110

strona P 100

Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:

W dniu wypadku (13.06.2018r.) przejazd byt osygnalizowany nastepujgco:

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A.;

W6a

a) kierunek nieparzysty:
Wskaznik W-6a w km 341,511

b) kierunek parzysty:
Wskaznik W-6a w km 342,951
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Osvygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

@
s?
“..

G4-krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym. Od wewnetrznej strony
oznakowany nalepkg informujgcg o lokalizacji przejazdu kolejowo-drogowego z kodem
273 342 231.

a) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G4 ustawiony w odlegtosci 5,7 m
od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,

b) od strony lewej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G4 ustawiony w odlegtosci 5 m
od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedgce w gestii Zarzadcy droqgi:

a) od strony prawej toréow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

-G-1c -G-1b -G-la

G-1c - ustawiony w odlegtosci 49 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;
G-1b - ustawiony w odlegtosci 92 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa;
G-1a - ustawiony w odlegtosci 138 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapér” - ustawiony w odlegtosci 138 m od skrajnej szyny — kolor i
barwa znaku wtasciwa;

B-20,,STOP” ,bezwzgledny nakaz zatrzymania” sie ustawiony w odlegtosci 12 m od skrajnej
szyny toru nr 2;

P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania” znajduje sie w odlegtosci 3,9 m - linia stabo widoczna
G-2 — ,sie¢ pod napieciem” z informacjg o wysoko$ci zawieszenia sieci trakcyjnej w odlegtosci
7,8 m
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

P-7b oznakowanie poziome podifuzne — linia separacyjna ciggta stabo widoczna od strony lewej
toréow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c ustawiony w odlegtosci 49 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,

G-1b ustawiony w odlegtosci 92 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;

G-1a ustawiony w odlegtosci 138 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa;

A-10 ustawiony w odlegtosci 138 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wiasciwa;

B-20,,STOP” ,bezwzgledny nakaz zatrzymania” sie ustawiony w odlegtosci 12 m;

P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” znajduje sie w odlegtosci 3,9 m.- linia stabo widoczna;

G-2 - ,sie¢ pod napieciem” z informacjg o wysokosci zawieszenia sieci trakcyjnej w odlegtosci
57m;

P-7b - oznakowanie poziome podtuzne — linia separacyjna ciagta stabo widoczna.

Usytuowanie reklam /bilbordow/ w odlegtosci mniejszej niz 20 m - w obrebie przejazdu nie byto
reklam i bilbordow.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:

Ostatniego szczegodtowego przegladu przejazdu dokonat inspektor diagnosta w dniu 03.07.2017r.
Whioski pokontrolne:

Warunki widzialnoéci: ograniczone przez tor w tuku oraz przez krzewy i drzewa w trojkgcie
widocznosci.

- Pozostawi¢ w kat. ,D”.

Zalecenia pokontrolne diagnosty:

- wycigé krzewy i drzewa w trojkgtach widocznosci z obu stron — pilne,

- uzupetnic linie P-12 i P-4,

- uzupetnic stupki wygrodzeniowe.

Termin wykonania prac naprawczych: 30.07.2017 r.

Do dnia wypadku nie zrealizowano zalecen pokontrolnych.

Drzewa i krzewy zostaty usuniete dopiero po zaistnieniu powaznego wypadku.

Opis infrastruktury kolejowej — urzgdzenia srk

Linia kolejowa nr 273; szlak Daleszewo Gryfihskie — Szczecin Podjuchy wyposazony w jest
poétsamoczynng jednoodostepowg jednokierunkowg elektromechaniczng blokade liniowg typu C po
torze nr 1 i 2. Przejazd kategorii ,D” — nie jest wyposazony w urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym.

I1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tagcznosci radiowej i telefonicznej

Dyzurny ruchu stacji Daleszewo Gryfinskie ,,Da”
» Koncentrator radiotelefoniczny KRP-10 nr 12/90 (dla tgcznos$ci pociggowej),

» Radiotelefon drogowy Koliber: nr KT019882006,

» Telefon stacjonarny: Telefax Panasonic KX-FT936,

Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radio-stop w stanie nienaruszonym.
Ostatnia konserwacja urzadzen tgcznosci wykonana w dniu 25.04.2018 r.
Systemy tacznosci sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploatacji.

Przejazd kategorii ,D” — nie jest wyposazony w urzgdzenia tgcznosci.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Elektryczny Zespot Trakcyjny EN57AL-2108

Radiotelefon Koliber, manipulator typu KPG-01 nr fabryczny KPG013072015 oraz z zespotem N/O
typu KT-1 nr KT01-3072015, modutem przetagcznicy typu KPG-01 zasilacz KZ-1 KZ01-3072015 .
Radiotelefon sprawny ustawiony na kanat 6 (czestotliwos¢ 150,450MHz).

I1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Daleszewo Gryfinskie otrzymat od dyspozytora
zaktadowego Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie i przewoznika kolejowego Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 4 .

Tabela 4 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. . : o Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego [powiadomienia

Osoba postronna poprzez

system alarmowy 112 ok. 12.56 Operator systemu 112

IDDE Szczecin, Dyspozytor

Operator systemu 112 ok. 12.57 Zaktadowy 1Z Szczecin

Pogotowie ratunkowe, Policja ,

Operator systemu 112 ok. 12.57 Straz pozama,

Dyzurny ruchu Daleszewo

Dyspozytor Zaktadowy 1Z ok. 12.59 Gryfinskie,

Szczecin T Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISH
Szczecin

IDDE Szczecin ok. 13.04 _Fr"e’g;]arﬁgﬁ;%‘gnmwa

Dyspozytor Zaktadowy ok. 13.10 Wojewddzkie Centrum

IZ Szczecin T Zarzadzania Kryzysowego
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

[1.L1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty
ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Gryfinie,

- Prokuratura Rejonowa w Gryfinie,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,

- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Szczecinie,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w Warszawie,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w Warszawie Lubuski Oddziat w Zielonej Gorze,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w Warszawie Zachodniopomorski Oddziat w Szczecinie.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Lotnicze pogotowie -od godziny 13.25 do godziny 13.50 dnia 13.06.2018 r.

ratunkowe

Pogotowie ratunkowe -o0d godziny 13.15 do godziny 15.35 dnia 13.06.2018 r.

Straz pozarna -o0d godziny 13.15 do godziny 16.00 dnia 13.06.2018 r.

Pogotowie sieciowe - od godziny 13.40 dnia 13.06.2018 r. do godziny 05.55 dnia
14.06.2018 r.

Pocigg ratownictwa - od godziny 13.40 dnia 13.06.2018 r. do godziny 05.00 dnia

technicznego UNISTAR 14.06.2018 r.

Pociag ratownictwa - od godziny 17.01 dnia 13.06.2018 r. do godziny 05.10 dnia

technicznego ze Stargardu 14.06.2018 r.

Policja - od godziny 13.15 do godziny 19.00 dnia 13.06.2018 r.

Tor nr 1 zamkniety od godziny 12.56 dnia 13.06.2018r. do godziny 06.07 dnia 14.06.2018 r.
Tor nr 2 zamkniety od godziny 12.56 dnia 13.06.2018 r. do godziny 07.45 dnia 16.06.2018 r.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

[I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie,

personel kolejowy tgcznie z wykonawcami

Tabela 5 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria Zabitveh Ciezko | ambulatoryjna lub
poszkodowanych y rannych | pobytw szpitalu
do 24 godzin

PASAZEIOWIE. .. ...evveeeaeeaenene nie byto 3 20
Pracownlc_y _ ’racz[ue nie bylo > 1
z pracownikami podwykonawcow
uzytkownlcy przejazdow 1 nie bylo nie byto
kolejowych ...........c.ccoeviiiiiiin,
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym ......cocoiiiiiiiiiiiiennn,
NN nie byto nie byto nie byto

Informacje o poszkodowanych w zdarzeniu:

Kierujgcy pojazdem drogowym — poniost Smier¢, maszynista EZT —ciezko ranny przetransportowany
do szpitala Lotniczym Pogotowiem ratunkowym, pozostali ranni pasazerowie pociggu
przetransportowani do szpitali.

Tabela 6 - Ograniczenia w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociggow:
rzerwa w ruchu pociadow od dnia, 13.06.2018r | do dnia, 14.06.2018
P pociag godzina godz. 12.55 | godzina godz. 06:07
o i o . ilos¢  minut
opoznione pociggi osobowe ilos¢ pociggdéw 50 opéznienia 911
o I o . ilos¢  minul
opoznione pociagi towarowe ilos¢ pociggdw 4 opéznienia 3883
uruchomienie komunikacji | od dnia, 13.06.2018 do dnia, 14.06.2018
zastepczej godzina 13:30 godzina 06:07
(toru) nr 1)
Daleszewo - | od dnia, 13.06.2018 do dnia, 14.06.2018
Szczecin godzina: 12:57 godzina 06:07
zamkniecie Podjuchy
szlaku: (toru) nr 2)
Szczecin od dnia, 13.06.2018 do dnia, 16.06.2018
Podjuchy — | godzina 12:59 godzina 07:45
Daleszewo
wylgcznie napiecia w  sieci | od dnia, 13.06.2018 do dnia, 16.06.2018
trakcyjne;j.. godzina 12:54 godzina 07:40
skler_owame pociggow  droga il08¢ pociggow 1
okrezng
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

C . o 14 (wtym 5
skrocenie relacji pociagéw na |

. . ; o L PKP Intercity
odcinku Szczecin Podjuchy - | ilo$¢ pociggow .

. i 9 Przewozy
Gryfino .

Regionalne)

odwotanie pociggow ilos¢ pociggéw 12

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wltasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym bagazem.

I1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie kolejowym przewoznika.

Pocigg MOJ 87502

Wykolejeniu i catkowitemu zniszczeniu ulegt czton EN57AL-2108 ,,Rb”.

Kabina maszynisty zostata catkowicie zmiazdzona wraz z wyposazeniem, konstrukcja nadwozia
powaznie uszkodzona, zdeformowane poszycie boczne nadwozia, powyrywane drzwi
odskokowo- przesuwne, deformacja i wybrzuszenie ostoi pojazdu, ubytki materiatu i czotownica
zniszczona, poszycie dachu zdeformowane i potamane, urzgdzenia zabudowane na dachu
(urzadzenia klimatyzacji,) catkowicie zniszczone, wnetrze czionu catkowicie zniszczone,
obnizenie podfogi w rejonie Sciany czotowej miedzy czionami Rb i S. wozki wagonowe
uszkodzone. Okna zdeformowane i powybijane. Szklane drzwi pomiedzy przedziatami zbite.

Czion EN57AL-2018 ,,S”

Poszycie boczne nadwozia uszkodzone, wszystkie urzgdzenia zabudowane na podwoziu
uszkodzone wozki napedowe noszg Slady uszkodzen w wyniku wykolejenia, urzgdzenia
zabudowane na dachu pojazdu (urzadzenia klimatyzacji odbieraki prgdu) zniszczone, drzwi
boczne odskokowo-przesuwne uszkodzone i zablokowane, zderzaki pomiedzy czionami
uszkodzone — zgniecione, zdeformowane poszycie dachu i rozerwane z licznymi ubytkami.
Drzwi wewnetrzne szklane pomiedzy przedziatami popekane, elementy wyposazenia wnetrza
posiadajg Slady przemieszczenia i uszkodzenia elementéw mocujgcych.

Czion EN57AL-2018 ,,Ra”

Poszycie boczne nadwozia uszkodzone, urzadzenia zabudowane na podwoziu uszkodzone,
urzgdzenia zabudowane na dachu pojazdu zniszczone, drzwi boczne odskokowo-przesuwne
uszkodzone i zablokowane, zderzaki pomiedzy czionami uszkodzone - zgniecione,
zdeformowane poszycie dachu i rozerwane z licznymi ubytkami. Drzwi wewnetrzne szklane
pomiedzy przedzialami popekane, elementy wyposazenia wnetrza posiadajg Slady
przemieszczenia i uszkodzenia elementéw mocujacych.

Zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Straty w postaci zniszczonego toru nr 2 na dtugosci 140 metréw, podktady i szyny do wymiany,
uszkodzona sie¢ trakcyjna na diugosci ok 300m, ztamane dwa stupy trakcyjne, szafa zasilania
energetycznego zabudowana na poboczu toru nr 2 uszkodzona.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

[1.3. Warunki zewnetrzne

I1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 7 - Warunki pogodowe

poradnia.................. dzienna zachmurzenie Umiarkowane
opady ........oeeeininnnn. brak LS +20°C
widocznose .............. dobra ShEineEs dobra

inne zjawiska ............ Nie byto

Wypadek zaistniat na przejezdzie kolejowo-drogowym gdzie profil drogi dojazdowej z obu stron
do przejazdu jest na wzniesieniu.

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powodz itp.)

Nie wystapity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego

wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy Kkolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,
» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A21, zaistniatym w dniu 13 czerwca 2018 r o0 godz.12:54 na przejezdzie kat. ,D” w km
342,231 linii kolejowej nr 273, posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W szczegdlnosci, przedmiotem analizy byly postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury tj. spétki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako podmiotu zarzgdzajgcego bezpieczenstwem ruchu
kolejowego na linii kolejowej nr 273, w tym na analizowanym przejezdzie, na ktorym zaistniato
zdarzenie.

Z uwagi na fakt, ze badany przejazd jest zarzgdzany przez spétke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz przewoznik uczestniczacy w zdarzeniu tj. spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. nie
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przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia, przeprowadzono analize SMS przewoznika w podstawowym

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.

przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,

zakresie.

w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Analizowana dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w Tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementoéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Lp. sgggggzlr\;/r Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania
1. | Ksiega Ksiega Systemu Zarzgdzania 5.0 12.06.2018
SMS BezpieczehAstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Proces giéwny
2 | SMS-PG-01 | Udostepnianie infrastruktury 2.7 31.01.2018
kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w 3.5 12.06.2018
Sprawnosci technicznej i
organizacyjnej
4. | SMS/ Utrzymanie pojazddw kolejowych 2.2 31.01.2018
MMS-PW-02
5. | SMS/ Postgpowanie w przypadku wydarzen 2.1 20.12.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie akcji usuwania skutkow | 2.3 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 | Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 | Zarzgdzanie Srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne projektowanie 2.8 14.11.2017
infrastruktury  kolejowej i zasady
wspétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i odnowienie 2.7 12.06.2018
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspdtpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspodtpraca z  dostawcami [ 2.4 12.06.2018
wykonawcami
15. | SMS/ Wspotpraca z zarzgdcami 2.4 12.06.2018
MMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic
kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 14 31.01.2018
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna [ 1.3 12.06.2018
MMS-PW-16 | zewnetrzna
19. | SMS-PW-17 | Dopuszczanie elementow 2 14.11.2017
podsystemow [ technologii
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

przeznaczonych do stosowania na
linlach  kolejowych  zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

20. | SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 | zakresie zarzgdzania na System
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz
System Zarzadzania Utrzymaniem

Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

21. | SMS/ Nadzo6r nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
MMS-PD-01
22 | SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania 1.4 31.01.2018

MMS-PD-02 | Bezpieczenstwem oraz  Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

23. | SMS/ Przeglad  Systemu  Zarzadzania 14 31.01.2018
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

24. | SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 | Systemu Zarzadzania
BezpieczehAstwem oraz  Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

o5 | SMS/ Dziatania korygujgce [ 1.5 31.01.2018
MMS-PD-05 | zapobiegawcze

Procedury proceséw analizy ryzyka

26. | SMS/ Identyfikacja i ocena  ryzyka 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01 | zawodowego

27. | SMS/ Ocena ryzyka technicznego | 1.6 12.06.2018
MMS-PR-02 | operacyjnego

28. | SMS/ Zarzadzanie zmiang 1.6 31.01.2018
MMS-PR-03

29. | SMS PR-04 | Postgpowanie z projektem 1 29.11.2016

postanowienia na odstepstwo od
wymagan w zakresie sytuowania
drzew i krzewéw w sgsiedztwie linii
kolejowych

30 | SMS-PR-06 | Opracowanie, nadzorowanie [ 2.5 22.05.2017
zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczenstwa

Pozostate dokumenty

31. Rejestr zagrozen 28.11.2017
32. Program poprawy bezpieczenstwa na 20.11.2017
rok 2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze
szczegoblny zwigzek majg z nim procedury PW-01, PG-01, PW-03, PW-04, PW-09, PW-10, PW-11
oraz dokumenty i instrukcje wymienione na stronie 29.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:

autoryzacje bezpieczenstwa:

» Numer UE PL2120150007

» Data wydania 30.12.2015 .

» Data waznosci 30.12.2020 r.

» Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

» Wielkos¢ zarzagdzanej infrastruktury:

- dlugosé linii ogétem 18 532 km,
- dlugos¢ toréw ogétem 36 440 km,
» Zarzadzane linie kolejowe:
- magistralne 23%,
- pierwszorzedne 54%,
- drugorzedne 17%,
- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzaciji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzgdcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczehstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktérym jest procedura PG-01 pt.
,2Jdostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.6 z 22.05.2017 r. poz.
2 Tabela 8) nie zawiera szczegbétowego opisu zasad prowadzenia ruchu kolejowego. W tym
zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajgcym m.in. prowadzenie ruchu pociggéw, w tym w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywajgcych sie wedtug postanowien:
instrukcji, rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprocz Instrukcji Ir-1 sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy: Instrukcja o kontroli biegu pociggéw pasazerskich i towarowych Ir-14;
Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych Ir-7; Instrukcja o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8; Instrukcja dla
dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13; Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzenh
radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5., Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen
kolejowych”; Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow kolejowych”.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezeh do sposobu realizacji przez zarzadce procedury SMS-PG-
01.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii ,D”, ktorego
dotyczy niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajgcy
w procedurze SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej”
w wersji 3.3 z 22.05.2017 r. (poz. 3 Tabela 8) Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sag
rownolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki kontroli
przejazdéw kolejowo— drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spofki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnagtrz, na przykfad od innych
zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw (w szczegoélnosci od maszynistéw pojazdéw trakcyjnych),
stuzb bezpieczenstwa (Policja, Panstwowa Straz Pozarna) czy tez oséb postronnych. Informacje
zewnetrzne muszg by¢ weryfikowane przez wyznaczonych pracownikéw Zaktadu Linii Kolejowych.
Procedura dotyczy rowniez zasad eksploatacji przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym takze
przejazdéw kategorii ,D”, na jakim doszto do analizowanego powaznego wypadku. Zgodnie z § 16
tej procedury, zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg réwnolegle procesy diagnostyki
i dozorowania przejazdéw kolejowych. Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspdtpracy
z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi organizuje proces diagnostyki przejazdéw kolejowych.
Na podstawie harmonogramu diagnostyki przejazdoéw kolejowych, odpowiedni pracownicy zespotow
diagnostycznych wykonujg badania diagnostyczne nie rzadziej niz raz w roku, zgodnie z § 31
Warunkoéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1. Na podstawie wynikow
zespoty diagnostyczne formutujg wnioski diagnostyczne.

W mysl § 16 ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczenstwa, ktére dotyczy zaréwno pojazdow
kolejowych jak i uczestnikéw ruchu drogowego moze by¢ spowodowane ztym stanem technicznym
wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura SMS-PW-01 zawiera
wymaganie dotyczgce wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu,
w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie z wymaganiami Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego
rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z p6zn. zm.) oraz rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie, ktére
obowigzywato w okresie prowadzonej rewitalizacji i odbioru przejazdu. Proces diagnostyki jest
organizowany przez wtasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspétpracy z kierujgcymi
zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespotdw diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg
wyniki badan diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez Zastepce Dyrektora Zakfadu
Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdéw, w
tym ich ogledziny (przez pracownikdw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem
przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zakfadu Linii Kolejowych prowadzg réwniez
kontrole na przejazdach.

Réwnolegle do diagnostyki, realizowany jest podproces dozorowania przejazdéw na ktéry sktadajg
sie ogledziny przejazdéw oraz komisje przejazdowe. Ogledziny przejazdéw wykonujg pracownicy
Sekcji Eksploatacji w ramach obchodéw linii kolejowych. Procedura SMS-PW-01 wymaga
uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych” w
razie wystgpienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak roéwniez w razie stwierdzenia
zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury podejmowane sg dziatania
zabezpieczajgce lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13 ,Wspétpraca z zarzgdcami
infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalnos¢ utrzymania przejazdéw kolejowo—
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drogowych tgczy sie z prowadzeniem dziatan prewencyjnych zmierzajgcych do zmniejszenia liczby
wypadkow na przejazdach kolejowo — drogowych, na przyktad kampanii spotecznej ,Bezpieczny
przejazd”.

Zarowno podczas diagnostyki, jak i dozorowania przejazdu w km 342,231 linii kolejowej nr 273, nie
wykryto nieprawidtlowosci w Metryce tego przejazdu, co szczegotowo opisano w czesci ,Rejestr
zagrozen” odnoszacy sie do zarzadcy infrastruktury.

Ponadto nie zrealizowano jednego z wnioskow z badania przejazdu kolejowo-drogowego
wykonanego w dniu 03.07.2017 r. dotyczacego wyciecia krzewow i drzew w trojkatach widzialnosci
z obu stron.

SMS-PW-09: Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspétpracy
z projektantami

Celem procedury jest ustalenie wymagan, jakie muszg byé spetnione przy projektowaniu
infrastruktury kolejowej w ramach prac inwestycyjnych prowadzonych przez Spotke (w tym przy
budowie nowej infrastruktury), a takze ustalenie zasad wspéipracy w kazdej fazie procesu
projektowania.

Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych Spétki, a w szczegolnosci Centrum
Realizacji Inwestycji, Regionow Centrum Realizacji Inwestycji (Regiondéw) oraz Zaktadéw Linii
Kolejowych, ktérych zakres dziatania, okreslony w regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadanie
zapewnienia dokumentacji niezbednej do przygotowania i realizacji procesu inwestycyjnego.
Procedura obejmuje sposob postepowania przed rozpoczeciem realizacji Projektu, realizacje
Projektu, zatwierdzenie Projektu, nadzér autorski nad projektem i projekt powykonawczy oraz
zakonczenie Projektu.

Dokumentami zwigzanymi z procedurg sg m.in. obowigzujgce: na dzien wykonania projektu polskie
akty prawne opublikowane w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim,
Dzienniku Urzedowym Rzeczpospolitej Polskiej oraz Dzienniku Urzedowym wiasciwego ministra.

Procedura SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajgcych na
budowie, modernizacji lub rewitalizacji infrastruktury kolejowej (poprzez przebudowe lub jej remont
w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do odbioru robot
przez Inwestora.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce: wiasciwe
instrukcje wewnetrzne obowigzujgce w Spotce, a w szczegolnosci:

a) Zasady organizacji i udzielania zamknieé¢ torowych — zatgcznik do Zarzgdzenia 36/2015
Zarzadu z dnia 28 lipca 2015 roku;

b) Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegdélnych
etapach modernizacji linii kolejowych — 1g-1, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 33/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 roku;

c) Woytyczne przeprowadzania odbiorow koncowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez
Centrum Realizacji Inwestycji — zatgcznik do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 wrze$nia 2013 roku.

d) Procedura nr SMS-PG-01 ,Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego”; Procedura SMS-PW-09 ,Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej
i zasady wspotpracy z projektantami”

Procedura SMS-PW-11 Wspétpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych
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Celem procedury jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robét inwestycyjnych w trakcie
realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru tych prac.

Procedura jest stosowana we wszystkich jednostkach organizacyjnych Spoétki, a w szczegoélnosci
w Centrum Realizacji Inwestycji oraz Zaktadach Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania,
okreslony w regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadania przygotowania, realizacji
i przekazania do uzytkowania przedsiewziecia inwestycyjnego modernizacji i budowy infrastruktury
kolejowej, personelu kierowniczego tych jednostek oraz pracownikéw tych jednostek, ktdrzy w kartach
opisu stanowiska pracy majg wyszczegdlnione powyzsze zadania.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce:

Uchwata Nr 287/2016 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2016 r. w sprawie
przyjecia do stosowania ,Procedury uzyskiwania decyzji administracyjnych zwigzanych z procesem
inwestycyjnym tj. decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia
wodnoprawnego, zezwolenia na usuniecie drzew i krzewow, decyzji o pozwoleniu na budowe,
pozwoleniu na rozbiérke, zgtoszenia robodt (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane
w stosunku do zwierzat, roslin i grzybow la-14”

Instrukcje wewnetrzne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w szczegélnosci:

a) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1, wprowadzone
Zarzadzeniem nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r.,

b) Id-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone
Zarzadzeniem nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika
2005 r.,

c) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3, wprowadzone Zarzadzeniem
nr 9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.,

d) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym — le-5, wprowadzona Uchwatg nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 2 czerwca 2015 r.,

e) Whytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym — le-6, wprowadzone Zarzadzeniem nr 23/2004 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.,

f) Rodzaje i obieg dokumentaciji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegolnych
etapach modernizacji linii kolejowych — 1g-1, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 33/2015
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 .,

g) Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz uzyskiwania zgody na odstepstwo — la-7, wprowadzone Zarzadzeniem nr 1196/2015
z dnia 15 grudnia 2015 r.,

h) Wytyczne przeprowadzania odbioréw kohcowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez
Centrum Realizacji Inwestycji — zatgcznik do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 wrzes$nia 2013 r.

Dokumentami zewnetrznymi, zwigzanymi z niniejszg procedurg sa:

obowigzujgce na dzien wykonania robdt europejskie akty prawne opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej; obowigzujgce na dzien wykonania Robdt polskie akty prawne
opublikowane w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej oraz Dzienniku Urzedowym wtasciwego ministra.
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Procedura SMS/MMS-PR-03: Zarzadzanie zmiang

Jednym z elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest nalezgca
do grupy proceséw analizy ryzyka procedura SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”. Celem tej
procedury jest okreslenie procesu zarzadzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy od oceny
znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany. Zasadniczo, we wszystkich
wersjach procedura ta jest stosowana w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Kazda zmiana zwigzana z technika, eksploatacjg, utrzymaniem prowadzonym przez
zarzadce infrastruktury lub w razie zmian organizacji tego zarzadcy, powinna by¢ juz na etapie
projektu wstepnie oceniana z punktu widzenia jej wptywu na bezpieczenstwo. Ocena powinna byc¢
dokonana przez wtasciwe jednostki organizujgce dang zmiane. Procedura okresla ftryb
postepowania w razie stwierdzenia wplywu projektowanej zmiany na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego. Nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggow
w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu i posterunkéw dréznikéw przejazdowych pod
wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociggow, w tym po przywrdceniu
maksymalnych predkosci jazdy pociggdw po rewitalizacji linii.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci:
Procedura SMS/MMS-PR-02 ,,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”
Procedura SMS/MMS-PD-05 ,,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”

Celem procedury SMS/MMS-PR-02 jest okreSlenie zasad dokonywania analizy i wyceny ryzyka
w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS lub Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem
MMS oraz warunkow ich stosowania. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie komorki
/jednostki organizacyjne Spotki, ktorych dziatania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa
systemu kolejowego i prawidlowym funkcjonowaniem SMS Spétki. Jako jeden z podstawowych
dokumentoéw, w trakcie prowadzenia wyceny ryzyka jest wykorzystywany Rejestr zagrozen.

Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego przeprowadzana jest przez Zespét ds. oceny ryzyka
W zwigzKku z uznaniem analizowanej zmiany za znaczgcg — w rozumieniu procedury SMS/MMS-PR-
03 oraz Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.

Celem procedury SMS/MMS-PD-05 jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan
korygujgcych, a takze dziatan zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacje Zrodta
niezgodnosci lub potencjalnej niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie
Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) i/lub Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajgcych do wyeliminowania
przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozgdanej sytuacji w takim stopniu, aby
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek jej wystgpienia. Powinno zosta¢ podjete:
w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie dopuszczalnym $rednim w wyniku oceny ryzyka
zawodowego wg procedury SMS/MMS-PR-01 ,ldentyfikacja i ocena ryzyka zawodowego”;

W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,tolerowane” bgdz w przypadku osiggniecia wartosci
,9” lub ,10” przez ktérys z czynnikéw: ,P”, W’ lub ,S” - w wyniku oceny ryzyka dokonanej wg
procedury SMS/MMS-PR- 02 ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”, dziatanie korygujgce
polega na wykonaniu czynnosci, zmierzajgcych do wyeliminowania stwierdzonych niezgodnosci i ich
przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek ponownego
pojawienia sie niezgodnosci w przysztosci.

Dziatanie korygujace jest podejmowane w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie

niedopuszczalnym w wyniku oceny ryzyka zawodowego wg procedury SMS/MMS-PR-01

Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego; w przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie
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Lnieakceptowane” w wyniku oceny ryzyka, dokonanej wg procedury SMS/MMS-PR-02 Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego; w przypadku sformutowania niezgodnosci w Raporcie z audytu
w ramach dziatan poaudytowych.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie nie dokonat oceny ryzyka technicznego
i operacyjnego oraz dziatan korygujgcych i zapobiegawczych, w zwigzku z przebudowg przejazdu
majgcg na celu podniesienie predkosci pociggéow do 120km/h wymuszajgcg zmiany niwelety toru, co
stanowi naruszenie procedur SMS/MMS-PR-02; SMS/MMS-PR-03; SMS/MMS-PD-05 wynikajgcych
z systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem i Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem SMS/MMS
zarzadcy infrastruktury. Przebudowa ta objeta zmiany geometrii drogi dojazdowej, co spowodowato
powstanie zatomu profilu podiuznego drogi o przeciwnych kierunkach pochylenia. Powstata zbyt
duza roznica pochylen drogi dojazdowej na styku zewnetrznych ptyt przejazdowych z nawierzchnig
bitumiczng patrzac z prawej strony toru w kierunku jazdy pociagu.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie w § 25 ust. 8 oraz rozporzgdzanie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w § 29 ust. 7,
zawierajgce identyczng tre$¢ zapisow, ktére okreslajg, ze ,zatomy mogg by¢ na pochyleniach
jednakowego znaku o réznicy nieprzekraczajgcej 5%”.

Procedura SMS/IMMS-PD-04: Monitorowanie i ciggle doskonalenie Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem

Jednym z elementéw SMS zarzadcy infrastruktury, nalezgcym do grupy proceséw monitorowania
i doskonalenia, znajduje sie procedura SMS/MMS-PD-04 ,Monitorowanie i ciggte doskonalenie
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem”. Procedura ta
ma na celu okre$lenie zasad zapewniajgcych jak najwczesniejsze identyfikowanie wszelkich
niezgodnosci w funkcjonowaniu systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem, ktére mogg mieé
negatywny wptyw na bezpieczenstwo, wigcznie ze skutkowaniem powaznymi wypadkami,
wypadkami i incydentami lub sytuacjami zagrozenia ich zajSciem, a takze okreSlenie obszarow
doskonalenia SMS.

Proces monitorowania okreslony w procedurze obejmuje sprawdzanie poprawnosci stosowania
wszystkich elementéw SMS i ich skuteczno$ci oraz analizy, czy osiggane sg przewidywane wyniki
odnosnie utrzymywania, a w szczegolnosci poprawy poziomu bezpieczenstwa. Monitorowanie jest
realizowane przez gromadzenie i analize danych dotyczgcych bezpieczenstwa, audytéw, kontroli
i przegladéw SMS oraz $ledzenia realizacji dziatan zapobiegawczych i korygujgcych. Dziatania
zwigzane z monitorowaniem powinny by¢ podstawg ciggtego doskonalenia SMS.

Whnioski zawarte w niniejszym raporcie z postepowania powypadkowego, prowadzonego przez
Zespot badawczy Komisji, a w szczegolnosci sformutowane zalecenia, powinny stac sie jednym ze
zrodet informacji, ktére zostang uwzglednione w procesie monitorowania SMS, a w jego wyniku
poskutkujg podjeciem dziatah zapobiegawczych i korygujgcych, przyczyniajgc sie w koncowym
efekcie do zmniejszenia stopnia zagrozenia i poprawy poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu
kolejowego.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 28.11.2017 r.
(wersja 6.0).
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Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrédito
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajgcy zrédtami zagrozenia oraz zasady akceptacii
ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie powaznego wypadku, Zespdt badawczy
Komisji  przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden
Z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenhstwem zarzadcy infrastruktury, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposdéb, ze zagrozenia
dotyczgce przejazddw kolejowo-drogowych umieszczono w réznych rozdziatach.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to, wiec zagrozenia spowodowane
roznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogow formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania
urzadzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rdwniez zagrozenia
spowodowane przez uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny
itd.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:
1. ujete w pkt. 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym
przez uzytkownikow przejazddéw kolejowo-drogowych i przej$¢ dla pieszych”:

a. ppkt. 5.9.4  niezastosowanie sie do informacji wynikajacych ze znakow

drogowych pionowych”,
b. ppkt. 5.9.5 ,niezastosowanie si¢ do informacji wynikajacych ze znakow

drogowych poziomych”.
Zespot badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu cigezarowego przejezdzajgc przez przejazd nie
zastosowat sie zarowno do znaku B-20, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat
pojazdu drogowego i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pocigg PR nr MOJ

87502. Zespdt badawczy uznaje te okolicznosé¢, jako przyczyne bezposrednig zaistniatego
zdarzenia.

2. ujete w pkt.5.5 Rejestru: ,nieprawidtowosci w zakresie wymogdéw formalno-prawnych”:
a. ppkt. 5.1.10 ,niekompletne zapisy w ,Metryce przejazdu kolejowo-drogowego/
przejscia dla pieszych”,
b. ppkt. 5.1.12 ,nieaktualne zapisy w ,Metryce przejazdu kolejowo-drogowego/
przejscia dla pieszych”.
Analiza tresci ,Metryki przejazdu kolejowo drogowego” zlokalizowanego w km 342,231 linii kolejowej
nr 273 wykazata nastepujgce nieprawidtowosci:

» nieprawidtowe wartosci pomiaréw widocznosci z 10 i 20 m ujete w Metryce w stosunku
do wartosci stwierdzonych po zaistnieniu zdarzenia zaréwno przez komisje kolejowg
jak i Komisje;

» nieprawidtowe warto$ci pochylenia drog dojazdowych w Metryce przejazdu,

» nie wypemienie czesci 6.1.1. Metryki pt. ,Przeszkody utrudniajgce widocznosc¢ z drogi”
— zdaniem Zespotu nalezato tam ujg¢ przeszkody w postaci drzewa i roslinnosci
utrudniajgcej widocznos¢ z 10 i 20 m w szczegolnosci z lewej strony przejazdu w lewag
strone (kierunek jazdy pociggu i pojazdu drogowego),

» brak okreslenia lokalizacji wskaznikow W6a z obu stron obu toréw (kilometraz linii),

» brak okreslenia lokalizacji znakéw drogowych G-3, Gla-c oraz B-20 z obu stron
przejazdu.
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Zespo6t badawczy uznaje ww. okolicznosci jako inng nieprawidtowos¢ nie zwigzang z przyczynami
zdarzenia.
3. ujete w pkt. 5.3 Rejestru zagrozen: ,btedy w zakresie diagnostyki i kontroli” ppk.t 5.3.7
,orak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych”.

Zesp6t badawczy stwierdzit, ze =zarzadca infrastruktury nie zrealizowat jednego z zalecen
okreslonych w ,Protokole z kontroli okresowej przejazdu kolejowego kategorii ,D” dokonanej w dniu
03.07.2017 r.” dotyczgcego wyciecia krzewow i drzew w trojkgtach widzialnosci z obu stron i uznaje
niniejszg okolicznos¢ jako inng nieprawidtowos$¢é niezwigzang z przyczynami zdarzenia.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Szczecinie zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek
organizacyjnych spétki oraz kierownikéw komorek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie
z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacjg
SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej spofki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Przewoznik kolejowy: Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

» NumerUE ..., PL1120150043,
» Datawydania ... 17.12.2015 .,
> DatawaznosSCi ....c.oooviiiii 17.12.2020 r.,
» Rodzaj przewozow ...........ccooiiiiiiiiiiiii, pasazerskie, bez przewozéw
kolejami duzych predkosci,
> WielkoSC przewozow ...........cccocvvvuviieninnnn. 200 min lub wiecej osobokilometrow
rocznie,
» Wielkosc¢ przedsigbiorstwa ........................ duze.
2) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ B:
> NumerUE ... PL1220150039,
» Datawydania.................oo 17.12.2015 .,
> Datawaznos$ScCi ........oooeviiiiiiiiiiin, 17.12.2020 r.,
» Rodzaj przewozow.............cociiiiiinn. pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych predkosci,
» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie

Sp. z 0. 0. oraz PMT Linie Kolejowe Sp. z 0. 0.
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Tabela 9 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Nr Wersja (nr | Data
Lp. | dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Zzmiany) wydania

1. | Opis SMS | System Zarzgdzania Bezpieczenstwem 5.02.2018
(opis)
PROCES GLOWNY - PROCES PRZEWOZOWY

2 |01 Proces przewozowy cz. | projektowanie 6(11) 30.11.2017
przewozow

3. |02 Proces przewozowy cz. Il — przygotowania 6(11) 30.11.2017

pociggu do wykonania przewozu osob na
torach postojowych (odstawczych)

4. | AO2 Proces przewozowy cz. Il — przygotowania 7(11) 30.11.2017
pociggu do wykonania przewozu osob na
torach zarzadcy (bez zjazdu) w tory

postojowe

5. |03 Proces przewozowy cz. lll - realizacja 6(11) 30.11.2017
procesu przewozowego

6. |04 Proces przewozowy cz. IV dziatania po 7(11) 30.11.2017
zakonczeniu przewozu — obrzadzanie
sktadu pociggu

7. | AO3 Postepowanie z wyrobem niezgodnym 5(11) 30.11.2017

(pojazdem  kolejowym)  zagrazajgcym
bezpieczenstwu ruchu kolejowego

g. | A031 Procedura postepowania podczas 6(11) 30.11.2017
zarzadzenia przesiadania pasazerow z
pociaggu do pociggu, w przypadkach
nieplanowego zatrzymania pociggu na
szlaku

SWIADCZENIE USLUGI TRAKCYJNEJ

9. |UO1 Swiadczenie ustugi trakcyjnej dla innego 2(11) 30.11.2017
przewoznika kolejowego

PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

1 Podsystem  zakupu i utrzymania
pojazdéw kolejowych oraz wspétpracy
z dostawcami

10. | 11 Zakup i utrzymanie pojazdéw trakcyjnych 6(11) 30.11.2017
11. |12 Zakup i utrzymanie wagondw pasazerskich 6(11) 30.11.2017
12. | 13 Wspétpraca z wykonawcami (dostawcami 7(11) 30.11.2017

zewnetrznymi i wewnetrznymi) w zakresie
realizacji utrzymania pojazdow kolejowych

13. | 14 Leasing /dzierzawa / uzyczenie pojazdu 6(11) 30.11.2017
kolejowego

14. | 15 Zapewnienie sprawnosci przewozow w 5(11) 30.11.2017
warunkach zimowych

15. | 151 Procedura zapewnienia Sprawnosci 6(11) 30.11.2017
przewozow w warunkach zimowych

2 Podsystem zarzgdzania kompetencjami

pracownikéw

16. | 21 Nabywanie kwalifikacji przez pracownika 7(11) 30.11.2017
do zatrudnienia na stanowiskach:
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1. Bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem

ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu
kolejowego,

2. Posrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu
kolejowego.

17. | A21 Nabywanie  kwalifikacji (w  zakresie 5(11) 30.11.2017

uzyskania licencji maszynisty i $wiadectwa
maszynisty) przez  pracownika do
zatrudnienia na  stanowisku  pracy
zwigzanym z prowadzeniem pojazdu

kolejowego
18. | A211 Procedura wydawania Swiadectwa 7(12) 5.02.2018
maszynisty w spotce .Przewozy
Regionalne”
19. | 22 Doskonalenie zawodowe pracownikéw 7(12) 5.02.2018
20. | 23 Weryfikacja  kwalifikacji ~ pracownikow 5(11) 30.11.2017

zatrudnionych na stanowiskach:
1. Bezposrednio zwigzanych z

prowadzeniem i bezpieczenstwem

ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu
kolejowego,

2. Posrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu
kolejowego.

21. | 24 Zarzgdzanie kompetencjami pracownikow 6(11) 30.11.2017

odpowiedzialnych za zarzgdzanie i
dokumentacje  systeméw  zarzgdzania
(systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
SMS, systemu zarzadzania jakoscig SZJ)

22 |25 Powotywanie cztonkéw komisji kolejowych 5(11) 30.11.2017
prowadzgcych postepowania na
okolicznos¢ zdarzen i doskonalenia ich
kwalifikacji

23 | 251 Procedura powotywania cztonkéw komisji 6(11) 30.11.2017

kolejowych prowadzacych postepowania
na okolicznos¢ zdarzen i doskonalenia ich
kwalifikaciji

3 Podsystem doskonalenia Systemoéw
Zarzadzania (Systemem zarzadzania
Bezpieczenstwem SMS, Systemu
Zarzadzania Jakoscig SZJ)
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31 Zarzadzanie programami poprawy 6(11) 30.11.2017
bezpieczenstwa przewozéw

32 Zarzadzanie  audytami  wewnetrznymi 7(11) 30.11.2017
systemow zarzadzania (Systemu

Zarzadzania  Bezpieczenstwem = SMS,
Systemu Zarzadzania Jakoscig SZJ)

321 Procedura zarzadzania audytami 8(11) 30.11.2017
wewnetrznymi Systemdéw Zarzadzania

33 Dziatania korygujace i zapobiegawcze 6(11) 30.11.2017
Systemow Zarzadzania (Systemu

Zarzgdzania  Bezpieczenstwem = SMS,
Systemu Zarzgdzania Jakoscig SZJ)

331 Procedura  dziatan  korygujgcych i 6(11) 30.11.2017
zapobiegawczych Systemoéw Zarzgdzania

34 Zarzadzanie kontrolami wewnetrznymi 7(11) 30.11.2017

341 Procedura zarzgdzania kontrolami 10(12) 30.11.2017
wewnetrznymi

35 Przeglad zarzadzania Systemow 10(11) 30.11.2017
Zarzadzania (Systemu Zarzadzania
Bezpieczehstwem SMS, Systemu

Zarzadzania Jakoscig SZJ) w tym oceny
zgodnosci celéw z przyjetymi standardami

351 Procedura przegladu zarzadzania 6(11) 30.11.2017
Systeméw Zarzgdzania, w tym oceny
zgodnosci celdw z przyjetymi standardami
oraz stopnia osiggniecia przyjetych norm

jakosci

36 Nadzor nad kontrolami zewnetrznymi 2(11) 30.11.2017
Systemow Zarzgdzania

4 Podsystem zarzadzania ryzykiem

41 Zarzgdzanie ryzykiem zwigzanym @z 7(11) 30.11.2017

dziatalnoscig spotki w zakresie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

411 Procedura zarzagdzania ryzykiem 9(12) 5.02.2018
zwigzanym z dziatalnoscig sp&tki w
zakresie Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem

42 Zarzadzanie zmianami do prowadzonej 9(11) 30.11.2017
dziatalnosci spotki w  zakresie systemu
kolejowego

43 Zarzgdzanie ryzykiem zawodowym na 5(11) 30.11.2017
stanowisku pracy

5 Podsystem zarzadzania waznymi
informacjami i dokumentami

51 Nadzoér nad dokumentami i zapisami 6(11) 30.11.2017
Systemow Zarzagdzania (Systemu

Zarzadzania  Bezpieczenstwem  SMS,
Systemu Zarzgdzania Jako$cig SZJ)

511 Procedura nadzoru nad dokumentami i 8(11) 30.11.2017
zapisami Systemdw Zarzgdzania

52 Zasady sporzgdzania dokumentow 7(11) 30.11.2017
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(proceséw i procedur)  Systemdéw
Zarzadzania, w tym Systemu Zarzgdzania
Bezpieczehstwem SMS, Systemu
Zarzgdzania Jakos$cig SZJ
41. | 521 Procedura sporzgdzania dokumentéw 7(11) 30.11.2017
(procesow i procedur)  Systeméw
Zarzadzania
42. | 53 Zarzgdzanie zdarzeniami  (powaznymi 8(11) 30.11.2017

wypadkami, wypadkami, incydentami)
sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi
oraz wydarzeniami i ich raportowanie

43. | 531 Procedura postepowania po zaistnieniu 7(11) 30.11.2017
wydarzenia ,P” powodujgcego negatywne
konsekwencje dla zycia i zdrowia
ludzkiego oraz mienia spofki.
6 Podsystem  zakupu i utrzymania
zasobéw technicznych
44. | 61 Zakup i utrzymanie zasobow technicznych 6(11) 30.11.2017

zaplecza technicznego utrzymania
pojazdéw kolejowych

45. | 62 Utrzymanie, eksploatacja i diagnostyka 4(11) 30.11.2017
zasobow  infrastruktury  torowej dla
przegladdw i utrzymania taboru

46. | 7 Podsystem alarmowania i informowania
o niebezpieczenstwach, w tym organéw
krajowych
47. | 71 Zasady postepowania i alarmowania o 6(11) 30.11.2017
niebezpieczenstwach, w tym sytuacjach
kryzysowych.
Pozostale dokumenty
48. Rejestr zagrozen 11.06.2018
49. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 21.12.2017
2018

Z badanym zdarzeniem zwigzany jest proces ujety w Ip. nr 5 Tabeli 9. W ramach ww. procesu
prowadzone jest dziatanie pt. prowadzenie pociggu przez druzyne trakcyjng. Odpowiedzialno$¢ za
to spoczywa na maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia wymienione sg m. in. instrukcje danego
zarzadcy, w tym Ir-1, le-1, Ir-5 oraz instrukcje Pt-2 oraz Pr-4.

Instrukcja Pt-2 ,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego”.

Instrukcja Pt-2 jest dokumentem zwigzanym w szczegdlnosci z cz. Il procesu gtéwnego
tj. ,Realizacja przewozow”. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw
i odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z § 12 ust. 2 pkt 1 i pkt 2 Instrukcji Pt-2 w czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu sie¢ do stacji
oraz przy przejezdzie i wyjezdzie maszynista jest zobowigzany w szczegdlnosci:

» uwaznie obserwowaé droge przebiegu, czy nie ma przeszkdd w prowadzeniu pociggu, czy
przejazdy strzezone sg zamkniete, czy prawidtowo dziata sygnalizacja przejazdowa —
w razie zauwazenia przeszkody starac¢ sie pociag zatrzymac”,
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» obserwowac i skupia¢ uwage na sygnatach na sygnalizatorach, wskaznikach i sygnatach
podawanych przez pracownikéw posterunkéw technicznych oraz $cisle sie stosowacé do
nich.

Mijajgc wskaznik W6a w km 342,951 odnoszacy sie do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,D”
w km 342,231 maszynista pociggu nr MOJ 87502 podat sygnat Rp1 ,Bacznos$é” (724 m przed
przejazdem). Zblizajac sie do przejazdu, widzgc, ze samochdd ciezarowy nie zatrzymat sie przed
nadjezdzajgcym pociggiem, maszynista kilkukrotnie podawat sygnat ,Bacznos$é”, uruchomit
hamowanie nagte na ok. 3s przed zderzeniem tj. ok. 63 m przed przejazdem, a nastepnie opuscit
kabine pojazdu trakcyjnego.

Podkresli¢ nalezy, ze fakt uzycia przez maszyniste sygnatu ,Bacznos¢” Zespot badawczy ustalit na
podstawie analizy wystuchan i przestuchan tj: maszynisty i kierownika pociggu.

Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do postepowania maszynisty przed, w trakcie i po zaistnieniu
badanego powaznego wypadku.

Instrukcja Pr-1 ,Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociggach
pasazerskich”.

Instrukcja Pr-1 jest dokumentem zwigzanym w szczegodlnosci z cz. Il procesu gtéwnego tj.
.Realizacjia przewozéw”. Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw druzyny
konduktorskiej, w tym kierownika pociggu.

Na ok. 3-4 s. przed najechaniem przez pocigg na samochdd ciezarowy, kierownik pociggu opuscita
kabine, po czym ostrzegta przebywajgcego w przedziale stuzbowym konduktora oraz znajdujgcych
sie poza tym przedziatem pasazeréw o zagrozeniu (na podstawie przestuchan z Prokuratury).

Postepowanie to nalezy niewatpliwie uznaé, jako dziatanie majgce na celu minimalizacje jego
skutkéw.

Rejestracja parametrow jazdy w pojazdach kolejowych z napedem.

Przewoznik okreslit Uchwatg Zarzgdu Przewozy Regionalne Sp. z o. o. nr 321/2017 z dnia
18.07.2017 r. zasady postepowania z nosnikami zapiséw rejestrowanych przez predkosciomierze
pojazdéw trakcyjnych oraz czynnosci podejmowanych w przypadku stwierdzonych
nieprawidtowosci.

Zespo6t badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc1500 zabudowanego
w pojezdzie trakcyjnym EN57AL-2108, biorgcym udziat w zdarzeniu. W wyniku przeprowadzonej
analizy stwierdzono:

- brak rejestracji podania przez maszyniste sygnatu ,Baczno$¢” przy jezdzie kabing B,
- brak rejestracji wzbudzenia i kasowania przez maszyniste urzgdzenia SHP przy jezdzie kabing B.

Zespot dokonat tez analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Telocl1500 zabudowanego
w pojezdzie trakcyjnym EN57AL-2108 za okres 14 dni przed wypadkiem, z ktérej wynika, ze w tym
okresie juz wystepowaty te same problemy z rejestracjg parametréw, jakie zidentyfikowano po
wypadku. Swiadczy to o nieskutecznym nadzorze przez przewoznika nad funkcjonowaniem
rejestratorow poktadowych.

Pomimo wdrozenia przez przewoznika uregulowan zawartych w Uchwale 321/2017 z dnia

18.07.2017 r., zdaniem Zespotu badawczego dziatania podjete przez przewoznika w zakresie

kontroli zapisow rejestratorow pokfadowych sg niewystarczajgce, o czym swiadczy wystepowanie

ww. nieprawidtowosci w badanym postepowaniu. Doda¢ nalezy, ze podobnego rodzaju
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nieprawidiowosci w dziataniu rejestratora wystepowaty réwniez wczesniej w innym pojezdzie
trakcyjnym tego samego przewoznika uczestniczacym w powaznym wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. A zaistniatym w dniu 04.04.2017 r. w km 244,676 na szlaku Zawadéwka —
podg. Uherka, w odniesieniu, do ktérego postepowanie prowadzone byto przez Komisje (Raport nr
PKBWK/01/2018 z dnia 26.02.2018 r.). Stwierdzony problem wymaga podjecia systemowych
dziatan przez przewoznika. Zdaniem Zespotu nalezy wprowadzi¢ jako obowigzkowy element kontroli
pojazdéw trakcyjnych po przeprowadzeniu czynnosci utrzymaniowych pozioméw P3, P4 i P5
obowigzek sprawdzenia, czy wymagane parametry jazdy sg zapisywane przez rejestratory
mechaniczne i cyfrowe. Brak zapisu wynikaé moze bowiem z braku lub niewlasciwego przytgczenia
przewoddéw dostarczajgcych okreslone sygnaty do wejscia rejestratora.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez przewoznika — ostatnia wersja tego dokumentu
przed zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu 11.06.2018 r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: numer zagrozenia, opis zagrozenia, sktadniki,
pochodzenie, liczba zdarzen / wydarzen, konsekwencje, wymagania, status, srodki bezpieczenstwa
(opis, odpowiedzialny, termin realizacji).

Po przeprowadzeniu analizy ww. Rejestru, Zespo6t badawczy stwierdza, ze z zaistniatym zdarzeniem
zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:

1) ujete w czesci ,Ryzyko stron ftrzecich”, nr zagrozenia 8 odnoszgce sie do procesu

przewozowego — ,najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat.D)’,
2) ujete w czesci ,Utrzymanie i eksploatacja pojazdow kolejowych” nr zagrozenia

3 ,hieprawidfowosci zwigzane z wykonaniem poziomow utrzymania, przegladow sezonowych
oraz przegladu zerowego”. Zespdt badawczy stwierdzit bowiem, ze zamontowany w _pojezdzie
trakcyjnym EN57AL-2108 rejestrator typu Hasler TELOC 1500 nie rejestrowat wzbudzenia
i kasowania przez maszyniste urzgdzenia SHP (samoczynne hamowanie pociggu) oraz uzycia
syreny — z kabiny B. Przewoznik powinien dokonywa¢ okresowego sprawdzenia poprawnosci
rejestracji tego urzadzenia w trakcie czynnosci przeglagdowo — naprawczych.

Ponadto Zespot badawczy stwierdza, ze dodatkowe zalecenie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych ujete w Raporcie nr PKBWK/01/2018 z dnia 26.02.2018 r. na str. 44
w czesci ,Rejestr zagrozen” o tresci:

~Jednakze zdaniem zespofu niniejszy Rejestr wymaga uzupetnienia o inne zagrozenia
zidentyfikowane w prowadzonym postepowaniu, a mianowicie:

1) uszkodzenie lub niewtasciwe dziatanie rejestratorow poktadowych,

2) nieprawidtowos$ci w zakresie realizacji zalecenn Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych’.

Nie zostato zrealizowane przez przewoznika. Zespot badawczy podtrzymuje powyzsze zalecenie
w niniejszym Raporcie, z uwagi na stwierdzone zblizone nieprawidtowosci w badanych obszarach
jak w postepowaniu, opisanym w Raporcie nr PKBWK/01/2018 tj.

1) brak rejestracji w urzgdzeniu TELOC 1500 wzbudzenia i kasowania przez maszyniste
urzadzenia SHP,
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2) niewlasciwa rejestracja przez kamere szlakowa, w szczegoélnosci momentu zdarzenia
(zapis urywa sie na kilkanascie sekund przed zdarzeniem).

Zarzadzanie kompetencjami pracownikéw

Nadzor nad kompetencjami pracownikow wchodzgcych w sktad druzyny pociggowej, w tym
maszynistéw, kierownikéw pociggu oraz konduktorow w spotce Przewozy Regionalne jest opisany
w szczegoblnosci w dokumentach systemu SMS ujetych w Ip. 16 — 20 Tabela 9 w ramach
podsystemu nr 2 — ,Zarzgdzanie kompetencjami pracownikow”.

Zespot badawczy PKBWK stwierdza, ze przewoznik zapewnit druzyne pociggowg (maszynista,
kierownik pociggu, konduktor), spetniajgcg kryteria i wymogi, o ktérych mowa w ww. przepisach. Po
analizie dostepnej czesci zapisu rejestratora parametréw jazdy (cze$¢ parametréw jazdy nie byta
zarejestrowana), tresci wystuchan maszynisty i kierownika pociggu (rozdziat 111.3), stwierdza sie, ze
postepowanie maszynisty pociggu nr MOJ 87502 przed, w trakcie i po zdarzeniu byto prawidtowe
I nie przyczynito sie do zaistnienia powaznego wypadku.

Znajomos$c¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikdw przewoznika

Nadzoér nad SMS w spétce sprawuje Cztonek Zarzadu ds. Techniczno — Eksploatacyjnych na
podstawie stosownego petnomocnictwa Zarzadu Spotki. Zadania w Centrali spétki zwigzane
Zz systemami zarzadzania, w tym SMS oraz Systemem Zarzadzania Jakoscig sprawuje Biuro
Bezpieczenstwa i Jakosci Przewozéw. Biorgc pod uwage, ze informacje dotyczgce funkcjonowania
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem sg informacjami waznymi, z tego powodu w Spétce zostaty
objete szczegdlnym nadzorem. Nadzorem objeto, m.in. podstawowe przepisy prawa krajowego
w zakresie transportu kolejowego, instrukcje zewnetrzne i wewnetrzne, jak réwniez informacje
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego (np.: dot. zdarzen, Programéw Poprawy
Bezpieczenstwa Przewozéw na dany rok, biuletyndw powypadkowych, dyspozycji doraznych
organéw panstwowych, takich jak Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych i innych organéw) i inne wdrozone przez
Zarzagd Spétki. W ramach nadzoru zidentyfikowano niezbedne przepisy dla realizacji funkciji
przewoznika kolejowego i okreslono komorki organizacyjne Centrali Spotki odpowiedzialne za dany
przepis w imieniu Zarzadu Spétki.

Celem zapewnienia dostepu do aktualnych informacji w zakresie funkcjonowania Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem (dokumentacji SMS) w Spoétce w ramach dziatajgcego intranetu
www.intranet.regiolocal.pl. w zaktadce Dokumenty i procedury umieszczono dokumentacje Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym przedmiotowe wykazy nadzorowanych dokumentéw oraz
przypisano odpowiedzialnos¢ za utrzymywanie ich w statej aktualnosci. Do intranetu dostep majag
wszyscy pracownicy, ktorych komputery podtgczone sg do sieci PR.

Dla pracownikéw zatrudnionych, w szczegdélnosci na stanowiskach wymienionych rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny
spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz.U. poz.
2152, z p6ézn. zm.) i w aktach wykonawczych (rozporzadzeniach) wydanych przez ministra
wiasciwego do spraw transportu na podstawie art. 22a ust. 11, art.22b ust. 21 i ust. 22, art. 22d
ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz posrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wprowadzono Programem Poprawy Bezpieczenstwa
Przewozow na dany rok obowigzek prowadzenia na wyznaczonych stanowiskach pracy
i posterunkach technicznych ,teczek zarzgdzeh antyawaryjnych".

Wi/w ,teczka zarzgdzen antyawaryjnych" przeznaczona jest do przyjecia przez pracownikow tresci
zarzgdzen do stosowania. Okres$lono roéwniez zasady opracowania wilasnych przepisow
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wewnetrznych oraz zasady przekazywania waznych informacji od szczebla najwyzszego do
najnizszego i odwrotnie.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly réwniez przedmiotem szkolen
i pouczen okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu. W ramach czesci SMS omawiano m.in. uwarunkowania prawne, cel,
strukture, dokumentacje, doskonalenie, role i zadania wiascicieli proceséw oraz zmiany do systemu
SMS.

Wszyscy pracownicy bezposrednio zwigzani z zaistnieniem zdarzenia byli przeszkoleni z zakresu
SMS. Zespét badawczy uznaje realizacje szkolen pracownikéw z zagadnien SMS i komunikacje
wewnetrzng w tym obszarze, jako prawidtowe.

[11.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Przejazd kolejowo-drogowy zlokalizowany w km 342,231 linii kolejowej dwutorowej
zelektryfikowanej nr 273 Wroctaw Gi. — Szczecin Gtowny jest przejazdem kategorii ,D”, bedgcy
w zarzadzie Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie, posiadajgcy indywidualny numer identyfikacyjny
przejazdu kolejowo- drogowego 273 342 231 potozony na szeroko$ci geograficznej: 53.319038 N
oraz diugosci geograficznej: 14.532841 E.

Stanowi skrzyzowanie linii kolejowej z drogg gminng klasy L, zarzadzang przez Urzad Gminy
w Gryfinie. Dlugos¢ przejazdu wynosi 13,5 m, kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi
90°. Szerokos¢ jezdni na przejezdzie 6m. Nawierzchnia drogowa przejazdu zbudowana jest z ptyt
betonowych prefabrykowanych.

Przejazd oznakowany jest z obu stron znakami pionowymi A10, Gla, G1lb, Glc, G2, G4 oraz B20.
Dodatkowo przed wjazdem na przejazd znajduje sie z obu stron oznakowanie poziome linig
bezwzglednego zatrzymania P-12. Maksymalna dozwolona predko$¢ na przejezdzie dla pojazdow
kolejowych wynosi 120 km/h, a drogowych 90 km/h.

Od strony linii kolejowej z obu stron przejazdu ustawiono wskazniki W6a w km 341,511 (od strony
potudniowej przejazdu) oraz w km 342,951 (od stronny poétnocnej przejazdu) tj. 720 metréw przed
przejazdem.

Organizacje oraz sposdb wydawania i wykonywania polecen w odniesieniu do analizowanego
przejazdu kolejowo — drogowego, okresla metryka przejazdu kolejowo-drogowego zaktualizowana
dnia 03.11.2016 r. i podpisana przez zastepce dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Na szlaku Daleszewo Gryfinskie — Szczecin Podjuchy zabudowana jest poétsamoczynna
jednoodstepowa jednokierunkowa elektromechaniczna blokada liniowa typu C po torze nr 1i 2.

W przypadku nieprawidtowo dziatajgcej blokady liniowej na szlakach stycznych podstawg
prowadzenia ruchu pociggow jest telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg blokady liniowej
i prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku zawarte sg w regulaminach technicznych posterunkéw
ruchu (RTPR) stacji Szczecin Podjuchy oraz Daleszewo Gryfinskie w szczegdlno$ci w dziatkach 1,
2,51 9 zatwierdzonych przez kierownictwo Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Podziat czynnosci pracownikéw Szczecin Podjuchy oraz Daleszewo Gryfinskie zawarto w dziatce 43
RTPR.
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Ponadto w zatgczniku do dziatki 39 RTPR stacji Szczecin Podjuchy oraz Daleszewo Gryfinskie
zawarto szczegotowy sposoéb obstugi urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym w szczegélnych
przypadkach.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

YV VYV

VVVYYVYYVY

VV VY

VV VY

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)
Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu nr MOJ87502:

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy: 2 lata, 6 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Zachodniopomorski,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko elektrycznych pojazdow trakcyjnych: 23.05.2017 r.
Z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny EZT EN57AL: 23.05.2017 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 01.06.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 8 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 54 godziny,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 12.07.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazahn zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia
12.07.2019r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Szczecinie,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty nr PL 71 2015 1066 oraz Swiadectwo uzupetiajgce 547/311,

Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych nr 813/1866, wazna na rok 2018 aktualna,
uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 273 Szczecin Gtéwny - Kostrzyn — ostatni wpis w kontrolce
przed zdarzeniem dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 31.05.2018 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociggu nr MOJ87502:

stanowisko: kierownik pociggu,
staz pracy: 10 lat, 2 miesigce,
miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Zachodniopomorski,
data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu: 28.04.2010 r. z wynikiem
pozytywnym,
data ostatniego egzaminu okresowego: 23.04.2018 r. z wynikiem pozytywnym,
data autoryzacji na stanowisku pracy: 12.05.2010 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 19.02.2018 r.,
powazny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy,
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» czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 13 godzin 34 minuty,

» ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 06.12.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do
dnia 06.12.2019 r.,

» badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Szczecinie,

» pracownik posiadat wazne Upowaznienie nr 51/2016 z dnia 22.03.2016 do wykonywania
czynnosci na stanowisku kierownika pociggu wydane przez Dyrektora Oddziatu
Zachodniopomorskiego Spétki Przewozy Regionalne Sp. z o. o.,

» Kontrolka znajomosci odcinkow linii kolejowych/bocznicy nr 813/23413 wazna na rok 2018
aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 273: Szczecin Gtéwny — Krzyz ostatni wpis z jazdy
w charakterze pracownika druzyny konduktorskiej przed powaznym wypadkiem w dniu
11.04.2018,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Konduktor pociggu nr MOJ87502:

stanowisko: konduktor,

staz pracy: 24 lata, 7 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Zachodniopomorski,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko konduktora: 29.10.1984 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 06.03.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na stanowisku pracy: 05.11.1984 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 11.06.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 39 godzin 51 minut,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 27.04.2017 r. z orzeczeniem braku

przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku konduktora wazne do dnia

27.04.2019r.,

» badania lekarskie zostalty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Szczecinie,

» pracownik posiadat wazne uprawnienie do wykonywania czynnosci na stanowisku konduktora
wydane przez Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Zachodniopomorski,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

VVVYVYYVYVVYVY

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budzg zastrzezen.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegdélnosci opis
procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Dziatania kontrolne u zarzadcy infrastruktury

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2017 i 2018. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy
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bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze
wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie zarzgdca ktadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczenstwa i podnoszenie swiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego
moga stwarzac¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 w czeéci ,Monitorowanie”
wyznaczono cel pt. ,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych”
obejmujgcy nastepujace dziatania:

»  audyt SMS w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych,

> kontrole przejazdow kolejowo-drogowych kat. A-D oraz przej$¢ przez tory kat. E,

> monitorowanie usterek urzgdzeh na przejazdach kategorii B i C w celu ich niezwtocznego
usuwania,

> dodatkowe kontrole przejazdow i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spotki z dnia 20.06.2011 r.

Ponadto w czesci ,Doskonalenie” ww. Programu wyznaczono cel pt. ,Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” obejmujgcy nastepujgce dziatania:

> modernizacje przejazdéw kolejowych, w tym modernizacja nawierzchni, zabudowa
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) lub telewizji uzytkowej (TVU),

> wyposazenie straznic na przejazdach kat. A o najwyzszym poziomie ryzyka w systemy
wymiany informaciji,

> likwidacja lub przekwalifikowanie przejazdow kat. A z zawieszong obstuga,

> organizowanie szkolen w zakresie kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowych
dla nowych pracownikow i pracownikow, ktérym uprawnienia wygasty.

Dodac¢ nalezy, ze ww. zarzadca przewidziat dodatkowe dziatania rowniez w ,Programie poprawy
bezpieczenstwa na rok 2018” takie jak:

> prace koncepcyjne w zakresie opracowania narzedzi wspomagajgcych zarzadzanie ryzykiem
na przejazdach kolejowo-drogowych,

> oznakowanie dojazdéw do przejazdow kolejowo-drogowych  poziomymi liniami
spowalniajgcymi jazde i przenoszacymi na kierownice pojazdu efkt drgania.

W odniesieniu do analizowanego w niniejszym Raporcie przejazdu kolejowo-drogowego w km

342,231 linii nr 273 przeprowadzono nastepujgce kontrole:

1. Kontrola okresowa w dniu 03.07.2017 r. na podstawie art.62 ust. 1 pkt la ustawy prawo
budowlane — protokdt nr IZDKN8-5003/273/06/2017 zawierat w szczegolnosci nastepujgce
zalecenia:

a. wyciagé krzewy i drzewa w tréjkatach widocznosci z obu stron — pilne,
b. uzupetnié linie P-12i P- 4,
c. uzupetnié stupki wygrodzeniowe.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze do dnia zdarzenia zalecenie okreslone w pkt la nie zostato
zrealizowane przez zarzadce infrastruktury, a zalecenia okreslone w pkt 1b i 1c — nie zostaty
zrealizowane przez zarzadce drogi gminnej.
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2. Kontrola planowa w dniach 01.06.2017 do 09.06.2017 r. przeprowadzona w celu
sprawdzenia widocznos$ci czota pociggdéw z drogi przed przejazdem — protokdt nr IBR1p-
09212-23/17 zawierat w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu nastepujgce zalecenia,
w szczegolnosci:

a. metryka wg starego wzoru, dane nieaktualne,

b. widzialnos¢ =z drogi (strona lewa przejazdu) czota pociggu parzystego
(nadjezdzajgcego z kierunku stacji Szczecin Podjuchy) ogranicza zlokalizowana
ok. 200 m od przejazdu kepa krzewdw wysokosci 2 m.

Zespo6t badawczy stwierdza, ze do dnia zdarzenia powyzsze zalecenia okreslone w pkt 2b nie
zostaty zrealizowane przez zarzadce infrastruktury, natomiast w pkt 2a — wymieniono metryke
przejazdu na wzér wynikajgcy z aktualnych przepiséw, ale danych w niej zawartych nie
zaktualizowano.

3. Kontrola planowa w dniach 12.03.2018 do 23.03.2018 r. przeprowadzona w celu
sprawdzenia dostosowania metryk przejazdéw do wymogow § 92 ust. 2 rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
zdrogami i ich usytuowanie oraz sprawdzenia wiarygodnosci zapiséw w metrykach ze
stanem faktycznym — protokét nr IBR1p-09212-11/18 zawierat w odniesieniu do
przedmiotowego przejazdu adnotacje, ze nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie
spetniania kryteriow okredlonych w celu kontroli i sprawdzenie metryki przejazdu
potwierdzono sprawdzeniem przejazdu na gruncie.

Zespo6t badawczy stwierdza, ze przeprowadzona kontrola nie spetnita zamierzonego celu. Podczas
kontroli kontrolujgcy:

a. nie wykryl, Zze dane zawarte w metryce przejazdu nie sg zgodne ze stanem na
gruncie,

b. nie odniést sie do nieprawidtowosci ujawnionych podczas poprzednich kontroli,
ktére nie zostaty usuniete.

Zesp6t badawczy zwraca uwage, ze zatozenia ww. kontroli polegajgce na sprawdzeniu przez
jednego kontrolujgcego w czasie 10 dni kalendarzowych (7 dni roboczych) 156 metryk
przejazdowych, potgczonych z weryfikacjg na gruncie w odniesieniu do 86 przejazdéw, nie moze
by¢ efektywna z uwagi na bardzo duzy zakres i skale kontroli. W tej sytuacji kontrole
przeprowadzono w sposob pobiezny, co miato wptyw na nie wykrycie ww. nieprawidtowosci.

Zdaniem Zespotu w odniesieniu do przeprowadzanych kontroli zarzgdca infrastruktury powinien
podjg¢ dziatania majgce na celu zapewnienie:

- bardziej efektywnego sposobu monitorowania realizacji zalecen pokontrolnych,

- dostosowania zasobow ludzkich zaangazowanych w przeprowadzenie kontroli do jej zakresu
I skali.

Powyzsze nieprawidtowosci nie miaty bezposredniego zwigzku z przyczynami zdarzenia, jednakze
stanowity inne nieprawidtowosci zwigzane z badanym zdarzeniem.
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Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgadzania bezpieczernstwem” (ostatnia wersja 1.3
wydana w dniu 31.01.2018 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS),
stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami
I wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem utrzymaniem
sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytow
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczehstwa i zatwierdzanego przez
Czlonka Zarzadu Spétki wilasciwego ds. SMS. SMS sg przeprowadzone przez audytorow
i ekspertéw technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych
przypadkach mozna powota¢ rowniez innych ekspertow. Skiad zespotu audytorow wewnetrznych
SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pézniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zakfada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych przez
zespo6t audytorow obejmujgcych kilka obszarow tematycznych oraz audyty tematyczne -
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez
jednego audytora lub zespdt audytorow. Audyty ponadto mogg by¢ planowe (ujete w rocznym planie
audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2017 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca zrealizowat ogdtem 37 audytow
wewnetrznych SMS z czego:

1) 7 audytow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

2) 9 audytéw z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centrow
Realizacji Inwestycji (IR),

3) 5 audytéw skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadow i Sekcji
Eksploataciji,

4) 1 audyt kompleksowy w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

5) 4 audyty dotyczgce drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych na terenie
wybranych 1Z,

6) 4 audyty dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego — praca nhastawni na terenie
wybranych 1Z,

7) 4 audyty dotyczgce realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

8) 1 audyt dotyczacy przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

9) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

Audyty SMS na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie

1. W dniach 23-24 maja 2017 r. przeprowadzono w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie
audyt w zakresie utrzymania (konserwacji i przegladow) przekaznikow zamknietych. Celem
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audytu bylo potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan z wymaganiami SMS,
obowigzujgcych aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych
u zarzadcy infrastruktury. Zakres audytu obejmowat zagadnienia okreslone w procedurze
SMS-PW-01, Instrukcjach le-5, le-7, le-132 oraz Wytycznych le-121. Audyt obejmowat tez
Zakres odpowiedzialnoéci dla stanowisk ujetych w pkt. 7-9 podprocedury branzowe;j.
W raporcie z audytu SMS stwierdzono zgodno$¢ audytowanego obszaru z kryteriami audytu
i nie wyszczegdlniono niezgodnosci z kryteriami audytu. Ujeto natomiast 3 negatywne
spostrzezenia audytora.

W dniach 5-8 czerwca 2018 r. przeprowadzono w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie
audyt w zakresie skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Celem audytu bylo potwierdzenie zgodnosci
prowadzonych dziatan z wymaganiami SMS, obowigzujgcych aktach prawnych oraz
regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych u zarzadcy infrastruktury. Zakres audytu
obejmowat zagadnienia okreslone w procedurze SMS-PW-01,SMS/MMS-PW-03, SMS-PW-
08, Instrukcje la-5, le-5, le-7, Id-4, 1d-8, Ir-3 oraz Program Poprawy Bezpieczernstwa Ruchu
Kolejowego na rok 2018. W raporcie z audytu SMS stwierdzono niezgodnosé
audytowanego obszaru z kryteriami audytu i wyszczegolniono 8 niezgodnosci, z czego 5
krytycznych. Niezgodnos$ci dotyczyty nastepujgcych obszarow:

1) brak wtasciwego nadzoru nad dokumentacjg pokontrolng i szkoleniowg oraz realizacjg
zaleceh pokontrolnych — niezgodnosc¢ systematyczna krytyczna,

2) sporzadzenie regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot niezgodnie z instrukcjg Ir-3 — niezgodnos¢ systematyczna niekrytyczna,

3) brak nadzoru nad wyposazeniem posterunku ruchu Szczecin Turzyn ,SU” -
niezgodnosc¢ przypadkowa krytyczna,

4) brak nadzoru nad aktualnoscig regulaminéw technicznych opracowanych dla
posterunkéw ,SU”, ,SPB11” oraz ,SPB12” — niezgodnosc¢ systematyczna krytyczna,

5) nieaktualna autoryzacja w rejestrach egzaminéw pracownikédw pionu automatyki
i drogowego wynikajgca z btednej interpretacji postanowien instrukcji la-5 — niezgodnosc¢
systematyczna niekrytyczna,

6) niezgodne z postanowieniami instrukcji la-5 przeprowadzenie autoryzacji dla
pracownikéw pionu automatyki (jednoosobowa komisja autoryzacyjna) — niezgodnosc¢
systematyczna niekrytyczna,

7) w ksigzce E1758 znajdujgcej sie w kontenerze SSP na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat C w km 7,585 linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumience — Tantow przy zapisach
dotyczacych przystgpienia do sprawdzenia urzgdzeh — brak zapiséw dotyczacych
powiadomienia dyzurnego ruchu o rozpoczeciu i zakonczeniu czynnosci oraz uzyskaniu
od niego zgody na rozpoczecie prac — niezgodnos$¢ systematyczna krytyczna,

8) od dnia wykonania objazdu linii nr 408 i 409 drezyng pomiarowg EN120 (tj. od
13.04.2018 r.), ISE nie otrzymata od gtébwnego inzyniera opisanych tabulogramoéw
i wydrukéw tabelarycznych - niezgodnosc¢ przypadkowa krytyczna.

We wnioskach z audytu wskazano, ze proces szkolenia i doskonalenia zawodowego
zgodnie z procedurami SMS/MMS-PD-04 oraz SMS/MMS-PW-08 wymagajg dziatan
korygujaco-zapobiegawczych, jakie powinna podjg¢ jednostka audytowana we wskazanych
obszarach SMS.
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3. W dniach 18-22 czerwca 2018 r. (po zdarzeniu) przeprowadzono w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Szczecinie audyt kompleksowy w zakresie dokumentacji SMS. Celem audytu
byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatarn z wymaganiami SMS, obowigzujgcych
aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych u zarzadcy infrastruktury.
Zakres audytu obejmowat realizacje 27 procedur SMS zarzadcy. W raporcie z audytu SMS
stwierdzono niezgodnos¢ audytowanego obszaru z kryteriami audytu i wyszczegdlniono
4 niezgodnosci, z czego 2 krytyczne. Niezgodnosci dotyczyty nastepujgcych obszarow:

1) po pomiarach przeprowadzonych dnia 24.08.2017 r. drezyng pomiarowg EM-120 na
odcinku od km 138,740 do km 172,426 linii nr 351 Poznan Giéwny — Szczecin pozostaty
nie usuniete usterki klasy C, w zwigzku z tym powinna by¢ przeprowadzona ocena
ryzyka technicznego i operacyjnego zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-02. Do dnia
audytu taka ocena nie zostata przeprowadzona - niezgodnos$¢ systematyczna krytyczna.

2) niezgodno$¢ zakresow obowigzkow pracownikdw wszystkich dziatow |Z z rzeczywiscie
wykonywanymi przez nich obowigzkami - niezgodnos¢ systematyczna niekrytyczna.

3) Dokumentacje typu DTR, instrukcje obstugi itp. w 1Z i ISE nie objete sg systemem
nadzoru nad dokumentacjg, co stwarza mozliwo$¢ popetnienia btedu poprzez
postuzenie sie nieaktualng dokumentacjg albo instrukcjg - niezgodno$¢ systematyczna
niekrytyczna.

4) po pomiarach przeprowadzonych dnia 24.08.2017 r. drezyng pomiarowg EM-120 na
odcinku od km 138,740 do km 172,426 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin, Gtéwny
inzynier ds. nawierzchni i podtorza nie zatwierdzit kolejnosci usuwania usterek oraz
zalecen techniczno-eksploatacyjnych wskazanych przez inspektora diagnoste na
dokumentacji pomiarowej odnosnie usterek klasy C, czego wymaga instrukcja |d-14 -
niezgodnosc¢ systematyczna krytyczna.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy nie byt przedmiotem Zadnego z przeprowadzonych
audytow wewnetrznych SMS.

Zespdt badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzgdce audytéw wewnetrznych
SMS.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura nr 321 pt.
,Procedura zarzgdzania audytami wewnetrznymi systeméw zarzgdzania” (nr wydania 8 zm. nr 11)
wydana w dniu 30.11.2017 r. Procedura obejmuje System Zarzgdzania Bezpieczenstwem i System
Zarzadzania Jakoscig. Celem jej jest zapewnienie zbadania przebiegu poszczegdlnych procesow.
Celem okresowej oceny systemow zarzadzania jest w szczegolnosci ocena skutecznosci dziatan dla
ciggtego podnoszenia efektywnosci systeméw zarzadzania. Audyty sg realizowane zasadniczo na
podstawie rocznego planu audytu na dany rok zatwierdzanego przez Cztonka Zarzadu Dyrektora
ds. Techniczno — Eksploatacyjnych. W spétce mogg by¢ realizowane réwniez audyty pozaplanowe,
ktore sg odnotowywane w harmonogramie audytow w ramach jego korekty. Audyty przeprowadzajg
upowaznieni przez kierownictwo spotki audytorzy, w razie potrzeby w audytach rowniez uczestniczg
eksperci z okreslonych komaorek organizacyjnych.

W roku 2017 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik zrealizowat w 2017 r. og6tem
7 audytow wewnetrznych SMS. Majg one charakter kompleksowy, wnikliwy i obejmujg wiekszos¢
proceséw w spétce. Realizowane sg w odniesieniu zaréwno do komérek organizacyjnych w centrali
i zaktadach spotki.
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Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzonych przez przewoznika audytéw wewnetrznych

SMS.

[11.1.4. Ocena realizacji obowiazkow dotyczacych wspéldziatania pomiedzy réoznymi organizacjami

uczestniczagcymi w powaznym wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynnosci zwigzanych zaréwno
Z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkéw powaznego wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

l11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm. ).

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9)

10)

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 144 z p6zn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspodlnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
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l.2.2.

11)

12)

13)

14)
15)

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf.
i Bud. poz. 48),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z pézn zm.),
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
z pézn. zm.).

Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spoétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
1 i1 (R1 Instrukcja o prowadzeniu  ruchu | Uchwata nr 608/2016 Zarzadu
- | I-1(R-1) pociggow
2 |12 7 Instrukcja  dla  personelu  obstugi éarzagzenie nr - 37/2015
' ruchowych posterunkéw technicznych arzaau
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu regulamindéw | Uchwata Zarzgdu nr 510/2014
' technicznych
; ; ; - | Zarzadzenie nr 7/2014
i i Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen
4. 11r-5 (R-12) radiotgcznos$ci pociggowej Zarzadu PKP PLK S.A.
5 |17 Instrukcja obstugi przejazdéw | Uchwata Zarzadu nr 887/2016
' kolejowo-drogowych i przejsé
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych  wypadkéw, wypadkéw | Uchwata Zarzadu nr 686/2016
i incydentow w transporcie kolejowym
7. |1r-13 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy | Zarzadzenie nr 5/2015 Zarzadu
' infrastruktury kolejowej
g |ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociagow garzquenie nr 5072014
' pasazerskich i towarowych arzadu
9. |Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Uchwata nr 176/2016 Zarzgdu
' technicznym
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

1 Warunki techniczne utrzymania | Uchwata nr 1223/2015 Zarzgdu
0. [Id-1 (D-1) . . L .
nawierzchni na liniach kolejowych
11. [1d-3 Warunki techniczne utrzymania | Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzadu
' podtorza kolejowego
12. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii | Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu
kolejowych
13. | 1d-8 Instrukcja  diagnostyki  nawierzchni | Zarzgdzenie nr 5/2005 Zarzgdu
' kolejowej
Zarzadzenie nr 1/2009
14. |1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pozn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy | Zarzgdzenie nr 27/2013
15. |I1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie | Zarzgdu
Kolejowe
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu
: ; : ... | Zarzadzenie nr 10/2014
17. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej fgcznosci Zarzadu

ruchowej

Instrukcja o zasadach wykonywania
18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzgdzen
telekomunikacji kolejowej

Zarzadzenie nr 9/2008 Zarzgdu

Zarzgdzenie nr 41/2015

Instrukcja o organizacji i uzytkowani
ukcj ganizacji i uzytkowaniu Zarzadu

19. | le-14 (E-36) sieci radiotelefonicznej

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | Zarzgdzenie nr 28/2014

20. | la-5 pracownikow PKP  Polskie Linie | Zarzgdu
Kolejowe S.A.
21 | 1k-2 Instrukcja  kontroli ~ w  zakresie | Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej,
w Tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
Instrukcja nabywania i utrzymania
kwallifikaciji zawodowych pracownikow Uchwata nr 248/2015 Zarzadu
1. | Pa-4 . .
zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio i posrednio zwigzanych Z
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.

przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,

w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz maszynistow
prowadzgcych pojazdy kolejowe.

Pd-1

Instrukcja utrzymania nawierzchni
i podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej

Uchwata nr 164/2015 Zarzadu

Pc-1

Instrukcja obstugi mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych urzadzen
sterowania ruchem typu znormalizowanego,
elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-
dwu- i czterorzedowych typu VES;
utrzymania, diagnostyki techniczne]
i kontroli okresowych urzgdzen sterowania
ruchem; budowy, obstugi
i utrzymania urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow

Uchwata nr 81/2016 Zarzadu

Pr-1

Instrukcja o technice i organizacji pracy
druzyn  konduktorskich ~w  pociggach
pasazerskich

Uchwata nr 22/2016 Zarzadu

Pr-2

Instrukcja o zasadach i  sposobie
wykonywania manewrdow, sygnalizacji |
organizacji zestawiania pociggow
pasazerskich na bocznicach kolejowych
uzytkowanych przez Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0.

Uchwata nr 357/2017 Zarzadu

Pr-3

Instrukcja o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow

Uchwata nr 312/2016 r. Zarzadu

Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i
utrzymaniu urzgdzeh sieci radiotgcznosci w
Spoice ,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o.

Uchwata nr 244/2010 Zarzadu

Pt-1

Instrukcja dla rewidenta taboru i starszegg
rewidenta taboru

Uchwata nr 93/2018 Zarzadu

Pt-2

Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego

Uchwata nr 83/2014 Zarzadu

10.

Pt-4

Instrukcja pomiaréw i oceny zestawow
kotowych pojazdéw kolejowych

Uchwata nr 330/2014 Zarzadu

11.

Pt-5

Instrukcja o} utrzymaniu pojazdéw
kolejowych z napedem

Uchwata nr 256/2015 Zarzadu

12.

Pt-6

Instrukcja dla maszynisty instruktora

Uchwata nr 125/2014 Zarzadu

13.

Pt-7

Instrukcja ~w  zakresie  utrzymywania
urzadzen bezpieczenstwa ruchu SHP + CA
+ RS w Spéice ,Przewozy Regionalne” Sp. Z
0. 0.

Uchwata nr 300/2010 Zarzadu

14.

Pt-8

Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy
przy utrzymaniu taboru kolejowego

Uchwata nr 41/2016 Zarzadu
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

15 Pw-1 Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowychl Uchwata nr 150/2006 Zarzgdu
“| (Mw-1) wagondéw osobowych w ruchu
16. | Pw-2 Instrukcja o oznakowaniu i numeracji Uchwata nr 127/2014 Zarzadu
' wagonow pasazerskich
Instrukcja o] grzaniu, wentylacj
17 Pw-3 i klimatyzacji  taboru  pasazerskiegg Uchwata nr 400/2017 Zarzgdu
' eksploatowanego przez ~Przewozy
Regionalne” Sp. z 0. o.
Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami Uchwata nr 22/2008 Zarzadu
18.
(R-28) parku osobowego
5 Instrukcja  obstugi i  utrzymania W Uchwata nr 346/2016 Zarzadu
19. | Pw-5 . ] ,
eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego

[11.2.3 Regulacje prawne obowigzujace kierowcéw pojazdéw drogowych

1.3.

Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”, czyli ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Przepisy szczegodlne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
i stanowig, ze:
Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez
przejazd, jest obowigzany zachowac¢ szczegdblng ostroznosc¢. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki
ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzysto$¢ powietrza jest
zmniejszona.
Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScig, aby modgt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnaf zabrania wjazdu na przejazd’.

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg wypadku kat A21, zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r. o godzinie
12:54 na przejezdzie kolejowo- drogowym kategorii ,D”, szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo
Gryfinskie, tor nr 2,w km 342,231; linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdézn. zm.)) oraz zwigzanej z tym
rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).
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1.4.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Maszynista pociggu nr MOJ87502
Wystuchanie w dniu 09.08.2018 r.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia znalazty w petni potwierdzenie
w zgromadzonym materiale badawczym.

Maszynista poc. MOJ 87502 poinformowat, ze po wyjezdzie ze stacji Szczecin Podjuchy przy
wskaznikach W6a podawat sygnaty ,Bacznosc¢” i po wyjezdzie z tuku na prostym odcinku, za tarczg
ostrzegawczg do semafora wjazdowego do stacji Daleszewo Gryfiskie, z prawej strony zauwazyt
zblizajgcy sie do przejazdu samochdd ciezarowy. Podawat sygnat ,Bacznosé” i widzac, ze
samochod nie zatrzymat sie przed przejazdem, podat ponownie sygnat ,Bacznos¢”, wdrozyt
hamowanie nagte pociggu i uciekt z kabiny maszynisty pchajac drzwi do przedziatu. Ustyszat
potezny huk i ocknat sie po zatrzymaniu pociggu, przygnieciony elementami szafy przy kabinie.

Kierownik pociagu nr MOJ87502

Wystuchanie w dniu 10.07.2018 r.
Ze zlozonego wyjasnienia wynika, ze przed zaistnieniem wypadku, kierownik weszta do kabiny
maszynisty w celu poinformowania go, aby zmniejszyt klimatyzacje. Stojagc obok maszynisty
zauwazyta zblizajgcy sie do przejazdu samochodd ciezarowy z tadunkiem drzewnym. Maszynista
podawat sygnat dzwigkowy, ale samochdd nie zwalniat i widzgc, ze wjezdza na przejazd krzykneta
do maszynisty, ze on sie nie zatrzymuje i uciekfa z kabiny wotajgc do podroznych, aby uciekali.
Momentu uderzenia nie pamieta, ale po chwili ocknefta sie lezgc na podiodze i ustyszata jak
maszynista do niej powiedziat, aby dzwonita po pomoc. Zadzwonita pod numer alarmowy 112
i poinformowata stuzby alarmowe o wypadku.

Konduktor pociggu nr MOJ87502

Wystuchanie w dniu 10.07.2018 r.
W ztozonym wyjasnieniu konduktor poinformowat, ze tuz przed wypadkiem udat si¢ do przedziatu
stuzbowego za kabing maszynisty w celu wymiany baterii w terminalu biletowym. W pewnej chwili
z kabiny wybiegta kierownik pociggu i krzykneta, aby ucieka¢. Konduktor potozyt sie¢ na podtodze
i poczut potezne uderzenie i jednoczes$nie huk. Po uderzeniu czut, Zze pociag sie wykoleit i spadaty
na niego rozne rzeczy. Kiedy udato mu sie wstac, kopigc w drzwi wyjsciowe otworzyt je i wyszedt
Z pociggu zaczgt pomagac podroznym w ewakuacji z pociggu.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych

[l1.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen 1tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 273; szlak Daleszewo Gryfinskie — Szczecin Podjuchy wyposazony jest
w potsamoczynng jednoodostepowg jednokierunkowg elektromechaniczng blokade liniowag typu C
po torze nr 1 i 2. Dziatanie urzadzen w dniu zdarzenia prawidiowe.

Na stacji Daleszewo Gryfihskie zabudowano urzgadzenia przekaznikowe typu E, w dniu zdarzenia
dziatanie urzgdzen prawidtowe.

Na stacji Szczecin Podjuchy zabudowano urzgdzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacjg
Swietlng, w dniu zdarzenia dziatanie urzgdzen prawidiowe.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

I11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toréow na odcinku nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu ,Da” stacji Daleszewo Gryfinskie, na
kanale pociggowym i drogowym— sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie
nienaruszonym. tgcznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona
i sprawna.

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym EN57AL-2108 — Radionika Kolber
sprawne.

Po zdarzeniu nastgpito zniszczenie radiotelefonu w pojezdzie trakcyjnym, co w konsekwenciji
spowodowato brak tgcznosci dyzurnego ruchu ,Da” stacji Daleszewo Gryfinskie.

l11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tacznie z analiza zapisow z pokladowych
rejestratoréw danych

Pociag MOJ 87502 REGALICA przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Szczecin Gtéwny —
Zielona Géra prowadzony elektrycznym zespotem trakcyjnym serii EN57AL-2108 —. sktadajgcy
sie z trzech cztonow EN57AL-2108"Ra” - EVN 94 51 2 121 860-2, EN57AL-2108,S” - EVN 94 51
2 121 861-0 oraz EN57AL-2108"Rb” - EVN 94 51 2 121 862-8. Elektryczny zespét trakcyjny serii
EN57AL-2108 posiadat swiadectwo sprawnos$ci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU1/9-
21/2015 z dnia 03.11.2015 r. na przebieg 500 000 km, liczony od 221 km, wazne do 02.11.2020
r. (w chwili zdarzenia stan licznika 364 717 km). Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu
Nr T/2014/0254 wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Urzgdzenia ABP (CA,
SHP, RS) — dziatanie prawidiowe, prawidtowo zaplombowane. Rejestrator predkosciomierza typu
TELOC 1500 nr 15055748. Przeglady techniczne elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-
2108 - poziom ,P2” wykonany dnia 08.05.2018r., przez Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Oddziat
Lubuski w Zielonej Gorze przy stanie licznika 345 280 km; poziom ,P1”’— wykonany dnia
12.06.2018r., przez Przewozy Regionalne sp. z 0.0. Oddziat Lubuski w Zielonej Gérze, przy
stanie licznika 363 801 km. Dtugos¢ pociagu 64 m, masa ogolna pociggu 147 ton, procent masy
hamujgcej wymaganej 110%, masa hamujgca wymagana 162 ton, masa hamujgca rzeczywista
179 ton, rzeczywisty procent masy hamujgcej 121%. Osygnalizowanie czota i konca pociggu —
odpowiednio sygnatami ,Pc 1” i ,Pc 57, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).

Opis danych z predkosciomierza rejestrujgcego typu TELOC 1500 pojazdu trakcyjnego serii
EN57AL-2108 zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 13.06.2018 r. o godzinie
12:54, na linii nr 273: Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtéwny , podczas prowadzenia pociggu nr
MOJ 87502 - REGALICA relacji Szczecin Gtowny — Zielona Gora.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Pojazd: Elektryczny Zespdt Trakcyjny EN57AL-2108,
Rejestrator typu TELOC 1500 nr 15055748.

Analiza dotyczy zakresu od godziny 11:49 do godziny 12:50.
Pociag prowadzony kabing ,,Rb”.

Analizie poddano miedzy innymi nastepujgce parametry:

1. Cazas,

Predko$¢,

Przebyta droga,

Cisnienia w przewodzie gtébwnym — hamowanie.
Wzbudzenie SHP kabina B,

Zatgczenie syreny kabina B,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie B,
Petla bezpieczenstwa.

© N OhWN

Analiza sktada sie z dwoch czesci.
Czes$¢ 1. Brak rejestracji wzbudzenia i kasowania SHP z kabiny B.

Elektryczny zespdt trakcyjny EN57AL-2108 do stacji Szczecin Gtéwny przyjechat o godzinie
11.59, prowadzac pocigg nr 78501 relacji Gtogow — Szczecin Gtoéwny. Pocigg byt prowadzony
kabing ,Ra”. Dokonano analizy zarejestrowanych sygnatow w rejestratorze Hasler TELOC 1500
pojazdu EN57AL-2108 i stwierdzono dziatanie wzbudzenia i kasowania przycisku SHP oraz
zatgczanie syreny z kabiny ,Ra” pojazdu. Po postoju w stacji, maszynista dokonat zmiany kabiny
sterowniczej na kabine ,Rb”, w zwigzku ze zmiang kierunku jazdy pociggu powrotnego.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.

przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2, w km 342.231,

linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Rysunek 5 - Wydruk z rejestratora - brak rejestracji SHP i sygnatu "Bacznosc"

Teloc 1500 z EN57AL-2108 - Daleszewo 13-06-2018 : 13.06.18 11:49:29 - 13.06.18 12:53:40

Konfiguracja : 009/13C02 1 202 Id pojazdu : 2108 Godzina pocztkowa : 01.01.01 01:01:01.000 Odlego pocztkowa 13,1498 km
Id klienta : SKM Typ pojazdu : Regionalne Godzina kocowa 1 13.06.18 12:53:40.400 Odlego kocowa : 19 439,7341 km
Typ pamici : Pami dugoterminowa Numer seryjny : 15055748_HW_Rev_A rednica koa 1 940 mm Licznik odlegoci : 364 717,4760 km
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Cze$¢ 2. Analiza jazdy pociggu nr MOJ 87502 na odcinku Szczecin Giéwny do miejsca
wypadku.

O godzinie 12.40 zgodnie z rozkladem jazdy zarejestrowano ruszenie pociggu ze stacji Szczecin
Gtowny i wzrost predkosci do 28km/h na odcinku 3 km i nastepnie na drodze 150m wzrost predkosci
do 57km/h i spadek predkosci do 29km/h — wykonanie kontrolnego hamowania. Ponownie wzrost
predkosci do 44km/h i spadek predkosci do Okm/h — zatrzymanie w stacji Szczecin Port Centralny.
O godzinie 12.43 wyjazd pociggu ze stacji Szczecin Port Centralny i wzrost predkosci do 105.4km/h.
Po przebyciu drogi 3,4 km spadek predkosci do 53km/h na odcinku 1,7km. Spadek predkosci do
Okm/h i o godzinie 12.49, zatrzymanie pociggu w stacji Szczecin Podjuchy. O godzinie 12.50,
wyjazd ze stacji Szczecin Podjuchy i po osiggnieciu predkosci 118,26km/h na odcinku 2,3 km,
kontynuowanie jazdy z tg predkoscia na drodze 3,850 km. Nastepnie o godzinie 12.53.36;
nastepuje wdrozenie hamowania nagtego. Potwierdzeniem tego jest pojawienie sie na wykresie
sygnatu wzrostu cisnienia w cylindrach hamulcowych, co doprowadzito do zacisniecia klockow
hamulcowych i 0 godzinie 12.53.37 spadek ci$nienia w przewodzie gtdwnym do wartosci 3,4bar.

O godzinie 12 minut 53 sekund 39, po przejechaniu 63 metréow i spadku predkosci do 112,26
km/h nastepuje uderzenie w przeszkode, co potwierdza na wykresie przerwanie petli
bezpieczenstwa zamontowanej w pojezdzie. Zarejestrowana jazda w stanie wykolejonym do
momentu utraty zasilania na odcinku 21 metrow i o godzinie 12.53.41; catkowity zanik sygnatow.

Na odcinku od stacji Szczecin Gtéwny do chwili wypadku brak zarejestrowanych sygnatéw
wzbudzenia i kasowania sygnatu SHP oraz zalgczania syreny z kabiny ,,Rb”.

Dziatanie czuwaka aktywnego (CA) w pojezdzie prawidlowe i zarejestrowane w rejestratorze
kasowanie jego wzbudzenia.

Czas wskazany w rejestratorze typu TELOC 1500, zostat przez Zespét badawczy przyjety, jako
podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Rysunek 6 - Wydruk z rejestratora - charakterystyka jazdy pociggu nr MOJ 87502

Teloc 1500 z EN57AL-2108 - Daleszewo 13-06-2018 : 13.06.18 12:40:00 - 13.06.18 12:53:41 czwartek, 19 lipiec 2018 11:05
Konfiguracja : 009/13C02 | 202 Id pojazdu 2 2108 Godzina pocztkowa : 01.01.01 01:01:01.000 Odlego pocztkowa : 3,1498 km
Id klienta : SKM Typ pojazdu : Regionalne Godzina kocowa : 13.06.18 12:53:40.400 Odlego kocowa : 19 439,7341 km
Typ pamici : Pami dugoterminowa Numer seryjny : 15055748_HW_Rev_A rednica koa : 940 mm Licznik odlegoci : 364 717,4760 km
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

l11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia § 37 ,Instrukc;ji
0 prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzgdu PKP
PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi
ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2(R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca
2015r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Szczecin, stacja Szczecin Podjuchy,
nastawnia dysponujgca ,SJ”, szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfihskie.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 13.06.2018 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Daleszewo Gryfinskie

Wiersz trzeci od gory strony, strona 28:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,87502”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal” — wpis: ,12:49”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,5:50”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wypadek w km 342,231” (brak podpisu),

YV VVVYVYY

Wiersz czwarty od gory strony przez catg szerokos¢ strony:

Telefonogram ,tor nr 1 zamkniety od Daleszewo Gryfiiskie do Szczecin Podjuchy od godz.
12:57 z powodu zderzenia pociggu 87502 z pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym. ISEDR Podpis nieczytelny. Odebrat ISEDR (nazwisko) 12:58”.

Wiersz pigty od gory strony przez catg szerokosc strony:

»1or nr 2 od Daleszewo Gryfinskie do Szczecin Podjuchy zamkniety od godz. 12:59 z powodu
zderzenia pociggu 87502 z pojazdem osobowym na przejezdzie kolejowo-drogowym. Nadat
ISEDR Podpis nieczytelny, Odebrat ISEDR Podpis nieczytelny.”

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- IZ Szczecin, stacja Daleszewo Gryfinskie,
nastawnia dysponujgca ,Da”, szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 13.06.2018 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Szczecin Podjuchy

Wiersz 22 od géry strony, strona 93:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,87502”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: 2,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal” — wpis: ,12:49”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: ,5:50”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wypadek na przejezdzie w km 342,231” (brak podpisu),
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Wiersz 23 od géry strony przez catg szerokosc¢ strony:

Telefonogram ,tor nr 1 od Daleszewa Gryfinskiego do Szczecin Podjuch zamkniety od godz.
12:57 z powodu zderzenia pociggu 87502 na przejezdzie kolejowo-drogowym. Odebrat ISEDR
SJ (nazwisko) 12:58”.

Wiersz 24 od géry strony przez catg szerokosc¢ strony:

.jor nr 2 od Daleszewa Gryfihskiego do Szczecin Podjuch zamkniety od godz. 12:59
z powodu zderzenia pociggu 87502 na przejezdzie kolejowym. Odebrat ISEDR SJ
(nazwisko).”

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

» ,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11 i § 13 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015r. zatwierdzony Uchwatg nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015r.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Daleszewo Gryfinskie, nastawnia dysponujgca ,Da”, wpisy
z dnia 13.06.2018 r. zwigzane z wypadkiem:

Strona 97:

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: 717,

» w rubryce ,Data” wpis:"13.06.2018",

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Dyspozytor liniowy zgtosit
wypadek na przejezdzie kolejowym w km 342,241, wstrzymaé ruch kolejowy na szlaku
Daleszewo Gryfinskie — Szczecin Podjuchy po torze nr 1i 2.7,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,,12:54”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” 2 wpisy: , (nazwisko).”

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem tacznie z dokumentacja

Z rejestratoréow

Wymiany komunikatéw ustnych pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Daleszewo Gryfinskie
a maszynistg pociggu MOJ 87502 nie byto.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

I11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny pociggowej przewoznika kolejowego Przewozy
Regionalne Sp. z o.0.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaly, iz maszynista pociggu Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. biorgcy udziat w wypadku byt trzezwy.
Stan psychofizyczny pracownika nie budzit zastrzezen.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego

wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego pociggowej, prawidtowe
i nie stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w wypadku, elektryczny zespét trakcyjny EN57AL — 2108 jest
dopuszczony do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy
druzyny trakcyjnej sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych
okolicznosciach.

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
kat. ,D” ujetych w kategoriach A21 (powazny wypadek) i B21 (wypadek) wg kategoryzaciji
wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369).

W latach 2014-2018 odnotowano na sieci kolejowej w Polsce tgcznie 686 zdarzen na przejazdach
kolejowych kategorii ,D” kategorii A21 i B21, z czego na terenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 43 zdarzenia.

Zestawienie liczby zdarzen w Polsce oraz na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie
zawierajg ponizsze tabele 12 i 13.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Tabela 12 - Zestawienie tgcznej liczby powaznych wypadkow i wypadkéw w latach 2014 — 2018 na terenie sieci kolejowej

w Polsce
Kategoria Lata
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
A21 0 1 0 0 4
B21 132 109 147 154 139
Razem 132 110 147 154 143

Tabela 13 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw w latach 2014 — 2018 na terenie Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Kategoria Lata
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
A21 0 1 0 0 1
B21 7 11 8 9 6
Razem 7 12 8 9 7

Nalezy zwrdcié uwage, ze poczgwszy od roku 2016 r. powyzsze zestawienia obejmujg poza
zdarzeniami zgtaszanymi do Komisji przez zarzgdcow infrastruktury, réwniez zdarzenia zgtaszane
przez uzytkownikow bocznic, ktérzy od marca 2016 r. zostali objeci systemem zawiadamiania
0 zdarzeniach. W 2018 roku liczba zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kat. ,D”
zmniejszyta sie w Polsce o oprawie 8% w stosunku do roku poprzedniego, natomiast na terenie
obszaru Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie spadfa o ponad 22%.

Tabela 14 - Zestawienie tgcznej liczby poszkodowanych w powaznych wypadkach kategorii A21 i wypadkach kategorii
B21 w latach 2014 — 2018 na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Liczba Lata
poszkodowanych
w zdarzeniach na 2014 2015 2016 2017 2018
przejazdach kat.

”D”
zabici 14 21 23 13 22
ciezko ranni 11 35 25 23 35
Razem 25 56 48 36 57

W latach 2014 — 2018, tgczna liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach i wypadkach na
przejazdach kolejowo—drogowych kat. ,D” wyniosta 222, z czego smier¢ poniosto 93 osoby, natomiast
129 0s6b byto ciezko rannych.
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V.2

IV.3.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

W roku 2018, pomimo malejgcej liczby zdarzen w stosunku do roku poprzedniego, liczba oséb
poszkodowanych w zdarzeniach na przejazdach kat. ,D” wzrosta o ponad 58%, z czego zabitych
o ponad 69%, zas ciezko rannych o ponad 52%. Ten stan rzeczy zobowigzuje zarzgdcow
infrastruktury kolejowej, jak i zarzadcoéw drog do kontynuacji i zintensyfikowania dziatan
zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem w sposob szczegdlny nalezy potozy¢ nacisk na
dziatalnos¢ kontrolng w odniesieniu do samych przejazdow, jak réwniez organizowanie kampanii
spotecznych skierowanych do uzytkownikéw przejazdow.

. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Dnia 13.06.2018 r. o godzinie 12.40, zgodnie z rozkladem jazdy pociggow pasazerskich, ze staciji
Szczecin Gtoéwny wyjechat pocigg MOJ 87502 ,REGALICA” relacji Szczecin Gtéwny- Zielona Gora
prowadzony elektrycznym zespotem trakcyjnym (EZT) EN 57AL-2108,Rb” Spotki Przewozy
Regionalne sp. z 0.0. Pocigg prowadzony kabing ,Rb”. Ze stacji Szczecin Podjuchy pocigg wyjechat
0 godzinie 12:50 po torze nr 2. Podczas zblizania sie do stacji Daleszewo Gryfinskie, po minieciu
tarczy ostrzegawczej do semafora wjazdowego do stacji Daleszewo Gryfinskie przy wskazniku W6a
maszynista podat sygnat ,Bacznosé¢”. Zblizajagc sie do przejazdu kolejowo-drogowego zauwazyt
nadjezdzajgcy z prawej strony samochdd ciezarowy zatadowany balami drewna. Podat ponownie
sygnat ,Bacznos¢” i widzac, ze samochdd wjezdza na przejazd kolejowo-drogowym kategorii ,D”,
wdrozyt hamowanie nagte pociggu i uciekt z kabiny maszynisty. O godzinie 12:54 (wg czasu
rejestratora TELOC 1500) przed pociag pasazerski nr MOJ 87502, wjechat samochdd ciezarowy
z naczepg marki Volvo nr rejestracyjny FG XXXXX zatadowany balami drewna. Doszto do
najechania pociggu na samochdd ciezarowy, w wyniku czego, czofto pociggu zatrzymato sie w
kilometrze 342.075 po przejechaniu 156 m od osi przejazdu kolejowo-drogowego.

W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do rozbicia samochodu ciezarowego Volvo,
kierowca ponidst Smier¢ na miejscu. Rannych zostato 23 podréznych oraz 3 osoby obstugi pociggu,
sposréd ktérych maszynista ciezko ranny przetransportowany lotniczym pogotowiem ratunkowym.
Elektryczny zespdt trakcyjny EN 57AL-2108,Rb” wykolejony na miedzytorzu w skrajni toru
szlakowego nr 1. Wykolejeniu ulegty, pierwszy, drugi, czwarty wozek patrzac w kierunku jazdy
2 osiami, trzeci wozek wykolejony drugg osig w kierunku jazdy. Czion elektrycznego zespotu
trakcyjnego EN57AL-2108,Rb” nr EVN 94512121 862-8 catkowicie zniszczony, czion
elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108,S” o nr EVN 94 51 2 121 861-0, uszkodzone dwa
wozki wraz z zestawami kotowymi, uszkodzone odbieraki prgdu, obudowy przetwornicy i wytgcznika
szybkiego, uszkodzone nadwozie, szklane przedsionki przedziatu pasazerskiego. Czion
elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL-2108,Ra” o nr EVN 94 51 2 121 860-2 czesS¢ urzgdzen
na podwoziu posiada $lady uszkodzen, uszkodzone nadwozie, szklane przedsionki przedziatu
pasazerskiego, elementy wnetrza posiadajg $lady przemieszczenia. Sktad EN57AL-2108 masa
ogdlna 147 ton, masa hamujgca wymagana 162 tony, masa hamujgca rzeczywista 179 ton, procent
masy hamujgcej wymaganej 110%, procent masy hamujacej rzeczywistej 121%.

Zerwana sie¢ trakcyjna 300 metréw, dwa stupy trakcyjne ztamane przy torze nr 2, uszkodzona
nawierzchnia na dtugosci okoto 140 metréw.

Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespo6t badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego MOJ 87502 ,REGALICA”
relacji Szczecin Giowny- Zielona Géra, prowadzacy pojazd kolejowy zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego, zastosowat sie do wskaznika W6a, podajgc sygnat ,Bacznos¢”. Kierowca
samochodu ciezarowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowat sie zaréwno do znaku B-20
,STOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego, nie
upewnit sie czy nie nadjezdza pocigg i wjechat na ten przejazd przed nadjezdzajacy pocigg
pasazerski.
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IV.4.

IV.5.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

Zespo6t badawczy podczas wizji lokalnej na miejscu zdarzenia ustalit, ze czas potrzebny na
pokonanie strefy niebezpiecznej tego przejazdu od momentu ruszenia pojazdu drogowego 0 masie
ok. 40 ton i dtugosci ok. 20 metréow po uprzednim zatrzymaniu na wysokosci linii P12 namalowanej
przed przejazdem do catkowitego zjechania z niego poza skrajnie toru wynosi 26 sekund. Natomiast
przy rozktadowej predkosci pociggéw pasazerskich na tym odcinku wynoszacej 120 km/h czas
przejazdu pociggu po odcinku linii o dlugosci 660m tj od momentu widzialno$ci czofa pociggu po
wytonieniu sie z tuku toru od strony stacji Daleszewo Gryfihskie do przejazdu kolejowo — drogowego
w kilometrze 342,231 wynosi 20 sekund. Zespot badawczy w wyniku powyzszego widzi state
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow i pojazdow drogowych na omawianym skrzyzowaniu
kolejowo - drogowym podczas przejazdu samochoddéw zatadowanych drewnem, ktérych przejazd
jest dluzszy, o co najmniej 6 sekund od czasu, w ktérym pociag przejezdza odcinek trojkata
widzialnosci doprowadzajgc do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku. Uzytkownikami tego
przejazdu w wiekszosci sg takie pojazdy jak opisano powyze;.

Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni ,Da” stacji Daleszewo
Gryfinskie,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy PKBWK,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od prokuratury oraz Policji w Gryfinie,

8) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

9) dokumenty uzyskane od Spétki Przewozy Regionalne.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach I
i Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A21 w dniu
13.06.2018 r. o godz. 12.55 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”; szlaku Szczecin
Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie w torze nr 2, w km 342.231 linii kolejowej 273 Wroctaw Gt. —
Szczecin Gt., Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijechanie samochodu ciezarowego nha przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg nr MOJ 87502 relacji Szczecin Gtéwny - Zielona Gora.

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

Kierowca samochodu ciezarowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowat sie zaréwno do znaku
B-20 ,STOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego
W miejscu wyznaczonym i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadacy pociag
nr MOJ 87502 relacji Szczecin Gt. - Zielona Gora.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie do
przejazdu kolejowo-drogowego czy nie nadjezdza pocigg i kontynuowanie wjazdu na
skrzyzowanie kolejowo- drogowe bez zatrzymania.

2. Ograniczona widocznos¢ czota pociggu w zwigzku z brakiem ciggtosci widocznosci z 5m
Z uwagi na usytuowanie betonowych stupéw trakcyjnych w polu widzenia od strony kierowcy.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie zaistniatych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu, opisujacych
szczegoOtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria powaznego wypadku: A21

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych
znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Analiza tresci ,Metryki przejazdu kolejowo drogowego” zlokalizowanego w km 342,231 linii
kolejowej nr 273 wykazata nastepujgce nieprawidtowosci:
» nieprawidtowe wartosci pomiaréw widocznosci z 10 i 20 m ujete w Metryce w stosunku

do wartosci stwierdzonych po zaistnieniu zdarzenia zaréwno przez Komisje jak
i komisje kolejowa,

» nieprawidtowe warto$ci pochylenia drog dojazdowych w Metryce przejazdu,

» nie wypetnienie czesci 6.1.1. Metryki pt. ,Przeszkody utrudniajgce widoczno$é¢ z drogi”
— zdaniem Zespotu nalezato tam ujgC przeszkody w postaci drzewa i roslinnosci
utrudniajgcej widocznos¢ z 10 i 20 m w szczegdlnosci z lewej strony przejazdu w lewag
strone (kierunek jazdy pociggu i pojazdu drogowego),

» brak okreslenia lokalizacji wskaznikow W6a z obu stron obu toréw (kilometraz linii),

» brak opisu powodu ustawienia znaku B-20 ,STOP” i namalowania linii bezwzglednego
zatrzymania pojazdu P-12,

66

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

» brak okreslenia lokalizacji znakéw drogowych G-4, Gla-c oraz B-20 z obu stron
przejazdu.

2. Ujete w pkt.5.3 Rejestru zagrozen: ,btedy w zakresie diagnostyki i kontroli” ppkt. 5.3.7 ,brak
realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych”.

3. Zespot badawczy stwierdzit, ze zarzadca infrastruktury nie zrealizowat jednego z zalecen
okreslonych w ,Protokole z kontroli okresowej przejazdu kolejowego kat. ,D” dokonanej
w dniu 03.07.2017 r.” dotyczgcego wyciecia krzewdéw i drzew w trojkatach widzialnosci
z obu stron. Zalecenie to zostato zrealizowane po zaistniatym powaznym wypadku.

4. Zespot badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc1500
zabudowanego w pojezdzie trakcyjnym EN57AL-2108, biorgcym udziat w zdarzeniu.
W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono:

» brak rejestracji podania przez maszyniste sygnatu ,Bacznosc¢” przy jezdzie kabing ,Rb”,
» brak rejestracji wzbudzenia i odwzbudzania (kasowania) przez maszyniste urzgdzenia
SHP przy jezdzie kabing ,Rb”.

5. Zespdt dokonat tez analizy zapiséw tego rejestratora cyfrowego (Hasler Teloc1500
zabudowanego w pojezdzie trakcyjnym EN57AL-2108) za okres 14 dni przed wypadkiem.
Z analizy wynika, ze w tym okresie juz wystepowaly te same problemy z rejestracjg
parametrow, jakie zostaty zidentyfikowane po wypadku a mimo to nie poczyniono staran
usuniecia nieprawidtowosci. Swiadczy to o nieskutecznym nadzorze przez przewoznika nad
funkcjonowaniem rejestratoréw pokfadowych. Zdaniem Zespotu nalezy wprowadzi¢, jako
element kontroli pojazdéw trakcyjnych po przeprowadzeniu czynnosci utrzymaniowych
pozioméw P3, P4 i P5 obowigzek sprawdzenia, czy wymagane parametry jazdy sg
zapisywane przez rejestratory mechaniczne i cyfrowe.

6. Brak w pelnym zakresie realizacji przez Lubuski Oddziat Przewozéw Regionalnych Sp. z
0.0. Uchwaty Nr 321/2017 Zarzadu ,Przewozy Regionalne” spotka z 0.0. z dnia 18 lipca
2017 roku oraz Decyzji Nr 11/2017 Dyrektora Oddziatu Lubuskiego z siedzibg w Zielonegj
Goérze ,Przewozy Regionalne , sp. z 0.0. z dnia 23 sierpnia 2017 roku w zakresie
dokonywania analizy parametrow pracy pojazdéw kolejowych z napedem zarejestrowanych
przez predkosciomierze elektroniczne.

7. Zespot badawczy dokonat analizy zapiséw obrazu infrastruktury przed pojazdem
zarejestrowanego na dysku pamieci w kabinie pojazdu EN57AL-2108 producenta ENTE.
Analiza wykazata, ze zarejestrowany obraz w tym systemie, powodowat zapis buforowy
obrazu w odstepach czasowych, przez co, w wyniku utraty zasilania spowodowanego
wypadkiem, obraz nie zostat zapisany w pamieci. Brak rejestracji obrazu infrastruktury na
dojezdzie do skrzyzowania kolejowo-drogowego (ok 10 sekund przed zdarzeniem) —
niezgodnie z zaleceniem.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem  wymagajgce podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale I.6.
Srodki zapobiegawcze okre$lone przez Zespét badawczy Komisji w  wyniku
przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen,
opisane sg w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYFfADK(')W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Zarzadca linii kolejowych PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie dokona oceny
ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejgcej kategorii ,D” przejazdu na
kategorie wyzszg.
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2. Do czasu przeprowadzenia analizy ryzyka PKP PLK S.A Zakiad Linii Kolejowych
w Szczecinie wprowadzi na tym przejezdzie kolejowo — drogowym ograniczenie predkosci
jazdy pociggow po kazdym torze i w obu kierunkach w zakresie tréjkgta widzialnosci na catej
dlugosci zblizania sie pociggu, stosownie do postanowien rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku zawarte w czeéci B Zatgcznika
nr 3.

3. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych dokonajg przegladu wszystkich
przejazdéw kolejowo- drogowych kategorii ,D” pod kgtem prawidlowosci oznakowania jak
réwniez ciggtej aktualizacji metryk przejazdowych.

4. Eksploatujgcy pojazdy kolejowe z napedem dokonajg sprawdzenia zabudowanych systeméw
rejestracji obrazu przed pojazdami trakcyjnymi pod katem prawidtowosci i ciggtosci rejestracji
obrazu bez opdznien w przypadku stosowania buforowego zapisu. W przypadku systemoéw
z opdznionym zapisem obrazu dokonajg modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby zapewni¢
jego ciggtos¢ nawet w przypadku utraty zasilania zewnetrznego.

5. Spodtka Przewozy Regionalne Sp. z o. o. jako element kontroli pojazdéw trakcyjnych po
naprawach zwigzanych z rejestracjg parametrow pracy pojazdu oraz przeprowadzeniu
czynnosci utrzymaniowych pozioméw P3, P4 i P5 wprowadzi obowigzek sprawdzania, czy
wymagane parametry jazdy pojazdu kolejowego z napedem sg zapisywane przez
rejestratory elektromechaniczne i elektroniczne.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017.
poz. 2117, z pdézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozyC zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

, PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/podpis na oryginale/

Tadeusz Ry$

Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/1/2019

Symbol o
Lp. (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Mi Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r.
przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D”; szlak Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2,
w km 342.231, linii kolejowej nr 273: Wroctaw Gt. — Szczecin Gt.

PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii

ISE Kolejowych

ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
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