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1. WSTEP
I

Generalny Pomiar Ruchu w 2020 roku (okreslany dalej jako ,GPR 2020") zostanie
wykonany na istniejgcej sieci drég krajowych (w tym takze na odcinkach autostrad
koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drég, ktére znajdujg sie w miastach na
prawach powiatu i nie sg administrowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad (GDDKIiA). Podstawowym celem GPR 2020 jest uzyskanie, na podstawie
przeprowadzonych bezposrednich pomiardéw, najwazniejszych parametrow oraz
charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych, ktérych zarzadcg
jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad. W obliczeniach GPR 2020
wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny oraz dane techniczne dotyczace
drég krajowych, dzieki czemu zapewniona bedzie mozliwos$¢ obliczenia podstawowych
wynikéw w dowolnym uktfadzie liniowym, obszarowym, funkcjonalnym oraz technicznym.

Opracowujac niniejszg metode przeprowadzenia GPR 2020 brano pod uwage
nastepujace czynniki:

1) mozliwo$¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych;

2) optymalizacje podziatu sieci na odcinki pomiarowe przy optymalnym koszcie
wykonania pomiaru;

3) stopien ryzyka na poziomie umozliwiajacym uzyskanie miarodajnych wynikow,
nawet w przypadku wystgpienia nietypowych zjawisk w niektérych terminach
pomiarow;

4) mozliwie najwyzszg doktadnos$¢ oszacowania wynikow;

5) jak najwiekszg automatyzacje pomiaréw, poprzez wykorzystywanie danych
z dostepnych zZrédet oraz dopuszczenie pomiaréw automatycznych prowadzonych
przez Wykonawcéw pomiaréw;

6) zwiekszenie udziatu pomiaréw bezposrednich realizowanych za pomoca metody
wideorejestraciji;
7) ograniczenie pomiaréw prowadzonych metoda tradycyjna, przez obserwatorow

znajdujacych sie przy drodze;

8) zwiekszenie jakosci pomiaru bezposredniego realizowanego przez obserwatoréow
znajdujacych sie przy drodze poprzez zmiany w zasadach kontroli pomiaréw oraz
ewentualne wykorzystanie elektronicznych formularzy pomiarowych;

9) mozliwe ograniczenie wykorzystania papierowych formularzy pomiarowych;

10) okreslenie szczegdtowych procedur kontroli pomiaréw, w terminach pomiaréw i na
etapie przetwarzania danych;

11) wprowadzenie ufatwien w organizacji pomiarédw w terenie oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa przeprowadzenia pomiarow (np. tymczasowe organizacje ruchu);
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12) wprowadzenie mozliwosci stosowania nowego, mniejszego modelu tabliczki
informujacej o pomiarze ustawianej w punkcie pomiarowym.

Dane dotyczace numeracji drdg, pikietazu, lokalizacji punktow referencyjnych, dtugosci
odcinkéw pomiedzy kolejnymi punktami referencyjnymi oraz ich odwzorowanie
kartograficzne beda zapewniane przez GDDKIiA. GDDKIA bedzie réwniez odpowiedzialna
za zapewnienie prawidtowych danych technicznych dotyczacych drdég, takich jak: dtugosc
drog, szerokos$¢ jezdni i pasdéw dzielacych, liczba jezdni i pasdéw ruchu, obszary
zabudowane, numery dréog miedzynarodowych oraz klasy techniczne.
Wybrana metoda przeprowadzenia GPR 2020 umozliwi uzyskanie wszystkich niezbednych
danych wynikowych z mozliwie najwyzsza doktadnoscig, przy zachowaniu wymaganej
szczegotowosci podziatu sieci na odcinki pomiarowe oraz akceptowalnym koszcie
i dopuszczalnym stopniu ryzyka. Dopuszczalne bedzie takze realizowanie pomiarow
w sposdb automatyczny, zabezpieczajac jednoczesnie GDDKIiA przed uzyciem
niesprawdzonych urzadzen pomiarowych przez Wykonawcéw pomiaréw, ktére moga nie
spetnia¢ odpowiednich wymagan i nie gwarantowac¢ nalezytej doktadnosci. W miare
mozliwosci, zostang wykorzystane dostepne i wiarygodne Zzrodta danych o ruchu
drogowym takie jak: stacje ciggtego pomiaru ruchu (SCPR) nadzorowane przez
Departament Strategii i Studiow GDDKIA (dalej okreslany jako ,GDDKIiA DSS”)
we wspoétpracy z poszczegdlnymi Oddziatami GDDKIiA oraz inne stanowiska pomiarowe
spetniajgce wymagania dla SCPR (np. w ramach KSZR), wybrane stanowiska preselekcji
wagowej, dane z systemdéw poboru optat na autostradach koncesyjnych oraz dane
z Krajowego Systemu Poboru Optat viaTOLL. Zaktada sie, ze prawidlowos¢
funkcjonowania i wiarygodno$¢ danych dostarczanych przez automatyczne zrédta danych
o ruchu zostang potwierdzone przez GDDKiA DSS do konca 2019 roku (w przypadku
stanowisk SCPR planuje sie dodatkowe przeglady techniczne i ewentualne naprawy).
W przyjetej metodzie wprowadzono utatwienie w organizacji pomiaréw ruchu w terenie
polegajace na uzupetnieniu dwoch podstawowych terminéw dla kazdego numeru pomiaru
GPR 2020 o trzeci termin rezerwowy (w odstepach tygodniowych), przy czym pomiary
realizowane w tym terminie bedg ptathe wg 50% stawki podstawowej.
W praktyce powinno to ograniczy¢ problemy zwigzane z koniecznos$cig jednorazowego
angazowania bardzo duzej liczby sprzetu pomiarowego i obserwatoréw do wykonania
pomiarow ruchu, a takze ufatwi proces przeprowadzania kontroli pomiaru w terenie
(mniejsza liczba punktéw do sprawdzenia w danym terminie wykonywania pomiaru).
Wynikiem koncowym GPR 2020 bedzie baza danych =zawierajagca wszystkie
wymagane przez GDDKIA wielkosci opisujgce ruch drogowy potaczona z wykazem
odcinkow referencyjnych sieci drég krajowych oraz wykazem odcinkdéw pomiarowych
(umozliwiajgca dokonywanie analiz przestrzennych) oraz opracowania statystyczne,

zestawienia, tabele, mapy i zbiory informatyczne umozliwiajagce uzytkownikom dostep do
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wynikéw, w zaleznosci od potrzeb i wymaganego stopnia szczegdtowosci. Ponadto,
zostanie wykonane podsumowanie wynikow dla drég miedzynarodowych zgodne
z zaleceniami Sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddéw
Zjednoczonych (EKG ONZ), szczego6towa publikacja ,Ruch drogowy 2020” oraz skrécone
opracowanie po zakonczeniu cyklu pomiarowego i obliczeniu podstawowych wielkosci
~Synteza wynikow GPR 2020”.

2. ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO
POMIARU RUCHU W 2020 ROKU

Zakres niezbednych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2020 to jeden
z podstawowych elementéw decydujacych o metodzie wykonania pomiaru ruchu. Wynika
on z aktualnych potrzeb rdéznych uzytkownikéw wynikéw pomiaru, jak réwniez
z koniecznoséci zapewnienia porownywalnosci z wynikami poprzednich pomiaréw
i spetnienia zobowigzan w zakresie wspoétpracy miedzynarodowej.
Podstawowym adresatem wynikéw pomiaru jest administracja drogowa, ktéra
wykorzystuje je w zarzadzaniu, utrzymaniu i planowaniu rozwoju sieci drogowej oraz
w analizach dotyczacych ochrony srodowiska. Wyniki pomiaréw ruchu wykorzystywane sg
takze przez jednostki projektowe i badawcze w prowadzonych przez nie pracach
studialnych i projektowych z dziedziny drogownictwa. Inng grupe uzytkownikéw wynikow
Generalnego Pomiaru Ruchu na sieci drég krajowych stanowig instytucje i jednostki
z sektora publicznego i prywatnego, dla ktérych dane o ruchu drogowym stanowig cenne
uzupetnienie ich biezacej dziatalnosci, m.in.: Policja, Gtdwny Inspektorat Transportu
Drogowego, Gtowny Urzad Statystyczny, jednostki samorzadowe, biura planowania

przestrzennego, biura projektowe, firmy przewozowe, firmy reklamowe itp.

2.1. Potrzeby administracji drogowej

Dla potrzeb administracji drogowej zakres wynikow koniecznych do uzyskania na

podstawie GPR 2020 dla kazdego odcinka sieci drég krajowych jest nastepujacy:

e S$redni dobowy ruch w 2020 roku (SDRR) wraz z rodzajowq strukturg ruchu
(w poj./dobg),
e S$redni dobowy ruch w typowe dni robocze w 2020 roku (SDRDR) - ruch w dniach

wtorek, $roda, czwartek wraz z rodzajowgq strukturg ruchu (w poj./dobe),

e S$redni dobowy ruch letni w 2020 roku (SDRL) - ruch w miesigcach lipiec-sierpien
wraz z rodzajowgq strukturg ruchu (w poj./dobe),

e Sredni dobowy ruch zimowy w 2020 roku (SDRZ) - ruch w miesigcach grudzien-
marzec wraz z rodzajowq strukturg ruchu (w poj./dobe),



Wytyczne organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych
Cz. 1 - Metoda przeprowadzenia GPR 2020

éredni ruch dzienny (ruch od godz. 6° do 18°) (SRD) wraz z rodzajowgq strukturg
ruchu (w poj./12 godz.),

éredni ruch wieczorny (ruch od godz. 18% do 22%) (SRW) wraz z rodzajowq
strukturg ruchu (w poj./4 godz.),

$redni ruch nocny (ruch od godz. 22° do 6%°) (SRN) wraz z rodzajowgq strukturg
ruchu (w poj./8 godz.),

wskaznik zmiany wielkosci ruchu (iloraz SDRR w 2020 roku do SDRR w 2015 roku
liczony dla pojazdéw ogdtem),

wspodtczynnik ruchu niedzielnego,

wspodtczynnik ruchu wakacyjnego.

Rodzajowa struktura ruchu jest szczegdétowo opisana w punkcie 4, w dalszej czesci

niniejszego opracowania. Dla kazdego odcinka pomiarowego bedg okreslane nastepujace

kategorie pojazdéw:

1)

2)

Pojazdy silnikowe, wsrdd ktorych wyrdznia sie:
— motocykle,

— samochody osobowe,

— lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),
— samochody ciezarowe bez przyczep,

— samochody ciezarowe z przyczepami,

— autobusy,

— ciagniki rolnicze.

Rowery.

Powyzsza struktura rodzajowa ruchu, uzupetniona o informacje o pojazdach zbierane

w tzw. pomiarze dodatkowym, jest wystarczajgca dla biezacych potrzeb administracji

drogowej, a w szczegdlnosci zapewnia mozliwos¢ wykonania niezbednych agregacji oraz

nastepujacych analiz i obliczen:

modelowania i prognozowania ruchu;
obliczen przepustowosci drog, skrzyzowan i weztow;
obliczen konstrukcji nawierzchni drogowych;

analiz w zakresie ochrony $rodowiska, w tym obliczen hatasu i zanieczyszczen
powietrza;

analiz ekonomicznych.
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Na podstawie podstawowych parametrow okreslonych dla poszczegdlnych odcinkdéw sieci
drog krajowych bedzie istniata mozliwo$¢ obliczenia tych parametrow w uktadzie
liniowym lub obszarowym, jak np.:

e Sredni dobowy ruch w 2020 roku (m.in. roczny, letni i zimowy) wraz z rodzajowgq,

strukturg ruchu dla poszczegdélnych drog krajowych oraz drég krajowych
w podziale wedtug funkcji i klas technicznych;

e Sredni dobowy ruch w 2020 roku wraz z rodzajowgq strukturg ruchu na sieci drdg
krajowych w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIA;

e wzrost ruchu na poszczegélnych drogach krajowych i w poszczegdlnych
Oddziatach GDDKIA.

Podstawowe parametry wynikowe i dane szczegdétowe z pomiaru stanowig réwniez
podstawe do obliczen innych charakterystyk ruchu drogowego stosowanych

w drogownictwie, do ktérych zaliczy¢é mozna miedzy innymi:
e charakter ruchu,
e liczbe osi obliczeniowych i kategorie ruchu,
e liczbe osi rzeczywistych,
e  prace przewozowa,

e wspodtczynnik ruchu nocnego.

Podobnie jak w przypadku GPR 2015, réwniez w roku 2020 pozyskiwane beda dane
o wielkosci ruchu rowerowego na drogach krajowych. Na podstawie analizy
dotychczasowych wynikéw pomiaréw dla tego ruchu oraz z uwagi na jego specyfike (ruch
na mate odlegtosci) i potrzeby administracji drogowej ograniczono zakres tego pomiaru
wytacznie do pojazddw poruszajacych sie po jezdni gtéwnej lub dodatkowych (nie bedg
juz uwzgledniani rowerzysci poruszajacy sie chodnikiem, drogg dla roweréw czy drogami
zbiorczymi).

Przedstawiony zakres danych wynikowych z GPR 2020 spetnia wymagania administracji
drogowej w zakresie cyklicznego dokonywania pomiardw ruchu drogowego, prac
planistycznych i projektowych, przeprowadzania analiz srodowiskowych, ekonomicznych

czy zwigzane z zarzadzaniem ruchem i pracami utrzymaniowymi.

2.2. Zobowigzania miedzynarodowe

W zakresie wspotpracy miedzynarodowej Polska jest zobowigzana do przekazania
wynikéw pomiaru ruchu przeprowadzonego w 2020 roku na sieci drég miedzynarodowych
E do Sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych

(EKG ONZ) - zalecane jest przekazanie danych do 1 listopada 2021 r. Istotne znaczenie

ma w tym przypadku poréwnywalno$¢ uzyskanych wynikéw na szczeblu



Wytyczne organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych
Cz. 1 - Metoda przeprowadzenia GPR 2020

miedzynarodowym. Rekomendacje EKG ONZ w zakresie pomiarow na drogach
miedzynarodowych okreslajq szczegétowo zakres koniecznych do uzyskania z pomiaru
danych wynikowych i sg dostepne na nastepujacej stronie internetowej:
http://www.unece.org/trans/main/wp6/doc 2018.html (bezposredni odnosnik do tresci
rekomendacji:  http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2018/wp6/ECE-TRANS-
WP6-2018-11e.pdf) . Z uwagi na roboczy charakter tego dokumentu, GDDKIiA zastrzega

mozliwo$¢ wprowadzenia zmian w zakresie danych wynikowych po opublikowaniu przez
EKG ONZ zaktualizowanej lub ostatecznej wersji rekomendacji. Obecnie sa to
nastepujace dane:

a) sSredni dobowy ruch w 2020 roku na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych

oraz na wszystkich odcinkach pomiarowych na tych drogach (dane poréwnywalne
z rokiem 2015);

b) dane dotyczace ruchu nocnego (22 - 6°°) i ruchu wakacyjnego;

¢) ruch w 50 godzinie o najwyzszym natezeniu ruchu w ciggu roku (wg danych
ze Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu);

d) dane dotyczace dtugosci drog, liczby jezdni, szerokosci jezdni, liczby i szerokosci
pasow ruchu oraz szerokosci pasow dzielacych i pasdow awaryjnego postoju,
predkosci projektowych;

e) dane dotyczace podziatu sieci dréog na autostrady, drogi ekspresowe oraz
pozostate drogi, w tym drogi typu ,2+1";

f) dane dotyczace rodzajowej struktury ruchu na drogach w podziale na nastepujace
kategorie pojazdéw:

A - pojazdy o liczbie két nie wiekszej niz 3 (motocykle z przyczepg boczng lub
bez, w tym skutery i motocykle trzykotowe);

B - samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze (samochody osobowe
o liczbie miejsc nie wiekszej niz 9 facznie z kierowcg oraz samochody
dostawcze o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z przyczepami lub
bez, w tym pojazdy kempingowe);

C- samochody ciezarowe (samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t, samochody ciezarowe z jedng lub wiecej
przyczepami, ciggniki siodlowe bez lub z naczepami) oraz pojazdy
specjalne (ciggniki rolnicze, walce drogowe, buldozery, dzwigi, czotgi
wojskowe i inne pojazdy, ktére nie sg wyszczegdlnione w kategoriach A,
BiD);

D - autobusy, autokary i trolejbusy;

g) praca przewozowa na wybranej sieci drég;

h) mapa w formacie shp zawierajaca informacje o odcinkach pomiarowych, numerze
drogi miedzynarodowej oraz obliczone wielkosci wynikowe dla kazdego odcinka.


http://www.unece.org/trans/main/wp6/doc_2018.html
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2018/wp6/ECE-TRANS-WP6-2018-11e.pdf
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Rekomendacje EKG ONZ definiujg rowniez wzory tabel w jakich nalezy przekaza¢ dane.
Przyjety dla potrzeb administracji drogowej zakres danych wynikowych z GPR 2020
okreslony w poprzednim rozdziale umozliwia obliczenie wszystkich wielkosci

i parametrow, ktore majg by¢ przekazane do Sekretariatu EKG ONZ.

3. ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA
ODCINKI POMIAROWE

Najwazniejszym celem Generalnych Pomiarow Ruchu jest uzyskanie
podstawowych parametrow i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drdg
krajowych, przy zachowaniu porownywalnosci wynikow z poprzednimi pomiarami

generalnymi. Tym samym, podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe

jest jednorodnos¢ iloSciowa ruchu na danym odcinku drogi. Przyjmuje sie, ze kryterium

to jest zachowane, jezeli zmiany spowodowane doptywem lub odptywem ruchu miedzy
poczatkiem i korncem odcinka pomiarowego s mniejsze niz 1000 poj./dobe. Granice
odcinkéw pomiarowych powinny by¢ w zwigzku z tym zlokalizowane na skrzyzowaniach
i weztach, gdzie takie lub wieksze zmiany ruchu mogg wystepowac. Ponadto, granice
odcinkédw pomiarowych powinny znajdowa¢ sie rowniez w innych punktach, w ktérych
ruch nie zawsze ulega znaczacym zmianom, lecz jest to konieczne z innych wzgledoéw,
takich jak np. poczatek lub koniec drogi, granica panstwa, zmiana zarzadcy drogi itp.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania poréwnywalnosci wynikow z kolejnych pomiaréw
generalnych, zaleca sie pozostawienie dotychczasowego (obowigzujacego w roku 2015)
podziatu sieci drogowej na odcinki pomiarowe, z wyjatkiem niezbednych zmian
wynikajacych z koniecznosci:

e oddania do eksploatacji nowych odcinkéw drég krajowych;

zmian przebiegdéw dotychczasowych odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich;

e przekazania odcinkéow drog innym zarzadcom (nie dotyczy zmiany Rejonu
GDDKIiA);

e zmian numeracji lub pikietazu odcinkéw drog (np. zmiana numeru drogi nr 2 na nr
92 w zwigzku z budowg autostrady A2);

e optymalizacji dotychczasowego podziatu sieci na odcinki pomiarowe na podstawie
doswiadczen, obserwacji i analizy wynikdéw z poprzedniego pomiaru generalnego
(np. korekta granic odcinkédw pomiarowych dla lepszego zobrazowania rozktadu
ruchu drogowego na sieci drég krajowych);

e prowadzenia pomiardéw na przejazdach kolejowo-drogowych;

e podziatu odcinka na czesci, np. ze wzgledu na znaczny wzrost wielkosci potoku
ruchu z drogi samorzadowej lub innego osrodka generujgcego ruchu, planowane

inwestycje drogowe;
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e potaczenia odcinkdw pomiarowych (dotyczy to zwiaszcza tzw. przej$¢ przez
miejscowosci niebedgce miastami na prawach powiatu, gdzie w poprzednim
pomiarze na przejsciu przez miejscowosé¢ byto wyznaczonych kilka odcinkéw
pomiarowych w ciggu jednej drogi).

Granice odcinkow pomiarowych GPR 2020 nalezy ustala¢ obligatoryjnie w punktach
referencyjnych. Wszelkie odstepstwa od tej zasady beda dopuszczone tylko
w wyjatkowych wypadkach i wymagajg kazdorazowo uzgodnienia z Departamentem
Strategii i Studiéw GDDKIA. Jezeli ze wzgledow optymalizacji podziatu sieci drogowej na
odcinki pomiarowe, granice odcinkéw pomiarowych sg wyznaczane w innych miejscach
niz znajdujg sie punkty referencyjne, nalezy wodwczas rozwazy¢ wprowadzenie
dodatkowych punktow referencyjnych lub zaktualizowaé potozenie istniejgcych - brak
spdjnosci sieci odcinkdéw referencyjnych z siecig odcinkdw pomiarowych utrudnia m.in.
przeprowadzanie analiz przestrzennych dotyczgacych drog krajowych.

Granice odcinkéw pomiarowych na drogach krajowych obowigzkowo nalezy lokalizowad
w nastepujacych punktach, w ktérych wyniesione sg w terenie (lub wkrétce bedg) punkty
referencyjne stanowigce:

e skrzyzowania z drogami krajowymi;

e skrzyzowania z drogami wojewodzkimi, na ktérych SDRR w 2015 roku byt wiekszy
od 1000 poj./dobe. Dopuszcza sie jednak odstepstwo od tej zasady w przypadku,
gdy dwa takie skrzyzowania znajduja sie na drodze krajowej w odlegtosci
mniejszej niz 2 km (granica odcinka powinna wodwczas by¢ lokalizowana na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzka o wiekszym ruchu) lub gdy podziat jest
konieczny ze wzgledu na optymalizacje sieci lub planowane w przysztosci zmiany
w uktadzie sieci drogowej;

e poczatek i koniec danej drogi;
e granice panstwa;
e granice miast na prawach powiatu.

W wyjatkowych przypadkach, wymagajgcych kazdorazowo uzgodnienia z GDDKIiA DSS,
dopuszczone jest lokalizowanie granic odcinkéw pomiarowych réwniez w innych punktach
niz wyzej wymienione, w ktorych brak jest punktéw referencyjnych, jezeli wystepuje
w nich znaczaca zmiana ruchu na drodze (powyzej 1000 poj./dobe). Dotyczy to

nastepujacych miejsc:
e skrzyzowania z innymi drogami o nawierzchni twardej;

e granice miejscowosci (innych niz siedziby miast na prawach powiatu, o liczbie
mieszkancow powyzej 10 tys.), jezeli bedg wyodrebnione w GPR 2020 jako
odcinki typu , przejscia przez miejscowosci”;
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e inne wazne miejsca generujgce lub absorbujace ruch (osrodki rekreacyjne,
zaktady przemystowe, centra handlowe itp.).

Przy ustalaniu podziatu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe w GPR 2020 zwraca
sie szczegdlng uwage na odcinki drog krajowych administrowane przez GDDKIA,
stanowigce obwodnice i przejscia przez miasta o liczbie mieszkancow powyzej 10 tysiecy.
W kazdym przypadku, gdy szacowana roéznica wielkosci SDRR (na podstawie danych
z 2015 roku) na obwodnicy lub odcinku przebiegajacym bezposrednio przez miasto,
a SDRR na odcinku szlakowym jest wieksza od 1000 poj./dobe, wyodrebnia sie je jako co
najmniej jeden niezalezny odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu o najwiekszym
obserwowanym ruchu). Jezeli jest to szczegdlnie uzasadnione, dopuszcza sie réwniez
podziat obwodnicy lub przejscia przez miasto na kilka odcinkéw pomiarowych. Nie
obowigzujg wowczas podane poprzednio zasady obowigzkowej lokalizacji granic odcinkow
pomiarowych.

Granice wojewddztw (lub Oddziatéw GDDKIiA) nie sg kryterium do podziatu odcinkéw
pomiarowych. Wielko$ci ruchu dla tych obszaréw beda obliczane przy wykorzystaniu
danych z systemu referencyjnego. Podobnie, granice odcinkow pomiarowych nie powinny
wystepowacé przy zmianie przekroju drogi z jednojezdniowego na dwujezdniowy, jezeli
zmiana ta nie wystepuje na skrzyzowaniu, ktére powoduje znaczacq zmiane ruchu na
odcinku drogi.

Przy taczeniu ze sobg dwoch odcinkow pomiarowych istotna jest kwestia numeracji
scalonego odcinka, ktéra uzalezniona jest od lokalizacji punktéw. Jezeli po potaczeniu ze
sobg dwodch przyktadowych odcinkdw A i B, decydujemy sie zachowaé dla catego
scalonego odcinka punkt pomiarowy z dotychczasowego odcinka B (np. z uwagi na jego
bezpieczniejsza lokalizacje, lepsze oswietlenie, wiekszg miarodajnos¢ itp.), wowczas caty
ten zagregowany odcinek przyjmie dotychczasowy numer odcinka B. Podobna zasada
obowigzuje w przypadku podziatu dotychczasowego odcinka na czesci, istniejacy numer
odcinka nalezy przypisa¢ do tego, na ktérym w poprzednim pomiarze generalnym
znajdowat sie punkt pomiarowy.

Przyjmuje sie zasade, ze dtugo$¢ odcinka pomiarowego nie moze przekracza¢ 30 km
(wyjatek stanowig odcinki miedzyweztowe na autostradach i drogach ekspresowych).
Odstepstwa od tej zasady wymagaja kazdorazowo indywidualnego uzgodnienia
z GDDKIA DSS.

Ustalajac podziat sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe nalezy uwzgledni¢ odcinki

drog bedace w realizacji, ktore zostang oddane do eksploatacji do korica 2019 roku oraz

do 31 lipca 2020 roku. W przypadku odcinkéw drog, ktdre zostang oddane po wskazanej

dacie, ich uwzglednienie w pomiarze bedzie zalezato od decyzji GDDKiA DSS. Istotne
znaczenie bedzie miata ich rola w sieci drogowej oraz wptyw na rozktady ruchu. W roku

2021 planowane jest przeprowadzenie dodatkowych pomiaréw ruchu na tego typu
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odcinkach. Z uwagi na mozliwe zmiany w sieci drég krajowych, w trakcie trwania
pomiaru, w postepowaniach przetargowych prowadzonych przez Oddziaty nalezy

przewidzie¢ mozliwo$¢ zmiany liczby punktow pomiarowych.

4. ZAKRES POMIARU

GPR 2020 zostanie przeprowadzony na istniejacej sieci drog krajowych,
z wyjatkiem tych odcinkéw drog, ktére znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i nie
sg administrowane przez GDDKiA. W GPR 2020 wyréznia sie pomiar podstawowy -
wykonywany we wszystkich punktach pomiarowych oraz pomiar dodatkowy -
wykonywany tylko w wybranych punktach pomiarowych.
We wszystkich punktach pomiarowych, niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu punktu
i pory dnia, pomiar podstawowy nalezu wykonywac oddzielnie dla kazdego kierunku
ruchu.
Pomiar bezposredni ruchu pojazdéw silnikowych oraz ruchu rowerowego obejmuje
jezdnie gtdwne drogi. Pomiar na jezdniach dodatkowych w pasie drogowym bedzie
wykonywany wyjatkowo, tylko na jezdniach istotnych ruchowo (np. most gen. S. Grota-
Roweckiego w Warszawie) uzgodnionych przez GDDKIiA DSS. Dane z jezdni dodatkowych
nalezy wowczas rejestrowaé¢ w oddzielnych formularzach, bedg sie one sktada¢ na ruch
w catym przekroju danego odcinka pomiarowego.
W pomiarze podstawowym wyroznia sie nastepujgce rodzaje bezposrednich pomiaréw
ruchu:

e pomiar automatyczny,

e pomiar pétautomatyczny,
e pomiar metodq wideorejestraciji,
e pomiar reczny.
W pomiarze podstawowym rejestracji beda podlegaty wszystkie pojazdy korzystajace

z drég publicznych z wyjatkiem pojazdéw zaprzegowych. Podziat pojazdéw na kategorie

spetniajacy wymagania administracji drogowej przedstawiony zostat tabeli nr 1.
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Tabela 1. Kategorie pojazdow rejestrowane w pomiarze podstawowym

Symbol kategorii Grupa pojazdéw

pojazdow
a rowery
b motocykle, motorowery (skutery), quady
c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy™, pickupy i samochody
kempingowe, z przyczepq lub bez
d lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,

z przyczepq lub bez

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez przyczep,
samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t z jedna lub
f wiecej przyczep, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (np. walce drogowe,

n koparki itp.)

*W GPR 2020 (podobnie jak w GPR 2015) do mikrobusdéw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do
przewozu 0so6b, posiadajgce do 24 miejsc facznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworzg grupe pojazddéw silnikowych, wsréd

ktérych wyrdznia sie:
e pojazdy lekkie (suma kategorii b, ¢, d i h),
e pojazdy ciezkie (suma kategorii e, fi g).

Pomiar dodatkowy 2z uwagi na konieczno$¢ bardzo szczegdtowej klasyfikacji

przejezdzajacych pojazddéw nalezy wykonywa¢ wyltacznie metoda wideorejestracii.

Dopuszczalne jest wykorzystanie tego samego nagrania jakie zostato zarejestrowane
w ramach pomiaru podstawowego (jezeli byt realizowany metoda wideorejestracji), ale
istotne jest zachowanie jego wysokiej jakosci (np. konieczno$¢ rozpoznawania liczby osi).
Pomiar ten bedzie przeprowadzony w ok. 160-180 (176 wg stanu na dzien 31 grudnia
2018 r.) wybranych punktach pomiarowych wskazanych w wykazach odcinkdw
pomiarowych i bedzie uwzgledniat m.in. podziat pojazdéw ciezarowych na grupy
odpowiadajace Europejskiej Specyfikacji dotyczacej wazenia pojazdéow w ruchu.
Podstawowy podziat na kategorie w pomiarze dodatkowym bedzie nastepujacy:

e samochody ciezarowe sztywne 2-osiowe bez przyczep,

e samochody ciezarowe sztywne 3-osiowe i 4-osiowe bez przyczep,

e ciggniki siodtowe z naczepami 1-osiowymi i 2—-osiowymi,

e ciggniki siodlowe z naczepami 3-osiowymi,

e samochody ciezarowe sztywne z przyczepami,
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e inne nietypowe samochody ciezarowe.

Ponadto, w ramach pomiaru dodatkowego konieczne bedzie wyodrebniane ponizszych
kategorii pojazdéw, ktére mogq zawieraé sie w podanym powyzej podziale:

e samochody elektryczne, hybrydowe i inne o napedzie alternatywnym (o ile bedg
mozliwe do zidentyfikowania np. planowane do wprowadzenia nalepki
identyfikacyjne lub specjalne tablice rejestracyjne) - ostateczna decyzja
o koniecznoéci rejestracji pojazdow tej kategorii zostanie podjeta do 31 marca
2020 r.,

e samochody ciezarowe przewozgce kontenery,
e autocysterny,
e mikrobusy posiadajgce od 9 do 24 miejsc z kierowca;
e autobusy i autokary 2-osiowe
e autobusy i autokary posiadajgce 3 lub wiecej osi.
5. TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od sposobu i zakresu wykonywania bezposrednich pomiaréw ruchu,

w GPR 2020 odcinki pomiarowe i znajdujace sie na nich punkty pomiarowe dzielone sg na

nastepujace typy:

A odcinki pomiarowe, na ktorych pomiar bedzie wykonywany w catosci
w sposOb automatyczny (niezaleznie od wielkosci SDRR w roku 2015),
przy wykorzystaniu urzadzen o wysokiej doktadnosci (np. liczniki
zainstalowane na bramownicach typu PEF systemu poboru optat
viaTOLL). Pomiar na tego typu odcinkach bedzie miat charakter ciggty,

catoroczny. Wykaz aktywnych bramownic typu PEF systemu viaTOLL (wg
stanu na dzien 31 grudnia 2018 r.) znajduje sie w Zataczniku nr 1;
FV odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar bedzie realizowany w sposob

pétautomatyczny (niezaleznie od wielkosci SDRR w roku 2015), sg na

nich zlokalizowane Stacje Ciagtych Pomiaréw Ruchu (SCPR)
nadzorowane przez GDDKiA DSS oraz wybrane stanowiska preselekcji
wagowej (WIM) i punkty poboru optat na autostradach (panstwowych
i koncesyjnych). Wykaz stanowisk (wg stanu na dzien 31 grudnia
2018 r.) znajduje sie w Zataczniku nr 1;

H, HV, HA pozostate odcinki drég krajowych, na ktérych SDRR pojazdéw
silnikowych ogodtem w 2015 roku byt wiekszy od 6000 poj./dobe oraz
wszystkie odcinki drég krajowych (niezaleznie od wielkosci ruchu), na

ktérych nie wykonywano pomiaru ruchu w 2015 roku (z wyjatkiem
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odcinkéw przyporzadkowanych do typu EV Ilub wyodrebnionych
w ramach odcinkédw G, co do ktérych przewiduje sie mate natezenia
ruchu);
G, GV, GA pozostate odcinki drog krajowych, na ktéorych SDRR pojazdow
silnikowych ogdétem w 2015 roku byt mniejszy lub réwny 6000 poj./dobe.
W przypadku, gdy na ktorymkolwiek z takich odcinkow zaobserwowano
od roku 2015 gwattowny, znacznie odbiegajacy od s$redniej wzrost ruchu,
powinno sie zaliczy¢ go do odcinkdéw typu H;
EV odcinki autostrad i drég ekspresowych, co do ktérych podjeto decyzje

0 przeprowadzeniu pomiaru ruchu w ograniczonym zakresie. Sa to

przede wszystkim odcinki miedzyweztowe, na ktérych wystepujg
niewielkie zmiany ruchu w stosunku do odcinkéw z nimi sasiadujacych,
nalezacych do typu H lub G. Dodatkowo, do tej grupy mogq byc¢
zaliczane krotkie odcinki (w wiekszosci ponizej 1 km) drdg innych klas
technicznych znajdujace na przejsciach przez miejscowosci lub na
obwodnicach.

Oznaczenie ,V” dodane do typu odcinka pomiarowego identyfikuje odcinki, na ktorych
pomiar bedzie realizowany metodg wideorejestracji. Natomiast oznaczenie ,A” dodane do
typu odcinka pomiarowego okresla odcinki z pomiarem prowadzonym w sposéb
automatyczny lub potautomatyczny z wykorzystaniem urzadzen Wykonawcow pomiarow.
W pomiarze automatycznym Iub poétautomatycznym (dotyczy odcinkow HA i GA)
dopuszczalne jest wytacznie stosowanie technologii, ktére nie ingerujga w nawierzchnie
oraz licznikdw posiadajacych pisemne dopuszczenie Dyrektora Departamentu Strategii
i Studiow GDDKiA do pomiaréw w GPR 2020. Warunki dopuszczenia licznikdw do
pomiaréw w GPR 2020 oméwiono w Zataczniku nr 2.

Dopuszcza sie rowniez przyporzadkowanie typu H/HV/HA odcinkom typu FV lub
A w przypadkach, gdy aktualnie dziatajagce w stacjach statych liczniki pomiarowe znajduja
sie w ztym stanie technicznym i nie gwarantujg poprawnej pracy w ciqggu 2020 roku.
Powinien o tym decydowa¢ Oddziat GDDKIiA w uzgodnieniu z GDDKIA DSS.

W punktach typu G/GV/GA i H/HV/HA (nie dotyczy punktéw z obligatoryjnym pomiarem
wideo okreslonym w wykazie odcinkdw pomiarowych) dopuszcza sie zmiane sposobu
wykonywania pomiardw bezposrednich w kolejnych numerach i terminach pomiaréw
(przyktadowo w okresie zimowym mozna wykonywa¢ pomiar reczny, a w nastepnych
pomiarach pomiar potautomatyczny). O sposobie wykonania pomiaru powinien
decydowacé przed kazdym terminem pomiaru Wykonawca pomiaréw, informujac o tym
wiasciwy Oddziat GDDKIA i GDDKIiA DSS z wyprzedzeniem co najmniej 5 dni roboczych -
wiecej informacji w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2020”. W przypadku

punktow typu HV lub GV z obligatoryjnym pomiarem wideo okreslonym w wykazie
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odcinkéw pomiarowych, ktdre zlokalizowane sa na drogach innych niz klasy A lub S,
ewentualna zmiana sposobu wykonywania pomiaréw bedzie kazdorazowo wymagata
uzasadnienia przez Wykonawcow pomiaréw i bedzie uzalezniona od wytacznej decyzji
GDDKIA DSS. W punktach typu HV lub GV zlokalizowanych na drogach klasy A lub S oraz
punktach typu EV (niezaleznie od klasy technicznej drogi) zmiana sposobu wykonywania

pomiaru nie jest mozliwa.

6. TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIAROW RUCHU

Bezposrednie pomiary ruchu bedg wykonywane w ciggu 2020 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:

e dla punktéw typu FV i H/HV/HA - 5 pomiaréw 16-godzinnych i 4 pomiary 24-
godzinne, ktére tworzg 9 okreséw ,dziennych” oraz 4 okresy ,nocne”;

e dla punktéw typu G/GV/GA - 2 pomiary 16-godzinne i 3 pomiary 24-godzinne,
ktére tworzg 5 okreséw ,dziennych” oraz 3 okresy ,nocne”;

e dla punktéow typu EV - 3 pomiary 24-godzinne, ktére tworza 3 okresy ,dzienne”
i 3 okresy ,nocne”;

e dla punktéw typu A — pomiar ciagty, catoroczny.

W roku 2021 planowane jest takze przeprowadzenie pomiaréw uzupetniajacych, na
wybranych odcinkach drég oddanych po 31 lipca 2020 r., ktéore mogg mieé¢ duze
znaczenie dla rozktadéw ruchu na catej sieci drogowej. GDDKiA DSS podejmie decyzje
0 przeprowadzeniu tego pomiaru wraz z ustaleniem ostatecznego wykazu tego typu

odcinkow pomiarowych do 29 stycznia 2021 r. Bedg to 1-dniowe pomiary 24-godzinne

i zostang przeprowadzone w kwietniu lub maju 2021 r.
Czas prowadzenia pomiaru w poszczegdlnych okresach jest jednakowy dla
wszystkich typdéw punktéw pomiarowych i wynosi:
e w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6°° — 22°°;

e w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22°° - 6°,

W przypadku pomiaréw 24-godzinnych nie jest dopuszczalne rozdzielanie okresu

.dziennego” od ,nocnego”. Pomiar w okresie ,nocnym” nalezy rozpoczgaé sie w tym

samym dniu co pomiar w okresie ,dziennym”.

Dodatkowy pomiar ruchu wykonuje sie dwukrotnie w ciggu 2020 roku, w dwdch okresach
8-godzinnych, w godzinach 8% - 16°. W danym punkcie pomiarowym pomiar dodatkowy
nalezy wykonywac¢ w tym samym dniu co pomiar podstawowy (jezeli jest wykonywany).

Do kalendarza GPR 2020 wprowadzono dodatkowy, niezalecany termin rezerwowy dla
kazdego numeru pomiaru, za ktéry ptatnos$c¢ bedzie wynosita 50% stawki podstawowej.

Termin rezerwowy bedzie nastepowat zawsze po 2 terminach podstawowych.
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W celu zwiekszenia doktadnosci oszacowania SDRR, a w szczegdlnosci ruchu
w miesigcach letnich, ktéry ma istotne znaczenie dla celdw zarzadzania ruchem,
rozszerzono oba pomiary wykonywane w lipcu do 24 godzin (wczesniej byty to pomiary
16 godzinne).
W GPR 2020 wprowadzono takze nowy typ punktéw pomiarowych (punkty typu EV),
w ktérych pomiary 24-godzinne bedq prowadzone w maju i sierpniu, czyli w czasie, gdy
nie sg realizowane pomiary w punktach typu G. Pozwoli to zmniejszy¢ jednorazowe
wykorzystanie duzej liczby sprzetu do wideorejestracji.

Szczegotowy kalendarz Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2020 przedstawiono
w tablicy nr 2, uwzgledniono rdéwniez daty wykonania ewentualnego pomiaru
uzupetniajgcego w roku 2021. Dla kazdego pomiaru podane sg trzy daty, w ktorych
mozna wykonywac pomiar ruchu. Oznacza to, ze Wykonawcy pomiaréow mogg roztozyc¢
przeprowadzanie pomiaréw w poszczegdlnych punktach na trzy terminy w trzech
kolejnych tygodniach.
Istotne znaczenie ma uwzglednienie w kalendarzu przeprowadzania GPR 2020 imprez
masowych, ktére bedq mogty mie¢ wptyw na rejestrowane wielkosci ruchu. Informacje
o takich wydarzeniach beda zbierane na biezaco w roku 2019 i 2020 przez Wykonawce
nadzorujacego pomiar oraz przetwarzajacego i opracowujgcego jego wyniki (okreslany
dalej jako ,Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru”) i na tej podstawie beda
podejmowane decyzje o zmianie daty wykonywania pomiaréw w okreslonych obszarach.
Zaktada sie, ze w obszarze wplywu imprezy masowej pomiary nie bedga mogty byc¢
wykonywane w dniu tej imprezy lub w dniach sgsiednich. W takiej sytuacji nie bedzie
miat zastosowania zapis dotyczacy obnizenia stawki za realizowanie pomiaru w terminie

rezerwowym.

Tabela 2. Kalendarz Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2020.

23 stycznia, 30

00
stycznia, 6 luteqo* czwartek dzienny - 22
X2 -7 MG, 22 wtorek dzienny 600 - 2200 600 - 2200 = =
marca, 31 marca*
Xs 13 maja, 27 n:aja, éroda dzienny 600 - 2200 _ 600 - 200 800 _ 1600
3 czerwca
9 lipca, 16 lipca, : 00 _ 5500 00 _ 9500 _ —
Xa 23 lipca* czwartek dzienny 6 22 6 22
12 lipca, 19 lipca, R : 00 _ 9500 00 _ 9900 _ _
Xs 26 lipca* niedziela dzienny 6 22 6 22
11 sierpnia, 18
Xe sierpnia, 25 wtorek dzienny 600 - 2200 - 600 - 2200 -
sierpnia*
16 sierpnia, 23
X7 sierpnia, 30 niedziela dzienny 600 - 2200 - 600 - 2200 -
sierpnia*
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200

7 pazdziernika, 14

Xs pazdziernika, 21 $roda dzienny 2200 - 16%
pazdziernika*
29 listopada, 6

Xo grudnia, 13 niedziela dzienny 600 - 2200 600 - 2200 - -
grudnia*
13/14 maja, 27/28 a
X10 maja, 3/4 c:xadrié . nocny 2200 - GO0 - 2200 - 600 -
czerwca
7/8 pazdziernika,
14/15 trod
X1 pazdziernika, sroda/ nocny 2200 - 600 2200 .- 6% - -

21/22 czwartek

pazdziernika*
9/10 lipca, 16/17 czwartek/
lipca, 23/24 lipca* pigtek
12/13 lipca, 19/20 niedziela/
lipca, 26/27 lipca* | poniedziatek
11/12 sierpnia,
Xia 18/19 sierpnia,  wtorek /$roda nocny - - 2200 - 00 -
25/26 sierpnia*
16/17 sierpnia,

nocny 2200 - 600 2200 - g% - -

nocny 2200 - 600 2200 - 6% - -

niedziela/

X . _ _ 00 _ 500 _

o B NS e 226

Xo kv&i‘étﬁ‘i’:etlnzlar}lgjla* éroda dzienny ~ 6%-2200 002200  GoO_ 200 -
14/15 kwietnia, éroda

Xun 21/22 kwietnia, cowartek nocny 2200 .- 00 2200 - go0 2200 - go0 -

12/13 maja*
*oznaczono terminy rezerwowe, dla ktorych stawka za wykonanie pomiaru bedzie stanowi¢ 50% stawki
podstawowej.

7. OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU ROCZNEGO

(SDRR)

SDRR jest podstawowym parametrem obliczanym na podstawie danych
z Generalnego Pomiaru Ruchu dla wszystkich odcinkow sieci drég krajowych. Definiowany
jest on jako liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi w ciggu
24 kolejnych godzin, srednio w ciggu jednego roku.
Na podstawie analizy danych ze Stacji Ciagtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) zdecydowano
o wprowadzeniu zmian w podstawowych wzorach stuzgacych do okreslania wielkosci SDRR
w roku 2020. Wprowadzenie modyfikacji jest niezbedne z uwagi m.in. na zachodzace
zmiany w rozktadach ruchu na sieci, czy zmiany zachowan kierujgcych oraz sposobu
wykorzystania pojazdéw samochodowych. Ze wzgledu na znacznie lepszg jakos¢ danych
uzyskiwanych ze stacji SCPR, po raz pierwszy w historii pomiaréw generalnych mozliwe
jest wyprowadzenie oddzielnych wzoréw stuzacych do szacowania SDRR dla pojazddéw
lekkich i ciezkich.
Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze prace nad wzorami obliczeniowymi stosowanymi
w GPR 2020 bedg jeszcze kontynuowane i zaktada sie mozliwos¢ ich aktualizacji w roku

2019 (w formie suplementu). Prace te beda prowadzone wspoélnie z Podmiotem
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opracowujacym wyniki pomiaru generalnego lub firma archiwizujaca wyniki ze Stacji
Ciggtych Pomiaréw Ruchu w latach 2018-2020 oraz beda uwzglednia¢ najbardziej
aktualne dane z SCPR. Ewentualne zmiany wprowadzane do wzordéw obliczeniowych nie

beda generowac dodatkowych kosztéw dla Wykonawcow pomiardéw bezposrednich.

Sredni dobowy ruch w roku dla pojazdéw lekkich (SDRRiekkich)

Zaktada sie, ze wzor na SDRR pojazdow lekkich (wyliczany dla kazdej kategorii

oddzielnie) przyjmie nastepujacg postac:

Mg -N, +115-M_ -N,+Mg -N,+M ., -N

SDRRieiich = —R—1 R |3| R 3 N 4 +R . (poj./dobe)

gdzie:

SDRRekkich - Sredni dobowy ruch roczny pojazdow lekkich,

Mg - $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do pigtku w godzinach
600-2200),

Mn - $redni dzienny ruch w niedziele i $wieta (w godzinach 6°0-2200),

R - $redni ruch nocny (w godzinach 229-6%0),

Ni - liczba dni roboczych niebedacych $wietami pomniejszona bez pigtkdéw
(w roku 2020 - 204 dni),

N2 - liczba pigtkow niebedacych swietami w roku (w 2020 roku - 48 dni),

N3 - liczba sobdt i dni przedswiatecznych w roku (w 2020 roku - 53 dni,
uwzgledniono: 12 czerwca, 14 sierpnia i 24 grudnia),

N4 - liczba niedziel i dni $wigtecznych w roku (w 2020 roku - 61 dni),

N - liczba wszystkich dni w roku (w 2020 roku - 366 dni).

Obliczenie wielkosci Mr, Mn oraz Rn bedzie zréznicowane w zaleznosci od typdéw punktow
pomiarowych.
Dla punktéw typu FV, H, HA i HV:

Mo = l(X2+X6+X3+X8TX1+X4j
3 2 2 2
Mn = l(XS_'_X7+X9)
20 2
3041 44 18
Ry = —| =(X,, +X,,) |+ =—=X, + —=X
N 366(2( 10 11)} 366 12 366 1

Dla punktéw typu G, GA i GV:
1
Mr = §(X2+X4+X8)

Mn = %(Xs +X9)
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304 44 18
Ry = — X +——=X, + —=X;
366 366 366
gdzie:
X1, X2,...X13  wielko$¢ ruchu pojazdéw silnikowych ogdtem w godzinach 6°-229 |ub

2200-690 w odpowiednich dniach pomiarowych zgodnie z tabelg 2.

Dla punktéw typu EV:

1

Mr = E(WREVXzEv + X5+ X6)

Mn = %(X7 + Wy X9Ev)

304 44 18
Ry = — X, +=—=X, + =—= X5
366 366 366
gdzie:
X1, X2,...X15 wielko$¢ ruchu pojazdéw silnikowych ogdétem w godzinach 690-22% |ub

WREV

X2ev

WNEV

Xoev

2200-690 w odpowiednich terminach pomiaréw zgodnie z tablica 2,
wspodtczynnik ruchu w dni robocze dla punktéw EV obliczany jako srednia
dla wspodiczynnikédw z pomiardw X3 i Xe wykonanych w punktach EV.
Wspbtczynnik ruchu w dni robocze dla pomiaru Xz jest obliczany jako
stosunek ruchu w punkcie EV zarejestrowanego w pomiarze X3 do $redniej
wielkosci ruchu w pomiarze X3 z odcinkéow bezposrednio sasiadujacych
z danym odcinkiem typu EV (w przypadku braku wykonywania pomiaru Xs
na odcinkach sasiednich dopuszczalne jest uwzglednienie danych z pomiaru
Xg). W analogiczny sposdéb nalezy okresli¢ wspotczynniki dla pomiaru Xs,
z tgq réznica, ze w przypadku braku wykonywania pomiaru Xe na odcinkach
sgsiednich dopuszczalne jest wykorzystanie danych z pomiaru Xa4),

$rednia wielko$¢ ruchu w pomiarze X2 z odcinkéw bezposrednio
sgsiadujgcych z danym odcinkiem typu EV,

wspoétczynnik ruchu w niedziele dla punktéw EV obliczany jako stosunek
ruchu w punkcie EV zarejestrowanego w pomiarze X7 do $redniej wielkosci
ruchu w pomiarze X7 z odcinkéw bezposrednio sasiadujacych z danym
odcinkiem typu EV (w przypadku braku wykonywania pomiaru X7 na
punktach sasiednich dopuszczalne jest uwzglednienie danych z pomiaru
Xs),

$rednia wielko$¢ ruchu w pomiarze Xo 2z odcinkéw bezposrednio

sgsiadujacych z danym odcinkiem typu EV.

Sredni dobowy ruch w roku dla pojazdéw ciezkich (SDRRGciezkich)

Zakfada sie,

ze wzér na SDRR pojazddéw ciezkich (wyliczany dla kazdej kategorii

oddzielnie) przyjmie nastepujacg postac:

20



Wytyczne organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych
Cz. 1 - Metoda przeprowadzenia GPR 2020

MR -N1+0,9-MR -N2+O,4-MR -N3+MN -N4

N

SDRRciezkich = +0,9-RN (poj./dobe)

Sredni dobowy ruch w roku

Wielko$¢ SDRR pojazddéw ogotem na danym odcinku bedzie sumg SDRR wyliczonych
oddzielnie dla poszczegdlnych kategorii pojazdow lekkich oraz ciezkich. W skrdocie mozna
zapisac go nastepujgco:

SDRR = SDRRekkich + SDRRciezkich

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla stacji ciggtego pomiaru ruchu stwierdzono, ze
przedstawione wzory umozliwiaja obliczenie SDRR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z nastepujacq doktadnoscia:

e dla punktéw z petnym cyklem pomiarowym ok. 2,0-2,5%,

e dla punktéw ze skréconym cyklem pomiarowym ok. 2,5-3,5%.
Uwzgledniajac dodatkowo btgd pomiaru recznego wykonywanego w terenie, ktéry na ogdt
jest mniejszy niz 5% a przy wideorejestracji wynosi nawet ponizej 3%, nalezy przyjac, ze
zaproponowana metoda przeprowadzenia GPR 2020 umozliwi uzyskanie wynikéw
ostatecznych SDRR pojazdow ogdétem z btedem nie wiekszym niz 8%, a w wielu

przypadkach pozowoli uzyskaé btad mniejszy od 5%.

8. NADZOR I KONTROLA POMIARU

Wiasciwy nadzér nad przebiegiem Generalnego Pomiaru Ruchu jest jednym
z podstawowych czynnikéw decydujgcych o wiarygodnosci i doktadnosci wynikéw, ktore
bedg uzyskane z tego pomiaru. Obejmuje on w szczegdlnosci:
a) nadzoér merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,
b) bezposrednig kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru,
c) kontrole prawidtowosci uzyskanych wynikéw po zakonhczeniu kazdego terminu

pomiarowego.

8.1. Nadz6r merytoryczny pomiaru

Z uwagi na znaczny zakres prac zwigzanych z pomiarem, nadzér merytoryczny zostanie
podzielony na ogdlny, realizowany przez GDDKiA DSS oraz wyznaczonego Kierownika
Projektu GPR 2020, oraz bezposredni, prowadzony przez Podmiot opracowujacy wyniki
pomiaru wyfoniong w drodze przetargu nieograniczonego.

0Ogodlny nadzor merytoryczny nad przebiegiem GPR 2020 prowadzony przez GDDKIA
DSS i Kierownika Projektu bedzie obejmowat:

e sukcesywne uzgadnianie i zatwierdzanie poszczegdélnych dokumentow w trakcie
organizacji i przeprowadzania GPR 2020;
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wsparcie Oddziatbw GDDKIiA w zakresie przygotowywania dokumentacji
przetargowej, w tym takze udzielanie konsultacji w trakcie prowadzenia pomiaru;

udostepnianie odpowiednich danych i informacji niezbednych do realizacji prac;

podejmowanie decyzji o zmianach w harmonogramie pomiaréw, w przypadku
wystgpienia okresowych nietypowych sytuacji mogacych mie¢ wptyw na korncowe
wyniki pomiaru (np. ograniczenia ruchu wskutek ekstremalnie niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych, okresowa zmiana organizacji ruchu wskutek
nieoczekiwanych zdarzen, organizacji imprez, wizyt waznych osobistosci itp.);

koordynowanie, prowadzenie i nadzorowanie kontroli pomiaréw w terenie;

udzielanie konsultacji Podmiotowi opracowujacemu wyniki pomiaru
i kontrolowanie jego prac.

Bezposredni nadzéor merytoryczny nad GPR 2020 bedzie prowadzony przez Podmiot

opracowujacy wyniki pomiaru. Zakres tego nadzoru bedzie obejmowac przede

wszystkim:
e udzielanie konsultacji i pomocy dla Oddziatdw oraz Rejondéw GDDKIA
we wszystkich sprawach dotyczacych przygotowania pomiaréw ruchu i ich

organizacji w terenie;

zorganizowanie statych dyzurdw w trakcie przeprowadzania pomiarow
w poszczegdblnych terminach pomiarowych umozliwiajacych szybka interwencje
w przypadku wystgpienia probleméw w poprawnym wykonaniu pomiaréw ruchu
(recznych i automatycznych);

biezacq wspotprace z Wykonawcami pomiarédw automatycznych w celu
zapewnienia uzyskania maksymalnej liczby miarodajnych danych;

konsultacje i wyjasnienia dotyczace wszystkich spraw zwigzanych z kodowaniem,
wstepng  kontrolg oraz przekazywaniem wynikéw pomiardw recznych
i automatycznych;

usuwanie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli pomiaru w terenie oraz
sprawdzanie wynikow uzyskanych z kolejnych terminéw pomiarowych (np. zmiana
lokalizacji punktéow pomiarowych, wprowadzenie korekt w wykazie odcinkow
pomiarowych, przesuniecia miejsc instalacji licznikbw pomiaru ruchu itp.),
we wspoétpracy z GDDKIA DSS.

8.2. Kontrola pomiaru

Kontrola pomiaru, jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci, prowadzona bedzie

przez wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2020. Przyjmuje sie dwa rodzaje kontroli

pomiaru ruchu w GPR 2020:

a) bezposrednia kontrola w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru,
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b) kontrola prawidtowosci uzyskanych wynikéw po zakonczeniu kazdego numeru lub
terminu pomiarowego.

Bezposrednia kontrola pomiaru bedzie zwigzana z wizytg osoby kontrolujacej na
stanowisku pomiarowym. Kontrole bezposrednig pomiaru powinni przeprowadzac
pracownicy z poszczegdlnych jednostek administracji dréog krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby ze strony Podmiotu opracowujacego wyniki pomiaru.
Podczas kontroli bezposredniej sprawdzeniu bedzie podlega¢ zgodnos¢ sposobu i zakresu
wykonywania pomiardw z ,Wytycznymi organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na
drogach krajowych”.

Kontrola prawidtowosci wynikéw po zakonczeniu pomiarow w poszczegoélnych numerach
lub terminach pomiarowych bedzie prowadzona przez Rejony i Oddziaty GDDKIiA, GDDKIiA
DSS oraz Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru. Kontrola bedzie obejmowac
sprawdzenie kompletnosci i prawidtowosci wynikéw, w tym weryfikacje nagran wideo
oraz sprawdzanie uzyskanych rozktadéw ruchu.

Szczegodtowe zasady kontroli sq okreslone w czesciach nr 2 i 3 ,Wytycznych organizacji
i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych”. Ponadto, w roku 2019 po
rozstrzygnieciu przetargdbw na pomiary bezposrednie i ustaleniu udziatu poszczegélnych
rodzajow pomiarow, planowane jest opracowanie oddzielnej instrukcji wewnetrznej dla

pracownikéw GDDKIiA upowaznionych do kontroli pomiaru.

9. REJESTRACJA CZYNNIKOW MOGACYCH MIEC WPLYW NA
WYNIKI GPR 2020

Przy organizacji GPR 2020 istnieje ryzyko wystgpienia zdarzen i sytuacji
zagrazajacych jego prawidtowemu przebiegowi i mogacych mie¢ wptyw na koncowe
wyniki pomiaru. Mogg to by¢ nastepujace czynniki:

e wprowadzenie zmian w odptatnosci za przejazd autostradami ptatnymi, ktore

moggq skutkowa¢ zmiang rozktadu ruchu miedzy tymi drogami, a trasami
alternatywnymi;

e rozszerzenie sieci drog i kategorii pojazdow objetych elektronicznym poborem
optat;

e wprowadzenie w niektérych obszarach okresowych ograniczen w ruchu w zwigzku
z organizacjq oficjalnych wizyt i spotkan, organizacjq imprez o charakterze
masowym, okresowym zamknieciem granic itp.;

e ekstremalnie niekorzystne warunki atmosferyczne, jak np. powodzie czy obfite
opady $niegu w zimie.

Wptyw na wyniki pomiaréw, w skali lokalnej, mogg miec¢ réwniez takie zdarzenia jak:

czasowe zamkniecia drog wskutek wypadkdéw, ograniczenia w ruchu zwigzane
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z remontami i budowami, zmiany organizacji ruchu itp. W przypadku pomiaréw ruchu
turystycznego i rekreacyjnego istotne znaczenie mogg mieé¢ takze ogdélne warunki
atmosferyczne (temperatura powietrza, opady deszczu/ $niegu). W przyjetej metodzie
przewidziano procedury zapewniajace zebranie i przechowywanie informacji o wszystkich
takich zdarzeniach, aby mozna je ewentualnie uwzgledni¢ przy koncowym przetwarzaniu
wynikéw. Przewidziane zostaty nastepujgce formy rejestracji czynnikow mogacych miec
wptyw na jakos¢ wynikéw GPR 2020:

e w specjalnie w tym celu opracowanych formularzach, nazywanych Kartami

pomiaru, ktore beda sie znajdowaty we wszystkich punktach pomiarowych
Z pomiarem recznym;

e W Karcie kontroli pomiaru w terenie wypeinianej podczas pomiaru przez osoby
kontrolujace;

e w programie do kodowania wynikéow w formie informacji tekstowej;

e monitorowanie internetowych zrodet informacji (np. KPD, portale internetowe)
przez Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru.

Zapisane w ten sposob informacje bedg wykorzystywane przy weryfikacji wynikow po
kolejnych terminach pomiarowych i numerach pomiaréw. Po zakonczeniu cyklu
pomiarowego GPR 2020 Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru sporzadzi raport
z zestawieniem zebranych informacji. Tam, gdzie bedzie to konieczne i mozliwe,
wprowadzone zostang korekty przy obliczaniu ostatecznych wynikow.
Wczesna identyfikacja sytuacji, ktére mogg przyczynia¢ sie do powstania btedéw
w wynikach pomiaréw (np. lokalizacja punktu pomiarowego niemiarodajna dla catego
odcinka pomiarowego), bedzie réwniez mozliwa przy realizacji nastepujacych zadan:

e w trakcie przeprowadzania bezposrednich kontroli w terenie, co zostanie

odnotowane w protokotach z tych kontroli,

e W czasie przeprowadzania wstepnej kontroli zakodowanych danych uzyskanych po
kolejnych dniach pomiarowych i po wstepnym przetwarzaniu wynikéw GPR przez
Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru. Po wykonaniu tych zadan tworzone bedag
kazdorazowo raporty btedow.

W przypadku stwierdzenia wystepowania czynnikdw wptywajacych na jakos$¢ pomiaru,
Podmiot opracowujacy wyniki pomiaru w porozumieniu z Oddziatami GDDKIiA i GDDKIiA
DSS bedzie wprowadzata odpowiednie zmiany w celu ich jak najszybszego

wyeliminowania.
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10. UWAGI OGOLNE
]

odpowiedzialnosci wszystkich jednostek

Zakres kompetencji, obowigzkow i
uczestniczacych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje Czes$¢ 2 ,Wytycznych

organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych”, tj. ,Organizacja
przeprowadzenia GPR 2020”. Zasady wykonywania poszczegdlnych zadan okreslone sg
w Czesci 3 w/w Wytycznych, tj. ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2020".
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Zatacznik nr 1 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Wykaz stanowisk do pomiaru automatycznego lub pétautomatycznego planowanych do wykorzystania

w GPR 2020
(stan na 31 grudnia 2018 r.)

1 20002 8 683,43 50204 Kumiata Korycin-Suchowola GR EURO-6
2 20003 65 131,01 50216 Monki Monki-Knyszyn GR EURO-6
3 20010 61 192,14 50504 tubiane Kisielnica-Szczuczyn GR EURO-6
4 BIALYSTOK 20041 8 777,24 50602 Czerwonka Suwalki-Szypliszki GR EURO-6
5 20042 19 73,5 50318 Kucharéowka Biatystok-Zabtudéw GR EURO-6
6 20043 19 41,61 50312 Horodnianka Sokétka-Wasilkéw GR EURO-6
7 20630 S8 622,100 50301 Ztotoryja W. Jezewo - W. Choroszcz 1284/284 Sick 8+1
8 04003 91e 3,25 71415 (Ob'jfo‘ﬁ'ica) Kowal-Lubiefi Kuj. GR EURO-6
9 04011 10 372,900 71214 Wolka Lipno-Sierpc GR EURO-6
10 gypgoszcz 04077 10 230,575 71001 Smielin Wyrzysk-Nakfo GR EURO-6
11 04078 15 310,850 71221 Gileboczek Brodnica-Brzezie GR EURO-6
12 04119 91 156,3 71201 Jeleniec Stolno-Konczewice GR EURO-6
13 04613 91 147,556 71105 Chetmno Swiecie-Torun 3312/2312 Sick 8+1
14 22005 91 33,42 70633 Mitobadz Pruszcz Gdanski-Tczew GR EURO-6
15 22028 6 285,889 70301 Kebtowo Bozepole-Wejherowo GR EURO-6
16 GDANSK 22029 20 302,534 70416 Miszewo Zukowo-Miszewo GR EURO-6
17 22611 S6 326,059 70315 Osowa ek For: - il 1128/128 Sick 8+1
Potudnie
18 22614 91 40,833 70634 Tczew Tczew-Czarlin 3270/2270 Sick 8+1
19 24605 81 15,600 40608 taziska Gorne Katowice-Skoczéw 3134/2134 Sick 8+1
20 KATOWICE 24608 S52b 9,541 40532 taczka Bielsko Biata-Cieszyn 1100/100 Sick 8+1
21 24609 94b 37,366 40621 Stawkow Dabrowa Gornicza-Olkusz 3218/2218 Sick 8+1
22 26009 S71 0,4 21201 Podchojny Checiny-Jedrzejow GR EURO-6
23 26055 73 52,65 21101 Zwierzyniec Chmielnik-Busko Zdroj GR EURO-6
24 KIELCE 26056 74 51,5 21307 Rozg6t Barak-Mniéw GR EURO-6
25 26087 Vi 8,52 21503 Ostojow Skavrvzl’s'fl'l‘gw'f(aam GR EURO-6
26 26615 S7k 12,250 21320 Szczukowice Radom-Krakow 1300/300 Sick 8+1
27 . 12011 94g 39,74 20901 Jasien Bochnia-Brzesko GR EURO-6
28 KRAKOW 12013 52 22,535 20205 Kety Bielsko B.-Andrychéw GR EURO-6

1 dot. stacji pomiarowych wyposazonych w licznik typu Sick
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29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

40
41
42

43

44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

54

55)

56
57
58
59
60
61
62

t6DZ

LUBLIN

OLSZTYN

POZNAN

12112
12602
12616
10045
10100
10101
10104
10106
10617
10618
10629

06014
06034
06060

06062

06063
06064
06090
06180
28020
28049
28089
28252
28260
28619

30001

30004

30006
30021
30027
30036
30037
30038
30082

7
A4
79
74j
12
72
12
14
92a
S8

S8e

2
12
17

S19c

12h
17
74f
19
16¢c
63
S7j
51
59
S7j
Slic

A2

S5d
92
A2
A2
92
A2
11

714,82
416,524
366,385

3,95
332,173
154,0
425,95
9
0,360
357,750
217,059

628,35
665,45
191,15

4,200
0,09
120,45
1,9
353,691
28
44,3
6,3
12,81
32,87
13,570

24,900

176,000

32,700
105,27
244,5
165,35
17,85
262,2
242,4

20802
20419
20410
91812
91403
91606
91303
91207
91122
91408
91836

80604
80207
80816

80419

80711
80201
80323
80303
51403
51108
51407
51201
51106
51408

90828

90327

90334
90801
90621
90917
90302
90624
90212

Tenczyn
Opatkowice
Krzeszowice
Walichnowy

Kruszéw

Ztota
Jawor
Jamno
Kros$niewice
Chrzemce

Pawtowek
Stawacinek
Adolfin

tabunie

Wola
Skromowska

Pajgkow
Boniewo
Frampol
Lasy
Rzeck
Kap
Pawtowo
Dabrowa
Zalec

Waplewo

Dabrowka

Nagradowice

Kleszczewo
Miedzichowo
Stugocin
Krzesiny
Strzatkowo
Kuny
Garbatka

Lubien-Skomielna
Katowice-Tarnéw
Krakéw-Chrzanéw
Walichnowy-Wielun
Tuszyn-Piotrkéw Tryb.
Jezéw-Rawa Maz.
Sulejow-Opoczno
towicz-Jamno
Konin-towicz
Wroctaw-Warszawa
Wroctaw-Warszawa

Miedzyrzec Podl.-Biata
Podl.

Piaski-Chetm

Wolka tabunska-
Tomaszow Lubelski

Kock-Firlej

Zwolen-Anielin
Piaski-Fajstawice
Janow Lubelski-Frampol
Rudnik Szl.-Krasnik
Barczewo-Biskupiec
Gizycko-Kap
Olsztynek-Pawtowo
Gr.Panstwa-Bartoszyce
Mragowo-Gizycko
Elblag-Warszawa

Poznan Dabréwka-Poznan
Zachod
Poznan Krzesiny-Poznan
Wschod

Poznan Wschéd-Kostrzyn
Trzciel-Lwowek
Stugocin-Modta
Debina-Krzesiny
Wolka-Stupca
Zdzary-Kofo

Rogozno-Oborniki
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1062/62
2398/3398

3364/2364
1243/243
1322/322

1278/278
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GR
Sick
Sick
PAT
PAT
PAT
PAT
PAT
Sick
Sick
Sick

GR

GR

GR

GR

GR
GR
GR
GR
GR
RPP 5
GR
RPP 5
RPP 5
Sick
PAT

PAT

PAT
GR
GR
GR
GR
GR
GR

EURO-6
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1

EURO-6
EURO-6
EURO-6

EURO-6

EURO-6
EURO-6
EURO-6
EURO-6
EURO-6
uproszczona
EURO-6
uproszczona
uproszczona
8+1

8+1

8+1

8+1
EURO-6
EURO-6
EURO-6
EURO-6
EURO-6
EURO-6



63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

78

79
80

81

82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96

RZESZOW

SZCZECIN

WARSZAWA

WROCLAW

30606
30607
30620
18018
18019
18621
32116
32117
32118
32603
32610
14010
14012
14016
14023

14031

14050

14053

14108/
14019

14140
14320
14612
14622
14623
14624
14625
14631
14632
02114
02013
02601
02626
02627
08004

92
92
92
94

94|
10

A6
S3a

10

17

92
50

12
61
S7
A2a
S7
S8h
S8
50c
92e
35

A4

A4
S8e

A2

164,097
197,600
46,450
606,224
218,947
3,724
77,382
47,49
134,75
9,995
32,500
32,07
545,92
442,841
338,23

22,62

439,95
144,75

389,73

457,3
57,1
331,987
6,530
434,258
8,385
499,430
0,765
5,452
74,91
401,74
67,329
134,702
37,849
66,6

90822
90307
90607
81601
81613
81413
60605
60403
60209
60719
60324
11411
10613
11103
10207

10301

10903
10408

10911

11401
11309
10207
10604
10404
10929
11304
10409
10931
30801
30831
30501
30202
30729
31516

Sady
Paczkowo
Konin
Krasne
Baryczka
Jarostaw
Wapnica
Przybiernow
Stare Bielice
Klucz
Siemczyn
Krzyzanowice
Bojmie
Gumowo

tomna
Anielinek

Lisice
Bikdwek
tazy
Pomykow
Kacice
Kazun
Stara Niedziatka
Promna
Kurandw
Niegow
Stomczyn
Sochaczew
Gniechowice
Dobromierz
Jadwisin
Sokolniki
tozina

Nowy Dworek

Nowy Tomysl-Poznan
Poznan-Wrzesnia
Wrzesnia-Konin
Rzeszéw-tancut
Babica-Lutcza
Rzeszow-Przemysl
Suchan-Recz
Partéwko-Goleniéw
Nosowo-Koszalin
Kotbaskowo-Gdansk
Szczecin-Gorzow WIkp.
Skaryszew-Iiza
Katuszyn-Siedice
Gora-Ptonsk
Nw. Dwér Maz.-tomianki

Warszawa_(Zakret)-
Koftbiel

Sochaczew-Btonie
Pniewy-Gréjec
Magdalenka-Tarczyn

gr. woj.-Przysucha
Strzyze-Puttusk
Ptonsk-Warszawa
Warszawa-Siedlce
Warszawa-Radom
Wroctaw-Warszawa
Warszawa-Biatystok
Grdjec-Goéra Kalwaria
Sochaczew /Obwodnica/
Mirostawice-Gniechowice
Dobromierz-Bolkdw
Krzyzowa-Legnica
Kostomtoty-Wroctaw
Wroctaw-Biatystok

Torzym-Jordanowo
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3193/2193 Sick
3203/2203 Sick
3345/2345 Sick
GR

GR

3444/2444 Sick
RPP 5
RPP 5
RPP 5

1068/68 Sick
1112/112 Sick
GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR
RPP 5
RPP 3
RPP 3

1139/139 Sick
1260/260 Sick
1146/146 Sick
1257/257 Sick
1180/180 Sick
*% Sick

*% Sick
RPP 5

GR

1021/21 Sick
1032/32 Sick
1222/222 Sick
PAT

8+1

8+1

8+1
EURO-6
EURO-6

8+1
uproszczona

uproszczona
uproszczona
8+1
8+1
EURO-6
EURO-6
EURO-6

EURO-6
stanowisko do
likwidacji — budowa
S17

EURO-6

EURO-6

EURO-6

stanowiska nalezy

UProszczona o towad jako jedno

uproszczona

uproszczona
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1
8+1

uproszczona

EURO-6

8+1
8+1
8+1

uproszczona



Zatacznik nr 1 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

NR NR OZNACZENIE TYP KLAS.
O/GDDKIA | NR STACJI DROGI PIKIETAZ g'l,):Izl‘:)I;g KIELljl.':I:KU LICZNIKA | POJAZDOW UWAGI

08012 8,05 31514 Swiecko Swiecko-Rzepin uproszczona
98 08013 A2 70,2 31517 Jordanowo Jordanowo-Trzciel PAT uproszczona
99 08088 S3a 75,23 31112 Marwice Jastrzebiec-Gorzow WIkp. GR EURO-6
100 “EEOM 08900 92b 37,384 31611 Mostki Pozrzadto-Mostki PAT 8+1
101 08604 18 36,680 31703 Itowa Olszyna-Krzyzowa 1079/79 Sick 8+1
102 08628 S3 291,300 31402 Racula Sulechéw-Nowa Sél 1120/120 Sick 8+1
103 08633 92b 47,820 31604 Swiebodzin Swiebodzin /Obwodnica/ ok Sick 8+1
106 08634 24 48,9 31306 Skwierzyna Przyéﬁ%gfz;xeze* *ox Sick 8+1

**Informacje o kierunkach zostang udostepnione Wykonawcy po podpisaniu umowy — w trakcie ustalania.
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12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

BIALYSTOK

BYDGOSZCZ

GDANSK

LUBLIN

KATOWICE

KRAKOW

OLSZTYN

OPOLE

POZNAN

RZESZOW

SZCZECIN

WROCLAW

20502
20503
20504
04503
22502
22504
06501
06502
06503
06504
24502
12501
12502
12503
28501
16501
16502
16504
30502
30504
30505
30507
18501
18502
18503
18504
32502
32505
32506
02501
02502
02503

61
8i
S61f
15
Séc
22
2
12
17
19
44
75
7
79
S7g
45
46
94
S5d
11
11/S11c
10
94j/94
77
19
9/9a
S3
10
10

33
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Wykaz stanowisk preselekcji wagowej
(stan na 31 grudnia 2018 r.)

183,7/187,2
3,8/10,1
1,6/8,0
182,6/187,6
6,1/11,3
241,6/241,5
618,9/621,1
647,5/649,8
167,3/169,8
365,2/367,2
17,4/19,8
53,7/58,9
616,6/621,1
359,2/361,7
45,0/39,0
116,0/117,5
120,1/121,8
207,8/210,1
2,3/9,2
328,9/333,7
258,34/0,4
177,3/181,2
2,2/541,4
65,7/69,9
270,7/274,2
178,3/1,1
35,1/43,9
0,145/1,9
140,8/145,9
475,0/477,4
4,51/6,6
4,226/7,108

Swidry
Augustéw
Augustéw obw.
Strzelno
tosino/Gtobino
Rychnowy
Woroniec
Chojno Nowe
Sitaniec
Mosty
Mikotow
Kuréw
Miechdow
Rudawa
Sople
Osowiec
Grodziec
Sucha
Chwatkdéwko
Krzykosy
Swierkéwki/Ztotkowo
Pita
Pilzno
Nisko
Trzciana
Wideka
Sitno
Lubieszyn
Lubno
Piechowice
Jeleniow

Jaszkowa
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Kisielnica-Szczuczyn
Borki-Raczki
Raczki-Suwatki
Strzelno-Inowroctaw
Obwodnica Stupska
Cztuchdéw-Chojnice
Miedzyrzec Podl.- Biata Podl.
Piaski-Chetm
Piaski-Zamosc¢
Krasnik-Janéw Lub.
Gliwice-Smitowice
Jurkéw-Dabrowa
taczyn-Miechéw
Zabierzow-Krzeszowice
Ostroda-Pastek
Osowiec / obwodnica
Ozimek-Dobrodzien
Izbicko-Strzelce Opolskie
Gniezno Ptd-Iwno
Migskowo-Kleka
Oborniki-Poznan
Pita / obwodnica
Pilzno-Debica
Nisko-Lezajsk
Dukla-Barwinek
Deba-Gtogdw Mip.
Pyrzyce-Mysliborz
Lubieszyn-Szczecin
Kalisz Pom.-Watcz
Jelenia Géra-Piechowice
Kodowa Zdréj-Duszniki Zdrdj
Ktodzko-Zelazno

30/31
97/98
100/99
78/77
32/33
17/16
42/43
37/38
40/41
39/38
1/2
22/23
13/12
24/25
56/57
83/84
21/20
26/27
66/65
70/69
68/67
74/73
47/46
53/52
50/49
48/51
87/86
92/88
94/93
6/7
15/14
19/18



Zatacznik nr 1 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

ID
L/P

08501 41,25 Wilkowo Mostki - Swiebodzin 54/55
08502 A2 3,487/8,050 Stubice/MOP Gnilec Swiecko-Rzepin 95/96

ZIELONA GORA

Stanowiska SCPR planowane do uruchomienia w roku 2019
(stan na 31 grudnia 2018 r.)

[ p. | o/GDDKIA NR STACII NR DROGI

1 22079 91
2 GDANSK 22080 22
3 22081 22
4 X 12058 75

KRAKOW
5 12059 94
6 6Dz 10044 92
7 16004 A4
8 16010 A4
9 16065 94
OPOLE

10 16066 11
11 16067 46
12 16068 94
13 30083 11
14 POZNAN 30084 25
15 30085 32
16 18069 94
17 RZESZOW 18070 9
18 18071 28

20 14051 s7

WARSZAWA

21 14054 61

22 02072 94

23 WROCLAW 02074 8

24 02075 94

25 , 08901 24

ZIELONA GORA
26 08902 32
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Zatacznik nr 1 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Wykaz przekrojow pomiarowych na autostradach A1, A2, A4

= =
N8 0V ®ONO U RAWLN R

[~ S
u A W N

(stan na 31 grudnia 2018 r.)

Rusocin-Stanistawie
Stanistawie-Swarozyn
Swarozyn-Peplin
Peplin-Kopytkowo
Kopytkowo-Warlubie
Al Warlubie-Nowe Marzy

Nowe Marzy-Grudzigdz
Grudzigdz-Lisewo
Lisewo-Turzno
Turzno-Lubicz
Lubicz-Nowa Wie$
Konin Wschod-Koto
Zgierz- Strykow

A2

-, Bielany Wroctawskie- Wroctaw Wschdd
Bojkdéw - Sosnica
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Zatacznik nr 2 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Wymagania i zasady wykorzystania automatycznych

urzadzen pomiarowych w GPR 2020.

1. Wprowadzenie

Coraz wieksze natezenia ruchu na drogach krajowych powodujg, ze na najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkach drég wystepuja duze trudnosci w organizacji
i wykonywaniu pomiaréw recznych. Z tego powodu, w GPR 2020 oprocz zwiekszonego
udziatu pomiardéw realizowanych metoda wideorejestracji w pomiarach bezposrednich,
przewiduje sie takze zwiekszenie liczby pomiardw wykonywanych za pomocg
automatycznych licznikédw ruchu drogowego, w tym rdéwniez instalowanych przez
wykonawcow pomiaréow bezposrednich (zwanych dalej ,Wykonawcami”).

W przypadku licznikéw instalowanych przez Wykonawcédw, dopuszczalne jest wytgcznie

stosowanie technologii pomiarowych nieingerujgcych w nawierzchnie drogi.

W celu zapewnienia wymaganej doktadnosci wynikow, w pomiarach bezposrednich bedg
mogty by¢ wykorzystane tylko liczniki spetniajace podstawowe wymagania okreslone
w punkcie 4 niniejszego opracowania - przetestowane i posiadajace pisemne dopuszczenie
Dyrektora Departamentu Strategii i Studiéw (DSS) GDDKIiA do pomiaréw w GPR 2020.
Procedura dopuszczenia urzadzen pomiarowych do pomiaréw w GPR 2020 bedzie miata
zastosowanie tylko dla urzadzen zgtoszonych w ofertach Wykonawcoéw, ktérym udzielono
zamowienia publicznego na wykonanie pomiaréw w poszczegdlnych Oddziatach.
Wykonawca zgtaszajacy chel zastosowania licznikédw automatycznych w GPR 2020
powinien réwniez przedstawi¢ w ofercie probki nagran wideo, zgodnie z wymaganiami dla
pomiarow wykonywanych metodg wideorejestracji okreslonymi w dokumentacji
przetargowej na wyboér wykonawcéw pomiaréw w terenie oraz ,Wytycznych organizacji
i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych”.

2. Rodzaje pomiarow automatycznych

W GPR 2020 wyroznia sie pomiar automatyczny i pétautomatyczny.

Pomiar automatyczny bedzie realizowany z wykorzystaniem bardzo dokfadnych
urzadzen pomiarowych m.in. zainstalowanych na bramownicach kontrolnych typu PEF
systemu ETC viaTOLL (rejestrujgcych dane w sposdb ciagty przez caty rok; odcinki typu A)
lub urzadzen zaoferowanych przez Wykonawcéw pomiaréw w terenie (rejestracja danych
bedzie wymagana zgodnie z kalendarzem pomiarowym GPR 2020; odcinki typu HA/GA),
ktére w rezultacie przeprowadzonych przez GDDKiA DSS testéw, zgodnie z opisang
w niniejszym dokumencie procedurg, spetnity wymagania dotyczace wysokiej doktadnosci

wynikéw i zostaty dopuszczone do stosowania w GPR 2020.



Zatacznik nr 2 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Pomiar poétautomatyczny bedzie realizowany za pomocg licznikdw pomiaru ruchu,
o nizszej doktadnosci, tj.: wybranych licznikdw zainstalowanych na Stacjach Ciagtych
Pomiaréw Ruchu (SCPR) obstugiwanych i nadzorowanych przez GDDKIA (odcinki typu FV)
oraz licznikdow zgtoszonych w ofertach przez wykonawcow pomiardéw bezposrednich, ktére
otrzymaty dopuszczenie dla tego typu pomiaru, zgodnie z opisang tutaj procedurg (odcinki
typu HA/GA). Liczniki przeznaczone do pomiaru poétautomatycznego nie zapewniajq
wystarczajaco doktadnej rejestracji niektérych wymaganych w GPR 2020 kategorii
pojazdéw. W zwigzku z tym, na odcinkach z pomiarem pétautomatycznym (typu HA/GA)
w sposéb automatyczny beda zliczane tylko pojazdy silnikowe ogdtem, a do okreslenia
struktury rodzajowej ruchu beda wykorzystywane dane z réwnolegle przeprowadzanych
pomiarow wideo. Pomiary wideo powinny by¢ wykonywane w tych samych lokalizacjach
i przedziatach godzinowych, niezaleznie dla kazdego kierunku. Pojazdy wszystkich
kategorii z wyjatkiem najliczniejszej kategorii - samochoddw osobowych, beda zliczane na
podstawie zarejestrowanych nagran wideo (nie dotyczy odcinkéw typu FV, w ktorych
w wiekszosci przypadkow zliczane beda pojazdy wszystkich kategorii — wiecej informacji
w punkcie 11.6 Czesci 3 ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach
krajowych”). Liczba samochoddéw osobowych bedzie obliczana dla kazdej godziny
i kierunku, jako réznica liczby pojazddéw silnikowych ogotem (wg pomiaru automatycznego)

oraz sumy liczb pojazddéw silnikowych pozostatych kategorii (wg pomiaru wideo).

3. Zasady dopuszczenia licznikbw pomiarow ruchu do GPR
2020

Ponizej wymieniono zasady dopuszczenia automatycznych licznikéw ruchu drogowego do

zastosowania podczas GPR 2020.

3.1. W GPR 2020 nie jest dopuszczalne uzywanie detektoréw ingerujgcych w nawierzchnie
jezdni z uwagi na krétkotrwaty charakter pomiaréw, mozliwe uszkodzenie
nawierzchni oraz zaktécenia ruchu drogowego.

3.2. Celem testéw urzadzen pomiarowych prowadzonych przez GDDKIiA, jest wylgcznie
stwierdzenie czy wyniki uzyskane z pomiaréw automatycznych sg zgodne
z wymaganiami. GDDKIiA nie jest organizacja powotang do testowania
niesprawdzonych lub prototypowych urzadzen, a analiza nie jest prowadzona w celu
okreslenia rzeczywistej doktadnosci rejestracji poszczegélnych sylwetek pojazdéw.
W zwigzku z powyzszym GDDKIA nie przekazuje okreslonych w tescie wynikow
doktadnosci dla poszczegdlnych kategorii pojazddw.

3.3. Zamiar stosowania urzadzen pomiarowych do zliczania pojazdéw podczas GPR 2020
powinien by¢ wyraznie zaznaczony w ofercie ztozonej przez Wykonawce pomiardw

bezposrednich wraz z:
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a) okresleniem przewidywanej liczby urzadzen oraz liczby typow urzadzen jakie
Wykonawca planuje wykorzysta¢ podczas GPR 2020,

b) wskazaniem sposobu detekcji wykorzystywanej przez proponowane
urzadzenia,

C) o$wiadczeniem, ze poszczegdlne urzadzenia spetniajg wymagania okreslone
w punkcie 4 niniejszego dokumentu dla danego typu dopuszczenia - pomiar
automatyczny albo pétautomatyczny. Wzér oswiadczenia stanowi Zatgcznik A.

Testowanie, zgtoszonych przez Wykonawce w ofercie licznikéw pomiarowych, bedzie
przeprowadzone przez GDDKiA DSS po podpisaniu przez Oddziat GDDKiIiA umowy
z danym Wykonawcg na przeprowadzenie pomiarow bezposrednich na okreslonym
terenie - w ramach jednego z zadan zawartej umowy, zgodnie z procedurg
testowania wskazang w pkt 6.
Po podpisaniu umowy Wykonawca jest zobowigzany do przekazania w cigqgu 2 dni
roboczych do GDDKIiA DSS informacji o typie i modelu licznika (licznikéw), ktéry
zostat zgtoszony w ofercie, wraz z przekazaniem szczegdétowej dokumentacji
technicznej producenta dotyczacej tego urzadzenia (karta produktu, ulotki
informacyjne, certyfikaty RoHS, CE, i tym podobne informacje pozwalajace na ocene
urzadzenia).

Jezeli po przeprowadzeniu testu, zgodnie z procedurg testowania wskazang w pkt 6,

zostanie stwierdzone, ze zgtoszone urzadzenie nie spetnia wymagan dla

zadeklarowanego przez Wykonawce w ofercie zakresu dopuszczenia (pomiar
automatyczny lub pétautomatyczny), nawet po dostarczeniu do testowania drugiego
takiego samego urzadzenia, wéwczas nie jest ono dopuszczane do stosowania w GPR

2020 w deklarowanym przez Wykonawce zakresie i stosowane sq wobec Wykonawcy

kary umowne za dostarczenie przedmiotu niezgodnego z postanowieniami umowy.

Jezeli przetestowany licznik o zadeklarowanym przez Wykonawce zakresie

dopuszczenia do pomiaru automatycznego nie spetnit wymagan okreslonych dla tego

typu pomiaru, ale oferuje dokfadno$¢ wystarczajacg dla  pomiarow
potautomatycznych, wéwczas otrzymuje on dopuszczenie do pomiaru w tym nizszym
zakresie, ale kary umowne dla Wykonawcy nadal majg zastosowanie. Jezeli
natomiast licznik nie spetnit tez wymagan dla pomiaru poétautomatycznego, wowczas
oprécz poniesienia kar umownych Wykonawca zobowigzany jest do wykonania
pomiaréw we wszystkich punktach pomiarowych metoda wideorejestracji (zgodnie

z wymaganiami okreslonymi w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia GPR 2020

na drogach krajowych” i po uzyskaniu dopuszczenia dla kamer wideo).

Dyrektor GDDKIiA DSS wystawia Wykonawcy, kopie otrzymuje wiasciwy terytorialnie

Oddziat GDDKIiA, dokument dopuszczajacy dany licznik pomiarowy ruchu drogowego

do wykorzystania w GPR 2020, w przypadku gdy urzadzenie to zostato przetestowane

3
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przez GDDKiA DSS zgodnie z opisang w niniejszym dokumencie procedurg
i otrzymato pozytywng opinie co do jakosci i doktadnosci uzyskiwanych wynikow.
Jezeli jeden i ten sam Wykonawca zawarl umowy na wykonanie pomiarow
bezposrednich w kilku réznych Oddziatach GDDKIA i w ztozonych ofertach zgtosit
zamiar wykonywania pomiaréw ruchu za pomoca tego samego typu i modelu licznika,
to dopuszczenie tego licznika pomiarowego ruchu drogowego do wykorzystania
w GPR 2020 wystawione przez Dyrektora GDDKiA DSS moze obowigzywac we
wszystkich umowach Wykonawcy - urzadzenie moze by¢ testowane tylko jeden raz
(z ewentualnym jednym powtdrzeniem), niezaleznie od liczby uméw zawartych
z Wykonawca.

Jezeli GDDKIiA DSS posiada udokumentowane negatywne doswiadczenia z danym
typem i modelem licznika pomiaru ruchu drogowego, na podstawie juz
przeprowadzonych testéw, to poinformuje o tym Wykonawce przed przystgpieniem
do procedury testowej. Wykonawca ma wodwczas prawo zrezygnowac
z przeprowadzania testu i nie poniesie kar umownych z tytutu dostarczenia
przedmiotu niezgodnego z postanowieniami umowy.

Jezeli Wykonawca zadeklarowat w ofercie, ze dane urzadzenie spetnia wymagania do
pomiaru potautomatycznego to nie jest mozliwa zmiana zakresu dopuszczenia na
pomiar automatyczny, nawet w sytuacji, gdy okaze sie, ze w ramach oferty ztozonej
przez innego Wykonawce to samo urzadzenie dostato dopuszczenie do pomiaru

automatycznego.
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4. Podstawowe wymagania dotyczace urzadzen

pomiarowych
I —

Podstawowe wymagania, jakie powinny spetniac liczniki pomiaru ruchu drogowego, ktére
mogq zostac¢ wykorzystane w GPR 2020 sg nastepujace:

a) rejestracja liczby pojazdow silnikowych z doktadnoscig okreslong w ponizszej tabeli
(odrebnie dla kazdego kierunku ruchu):

Typ pomiaru Kategoria Dokladnos¢
poétautomatyczny Ogoltem 297%
Motocykle >90%
Samochody osobowe >97%
Samochody dostawcze >90%
automatyczny Samochody ciezarowe >90%
Samochody ciezarowe z przyczepami/ naczepami >95%
Autobusy >90%
Ogotem 297%

W przypadku, gdy licznik zgtaszany przez Wykonawce oferuje inng klasyfikacje niz
wskazana w powyzszej tabeli, wowczas w ramach zgtoszenia licznika do testu
przedstawi on sposdéb w jaki nalezy przyporzadkowywac kategorie rejestrowane
przez jego urzadzenie do wymaganych powyzej kategorii.

b) zapis zarejestrowanych pojazdéw silnikowych w trybie pojazd za pojazdem oraz
mozliwos¢ ich agregacji w zadanych przedziatach czasowych (1-, 5-, 15-, 60-
minutowych) dla minimum 48 godzin w formie cyfrowej z mozliwoscig konwersji na
format tekstowy;

c) rozrdéznianie i rejestracja kierunkéw ruchu jadacych pojazdéw;
d) wiasne zasilanie umozliwiajace nieprzerwang prace przez minimum 48 godzin;

e) montaz nieingerujacy w nawierzchnie drogi, ani nie powodujacy trwatych zmian
w infrastrukturze drogi;

f) montaz nieingerujacy w jezdnie oraz pobocze drogi, do wysokosci skrajni;
g) rejestracja ruchu w ciggu catej doby, niezaleznie od warunkow oswietlenia;

h) poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (np. mgta, opady
$niegu, deszczu);

i) zakres temperatur pracy: od -30°C do +50°C;

j) poprawna rejestracja i klasyfikacja pojedynczych pojazdow w przypadku
wystgpienia duzej gestosci ruchu, tj. kolumn pojazdéw poruszajacych sie
z predkoscig ponizej 20 km/h i w odstepach pomiedzy pojazdami ponizej 3 metrow;
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k) poprawna rejestracja i klasyfikacja pojedynczych pojazddéw poruszajacych sie
z predkoscig w zakresie 1-250 km/h

) tatwosc¢ obstugi;

m) czas instalacji i kalibracji na stanowisku pomiarowym nie dtuzszy niz 1 godzina; jesli
czas przekroczy 1 godzine, informacja bedzie podana przez GDDKiA DSS
w warunkach dopuszczenia;

n) wysoka niezawodno$¢ pracy, gwarantujgca nieprzerwane dziatanie urzadzenia
w danym dniu pomiarowym;

0) dane z licznika bedq przekazywane przez Wykonawce w nastepujacej postaci:
e plikéw zrédtowych,

o plikdw zrédtowych przekonwertowanych do postaci tekstowej, jezeli urzadzenie
nie generuje natywnie plikow zrodtowych w postaci tekstowej,

e plikébw w formacie UFD (Ujednolicony Format Danych) lub UFD-GPR - tylko
dane w plikach AN (zagregowane do godzin, w podziale na kierunki i wymagane
kategorie). Format UFD jest stosowany przez GDDKIiA na wybranych Stacjach
Ciggtych Pomiaréw Ruchu i jest szczegdtowo opisany w Zatgczniku nr 3 do
Czesci 1 ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach
krajowych”. Zastosowanie formatu UFD-GPR bedzie zalezato od decyzji
Podmiotu opracowujgcego wyniki pomiaru i wymagato akceptacji GDDKIA DSS.
Format UFD-GPR powinien zosta¢ opracowany na podstawie formatu UFD,
a wprowadzone na potrzeby GPR modyfikacje beda miaty wytgcznie na celu
uwzglednienie w informacjach opisowych danych o lokalizacji odcinka GPR
(zgodnie z informacjami z punktu 10 ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia
GPR 20207).

Testowanie urzadzen pomiarowych - zasady i wymagania

Testowanie licznikdw bedzie prowadzone przez GDDKiA DSS zgodnie z procedurg

testowania wskazang w pkt 6 oraz ponizszymi zasadami i wymaganiami:

5.1

5.2

Testowanie urzadzen nastepuje po podpisaniu umowy pomiedzy Wykonawcg

pomiarow bezposrednich, a odpowiednim Oddziatem GDDKIA.

Testy licznikéw beda przeprowadzane w lokalizacjach wskazanych przez GDDKIA

DSS znajdujacych sie na drogach Oddzialu GDDKIiA w Warszawie lub Oddziatu,

z ktérym Wykonawca zawart umowe takich jak:

a) droga klasy A lub S o natezeniu ruchu powyzej 20 tys. poj./dobe,

b) droga jednojezdniowa ,na przejsciu” przez miejscowo$¢ o natezeniu ruchu
powyzej 10 tys. poj./dobe (nalezy zatozy¢, ze bedzie to obszar o zwartej
zabudowie).
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5.3 Wykonawca pomiaréw bezposrednich (Wykonawca, z ktéorym Oddziat GDDKIA
zawart umowe) bedzie odpowiadac za dostarczenie i montaz kamer stuzacych do
weryfikacji pracy licznika oraz montaz i kalibracje urzadzenia pomiarowego, a takze
zapewnienie zrodta zasilania dla wymienionych urzadzen, poniesie on réwnoczesnie
wszystkie koszty z tym zwigzane (m.in. dojazd, zakwaterowanie swoich
pracownikéw, itp.). Kamery wideo wykorzystywane w tescie, w tym parametry
rejestrowanego przez nie obrazu, powinny spetnia¢ wymagania okreslone
w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach krajowych” dla
kamer stosowanych w pomiarze metodg wideorejestracji.

5.4 Przed przeprowadzeniem testu Wykonawca pomiarow przekaze nieodptatnie, na
wlasnos$¢ GDDKIiA, oprogramowanie umozliwiajace konwersje zbioréw zrédtowych
(jezeli jest to konieczne) na forme tekstowg Ilub format UFD/ UFD-GPR.
W przypadku dopuszczenia licznika pomiarowego do wykonywania pomiaréw
automatycznych w GPR 2020 oprogramowanie to bedzie nadal nieodptatnie
uzytkowane dla potrzeb przetwarzania wynikdw GPR 2020 przez GDDKIiA, Podmiot

opracowujacy wyniki pomiaru i poszczegdlne Oddziaty GDDKIA.

6. Procedura dopuszczenia licznikbw pomiaru ruchu
drogowego do GPR 2020

-
6.1. Przygotowanie formalne

1. Wykonawca pomiaru bezposredniego zgtasza urzadzenie do testu z wykorzystaniem
formularza stanowigcego Zatacznik B do niniejszego dokumentu w ciggu 14 dni
kalendarzowych od daty podpisania umowy z Oddziatem GDDKIA.

2. Zgtoszenia powinno zawiera¢ informacje m.in. o Oddziale, w ktérym majg by¢
przeprowadzone testy, metodzie detekcji wykorzystywanej przez licznik oraz czasie
kalibracji urzadzenia.

3. Zgtoszenie w pisemnej formie nalezy przesta¢ na adres:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Departament Strategii i Studiow
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

4. Kopie formularza nalezy przestac: faksem - na numer 22 375 86 41 lub na ponizsze
adresy e-mail:

kkowalski@gddkia.gov.pl, jmaskiewicz@gddkia.gov.pl, kzurawska@gddkia.gov.pl lub

inny adres wskazany Wykonawcy.
5. Po otrzymaniu formularza zgtoszeniowego, GDDKiA przesyta na adres mailowy

Wykonawcy proponowany termin przeprowadzenia testu wraz z lokalizacjami,

7


mailto:kkowalski@gddkia.gov.pl
mailto:jmaskiewicz@gddkia.gov.pl
mailto:kzurawska@gddkia.gov.pl

Zatacznik nr 2 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

w ktorych ma by¢ on przeprowadzony. Wykonawca zobowigzany jest do
e-mailowego potwierdzenia wskazanego terminu Ilub wskazania innej daty do
akceptacji przez GDDKIiA, w ciggu 5 dni roboczych od daty otrzymania propozycji
z GDDKIA.

Wyjatek stanowig sytuacje opisane w punkcie 3 - ,Zasady dopuszczenia licznikow
pomiarow ruchu do GPR 2020” (w szczegdlnosci podpunkt 3.9). Woéwczas, przy
spetnieniu okreslonych warunkéw, Wykonawca od razu otrzymuje dokument
pozwalajacy na wykorzystanie licznika w GPR 2020, bez koniecznosci przeprowadzania

testu.

6.2. Przygotowanie techniczne

1.

Lokalizacje testowe

Testy licznikow pomiarowych beda przeprowadzane w lokalizacjach wskazanych przez
GDDKIiA DSS spetniajacych wymagania okreslone w punkcie 5.2. Lokalizacje testowe
bedq znajdowac sie na terenie Oddziatu, w ktérym Wykonawca ztozyt oferte na
realizacje pomiaréw lub na terenie Oddziatu GDDKIiA w Warszawie. Lokalizacje nie sg
wyposazone w zasilanie, w zwigzku z tym Wykonawca bedzie zobowigzany zapewnié
zrédto zasilania dla licznika i kamery we wiasnym zakresie.

Instalacja i kalibracja urzgdzenia pomiarowego oraz montaz kamer

Montaz i kalibracja urzadzenia pomiarowego wraz z czujnikami oraz kamery
Wykonawcy na stanowisku testowym a takze synchronizacja zegara urzadzenia
i kamery z serwerami czasu NTP lezg po stronie Wykonawcy zgtaszajgcego urzadzenie
do sprawdzenia. Montaz i kalibracja urzadzen wykonywane beda w obecnosci
upowaznionego przedstawiciela GDDKIiA. Kamera (kamery) nalezy zamontowac¢ w taki
sposOb, aby rejestrowaty ten sam przekréj pomiarowy co sprawdzany licznik pomiaru
ruchu - ma to istotne znaczenie dla pdzniejszej analizy porédwnawczej nagran i danych
z licznika. Czas przewidziany na kalibracje urzadzenia pomiarowego wynosi 1 godzine.
W przypadku przekroczenia tego czasu zostanie to odnotowane w protokole
z przeprowadzonego testu - Zatgcznik C. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy po
skalibrowaniu urzadzenia na stanowisku uruchomi zliczanie pojazdéw w trybie pojazd
za pojazdem oraz rozpocznie wideorejestracje i pisemnie potwierdzi przekréj

pomiarowy wraz z doktadng datg i godzing rozpoczecia pomiaru.

6.3. Test

1.

Realizacja prac testowych na stanowisku pomiarowym prowadzona bedzie przez
przedstawicieli Wykonawcy. Testy zostang przeprowadzone przy udziale obserwatoréw
z wiasciwego Oddziatu GDDKIA lub GDDKIiA DSS. Prace testowe realizowane przez

Wykonawce, po montazu i kalibracji urzadzen, beda obejmowac¢ wykonanie 3-
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godzinnej rejestracji ruchu pojazdéw we wskazanym przekroju przez testowane
urzadzenie pomiarowe oraz kamere wideo. Dopuszczalne jest wydtuzenie czasu
trwania testu, jezeli zdaniem Wykonawcy jest to konieczne dla uzyskania witasciwej
wielkosci préby dla wszystkich wymaganych kategorii pojazddéw.

W przypadku urzadzen pomiarowych wykorzystujgcych jako metode detekcji pojazdéw
automatyczng analize obrazu wideo lub podobng technologie, wymagane bedzie
przeprowadzenie dodatkowych testow w godzinach nocnych przy braku dodatkowego
oswietlenia.

Jezeli pliki zrédtowe z licznika nie s dostepne domyslnie w postaci tekstowej lub
UFD/UFD-GPR, lecz w formie plikdw wymagajacych do odczytu lub konwersji do postaci
tekstowej specjalistycznego oprogramowania, wowczas Wykonawca przekaze przed
testem takie oprogramowanie nieodptatnie na wiasno$¢ GDDKIA DSS (dotyczy to takze
nagran wideo, jezeli sq one zapisywane w innych niz powszechnie stosowane
formatach i wymagajg specjalnych kodekow/ odtwarzaczy).

Bezposrednio po zakonczeniu testu upowazniony przedstawiciel Wykonawcy
zdemontuje swoje urzadzenia i przekaze na nosniku informatycznym:

a) zarejestrowany zapis danych w trybie pojazd za pojazdem w postaci pliku/
plikow zrédtowych oraz przekonwertowanych do wymaganej postaci;

b) zarejestrowany zapis danych, jesli to mozliwe bezposrednio po tescie, w formie
zagregowanej do godzin (w podziale na kierunki, pasy ruchu i kategorie
pojazdow) w postaci plikow tekstowych lub arkusza kalkulacyjnego;

c) zarejestrowane nagrania wideo.

Procedura testowania na stanowisku pomiarowym zakonczy sie podpisaniem
wypetnionego protokotu z przeprowadzonego testu przez obydwie strony uczestniczace

w badaniu (Zatacznik C).

6.4. Opracowanie i analiza wynikéw testu

1.

Sprawdzenie doktadnosci przetestowanego urzadzenia pomiarowego bedzie polegato
na porownaniu otrzymanych z niego danych z faktycznie zarejestrowang liczbg
pojazdéw widoczng na nagraniu wideo i wyliczeniu na tej podstawie btedu pomiaru.

Jezeli Wykonawca zaznaczyt w ofercie zakres dopuszczenia licznika do pomiaru
w catosci automatycznego (duza doktadnos¢ klasyfikacji), a po przeprowadzeniu
obliczen stwierdzone zostanie, ze nie spetnia on wymagan dotyczacych doktadnosci dla
tego typu pomiaru, woéwczas zastosowanie majq okreslone kary umowne wobec
Wykonawcy. Jezeli jednoczesnie stwierdzone zostanie, ze urzadzenie spetnito
wymagania dla pomiaru potautomatycznego to uzyskuje ono dopuszczenie do GPR
w takim zakresie, bez koniecznosci powtarzania testu. Jezeli licznik nie spetni w catosci

wymagan dla pomiaru automatycznego lub poétautomatycznego wdwczas nie jest

9



Zatacznik nr 2 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

dopuszczany do stosowania w GPR 2020 i Wykonawca bedzie zobowigzany prowadzic¢

pomiar we wszystkich punktach metoda wideorejestracji (zgodnie z wymaganiami

okreslonymi w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia GPR 2020 na drogach
krajowych” i po uzyskaniu dopuszczenia dla kamer wideo).

Zakres wymaganych doktadnosci zalezy od przeznaczenia licznika (pomiar

potautomatyczny czy automatyczny) i jest okreslony w tabeli z punktu 4 ,Podstawowe

wymagania” niniejszego opracowania. Warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku
testu doktadnosci jest:

a) dla pomiaru automatycznego - uzyskanie dla kazdego kierunku doktadnosci nie
nizszej od wymaganej dla kazdej z wymienionych kategorii pojazdéw oraz dla
pojazdow silnikowych ogdtem,

b) dla pomiaru po6tautomatycznego - uzyskanie dla kazdego kierunku doktadnosci nie
nizszej od wymaganej dla pojazddéw silnikowych ogoétem.

GDDKIA nie jest zobowigzana do udostepniania Wykonawcy dokumentacji z testu.

Dokumentacja z testu jest przechowywana dla celdw kontrolnych i prac wtasnych.

Obowigzek dokumentacji testow i ich archiwizacji nalezy do Wydziatu Sieci Drogowej

i Analiz Ruchu Departamentu Strategii i Studiéw GDDKIA lub innej jednostki GDDKIA.

Wynikiem przeprowadzonej analizy jest ocena licznika pomiarowego i wydanie opinii

(pozytywnej lub negatywnej) o dopuszczeniu licznika do zastosowania w pomiarach

ruchu (automatycznych lub pétautomatycznych) w trakcie GPR 2020.

Opinia po wykonaniu testu zostanie wydana w terminie do 21 dni kalendarzowych od

daty jego przeprowadzenia.

Jesli wyniki testu sa zgodne z wymaganiami GDDKiA, to Wykonawca pomiaru

otrzymuje informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu Strategii i Studiow

GDDKIA, o dopuszczeniu licznika do pomiaréw w GPR 2020 we wskazanym w ofercie

(lub nizszym) zakresie, tj. pomiar potautomatyczny lub pomiar automatyczny.

Jesli wyniki testu nie spetniag wymagan GDDKIA to:

a) zlecajacy otrzyma informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu Strategii
i Studiéw GDDKIA, o niedopuszczeniu licznika do pomiaréw w ramach GPR 2020
wraz z uzasadnieniem. Za wystarczajace uzasadnienie (w przypadku urzadzen
przeznaczonych do pomiaréow automatycznych) bedzie uznawane wskazanie przez
GDDKIA jednej kategorii pojazdéw, dla ktérej wymagania doktadnosci nie zostaty
spetnione lub innego kryterium wymaganego w punkcie 4;

b) bedg miaty zastosowanie okreslone w umowie kary finansowe za dostarczenie

urzadzenia niezgodnego z przedmiotem umowy.
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Zatacznik nr 2 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Zataczniki:

A. Wzér oswiadczenia Wykonawcy o spetnieniu wymagan przez urzadzenia pomiarowe
zgtoszone w Ofercie.

B. Formularz zgtoszenia do testu urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2020.

C. Protokét z przeprowadzonego testu urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2020.
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Zatacznik A —str 1/2

/nazwa Wykonawcy lub nazwy Wykonawcéw wspolnie ubiegajacych sie

0 udzielenie zamoéwienia/

Zatacznik nr ... do SIWZ
- Wz6r oswiadczenia Wykonawcy o spelnieniu wymagan przez urzadzenia

pomiarowe zgloszone w Ofercie

OSWIADCZENIE

o spelnieniu wymagan przez urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie

Sktadajgc oferte w postepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonym

w_trybie na

/przedmiot zamowienia/

oswiadczam, ze:

1) urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie do wykorzystania podczas pomiaréw
ruchu spetniajg wymagania okreslone w punkcie 4 ,Wymagan i zasad wykorzystania
automatycznych urzadzen pomiarowych w GPR 2020” stanowigcych Zatgcznik
nr 3 do ,Metody przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku”
umieszczonej w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru
Ruchu w 2020 roku na drogach krajowych” stanowigcych zatgcznik do Zarzadzenia
nr 12 z dnia 28 marca 2019 roku Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,

2) zapoznatem sie z procedurg dopuszczenia urzgdzen pomiarowych opisang w punkcie
6 ,Wymagan i zasad wykorzystania automatycznych urzadzen pomiarowych w GPR
20207,

3) jestem $wiadomy obcigzenia karami umownymi w przypadku, jezeli urzadzenia
pomiarowe zgtoszone do pomiaru automatycznego Iub pdtautomatycznego
nie spetnia wymagan dla danego typu pomiaru po analizie wynikéw
przeprowadzonego testu,

4) jestem zobowigzany do wykonania pomiarow we wszystkich punktach pomiarowych
metoda wideorejestracji, w przypadku, gdy urzadzenia pomiarowe zgtoszone do
pomiaru nie spetnig wymagan co najmniej dla pomiaru pétautomatycznego w trakcie
przeprowadzonego testu.

Migjsce i data....coovviiiiiii i

IMi€ i NAZWISKO...c.ei e .

/upetnomocniony przedstawiciel Wykonawcy zgodnie

z aktem rejestrowym lub upowazniony Petnomocnik/

*) — w miejscu tym, w przypadku ofert Wykonawcdw wspdlnie ubiegajacych sie o udzielenie zamdwienia /konsorcjum/,

bezwzglednie wypisaé nazwy wszystkich Wykonawcow sktadajacych oferte wspding



Zatacznik A —str 2/2

DO POMIARU RUCHU GPR 2020 DEKLARUJE NASTEPUJACA LICZBE URZADZEN
W PODZIALE NA LICZBE TYPOW URZADZEN I WSKAZANIEM RODZAJU
DEKLAROWANEGO PRZEZE MNIE POMIARU.

PONIZE] WYMIENIONE URZADZENIA ZOSTANA  PRZETESTOWANE ZGODNIE
Z PROCEDURA WSKAZANA W PKT 6 ,WYMAGAN I ZASAD WYKORZYSTANIA
AUTOMATYCZNYCH URZADZEN POMIAROWYCH W GPR 2020” STANOWIACYCH
ZALACZNIK NR 2 DO ,METODY PRZEPROWADZENIA GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W ROKU 2020” UMIESZCZONEJ W ,WYTYCZNYCH ORGANIZACII I PRZEPROWADZENIA
GENERALNEGO POMIARU RUCHU W 2020 ROKU NA DROGACH KRAJOWYCH”
STANOWIACYCH ZALACZNIK DO ZARZADZENIA NR 12 Z DNIA 28 MARCA 2019 ROKU
GENERALNEGO DYREKTORA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

DEKLARUJE ___ SZT. URZADZEN W PODZIALE NA ___ TYPY/ TYPOW*, ZGODNIE

Z PONIZSZYM ZESTAWIENIEM:

TYP LICZBA SZTUKDANEGO | p2A) DEKLAROWANEGO POMIARU
TYPU

TYP 1 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

TYP 2 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

TYP 3 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

TYP 4 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

* Wykonawca zobowigzany jest podac jedynie ilos¢ deklarowanych urzadzer pomiarowych w podziale
na typy, bez wskazywania nazw urzgdzen

** niepotrzebne skresli¢



Zatacznik B

miejscowosc data

Formularz zgtoszenia do testu

urzadzenia pomiarowego (licznika) dla potrzeb GPR 2020

PetNa NAZWa WYKONAWEY....cciiiiiiiee ettt ettt ete e e e ettt e e e e st ae e s e ebteeaeeenbaaaaeeeeenbteeeessnseneeseansens
Adres Wraz z KOAem POCZEOWY M .......uiiiiiiiiiiee sttt e s ree e s s sabe e e e s s saree e e sasbeeeessnreeens
N T 21 = 1@ ]\ F TP UPPPPIN
Imie i nazwisko wraz ze stuzbowym nr tel. oraz e-mail:

el A

a) osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy i sktadania oswiadczen woli w jego imieniu

b) osoby odpowiedzialnej w czesci technicznej za przeprowadzenie testu

9. Oddziat na terenie, ktérego preferowane jest przeprowadzenie testow (Oddziat Warszawa lub
Oddziat, z ktéorym Wykonawca zawart umowe)

10.Zakres testu (dopuszczenia urzadzenia pomiarowego okreslonego w ztozonej ofercie)
U pomiar automatyczny U pétautomatyczny

11.Jednoczesnie Wykonawca oswiadcza ze:

a) zapoznat sie z trescig ,Wymagan i zasad wykorzystania automatycznych urzadzen pomiarowych
w GPR 2020” i je akceptuje

b) urzadzenie jest sprawdzone i przetestowane przez Wykonawce.

(podpis lub piecze¢ osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy oraz sktadania oswiadczen woli w jego imieniu)



el A

Zatacznik C

miejscowosc data

Protokot z przeprowadzonego testu
urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2020

Nazwa i typ Urzgdzenia POMIGrOWEE0. ....c.cceuiirreeeeitiieeeeiteeeeeeiaeeeeeeateeeeesenreeesessnsaseeesansseseesassssneesns
DL I =L (U PO P PP PP UPUPPPUPPPPPPPOt
Czas kalibracji (jezeli dtuZSzy NIZ 1N)...cuei e et e e
Oswiadczam, ze urzadzenie pomiarowe jest sprawne technicznie, poprawnie zamontowane,
skalibrowane oraz zsynchronizowane czasowo z kamerg wideo i gotowe do pracy.

Ustalam rozpoczecie testu na godzing .......ceeeveveeeecvenn.

Podpis przedstawiciela Wykonawcy

. Warunki pogodowe moggce mie¢ wptyw na wynik testu — jesli wystgpity

Potwierdzenie przekazania na nosniku informatycznym zarejestrowanego zapisu z testowanego
urzadzenia

Utak O nie

Potwierdzenie przekazania na nosniku informatycznym zarejestrowanego zapisu wideo.

Utak O nie

Uwagi pracownika GDDKIiA

podpis przedstawiciela Wykonawcy podpis pracownika GDDKiA



Zatacznik nr 3 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Opis uniwersalnego formatu danych (UFD) z urzadzen stuzacych do ciggtych
pomiaréw ruchu

W celu ujednolicenia formatéw danych Zzrédtowych o ruchu pojazdéw pozyskiwanych
z réznych typéw licznikdw pomiarowych wprowadzono tzw. uniwersalny format danych (UFD). UFD
ma zastosowanie wobec danych zrédtowych o ruchu pojazddw przekazywanych przez liczniki i jest on

zdefiniowany w postaci pliku XML.

W niniejszym dokumencie opisany jest wymagany format plikéw XML (walidowanym przez plik

schematu XSD), w ramach ktérego mozna wyrdznic trzy bloki danych:
e Blok identyfikujgcy stanowisko;
e Blok identyfikujgcy dane;
e Blok danych.

Blok danych jest rdznicowany zaleznie od przenoszonych informacji (dane pojazd za pojazdem,
zagregowane dane o natezeniu ruchu, zagregowane dane o predkosci pojazdéw). Z uwagi na
powyzsze, dane Zrédtowe nalezy przekazywac w trzech réznych plikach XML, w dostosowaniu do
wykorzystywanej klasyfikacji (mozliwe jest stosowanie szerszej klasyfikacji niz podstawowe, ale
wymaga to wczesniejszego uzgodnienia z GDDKIA DSS). Szczegdétowe informacje o poszczegdlnych

typach blokéw danych znajdujg sie w dalszej czesci dokumentu.

1.1 Blok identyfikujagcy stanowisko

Opisywany blok danych zawiera najwazniejsze informacje identyfikujgce dane stanowisko pomiarowe
i stanowi on integralng cze$¢ kazdego przekazywanego pliku z danymi Zrédtowymi z licznika
pomiarowego. W tabeli nr 1 opisano atrybuty charakteryzujgce dane stanowisko, ktore sg przypisane
do elementu o nazwie ,Stacja”. Wyrdznionych jest siedem atrybutdw charakteryzujgcych dane

stanowisko.

Tabela 1. Opis atrybutéw dla bloku identyfikujgcego stanowisko

| Lp. | Nazwapola | Typpola (liczbaznakéw) | opis |

Numer stanowiska w bazie GDDKIA (np. 14012,

1 id_stacji Tekst (6
d_stac]l L ) 14506L), nadawany przez GDDKiA DSS
) HLGE Tekst (20) Numer stanowiska nat?any przez opgratora (np. numer
bramownicy), pole opcjonalne
3 T e Tekst (4) Numer drogi, na ktérej znajduje sie stanowisko (np.
Ala)

- . Pikietaz, w ktérym zlokalizowane jest stanowisko (np.

4 pikietaz Liczba (3.3) 345,301)
Miejscowos¢, w ktorej zlokalizowane jest stanowisko
5 miejscowosc Tekst (255) lub najblizsza miejscowos¢ okreslona na podstawie
geoportalu (np. tomna)
6 odcinek Tekst (255) Odcinek pomlarovs{y, na ktorym.zlokallzowanejest
stanowisko (np. Konin-Koto)

7 klasyfikacja Tekst (8) Typ klasyfikacji, np. E6, 8+1, prosta, WIM

Strona1z10



Zatacznik nr 3 do Metody przeprowadzenia GPR 2020

Powyisze typy pol zostaty zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przyktadowy widok

bloku danych identyfikujgcych stanowisko przedstawiony jest na rysunku 1.

«5tacja id stacji="04076" id sy=s="T76" nr drogi="DE3" pikietaz="81.070"
miejzcowozc="Wa=so=sz" odeinek="Szubin-Znin" klazyfikacja="8+1">

Rysunek 1. Blok identyfikujacy stanowisko pomiarowe

1.2 Blok identyfikujacy dane

Kolejny blok danych zawiera informacje stuzgce do identyfikacji przesytanych przez licznik danych
ruchowych. Informacje okreslajgce date oraz kierunek i pas ruchu, z ktérych pochodzg dane, znajduja

sie w atrybutach ponizszych elementéw:

e  Kierunek” — atrybut ,kierunek” okreslajgcy kierunek jazdy danego pojazdu lub kierunek,
z ktérego sg agregowane dane, jako lewy (L), prawy (P)' lub oba kierunki (D) oraz atrybut
,kier_miejsc” opisujacy kierunek ruchu przez nazwe miejscowosci, do ktérej prowadzi dana
droga (w przypadku zbierania danych bez podziatu na kierunki ruchu [D] nalezy wpisa¢ dwie

nazwy miejscowosci rozdzielone ,-,, tj. ,Opole-Katowice”);

e  Pas” — atrybut ,pas id” okresla numer kolejnego pasa ruchu liczonego od krawedzi jezdni

prawej;
e  Dzien” —atrybut ,data” okresla date zarejestrowania danych w formacie rrrr-mm-dd.

Tabela 2. Opis atrybutow dla bloku identyfikujacego dane

| Lp. | Nazwapola | Typpola (liczbaznakéw) | opis |

1 kierunek Tekst (1) Kierunek ruchu, z ktérego pochodzg dane (np. L)

) e e Tekst (255) Kierunek ruchu opisar?y !:)rzez miejscowos¢ (np.
Gliwice)

3 sre i Liczba (1) Pas ruchu, z ktérego pochodzg dane, numerowany od

krawedzi jezdni prawej, (np. 1, 2, 3)
4 data Data (10) Dzien, z ktérego pochodzg dane (np. 2017-03-10)
Powyzsze atrybuty pdl zostaty zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przyktadowy

wyglad bloku identyfikujgcego dane przedstawiony jest na rysunku 2.

m —i

<Kierunek kierunek="L" kier miejsc="Szubin":
«Pas pa=z id="2">

<Dzien data="2015-01-01"=>

Rysunek 2. Blok identyfikujgcy dane

1 Kierunek ,,P” to kierunek z rosngcym pikietazem drogi, natomiast kierunek oznaczony jako ,L” to kierunek z malejagcym

pikietazem drogi.
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1.3 Blok danych

Blok danych jest rdéznicowany w zaleznosci od przenoszonych danych. Zawiera dane ruchowe dla
poszczegdlnych dni, kierunkdw oraz paséw ruchu. Moze on przenosi¢ 3 rdézne rodzaje informaciji

o ruchu drogowym:
e Dane w formacie pojazd za pojazdem — elementy o nazwie ,,PP”;
e Dane o natezeniach ruchu zagregowane do poszczegélnych godzin — elementy o nazwie ,AN”;
e Dane o predkosciach zagregowane do poszczegdlnych godzin — elementy o nazwie ,, AP”.

Z uwagi na rézny zakres informacji jakie moga przenosic¢ bloki danych nalezy je zapisywaé w trzech
oddzielnych plikach stosujgc odpowiedni schemat nazewnictwa plikow XML opisany w dalszej czesci

dokumentu.

1.3.1 Dane pojazd za pojazdem —,,PP”

Dane w trybie pojazd za pojazdem okreslone sg w elemencie o nazwie , PP”. W elemencie zdefiniowany
jest atrybut ,czas” okreslajgcy godzine, minute oraz sekunde dokonania pomiaru w formacie
gg:mm:ss. Pozostate dane zdefiniowane sg w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw réwnej
355.

Tabela 3. Opis pdl dla bloku z danymi pojazd za pojazdem.

DR i ] E— e —

Czas przejazdu danego pojazdu przez przekroj
pomiarowy
Zestaw danych zrodtowych w postaci zagregowanej do
godzin, dane oddzielane srednikami

czas Czas (8)
2 dane Tekst (355)

W polu ,dane” odnotowywane sg informacje na temat pojedynczego pojazdu zarejestrowanego przez
licznik. Kolejnos$¢ wystepowania danych w wierszu okreslona jest w tabeli 4. Ze wzgledu na przyjety
format danych kluczowe jest zapisywanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy pola dla
danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, bedg one weryfikowane na etapie pdzniejszego

przetwarzania danych.
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Tabela 4. Kolejnos¢ wystepowania danych w pomiarze w trybie pojazd za pojazdem

| Lp. | Nazwapola | Typpola(liczbaznakéw) | opis |

Kategoria przejezdzajgcego pojazdu (kod kategorii
zalezny od stosowanej klasyfikacji, zgodnie z symbolami

1 BN st () okreslonymi w tabelach 7 [wiersze od 4 do 12], 8
[wiersze od 4 do 9] i 9 [wiersze od 2 do 3]

2 predkosc Liczba (3) Predkos¢ przejezdzajacego pojazdu wyrazona w km/h

3 e Liczba (4) Dtugosc¢ pojazdu ustalonacpr)rr]zez detektor, wyrazona w

4 odstep Liczba (3) Odstep pomiedzy pojazdami, wyrazony w sekundach

5 e e Lo ] Pojazd poruszajacy sie niezgodnie z kierunkiem ruchu

obowigzujacym na danym pasie*
6 wysokosc Liczba (4) Wysoko$¢ pojazdu wyrazona w cm*
Kraj rejestracji pojazdu okreslony przez

/ kraj Tekst (5) miedzynarodowy identyfikator kraju np. PL, D*
nr_rej Tekst (3) Trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu*
marka Tekst (50) Marka pojazdu*

10 model Tekst (50) Model pojazdu*

11 cost Tekst(5) Kategoria COST 323 (zdefiniowana w tabeli 5)**

12 |_osi Liczba (1) Liczba osi pojazdu**

13 masa Liczba (5) Masa pojazdu wyrazona w kg**

. . , Rozstaw osi w metrach, kolejne wartosci rozstawu

Lista ztozona z elementdw: . . . .

14 rozstaw . oddzielone przecinkami (w przypadku pojazdéw co

Liczba (2.1) e Fraf] (oo -
najmniej tréjosiowych)

15 nacisk | Lista ztozona z elementow: Nacisk lewego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
- Liczba (2.1) oddzielone przecinkami**

16 nacisk r Lista ztozona z elementéw: Nacisk prawego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
- Liczba (2.1) oddzielone przecinkami**

*Pola opcjonalne, zalezne od typu stosowanego urzqdzenia pomiarowego.

** Pola opcjonalne, wystepujgce tylko w przypadku stanowisk pomiarowych wyposazonych w urzqdzenia do pomiaru wagi
przejezdzajqcych pojazdow.

W przypadku, gdy licznik przesyta rdwniez dane w wybranych (lub wszystkich) polach okreslonych jako
opcjonalne, konieczne jest zachowanie kolejnosci danych wg powyzszej tabeli, nawet jezeli nie s3
przesytane dane dla wszystkich pdl opcjonalnych. Wéweczas dla kazdego rejestrowanego pojazdu
nalezy pozostawi¢ odpowiednie pola jako puste (przyktadowo, jezeli stanowisko WIM nie zbiera
informacji o wysokosci, marce i modelu pojazdu, to przedmiotowe pola muszg wystgpié w ciggu danych
dla danego pojazdu, ale wartos¢ tych pdl nie bedzie niosta zadnych informacji). W pliku XSD
zdefiniowana jest minimalna liczba Srednikdw wymagana w pojedynczym wierszu. Jako separator liczb

dziesietnych nalezy stosowac ,,.”.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywaé wg nastepujacego schematu: PP_XXXXX_RRRR-MM-DD lub
PP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR, MM i DD to
odpowiednio rok, miesigc i dzien, z ktdrego pochodzg dane. Przy czym, mozliwe jest zapisywanie

danych w plikach oddzielnych dla kazdego dnia lub zagregowanych do 1 miesigca. Przyktady:

e PP 20010 2017-07-01.xml— plik XML zawierajacy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z dnia 1 lipca 2017 r.
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PP_20010 _2017-07.xml - plik XML zawierajacy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z catego lipca 2017 r.

Na rysunku nr 3 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML zawierajgcego dane pojazd

za pojazdem.

<FF czas="01:02:11">0l1;65:430;23;150;PL;WWA; FORD ; FOCUS ;cost1;2:1128:260;3.9,2.5:2.9,1.9</FF>

Rysunek 3. Wiersz z pliku xml przedstawiajacy rekord danych dla jednego zarejestrowanego pojazdu

Dane z rysunku nalezy czyta¢ w sposdb nastepujacy:

>

o godzinie 01:02:11 zarejestrowano pojazd charakteryzowany przez nastepujace parametry:

kategoria pojazdu c1 zgodnie z tabelg 7 — w tym przypadku pojazd osobowy,

predkos¢ pojazdu réwna 65 km/h,

dtugos¢ pojazdu réwna 430 cm,

wartos¢ odstepu miedzy dwoma kolejnymi pojazdami (opisywanym a poprzedzajgcym)
réowna 23s,

wysokos¢ pojazdu rdowna 150cm,

pojazd zarejestrowany w Polsce,

pierwsze trzy znaki rejestracji: ,, WWA”,

marka samochodu: FORD,

model samochodu: FOCUS,

pojazd w ramach COST323 (tab. 5) zaklasyfikowany jako samochdd osobowy lub samochéd
osobowy z przyczepg,

pojazd dwuosiowy,

masa pojazdu réwna 1128kg,

rozstaw osi pojazdu réwny 260 cm (w przypadku pojazddow trdjosiowych lub z wiekszg
liczba osi wartosci powinny by¢ zapisane po przecinku),

ciezar nacisku lewego kofa w pierwszej osi réwny 3,9 kN; ciezar nacisku lewego kota
w drugiej osi réwny 2,5 kN,

ciezar nacisku prawego kofa w pierwszej osi réwny 2,9 kN; ciezar nacisku prawego kota w

drugiej osi réwny 1,9 kN.

Tabela 5. Klasyfikacja pojazdow wedtug COST 323

| Lp. | Namwakategori | ops |

00O N O U1 B W N B

costl Samochody osobowe i dostawcze, z przyczepa lub bez
cost2 Dwuosiowe pojazdy ciezarowe

cost3 Pojazdy ciezarowe bez przyczepy o liczbie osi wiekszej niz dwie
cost4 Pojazdy ciezarowe z naczepq z osiami podwdjnymi i pojedynczymi
cost5 Pojazdy ciezarowe z naczepq z co najmniej jedna osia potrdjng
costb Pojazdy ciezarowe z przyczepa

cost7 Autobusy

cost8 Inne pojazdy
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1.3.2 Dane o natezeniach zagregowane do godziny —,,AN”

Dane o natezeniu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw zagregowane do godziny okreslone sg
w elemencie ,AN”. W elemencie zdefiniowany jest atrybut ,godz” okreslajgcy godzine pomiaru.
Pozostate dane zdefiniowane s3 w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw réwnej 255.
W przypadku danych agregowanych do godziny nieuwzgledniane sg informacje z systeméw wazenia

pojazdéw w ruchu.

Tabela 6. Opis pdl dla bloku z danymi o natezeniach ruchu zagregowanymi do godzin.

| Lp. | Nazwapola | Typpola (liczbaznakéw) | Opis |

Przedziat godzinowy, z ktérego pochodzg dane, od ,,00”
1 godz UESEA) (tj. 0.00-00.59) do 23 (tj. 23.00-23.59)
Zestaw danych Zzrédtowych w postaci zagregowanej do

2 cite Vet {253 godzin, dane oddzielane srednikami

W polu ,dane” odnotowywane wartosci natezen przedzielane sg s$rednikiem. Kolejnos¢ ich
wystepowania jest uzalezniona od rodzaju stosowanej klasyfikacji i zostata okreslona w tabelach nr 7,
81i9. Ze wzgledu na przyjety format danych, kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli
kolejnosci. Typy pola dla danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, bedg one weryfikowane na
etapie przetwarzania danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana w

pojedynczym wierszu.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywaé wg nastepujgcego schematu: AN_XXXXX_RRRR-MM, gdzie XXXXX
oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesigc, z ktorych

pochodzg dane. Przyktad:
e AN_20010_2017-07.xml - plik XML zawierajgcy zagregowane dane o natezeniu ruchu

ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela 7. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowq natezen ruchu w przypadku
klasyfikacji 8+1.

I!ﬂ Typ pola (liczbaznakéw) | ops

1 Liczba (6) Pojazdy ogétem (suma z pdl b-h)

2 Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pdl b-d oraz h)

3 hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie (suma z pdl e-g)

4 b Liczba (6) Motocykle i skutery

5 cl Liczba (6) Samochody osobowe

6 c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa

7 d Liczba (6) Samochody dostawcze

3 o Liczba (6) Samochody ciezarowe bez przyczep, duze samochody
dostawcze

9 f1 Liczba (6) Samochody ciezarowe z przyczepami

10 f2 Liczba (6) Samochody ciezarowe z naczepami (ciggniki siodtowe)

11 g Liczba (6) Autobusy

12 h Liczba (6) Pojazdy niesklasyfikowane
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Tabela 8. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowa natezen ruchu w przypadku
klasyfikacji EURO-6.

- Typ pola (lizbaznakew) | opis

1 Liczba (6) Pojazdy ogétem (suma z pol b-g)

2 Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pdl b-c2)

3 hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie (suma z pdl e-g)

4 b Liczba (6) Motocykle

5 cd Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze (o DMC ponizej 3,5 t)

6 c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepg

7 e Liczba (6) Samochody ciezarowe

3 ¢ Liczba (6) Samochody ciezarowe z przyczepz'zl lub ciggniki siodtowe
Z naczepami

9 g Liczba (6) Autobusy

Tabela9. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowg natezen ruchu w przypadku
klasyfikacji uproszczonej.

I!! Typ pola (liczbaznakéw) | __ops

Liczba (6) Pojazdy ogétem
2 Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie
3 hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie

Na rysunku 4 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML dla klasyfikacji 8+1.

<MW godz="02">86;T72:14;1:59;:2;10:2:3;:6;1;:0</LM>
Rysunek 4. Wiersz z pliku XML przedstawiajgcy zagregowane dane o natezeniu ruchu z jednej godziny

Dane z rysunku 4 nalezy rozumiec¢ w sposdb nastepujacy:
> w godzinie 2 (02:00-02:59):
o liczba pojazdéw ogdtem réwna 86,
o liczba pojazddéw lekkich réwna 72,
o liczba pojazdéw ciezkich réwna 14,
e liczba motocykli lub skuteréw réwna 1,
e liczba samochodéw osobowych réwna 59,
e liczba samochoddéw osobowych i dostawczych z przyczepa réwna 2,
e liczba samochoddéw dostawczych réwna 10,
o liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep lub duzych pojazdéw dostawczych réwna 2,
o liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami réwna 3,
o liczba samochoddéw ciezarowych z naczepami réwna 6,
e liczba autobuséw réwna 1,

o liczba pojazddéw niesklasyfikowanych rowna 0.
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1.3.3 Dane o predkosciach zagregowane do godziny —,AP”

Dane o predkosciach zagregowane do godziny zdefiniowane sg w elemencie ,AP”. W elemencie
zdefiniowany jest atrybut ,,godz” okreslajgcy godzine pomiaru oraz atrybut , kat” okreslajacy dla jakiej
kategorii pojazdéw prezentowany jest rozktad predkosci. Pozostate dane zdefiniowane sg w polu

tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw réwnej 255.

Tabela 10. Opis pol dla bloku z danymi o predkosciach zagregowanymi do godzin.

| Lp. | Nazwapola | Typpola (liczbaznakéw) | opis |

Przedziat godzinowy, z ktérego pochodzg dane, od ,,00”

1 godz UESEA) (tj. 0.00-00.59) do 23 (tj. 23.00-23.59)
Kategoria pojazdu: lekkie (wartosc¢ ,Iv“), ciezkie (wartos¢
»hv“), ogétem (wartos¢ ,av”). Mozliwa jest rowniez
2 EL UESEA) definicja rozktadu predkosci dla poszczegdlnych kategorii
pojazdéw (maks. 9 kategorii oznaczone jako cs1-cs9)
3 dane Tekst (255) Zestaw danych zrédtowych w postaci zagregowanej do

godzin, dane oddzielane srednikami

W polu ,daone” odnotowywane sg liczby pojazdéw w poszczegdlnych przedziatach predkosci
przedzielone srednikami. Kolejnosé ich wystepowania okreslona jest w tabeli 11. Ze wzgledu na
przyjety format danych kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy pol
dla danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, bedg one weryfikowane na etapie przetwarzania

danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba srednikdw wymagana w pojedynczym wierszu.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywac wg nastepujgcego schematu: AP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie XXXXX
oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesigc, z ktorych

pochodzg dane. Przyktad:

e AP 20010 2017-07.xml - plik XML zawierajacy zagregowane dane o predkosciach pojazdéw

ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela 11. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowg pojazdow w przedziatach
predkosci.

| Lp. | Nazwapola | Typpola(liczbaznakow) | opis |

Liczba pojazdow danej kategorii w przedziale

1 V0_30 Liczba (6) predkosci: <0 - 30) km/h

;e o i
3 V40_50 Liczba (6) Hezbe pOjs::c?lr;:c?:n iga-tsg;)rrinv}lhprzedﬂale
4 V50_60 Liczba (6) Hezbs pojs:sglx:c? il(;a-tgg;)Li;Wv}/hprzedZiale
5w uame B
6 V70_80 Liczba (6) Hezoa poj;::jlxi?zngga_ﬂ;%?:imv;hprledﬂa|e
7 V80_90 Liczba (6) Hezoa poj;:::lxi?:njég a—t;(g)()):jirn“/lhprzedﬂale
. — Liczba (6) Liczba pojazdow danej kategorii w przedziale

predkosci: <90 — 100) km/h
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| Lp. | Nazwapola | _Typpola liczbaznakéw) | opis |

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale

9 V100_110 Liczba (6) predkosci: <100 - 110) km/h

10 V110_120 Liczba (6) Hiczba pzjra;:;ovzc?;ajleigi[igzggl:(vr:l/r)krzedZIaIe
7S T E—
12 V130_140 Liczba (6) Hezba pgjfezjlfov;’lc?:a:f;ga—tii%;iikx;) hrZEdZiale
) Iy p—
14 V150_160 Liczba (6) Hiczba pzjra;:;ovzc?;a:fégi[i%%;iikvr:l/p ;ZEdZiale
15 V160_170 Liczba (6) Hiczba pzjézjlfov;c?;ajleég a—tig7%;“I<Vr:1/p hrzeCIZiale
16 V170_180 Liczba (6) Hezoa pzjra;:l?ov;’lc?:a:figi[i%%;iikx/pf:zedmIe
oy e ——
18 V190_200 Liczba (6) Hezba pc;j;z:;o\g’lc?:a:f;ga—t(;%%;iikx/p hrzedZiale
19 V200 Liczba (6) Liczba pojazdow danej kategorii w przedziale

predkosci: => 200 km/h

Na rysunku 5 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML.

<AP godz="01" kat="1v">18;70;88;100;57;44;:32;22;20;16;11;15;10;12;15;2;1;0;3</4P>

Rysunek 5. Wiersz z pliku XML zawierajacego dane o pojazdach lekkich w poszczegdlnych predkosciach
z jednej godziny.

Dane z rysunku 5 nalezy czyta¢ w sposéb nastepujgcy:

» w godzinie 1 (01:00-01:59) dla pojazddw Iv (pojazdy lekkie):
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <0 - 30) km/h réwna 18,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <30 - 40) km/h réwna 70,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <40 - 50) km/h réwna 88,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <50 - 60) km/h réwna 100,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <60 - 70) km/h réwna 57,
e liczba pojazddw w przedziale predkosci: <70 - 80) km/h réwna 44,
e liczba pojazddw w przedziale predkosci: <70 - 90) km/h réwna 32,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <90 - 100) km/h réwna 22,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <100 - 110) km/h réwna 20,
o liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <110 - 120) km/h réowna 16,
o liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <120 - 130) km/h rowna 11,
o liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <130 - 140) km/h réwna 15,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <140 - 150) km/h réwna 10,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <150 - 160) km/h réwna 12,
e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <160 - 170) km/h réwna 15,
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liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:

liczba pojazdéw w przedziale predkosci:

<170 - 180) km/h réwna 2,
<180 - 190) km/h réwna 1,
<190 - 200) km/h réwna O,
<200 km/h réwna 3.
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