WR-D-32-2 Wytyczne projektowania weziéw drogowych. Czes¢ 2: Elementy weztéw
Autor Jednostka ‘s . o .
. Tres¢ uwagi Odniesienie sie do uwagi
uwagi red.

Rt 5 W "Rozdziale 5. Zasady projektowania tgcznic i jezdni zbierajaco — Nie uwzgledniona.
rozprowadzajgcych" brakuje zakreséw stosowania poszczegolnych typow Nalezy jednak zaznaczy¢, ze graniczne wartosci natezenia ruchu i
tacznic (jak np. w diagramie w "Komentarzu do warunkoéw technicznych dla ograniczenia zwigzane z dlugoscig tacznic sg podane w opisie
drég publicznych" z 2002 roku, gdzie na rys. 3.57 pokazano zakresy poszczegodlnych typdw przekroju poprzecznego tgcznic. Ponadto
stosowania tgcznic P1/P2/P2 w zaleznos$ci od dtugosci facznicy i natezenia zamieszczono uwage o potrzebie weryfikacji przepustowosci fgcznicy, ktora
ruchu, w odniesieniu do paragrafu 87 rozporzadzenia). w specyficznych przypadkach moze by¢ mniejsza niz podana wartos¢

graniczna natezenia ruchu.
Rt Rys. 6.1.3.1 Na rys. 6.1.3.1 na schematach Zt2 i Zt.3 nie pokazano linii wydzielajgcych Uwzgledniona
Wprowadzono korekte na rys. 6.1.3.1

Rt 7.1 W p. 7.1 podano wymag: "Obszar przeplatania moze wystepowac na jezdni Uwzgledniona.
gtéwnej drogi klasy S z predkoscia do projektowania w obszarze wezta nie Pozostawiono zapis, ze ,"Obszar przeplatania moze wystepowac na jezdni
wiekszg niz 90 km/h i na drogach nizszych klas oraz na jezdniach gtéwnej drogi klasy S z predkoscig do projektowania w obszarze wezla nie
zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz na tgcznicach." wiekszg niz 90 km/h i na drogach nizszych klas oraz na jezdniach
Jednoczes$nie dwie strony dalej, w tab. "7.3.1. Wyznaczanie warto$ci zbierajgco-rozprowadzajgcych oraz na tgcznicach.", ale zmieniono zapisy w
minimalnej dtugosci odcinka przeplatania Lp (na podstawie [4])" wymieniono | tab. 7.3.1., tak aby uzyska¢ zgodnos$¢ z podanym powyzej warunkiem.
réwniez drogi klasy A oraz o "predkosci dopuszczalnej nie wiekszej niz
100km/h". Pomiedzy ww. zapisami zachodzi sprzeczno$c¢ lub sg one
niejednoznaczne.

R Tab. 7.3.1 W tab. 7.3.1. w kolumnie "Uktad potokéw ruchu” sa niesciste i niespojne Uwzgledniona.
opisy poszczegolnych przypadkéw (np. wzajemnie zamieniono miejscami Wprowadzono rysunek objasniajgcy uzyte okreslenia ,zewnetrzny pas” i
opisy: "Brak przeplatania na zewnetrznym pasie" i "Brak przeplatania na -wewnetrzny pas”.
wewnetrznym pasie"). Skorygowano opisy w tab.7.3.1.

Rt Tab. 7.3.1 W tab. 7.3.1. jest nieprecyzyjna nazwa lewej kolumny "Na jezdni gtownej Uwzgledniona.
drogi wyzszej klasy". Wnioskujgc z nazwy prawej kolumny (tj.: "Na jezdni Lewa kolumna dotyczy jezdni gtdéwnej drég wszystkich klas. Stosownie do
gtéwnej drogi nizszej klasy niz S, na jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub takiego opisu skorygowano zapisy w tab. 7.3.1.
na tgcznicy"), poprawna nazwa lewej kolumny powinna brzmie¢: "Na jezdni
gtdwnej drogi klasy S i wyzszej".

Rt Tab. 7.3.1 Jezeli w tab. 7.3.1. lewa kolumna obejmuje drogi klasy S i wyzszej (zgodnie Uwzgledniona.
z weczesniejszg uwaga) i jezeli w wierszu 2) Lp=200m dotyczy "predkosci Zgodnie z ogoélnymi zasadami nie dopuszcza sie przeplatania przy jezdni
dopuszczalnej nie wigkszej niz 100km/h", to Lp = 250m dotyczy predkosci gtéwnej autostrady. Skorygowane opisy jednoznacznie okreslajg takze
wyzszych, a zatem w przypadku drogi klasy A dotyczy réwniez predkosci mozliwos$ci stosowania przeplatania przy jezdni gtéwnej drogi ekspresowe;.
140km/h - czy taki byt zamiar tworcéw tego zapisu i czy dla predkosci
dopuszczalnej 140km/h dtugo$¢ Lp nie powinna by¢ wieksza niz 250m?

Rt Tab. 8.2.1 W tab. 8.2.1. na schemacie wezta karo z rozsunietymi skrzyzowaniami Uwzgledniona.
zostaty narysowane 4 mate okregi ("kétka") na skrzyzowaniach, sugerujgce Zmieniono graficzne oznaczenie skrzyzowania.
ze sg to 4 ronda. Zamiast tych "kétek" powinny byé tam narysowane po
prostu przeciecia linii.

Rt Na rysunkach z przyktadowymi rozwigzaniami weztéw bardzo przyda sie Uwzgledniona.
zacieniowanie/zakreskowanie paséw dzielgcych, zwtaszcza na odcinkach Wprowadzono wyrazne zaznaczenie pasow dzielgcych.
wystepowania jednostronnej JZR.

GDDKIiA 6.1.1 6.1.1 Wyjazdy z jezdni gtdwnej Czesciowo uwzgledniona.
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Rozwigzania wyjazdoéw od Z4 do Z8, w ktérych nastepuje zmniejszenie
liczby pasow ruchu sg rozwigzaniami powodujgcymi zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozwigzanie, w ktérym prawy pas ruchu
staje sie pasem wyjazdowym z jezdni gtéwnej zmusza pojazdy jadace
prawym, podstawowym pasem ruchu, ktére kontynuujg jazde prosto do
zmiany pasa ruchu. Manewr ten jest szczegdlnie niebezpieczny w
przypadkéw samochodow ciezarowych ktore wjezdzajg na pas, na ktérym
pojazdy poruszajg sie z wiekszg predkoscig.

Preferowanym rozwigzaniem powinno by¢é zmniejszenie liczby paséw ruchu
przed wyjazdem, przez zakonczenie lewego pasa ruchu, a nastepnie
dodanie pasa wytgczania.

Przyktadem takiego rozwigzania jest wezet Strykéw na autostradzie A2

W opisie poszczegolnych typow wyjazdow z jezdni gtéwnej wskazano na
ograniczenia ich stosowania — szczegolnie Z4 do Z8.

Wytyczne obejmujg nie tylko wezty na autostradach, ale takze na drogach
ekspresowych z mozliwymi ograniczeniami predkos$ci oraz na drogach klasy
GP i nizszej. Dlatego zdaniem zespotu autorskiego nie powinno sie
wyklucza¢ mozliwo$ci zastosowania podanych typow wyjazdow z jezdni
gtéwnej (Z4 do Z8). Zréznicowanie podanych typow wyjazdow lepiej
odpowiada specyficznym potrzebom na drogach o réznych klasach i
funkcjach. Zasadnym jest natomiast zastrzezenie, ze niektére z pokazanych
wyjazddw nie powinny by¢ stosowane w przypadku autostrad i drog z
predkoscig wieksza niz 110 km/h (Z4, Z5, Z6) lub wiekszg niz 100 km/h (Z8).
O takie uwagi uzupetniono zapisy dotyczgce stosowania poszczegoélnych
typow wyjazdow z jezdni gtdwne;.

Wprowadzono dodatkowg uwage o mozliwosci stosowania wyjazdéw Z3
zamiast wyjazdu Z4 lub Z5. Zalezy to jednak od lokalnych uwarunkowan i
natezenia ruchu.

W przypadku weztéw kierunkowych pokazane typy wyjazdow Z4 i Z5 sg
rozwigzaniami racjonalnymi, ale wymagajg spetnienia dodatkowych
wymagan z zakresu ich oznakowania oraz ograniczen predko$ci. Takie
wymagania opisano w rozdz. 6.1.2. Stosowanie jednolitego rozwigzania
polegajgcego na zmniejszeniu liczby paséw ruchu przed wyjazdem, przez
zakonczenie lewego pasa ruchu, a nastepnie dodaniu pasa wytgczania (1
lub 2) — wyjazd typu Z3 zamiast wyjazdu Z4 lub Z5, nie zawsze bytoby
mozliwe z uwagi na natezenie ruchu i jego strukture (wymagania
przepustowosci). Dlatego pokazano takze wyjazdy Z4 i Z5.

GDDKIA 6.2.1 6.2.1 Typy wjazdow i ksztalttowanie geometryczne ich elementéw Czesciowo uwzgledniona.

DPR-WPI Rozwigzania wyjazdow W3 i W5 ze zwigkszeniem o jeden liczby paséw W opisie poszczegdlnych typdw wjazdow wskazano w pkt. 6.2.1 przypadki
ruchu powodujg ze pojazd jadgcy przed wjazdem prawym pasem jezdni ich stosowania (wymagania przepustowosci). Dodatkowo na rys. 6.2.1.2
gtdwnej, za weztem jedzie pasem srodkowym, co jest rozwigzaniem wskazano na koniecznos¢ oznakowania poziomego ograniczajgcego
niekorzystnym dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie przy mozliwo$¢ zmiany pasa ruchu (przeplatania) na dtugosci Lo od klina pasa
niewielkich odlegto$ciach miedzy weztami. Korzystniejszym jest zakonczenie | wigczania.
tacznicy wjazdowej pasem witgczania z dodaniem pasa po lewej stronie Wytyczne obejmujg nie tylko wezly na autostradach, ale takze na drogach
jezdni gtéwne;j. ekspresowych z mozliwymi ograniczeniami predkosci oraz na drogach klasy
W wytycznych brakuje przyktadéw rozwigzan dla jezdni i tacznic GP i nizszej. Dlatego nie powinno sie wyklucza¢ mozliwosci zastosowania
wielopasowych. podanych typéw wjazdow na jezdnie gidwne. Zasadnym jest natomiast

zastrzezenie, ze niektore z pokazanych wjazdow wymagajg podania
dodatkowych uwarunkowan. O takie uwagi uzupetniono zapisy dotyczace
stosowania poszczegolnych typow wjazdow na jezdnie gtowne.

Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze przypadku weztdéw kierunkowych wjazd W5 moze
by¢ bardziej korzystny niz wymienione w uwadze rozwigzanie z
wykorzystanie wjazdu W4 — takie rozstrzygniecia wymagajg jednak analiz
przepustowosci, co jest ogélnym wymaganiem w projektowaniu wjazdow.

GDDKIA Tab. 4.3.1 W tab. 4.3.1. Mozliwe usytuowanie wysokos$ciowe jezdni gtéwnych w wezle Czesciowo uwzgledniona.

O/Zielona Goéra

przedstawiono rozwigzania NG, ktére sg niebezpieczne.
Nalezy poda¢ ktére rozwigzania sg zalecane a ktére dopuszczalne.

Wprowadzono dodatkowe zapisy wskazujgce na wady niektérych rozwigzan.
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Profil podtuzny tgcznicy wyjazdowej powinien wptywaé na redukcje
predkosci, natomiast tgcznicy wjazdowej utatwiaé zwigkszanie predkosci.

Dodano réwniez uwagi o zalecanych rozwigzaniach. Nalezy jednak
zauwazyc¢, ze moga to byc¢ jedynie ogdlne rekomendacje, gdyz decydujgcym
0 wyborze typu rozwigzania decydujg ztozone lokalne uwarunkowania oraz
koszty.

GDDKIA Rys. 6.1.1.1 Rys. 6.1.1.1 Schemat wyjazdu z jezdni gtéwnej Z2 jest niedopuszczalny pod | Cze$ciowo uwzgledniona.

O/Zielona Géra wzgledem brd W opisie wyjazdu Z2 wskazano na ograniczenia jego stosowania.
tgczenie pasa wyjazdowego z pasem do jazdy na wprost stwarza Wytyczne obejmujg nie tylko wezty na autostradach, ale takze na drogach
zagrozenie najechania na tyt pojazdu skrecajgcego ekspresowych z mozliwymi ograniczeniami predkosci oraz na drogach klasy

GP i nizszej. Dlatego nie powinno sie wyklucza¢ mozliwosci zastosowania
wyjazdu typu Z2 z jezdni gtéwnej przy wskazanych w Wytycznych
ograniczeniach, w tym ograniczeniu predkosci w strefie wyjazdu.

GDDKIA Rys. 6.1.1.3 Rys. 6.1.1.3 Schemat wyjazdu z jezdni gtéwnej Z7 jest niedopuszczalny pod | Cze$ciowo uwzgledniona.

O/Zielona Géra wzgledem brd W opisie wyjazdu Z7 wskazano na ograniczenia jego stosowania.
taczenie pasa wyjazdowego z pasem do jazdy na wprost stwarza Wytyczne obejmujg nie tylko wezty na autostradach, ale takze na drogach
zagrozenie najechania na tyt pojazdu skrecajacego ekspresowych z mozliwymi ograniczeniami predkosci oraz na drogach klasy

GP i nizszej. Dlatego nie powinno sie wyklucza¢ mozliwosci zastosowania
wyjazdu typu Z7 z jezdni gtéwnej przy wskazanych w Wytycznych
ograniczeniach, w tym ograniczeniu predkosci w strefie wyjazdu

GDDKIA Rys. 6.2.1.2 Rys. 6.2.1.2 pasa ruchu nie nalezy konczy¢ powierzchnig wylaczona z ruchu | Uwzgledniona.

O/Zielona Gora Brak optycznego zamknigcia przejazdu, mozliwe zderzenia z pojazdami z Wprowadzono korekte na rys. 6.2.1.2 oraz w opisie wjazdu W6
tacznicy

WR-D-32-3 Wytyczne projektowania weztéw drogowych. Czes¢ 3: Wyposazenie techniczne

Autor Jednostka iy . T .
: Tres¢ uwagi Odniesienie si¢ do uwagi
uwagi red.

GDDKIA Rys. 6.5.2.1 Rys. 6.5.2.1 brak rysunku rozmieszczenia opraw o$wietleniowych e) Nie uwzgledniono.

O/Zielona Goéra

tancuchowe oraz f) przewieszkowe.
Opis bez grafiki

Opracowanie usunieto. Wytyczne oswietlenia bedg zawarte w WR-D-72




