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Projekt
USTAWA

z dnia

o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia'-?->)

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

Art. 1. 1. Ustawa okres$la zadania organéw administracji publicznej i innych podmiotow

w zakresie systemow homologacji obejmujacych:

1)
2)
3)
4)

5)

homologacje typu;

homologacje typu UE;

homologacje typu ONZ;

homologacje sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem;

homologacje montazu dodatkowej instalacji R115;

&y

2)

3)

Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu nastepujacych rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (UE):

1)

2)

3)

rozporzadzenia nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i lenych (Dz. Urz. UE L 60z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz.
UE L 252 7 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018,
str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);

rozporzadzenia nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53
2 21.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE L 30 z 31.01.2019, str. 106 oraz
Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

rozporzadzenia nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009
oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325
216.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16,
Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).

Niniejsza ustawa wdraza:

1)

2)

dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow
wynikajacych ze zmian w prawodawstwie dotyczacym homologacji typu (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021,
str. 45);

dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji niektérych oznaczen kategorii pojazdow
i dodania systemu eCall do wykazu badanych elementéw, metod, kryteriow uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy i oceny usterek w zatgcznikach 11 III do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021,
str. 48).

Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe
Z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustawe¢ z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
oraz ustawe z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowe;j.



6)
7)
8)
9

10)
11)

12642):
1)
a)
b)
c)

krajowe indywidualne dopuszczenie pojazdu;

unijne indywidualne dopuszczenie pojazdu;

dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkc;ji;

wprowadzania do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czesdci, ktore moga stwarzaé

powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych ukladow;

kontrole zgodnosci produkcji;

kontrole zgodnosci montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu.

2. Ustawa okres$la organ nadzoru rynku.

3. Ustawe stosuje si¢ do pojazdow w rozumieniu art. 2 pkt 31 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, 1002, 1768, 1783, 2589, 2600

o ktérych mowa w:

art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 167/2013 z dnia
5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw rolniczych
ilesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, z pozn. zm.¥), zwanego dale;
,rozporzadzeniem 167/2013”,

art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia
15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow dwu- lub
trzykotowych oraz czterokotowcoOw (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z p6zn.
zm.”), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 168/2013”,

art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych
1 ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i1 oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151
7 14.06.2018, str. 1, z pozn. zm.®), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2018/858”,

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz.
UE L 252 7 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str.
15 oraz Dz. Urz. UE L 91 7 29.03.2019, str. 42.

% Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. Urz.
UE L 77 z 23.03.20186, str. 65, Dz. Urz. UE L 30 z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020,

str. 4.

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz.
UE L 19z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4
oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29.



2)

d) Porozumieniu dotyczacym przyjecia zharmonizowanych regulaminéw technicznych
Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czesci,
ktére moga by¢ montowane lub wykorzystywane w tych pojazdach, oraz warunkéw
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych regulaminéw
Organizacji Narodow Zjednoczonych — Wersja 3, stanowigcym zatacznik do decyz;ji
Rady (UE) 2016/1790 z dnia 17 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia 3. wersji
Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw
Zjednoczonych dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia i1 czegsci, ktore mogg by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”) (Dz. Urz. UE L 274 z
11.10.2016, str. 2 14 oraz Dz. Urz. UE L 269 z 23.10.2019, str. 12), zwanym dale;j
,,Porozumieniem z 1958 r.”,

tramwajow 1 trolejbusow

— oraz ich przedmiotéw wyposazenia 1 czesci.

1)

2)

3)

4)

4. Ustawe stosuje si¢ do montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

5. Ustawy nie stosuje si¢ do:

pojazdow, o ktorych mowa w:

a) art. 2 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013,

b) art. 2 ust. 2 lit. a—e oraz g—k rozporzadzenia 168/2013,

c) art. 2 ust. 2 lit. ¢ 1 d rozporzadzenia 2018/858;

pojazdu zabytkowego w rozumieniu art. 2 pkt 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym;

pojazdu, o ktorym mowa w art. 79 ust. 4 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym;

nowego pojazdu oraz nowego przedmiotu wyposazenia lub czg¢$ci, nieprzeznaczonych do
wprowadzenia do obrotu, a krotkotrwale skladowanych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej migdzy operacjami transportowymi — pod warunkiem okazania na zadanie
wlasciwego organu kontroli dokumentow potwierdzajacych odbiorce 1 miejsce

docelowego odbioru nowego pojazdu oraz nowego przedmiotu wyposazenia lub czesci.



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

Art. 2. 1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

dystrybutorze — rozumie si¢ przez to dystrybutora, o ktorym mowa odpowiednio w art. 3
pkt 42 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 50 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 3
pkt 43 rozporzadzenia 2018/858;

importerze — rozumie si¢ przez to importera, o ktérym mowa odpowiednio w art. 3 pkt 41
rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 49 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 3 pkt 42
rozporzadzenia 2018/858;

producencie — rozumie si¢ przez to producenta, o ktérym mowa odpowiednio w art. 3
pkt 25 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 47 rozporzadzenia 168/2013, art. 3 pkt 40
rozporzadzenia 2018/858 albo w Porozumieniu z 1958 r.;

przedstawicielu producenta — rozumie si¢ przez to przedstawiciela producenta, o ktorym
mowa odpowiednio w art. 3 pkt 26 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 48 rozporzadzenia
168/2013, art. 3 pkt 41 rozporzadzenia 2018/858 albo w Porozumieniu z 1958 r.;
podmiocie gospodarczym — rozumie si¢ przez to producenta, przedstawiciela producenta,
importera lub dystrybutora;

pojezdzie podstawowym — rozumie si¢ przez to pojazd, o ktorym mowa odpowiednio
w art. 3 pkt 12 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 11 rozporzadzenia 168/2013 albo
w art. 3 pkt 24 rozporzadzenia 2018/858;

pojezdzie niekompletnym — rozumie si¢ przez to pojazd, o ktorym mowa odpowiednio
w art. 3 pkt 13 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 12 rozporzadzenia 168/2013 albo
w art. 3 pkt 25 rozporzadzenia 2018/858;

pojezdzie skompletowanym — rozumie si¢ przez to pojazd, o ktérym mowa odpowiednio
w art. 3 pkt 14 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 13 rozporzadzenia 168/2013 albo
w art. 3 pkt 26 rozporzadzenia 2018/858;

pojezdzie kompletnym — rozumie si¢ przez to pojazd, o ktorym mowa odpowiednio
w art. 3 pkt 15 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 14 rozporzadzenia 168/2013 albo
w art. 3 pkt 27 rozporzadzenia 2018/858;

pojezdzie z koncowej partii produkcji — rozumie si¢ przez to pojazd, o ktorym mowa
odpowiednio w art. 3 pkt 16 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 67 rozporzadzenia
168/2013 albo w art. 3 pkt 28 rozporzadzenia 2018/858;

tramwaju — rozumie si¢ przez to tramwaj, o ktorym mowa w art. 2 pkt 82 ustawy z dnia

20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,;



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

trolejbusie — rozumie si¢ przez to trolejbus, o ktérym mowa w art. 2 pkt 83 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,;

stuzbie technicznej — rozumie si¢ przez to stuzbe techniczng, o ktérej mowa odpowiednio
w art. 3 pkt 28 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 60 rozporzadzenia 168/2013 albo w
art. 3 pkt 38 rozporzadzenia 2018/858, a takze placowke techniczng, o ktoérej mowa
w art. 2 Porozumienia z 1958 r.;

wprowadzaniu do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktére mogg stwarzad
powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow — rozumie sie¢
przez to procedurg, o ktérej mowa odpowiednio w art. 45 rozporzadzenia 167/2013,
art. 50 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 55 rozporzadzenia 2018/858;

przedmiocie wyposazenia lub cz¢$ci — rozumie si¢ przez to uktad, komponent, oddzielny
zespot techniczny, wyposazenie lub czesci, przeznaczone do zastosowania w pojezdzie,
podlegajace wymaganiom technicznym okreslonym w przepisach Unii Europejskiej i
zalacznikach dotyczacych ich badan homologacyjnych albo wyposazenie lub czesci
podlegajace wymaganiom technicznym okre§lonym w regulaminach ONZ;

typie przedmiotu wyposazenia lub czgsci — rozumie si¢ przez to przedmioty wyposazenia
lub czesci, spetniajace te samg funkcje w pojezdzie, ktore nie r6znig si¢ od siebie pod
wzgledem istotnych cech majacych wpltyw na bezpieczenstwo, ochrone zdrowia i
srodowiska, jezeli wymagania okreslone w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych ich
badan homologacyjnych albo regulaminy ONZ nie stanowig inaczej;

wymogach alternatywnych — rozumie si¢ przez to wymagania, o ktéorych mowa
odpowiednio w art. 37 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 42 ust. 2 rozporzadzenia
168/2013 albo w art. 3 pkt 55 rozporzadzenia 2018/858;

swiadectwie homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 — rozumie si¢ przez to
dokument stwierdzajacy, ze montaz instalacji zgodnej z Regulaminem ONZ nr 115
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem spetnia wymagania procedury
homologacji montazu tej instalacji;

swiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem — rozumie si¢ przez to dokument stwierdzajacy, ze spos6b montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz elementy tej
instalacji spetniaja wymagania procedury homologacji sposobu montazu instalacji

przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;



20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu — rozumie si¢ przez to instalacje
przystosowujaca dany typ pojazdu do zasilania gazem lub dodatkowg instalacje R115;
zgodnosci produkcji — rozumie si¢ przez to produkcje pojazdu, przedmiotu wyposazenia
lub czg$ci zgodnie z wymaganiami dla typu, ktory uzyskat odpowiednie $wiadectwo
homologacji typu i stosowanie metod produkcji zapewniajacych spetnienie tych wymagan
oraz stosowanie metod montazu zapewniajacych spetnienie tych wymagan;

zgodnos$ci montazu — rozumie si¢ przez to montaz zgodnie z wymaganiami do wydania
swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz
stosowanie metod montazu zapewniajacych spetnienie tych wymagan;

procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — rozumie si¢ przez to
procedurg potwierdzenia spetnienia przez dany pojazd odpowiednich warunkow lub
wymagan technicznych, o ktorych mowa odpowiednio w art. 1 ust. 1 rozporzadzenia
167/2013, art. 1 ust. 1 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 45 rozporzadzenia 2018/858;
procedurze unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — rozumie si¢ przez to
procedurg, o ktérej mowa w art. 44 rozporzadzenia 2018/858;

procedurze homologacji typu UE — rozumie si¢ przez to procedurg, o ktdérej mowa
odpowiednio w art. 3 pkt 7 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 4 rozporzadzenia 168/2013
albo art. 3 pkt 2 rozporzadzenia 2018/858;

procedurze homologacji typu ONZ — rozumie si¢ przez to procedure, o ktorej mowa w
zalgczniku 3 do Porozumienia z 1958 r.;

swiadectwie homologacji typu UE pojazdu — rozumie si¢ przez to dokument sporzadzony
wedlug wzorow okreslonych w przepisach Unii Europejskiej stwierdzajacy, ze typ
pojazdu spelnia wymagania procedury okreslonej odpowiednio w art. 20 rozporzadzenia
167/2013, art. 25 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 22 rozporzadzenia 2018/858;
Swiadectwie homologacji typu UE — rozumie si¢ przez to dokument sporzadzony wedtug
wzoréw okreslonych w przepisach Unii Europejskiej stwierdzajacy, ze typ przedmiotu
wyposazenia lub czesci spetnia wymagania procedury okreslonej odpowiednio w art. 20
ust. 1 zdanie 3 rozporzadzenia 167/2013, art. 25 ust. 1 zdanie 3 rozporzadzenia 168/2013
albo w art. 22 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858;

Swiadectwie homologacji typu ONZ — rozumie si¢ przez to dokument stwierdzajacy, ze
typ pojazdu albo typ przedmiotu wyposazenia lub czgsci spelnia wymagania procedury

okreslonej w zataczniku 3 Porozumienia z 1958 r.;



30)

31)

32)

33)

34)

35)

swiadectwie krajowej homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu — rozumie si¢
przez to dokument stwierdzajacy, ze typ pojazdu, tramwaju albo trolejbusu spehia
wymagania procedury homologacji typu okreslonej w przepisach wydanych na podstawie
art. 54 ust. 1 albo art. 55 ust. 1;

swiadectwie krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach —
rozumie si¢ przez to dokument stwierdzajacy, ze typ pojazdu spelnia wymagania
procedury homologacji typu pojazdéw produkowanych w malych seriach okres$lonej
odpowiednio w art. 37 rozporzadzenia 167/2013, art. 42 rozporzadzenia 168/2013 albo w
art. 42 rozporzadzenia 2018/858;

swiadectwie unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — rozumie si¢ przez to
dokument stwierdzajacy spelnienie wymagan procedury okreslonej w art. 44
rozporzadzenia 2018/858;

swiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — rozumie si¢ przez to
dokument stwierdzajacy spelnienie wymagan procedury okreslonej w przepisach
wydanych na podstawie art. 68 ust. 1;

regulaminach ONZ — rozumie si¢ przez to akty prawne stanowione przez Europejska
Komisje Gospodarczg Organizacji Narodéw Zjednoczonych na podstawie Porozumienia
z 1958 r., ktore zostaty przyjete przez Rzeczpospolita Polska;

Regulaminie ONZ nr 115 — rozumie si¢ przez to Regulamin ONZ nr 115 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) Jednolite
przepisy dotyczace homologacji: 1. specjalnych dodatkowych uktadéw zasilania LPG
(skroplonym gazem we¢glowodorowym), ktére maja by¢ instalowane w pojazdach
silnikowych w celu wykorzystywania LPG w ich uktadzie napedowym, II. specjalnych
dodatkowych uktadow zasilania CNG (spr¢zonym gazem ziemnym), ktére majg byc
instalowane w pojazdach silnikowych w celu wykorzystywania CNG w ich uktadzie
napedowym (Dz. Urz. UE L 323 z 07.11.2014, str. 91).

2. Dystrybutor, importer, producent, przedstawiciel producenta oraz podmiot dokonujacy

montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu sg przedsigbiorcami w rozumieniu

art. 4 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2021 r.

poz. 16212105 oraz z 2022 r. poz. 24, 974 1 1570).

Art. 3. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,.Dyrektorem

TDT”, jest na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j:



1) organem udzielajacym homologacji, o ktorym mowa odpowiednio w art. 3 pkt 27
rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 56 rozporzadzenia 168/2013, art. 3 pkt 36
rozporzadzenia 2018/858 i w Porozumieniu z 1958 r., organem udzielajacym homologacji
w procedurach krajowej homologacji typu pojazdu 1 procedurach homologacji
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz organem uznajagcym Kkrajowe
swiadectwa homologacji;

2) organem udzielajacym unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu i krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu oraz organem uznajacym $wiadectwa krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

3) organem przeprowadzajagcym kontrole zgodnosci produkcji lub kontrole zgodnosci
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

2. Dyrektor TDT prowadzi baze danych w celu realizacji obowigzku wynikajacego

z art. 37 ust. 9 rozporzadzenia 2018/858.

3. Dyrektor TDT jest na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej organem nadzoru rynku

w rozumieniu art. 3 pkt 45 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 57 rozporzadzenia 168/2013 1

art. 3 pkt 35 rozporzadzenia 2018/858 oraz wykonuje funkcje organu nadzoru rynku w

procedurach krajowej homologacji typu pojazdu i1 procedurach homologacji dodatkowe;j

instalacji zasilania gazem pojazdu, zgodnie z zasadami i procedurami okreslonymi w art. 7,

art. 9, art. 11 ust. 1-3 1 5-7, art. 14, art. 15, art. 16 ust. 1-4 1 art. 17-19 rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru

rynku i zgodno$ci produktow oraz zmieniajacego dyrektywe 2004/42/WE oraz rozporzadzenia

(WE) nr 765/2008 1 (UE) nr 305/2011, ktore stanowi ramy dla kontroli produktéw (Dz. Urz.

UE L 169 z25.06.2019, str. 1).

Rozdzial 2
Shuzba techniczna

Art. 4. 1. Dyrektor TDT wyznacza, w drodze decyzji administracyjnej, za optata, stuzbe
techniczng, na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ o wykonywanie zadan stuzby techniczne;.

2. Stuzba techniczng moze by¢ podmiot, ktdry spetnia warunki, o ktorych mowa w art. 57,
art. 58, art. 59 ust. 3 i art. 60 rozporzadzenia 167/2013, art. 61, art. 62, art. 63 ust. 3 i art. 64
rozporzadzenia 168/2013, art. 68—72 rozporzadzenia 2018/858 lub w czesci pierwszej

zalacznika 2 do Porozumienia z 1958 r. oraz przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 1.



3. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera informacje okreslone w pkt 4.1 dodatku 2
do zalacznika III do rozporzadzenia 2018/858.

4. Stuzbe techniczng wyznacza si¢ na okres 5 lat od dnia wydania decyzji, o ktorej mowa
w ust. 1.

5. Wyznaczenia dokonuje si¢ na podstawie:

1) certyfikatu akredytacji wydanego zgodnie z art. 22 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 1. o
systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz. U. z 2022 r. poz. 1854) Iub

2)  oceny dokonanej przez Dyrektora TDT, o ktorej mowa w art. 73 ust. 2—4 rozporzadzenia
2018/858, w art. 62 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 66 ust. 1 rozporzadzenia
168/2013 lub w czg$ci pierwszej zatgcznika 2 do Porozumienia z 1958 .

— odpowiednio do zakresu wyznaczenia.

6. W przypadku stuzby technicznej wnioskujacej o wyznaczenie w zakresie badan
homologacyjnych tramwajow, trolejbuséw oraz montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, Dyrektor TDT dokonuje oceny, o ktorej mowa w ust. 5 pkt 2, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 11, odpowiednio do zakresu wyznaczenia.

7. W decyzji wyznaczajacej stuzbe techniczng Dyrektor TDT wskazuje kategorie dziatan
wilasciwych dla tej shuzby, o ktérych mowa w art. 68 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858,
odpowiednio do zakresu wyznaczenia.

8. Do rozszerzenia zakresu wyznaczenia stuzby technicznej stosuje si¢ przepisy ust. 1-3
oraz 5-7.

9. Rozszerzenie zakresu wyznaczenia stuzby technicznej nie powoduje wydtuzenia okresu
waznosci wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 4.

10. Wykaz shuzb technicznych i1 zakres ich wyznaczenia Dyrektor TDT publikuje

1 aktualizuje niezwlocznie na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 5. Dyrektor TDT odmawia, w drodze decyzji administracyjnej, wyznaczenia stuzby
technicznej albo rozszerzenia zakresu wyznaczenia, jezeli podmiot ubiegajacy sie¢
o wykonywanie zadan stuzby technicznej nie speilnia warunkow niezbednych do jego

wyznaczenia, o ktorych mowa w art. 4 ust. 2.

Art. 6. 1. Dyrektor TDT zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej, wyznaczenie
stuzby technicznej, w przypadku gdy dany podmiot przestal spelnia¢ co najmniej jeden
z warunkow niezbednych do jego wyznaczenia, o ktorych mowa w art. 4 ust. 2, lub gdy stuzba

techniczna nie wykonuje w catosci lub w czgsci obowigzkéw, o ktorych mowa odpowiednio
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w art. 66 lub art. 67 rozporzadzenia 167/2013, art. 70 lub art. 71 rozporzadzenia 168/2013 lub
art. 80 lub art. 81 rozporzadzenia 2018/858, okreslajac termin usunigcia stwierdzonych
uchybien nie krétszy niz 30 dni. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

2. Zawieszenie wyznaczenia stuzby technicznej dotyczy kategorii dziatan, w stosunku do
ktorej Dyrektor TDT stwierdzit wystapienie uchybien, o ktérych mowa w ust. 1.

3. W przypadku potwierdzenia przez Dyrektora TDT w sprawozdaniu z oceny stuzby
technicznej usunigcia przez t¢ stuzbe stwierdzonych uchybien, o ktéorych mowa w ust. 1,

decyzja o zawieszeniu wyznaczenia stuzby technicznej wygasa z mocy prawa.

Art. 7. 1. Dyrektor TDT cofa, w drodze decyzji administracyjnej, wyznaczenie stuzby
technicznej, w przypadku gdy stuzba techniczna:

1) nie usunie w okreslonym terminie uchybien, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1, przy czym
cofniecie dotyczy dziatanh, w stosunku do ktorych Dyrektor TDT stwierdzit wystapienie
uchybien, lub

2) zaprzestala prowadzenia dziatalno$ci w kategorii dzialan, do ktérych wykonywania
zostala wyznaczona, przy czym cofni¢cie dotyczy wylacznie tych kategorii.

2. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 8. Stuzba techniczna zawiadamia Dyrektora TDT o zaprzestaniu prowadzenia
dziatalnosci w kategoriach dziatan, do ktérych wykonywania zostata wyznaczona, w terminie

14 dni od dnia zaprzestania prowadzenia tej dziatalnosci.

Art. 9. 1. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia wyznaczenia stuzba techniczna
przekazuje Dyrektorowi TDT niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni od dnia
zawieszenia lub cofni¢cia jej wyznaczenia, dokumenty lub ich kopie, w postaci papierowej lub
elektronicznej, dotyczace wykonywanych przez nig zadan:

1) w zakresie zawieszonego wyznaczenia;
2) zwigzanych z kategorig dziatan objeta cofnigciem.

2. Dyrektor TDT na wniosek producenta, przedstawiciela producenta albo podmiotu
dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu przekazuje wskazane;j

przez nich shuzbie technicznej dokumenty, o ktéorych mowa w ust. 1.

Art. 10. 1. Stuzba techniczna przeprowadza badania homologacyjne na wniosek
producenta lub podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu.
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2. Do wniosku producent dotacza dokument informacyjny, o ktérym mowa w art. 22 ust. 2

lit. a rozporzadzenia 167/2013, art. 27 ust. 2 lit. a rozporzadzenia 168/2013, art. 24 ust. 1 lit. a

rozporzadzenia 2018/858, w regulaminie ONZ albo w przepisach wydanych na podstawie

art. 54 ust. 1 albo art. 55 ust. 1, odpowiednio do zakresu wniosku.

3. Do wniosku podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu dotacza:

1) instrukcje obstugi pojazdu z zamontowang dodatkowa instalacja zasilania gazem pojazdu;
2) o0golng instrukcje montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

3) dokumenty potwierdzajace, ze podmiot dokonujagcy montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu oraz jego zaklady montujace posiadaja wielosktadnikowy
analizator spalin 1 przyrzad do badania szczelnosci tej instalacji — jezeli s3 wymagane.

4. Na zadanie stuzby technicznej podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, dostarcza do badan

na swoj koszt pojazdy, przedmioty wyposazenia lub czesci, w liczbie 1 kompletacji koniecznej

do przeprowadzenia wymaganych badan.

1)

2)

1)

2)

3)

5. Z przeprowadzonych badan homologacyjnych stuzba techniczna sporzadza:

protokot wraz ze sprawozdaniem zawierajagcym wyniki badania — w przypadku badan
homologacyjnych w zakresie montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;
sprawozdanie zawierajace wyniki badania — w przypadku badan w ramach homologacji
typu.

Art. 11. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
szczegdlowe wymagania, jakie powinien spetnia¢ podmiot wnioskujacy o wyznaczenie,
o ktorym mowa w art. 4, w zakresie warunkéw lokalowych 1 wyposazenia,

sposob 1 tryb oceny, o ktorej mowa w art. 4 ust. 6 1 art. 6 ust. 3, dokonywanej przez

Dyrektora TDT,

wzOr sprawozdania z oceny dokonywanej przez Dyrektora TDT

—uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby techniczne;j.

1))
2)
3)

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister uwzglednia konieczno$¢:
zapewnienia wlasciwego poziomu jako$ci przeprowadzania badan homologacyjnych;
ujednolicenia wzoréw dokumentow stosowanych w procedurze oceny stuzby technicznej;
zapewnienia sprawnego 1 skutecznego wykonywania zadan w zakresie badan

homologacyjnych.
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Rozdziat 3
Homologacja

Art. 12. 1. Nowy typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktory ma byé
wprowadzony do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powinien spetniac
wymagania techniczne, odpowiednie dla danej kategorii pojazdu, okreslone w przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych ich homologacji, regulaminach ONZ dotyczacych ich homologacji
lub przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust. 1 i art. 55 ust. 1.

2. Spelnienie odpowiednich wymagan technicznych dla danego typu pojazdu, typu
przedmiotu wyposazenia lub czegsci potwierdza si¢ w procedurze homologacji:

1) typu UE;
2) typu ONZ albo
3) typu pojazdu.

3. Na potrzeby procedury homologacji typu inne niz tramwaje pojazdy, zgodnie z
maksymalng masg catkowitg lub cechami konstrukcyjnymi, dzieli si¢ na kategorie okreslone
odpowiednio w art. 4 rozporzadzenia 167/2013, art. 4 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 4
rozporzadzenia 2018/858.

Art. 13. 1. Producent jest obowigzany uzyska¢ §wiadectwo homologacji typu, zgodnie z
rozporzadzeniem 167/2013, rozporzadzeniem 168/2013, rozporzadzeniem 2018/858,
Porozumieniem z 1958 r. albo przepisami ustawy, ktére potwierdza spelienie wymagan
technicznych — odpowiednio w przypadku:

1) typu pojazdu:

a) $wiadectwo homologacji typu UE pojazdu,

b) $wiadectwo homologacji typu ONZ,

c) S$wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu,

d) s$wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach,

e) S$wiadectwo krajowej homologacji typu tramwaju,

f)  $wiadectwo krajowej homologacji typu trolejbusu;

2) typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci:

a) $wiadectwo homologacji typu UE,

b) $wiadectwo homologacji typu ONZ.

2. Producent nowego typu pojazdu jest zwolniony z obowigzku, o ktorym mowa w ust. 1,

jezeli uzyskat:
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1) uznanie §wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego na dany typ pojazdu
zgodnie z procedura krajowej homologacji typu pojazdu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej albo

2) uznanie $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych
seriach wydanego na dany typ pojazdu zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu
pojazdéw produkowanych w matych seriach przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

3. Producent, przedstawiciel producenta, importer albo wiasciciel nowego pojazdu z
wyjatkiem tramwaju 1 trolejbusu, na ktorego typ producent nie uzyskat dokumentu, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 1, jest obowigzany uzyskaé, zgodnie z rozporzadzeniem 2018/858 albo
przepisami ustawy:

1) s$wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

2) uznanie $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez
wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej albo

3) s$wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

— ktore potwierdza spelnienie wymagan technicznych okreslonych dla tego pojazdu.

4. Pojazdy, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858, nie podlegaja
obowigzkowi uzyskania §wiadectwa homologacji. Producent takiego pojazdu moze wystapi¢ o
wydanie $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwa krajowej homologacji
typu pojazdow produkowanych w matych seriach, jezeli pojazd spelia odpowiednie warunki
lub wymagania techniczne okreslone w przepisach rozporzadzenia 2018/858 albo przepisach

wydanych na podstawie art. 54 ust. 1.

Art. 14. 1. Producent pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci jest odpowiedzialny
za wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za zapewnienie zgodno$ci produkeji,
niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy we wszystkich etapach wytwarzania
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, zgodnie z art. 8 rozporzadzenia 167/2013, art. 9
rozporzadzenia 168/2013, art. 13 rozporzadzenia 2018/858 albo regulaminami ONZ,
a w przypadku tramwaju 1 trolejbusu — zgodnie z art. 13 rozporzadzenia 2018/858.

2. Producent pojazdu skompletowanego jest odpowiedzialny za uzyskanie §wiadectwa
homologacji typu pojazdu, §wiadectwa homologacji typu UE albo $wiadectwa homologacji
typu ONZ oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie tych przedmiotow wyposazenia

lub czesci, ktore zostaly dodane na etapie dokonywanej kompletacji pojazdu.
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3. Producent pojazdu skompletowanego wprowadzajacy zmiany w przedmiocie
wyposazenia lub czesci, ktore byly objete procedura homologacji typu UE lub ONZ na
wczesniejszym etapie kompletacji pojazdu, jest odpowiedzialny za uzyskanie $wiadectwa
homologacji typu pojazdu, swiadectwa homologacji typu UE albo $wiadectwa homologacji

typu ONZ oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie dokonanej zmiany.

Art. 15. 1. Dyrektor TDT, za opfata, na wniosek producenta wydaje albo zmienia:
1) $wiadectwo homologacji typu UE pojazdu,
2) $wiadectwo homologacji typu UE,
3) s$wiadectwo homologacji typu ONZ,
4) $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu,
5) s$wiadectwo krajowej homologacji typu tramwaju,
6) swiadectwo krajowej homologacji typu trolejbusu,
7)  $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach
— albo odmawia ich wydania.
2. Wydanie, zmiana albo odmowa wydania dokumentéw wskazanych w ust. 1 nastepuje

w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 16. 1. Do wniosku o wydanie albo zmian¢ §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu
albo $wiadectwa homologacji typu UE producent dotacza:
1) dokumenty okreslone odpowiednio w art. 22 1 art. 23 rozporzadzenia 167/2013, art. 27 1
art. 28 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 24 i art. 25 rozporzadzenia 2018/858;
2) oswiadczenie nastepujacej tresci:
,,O8wiadczam, ze:
1) nie zlozylem/zlozytam* wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu / §wiadectwa homologacji typu UE* dla tego typu
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci do zZadnego innego organu
udzielajacego homologacji i ze zaden inny organ udzielajacy homologacji nie wydat
lub nie zmienit takiego swiadectwa homologacji;
2) zaden organ udzielajacy homologacji nie odméwil wydania albo zmiany
swiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub §wiadectwa homologacji typu UE dla

tego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci;
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3) zaden organ udzielajacy homologacji nie cofnagt §wiadectwa homologacji typu

UE pojazdu lub $wiadectwa homologacji typu UE dla tego typu pojazdu, typu

przedmiotu wyposazenia lub czgsci;

4) nie wycofatem/wycofatam* wniosku o wydanie albo zmian¢ $wiadectwa

homologacji typu UE pojazdu lub §wiadectwa homologacji typu UE dla tego typu

pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci.

*Niepotrzebne skreslic.”.

2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, zawiera rOwniez:

1) firme, siedzibe 1 adres wnioskodawcy;
2) oznaczenie miejsca i daty zlozenia oswiadczenia;
3) podpis wnioskodawcy.

3. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, sklada si¢ pod rygorem
odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Skladajacy oswiadczenie jest
obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci:

wJestem $wiadomy/Swiadoma*odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego

oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks

karny.

*Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za skladanie

fatszywych oswiadczen.

Art. 17. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu
lub $wiadectwa homologacji typu UE, w przypadku gdy:

1) typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czes$ci nie spelnia wymagan procedury
okreslonej w art. 20 rozporzadzenia 167/2013, art. 25 rozporzadzenia 168/2013 albo
art. 22 rozporzadzenia 2018/858;

2) typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czgéci stwarza powazne zagrozenie, O
ktéorym mowa w art. 24 ust. 3 rozporzadzenia 167/2013, art. 29 ust. 3 rozporzadzenia
168/2013 albo art. 26 ust. 5 rozporzadzenia 2018/858, mimo ze spelnia wymagania, o
ktoérych mowa w pkt 1;

3) nadany typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci zostato wydane swiadectwo
homologacji typu UE pojazdu albo $§wiadectwo homologacji typu UE przez inne niz

Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii Europejskie;.
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2. Dyrektor TDT odmawia zmiany $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub

swiadectwa homologacji typu UE w przypadku:

1) o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2;

2) stwierdzenia, ze zmiany szczegd6towych danych zawartych w dokumentach stanowigcych
podstawe wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub $wiadectwa
homologacji typu UE, nie moga by¢ objete rozszerzeniem istniejacej homologacji typu

pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci.

Art. 18. 1. Do wniosku o wydanie albo zmian¢ $§wiadectwa homologacji typu ONZ

producent dotacza:

1) dokumenty okreslone w regulaminach ONZ;

2) oswiadczenie nastepujacej tresci:
,,OSwiadczam, ze:
1) nie zlozytem/zlozylam™* wniosku o wydanie albo zmiane $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu / $wiadectwa homologacji typu UE / $wiadectwa
homologacji typu ONZ* dla tego typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci
do zadnego innego organu udzielajgcego homologacji i ze zaden inny organ
udzielajagcy homologacji nie wydat lub nie zmienit takiego §wiadectwa homologaciji;
2) zaden organ udzielajacy homologacji nie odmowit wydania albo zmiany
swiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub $wiadectwa homologacji typu UE dla
tego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci,
3) zaden organ udzielajacy homologacji nie cofngt §wiadectwa homologacji typu
UE pojazdu lub $wiadectwa homologacji typu UE dla tego typu pojazdu, typu
przedmiotu wyposazenia lub czesci;
4) nie wycofatem/wycofalam* wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu lub $§wiadectwa homologacji typu UE dla tego typu
pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci.
*Niepotrzebne skreslic.”.
2. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, zawiera roéwniez:

1) firme, siedzibe i adres wnioskodawcy;

2) oznaczenie miejsca i daty zlozenia o$wiadczenia;

3) podpis wnioskodawcy.
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3. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, sklada si¢ pod rygorem

odpowiedzialno$ci karnej za skladanie falszywych o$wiadczen. Skiadajacy oswiadczenie jest

obowiazany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci:

westem $wiadomy/§wiadoma*odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego
oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks
karny.

*Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za skladanie

falszywych oswiadczen.

Art. 19. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania $§wiadectwa homologacji typu ONZ,

w przypadku gdy:

1) typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czesci nie spelnia wymagan procedury
okreslonej w zataczniku 3 do Porozumienia z 1958 r.;

2) typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czesci stwarza powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i sSrodowiska;

3) nadany typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci zostalo wydane §wiadectwo
homologacji typu UE pojazdu, $wiadectwo homologacji typu UE albo $wiadectwo
homologacji typu ONZ.

2. Dyrektor TDT odmawia zmiany §wiadectwa homologacji typu ONZ w przypadku:
1) o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2;
2) stwierdzenia, ze zmiany szczeg6towych danych zawartych w dokumentach stanowigcych

podstawe wydania $wiadectwa homologacji typu ONZ nie moga by¢ objete
rozszerzeniem istniejgcej homologacji typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub

czgsci.

Art. 20. 1. We wniosku o wydanie albo zmian¢ §wiadectwa krajowej homologacji typu

pojazdu w odniesieniu do pojazddéw kategorii: C, R, S, T4, Ts2, $wiadectwa krajowe]

homologacji typu tramwaju lub $wiadectwa krajowej homologacji typu trolejbusu producent

wskazuje jedng z nastgpujacych procedur homologacji typu pojazdu, na podstawie ktorej

przeprowadzono badania homologacyjne:

1)

krok po kroku — procedurg¢, w ramach ktorej producent uzyskuje wszystkie wymagane

swiadectwa homologacji typu UE albo $wiadectwa homologacji typu ONZ, na podstawie



2)

3)

4)
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ktorych stuzba techniczna, o ktorej mowa w art. 4, przeprowadza badanie homologacyjne
typu pojazdu bedace podstawa do wydania §wiadectwa homologacji typu pojazdu;
jednostopniowa — procedure, w ramach ktorej stuzba techniczna, o ktérej mowa w art. 4,
przeprowadza badanie homologacyjne dla wszystkich wymaganych zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 54 ust. 1 albo art. 55 ust. 1 przedmiotéw wyposazenia lub
czesci oraz badanie homologacyjne typu pojazdu, bedace podstawa do wydania
swiadectwa homologacji typu pojazdu;

mieszang — procedure krok po kroku, podczas ktorej producent moze nie przedstawic
jednego swiadectwa lub kilku $wiadectw homologacji typu UE albo s$wiadectw
homologacji typu ONZ do badania homologacyjnego typu pojazdu, pod warunkiem ze
zastagpi je sprawozdaniami zawierajagcymi wyniki badan homologacyjnych tych
przedmiotow wyposazenia lub czesci, albo

wielostopniowg — procedure, w wyniku ktorej organ udzielajacy homologacji lub organ
udzielajagcy homologacji innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej zaswiadczaja, ze — w zaleznosci od stanu kompletacji — niekompletny lub
skompletowany typ pojazdu jest zgodny z odpowiednimi warunkami lub wymaganiami
technicznymi.

2. Zakres badan technicznych pojazdoéw nalezacych do kategorii C, R, S, T4.1, T4 jest

uzalezniony od stopnia kompletacji pojazdu.

1)

2)

3)

4)

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, producent dofacza:

dokument informacyjny sporzadzony wedlug wzoru okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 54 ust. 1, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w przepisach
wydanych na podstawie art. 55 ust. 1;

sprawozdanie z badania homologacyjnego potwierdzajace spetlienie przez
reprezentatywny dla danego typu pojazd odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust. 1,
a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w przepisach wydanych na podstawie art. 55
ust. 1, w celu udzielenia §wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu;

Swiadectwo zgodnosci sporzadzone wedtug wzoru okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 54 ust. 1, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w przepisach
wydanych na podstawie art. 55 ust. 1;

wykaz 0s6b upowaznionych do podpisania $wiadectwa zgodnosci, zawierajacy

nastepujace dane: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.
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4. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, producent pojazdu sktada o§wiadczenie
nastegpujacej tresci:

,,Oswiadczam, ze:

1) nie zlozylem/zlozytam™ wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa

homologacji typu UE pojazdu / §wiadectwa homologacji typu ONZ* dla tego typu

pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci do zadnego innego organu
udzielajacego homologacji i ze zaden inny organ udzielajacy homologacji nie wydat

lub nie zmienit takiego swiadectwa homologacji;

2) zaden organ udzielajacy homologacji nie odmoéwit wydania albo zmiany

swiadectwa homologacji typu UE pojazdu / §wiadectwa homologacji typu ONZ* dla

tego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci,

3) zaden organ udzielajacy homologacji nie cofngt §wiadectwa homologacji typu

UE pojazdu / $wiadectwa homologacji typu ONZ* dla tego typu przedmiotu

wyposazenia lub czgsci;

4) nie wycofalem/wycofatam™ wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa

homologacji typu UE pojazdu / §wiadectwa homologacji typu ONZ* w odniesieniu

dla tego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci.

* Niepotrzebne skreslic.”.

5. Oswiadczenie, o ktdrym mowa w ust. 4, zawiera rOwniez:

1) firme, siedzibe¢ i adres wnioskodawcy;
2) oznaczenie miejsca i daty zlozenia oswiadczenia;
3) podpis wnioskodawcy.

6. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 4, sklada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci
karnej za sktadanie falszywych oswiadczen. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do
zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci:

»Jestem Swiadomy/§wiadoma* odpowiedzialnos$ci karnej za ztozenie falszywego

oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks

karny.

* Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za skladanie

falszywych o$wiadczen.
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Art. 21. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania $§wiadectwa homologacji typu pojazdu,

tramwaju lub trolejbusu, w przypadku gdy:

1y

2)

3)

typ pojazdu nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 54 ust. 1, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w przepisach wydanych
na podstawie art. 55 ust. 1;

typ pojazdu stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i
srodowiska, mimo ze spetnia wymagania, o ktorych mowa w pkt 1;

na dany typ pojazdu nalezacego do kategorii C, R, S, T4.1, T42 zostalo wydane §wiadectwo
homologacji typu UE pojazdu lub $wiadectwo homologacji typu ONZ przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej.

2. Dyrektor TDT odmawia zmiany swiadectwa homologacji typu pojazdu, tramwaju lub

trolejbusu, w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 11 2.

Art. 22. 1. Do wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa krajowej homologacji typu

pojazdow produkowanych w matych seriach producent dofacza:

1)

2)

3)

4)

dokument informacyjny sporzadzony wedlug wzoru okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 54 ust. 1;

sprawozdanie z badania homologacyjnego potwierdzajace spetnienie odpowiednich
warunkow lub wymagan technicznych, lub zastosowanych wymogow alternatywnych dla
danego typu pojazdu, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust. 1;
swiadectwo zgodno$ci sporzadzone wedlug wzoru okreslonego w przepisach
wykonawczych wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 38
ust. 2 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 36 ust. 4 rozporzadzenia 2018/858;

wykaz 0s0b upowaznionych do podpisania $wiadectwa zgodno$ci zawierajacy
nastepujace dane: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

2. Wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, producent sktada o§wiadczenie, o ktorym

mowa w art. 20 ust. 4.

3. Do skladania o$wiadczenia, o ktdrym mowa w ust. 2, stosuje si¢ przepis art. 20 ust. 6.

Art. 23. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania §wiadectwa krajowej homologacji typu

pojazdow produkowanych w matych seriach w przypadku, o ktérym mowa w art. 21 ust. 1.

2. Dyrektor TDT odmawia zmiany $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow

produkowanych w matych seriach w przypadkach, o ktérych mowa w art. 21 ust. 1 pkt 1 12.
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Art. 24. 1. Producent moze wystapi¢ do Dyrektora TDT z wnioskiem o wydanie
swiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwa homologacji typu UE na podstawie
procedury, o ktorej mowa w art. 35 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 40 ust. 1
rozporzadzenia 168/2013 albo art. 39 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858, jezeli dla pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub czesci zastosowano nowe technologie lub nowe koncepcje, ktore
nie speiniaja wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych homologacji dla danego typu
pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czesci.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, oprocz dokumentéw, o ktérych mowa w art. 16
ust. 1, producent dofgcza réwniez:

1) uzasadnienie zastosowania nowych technologii lub koncepcji;

2) opis wptywu zastosowanych nowych technologii lub koncepcji na bezpieczenstwo,
ochron¢ zdrowia 1 $rodowiska wraz ze wskazaniem S$rodkow przyjetych w celu
zapewnienia poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia 1 $rodowiska co najmniej
rOwnowaznego wymaganiom okreslonym w przepisach dotyczacych homologacji dla
danego typu pojazdu, typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci, w odniesieniu do ktorych
wystgpiono o wylaczenie;

3) opis przeprowadzonych badan oraz ich wyniki wykazujace, Zze zapewniono poziom
bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i srodowiska co najmniej rownowazny wymaganiom
okreslonym w przepisach dotyczacych homologacji dla danego typu pojazdu, typu
przedmiotu wyposazenia lub czgsci.

3. Badania, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3, przeprowadza shuzba techniczna.

4. W terminie miesigca od dnia otrzymania wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, Dyrektor
TDT wystepuje do Komisji Europejskiej z wnioskiem o wydanie zgody na wydanie $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu albo §wiadectwa homologacji typu UE.

5. Do czasu wydania zgody przez Komisj¢ Europejska Dyrektor TDT wydaje tymczasowo
Swiadectwo homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwo homologacji typu UE wazne
wylacznie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ile producent wystapi we wniosku, o
ktérym mowa w ust. 1, o wydanie takiego §wiadectwa, a pojazd albo przedmiot wyposazenia
lub czg$¢ spelniaja warunki, o ktorych mowa w art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, w tym w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 tej ustawy.

6. Dyrektor TDT odmawia wydania tymczasowo $wiadectwa homologacji typu UE
pojazdu albo $wiadectwa homologacji typu UE, jezeli pojazd albo przedmiot wyposazenia lub

czeS¢:
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1) nie spetnia warunkow, o ktorych mowa w art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, w tym w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 tej
ustawy;

2) nadany typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci zostato wydane swiadectwo
homologacji typu UE pojazdu, $wiadectwo homologacji typu UE albo $wiadectwo
homologacji typu ONZ.

7. Po wydaniu §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwa homologacji
typu UE, o ktorych mowa w ust. 5, Dyrektor TDT przekazuje niezwlocznie Komisji
Europejskiej 1 wlasciwym organom innych niz Rzeczpospolita Polska panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej informacje o wydaniu tego Swiadectwa wraz z dokumentacja, o ktorej mowa
w ust. 2.

8. W przypadku wydania zgody przez Komisj¢ Europejskg Dyrektor TDT niezwlocznie
wydaje §wiadectwo homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwo homologacji typu UE na
okres nie krotszy niz 36 miesiecy.

9. W przypadku wydania §wiadectwa homologacji na podstawie ust. 8 traci waznos¢
swiadectwo homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwo homologacji typu UE, wydane na
podstawie ust. 5.

10. W przypadku odmowy wydania zgody przez Komisj¢ Europejska, Dyrektor TDT,
w drodze decyzji administracyjnej:

1) odmawia wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwa
homologacji typu UE;

2) cofa wydane tymczasowo $§wiadectwo homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwo
homologacji typu UE w terminie 6 miesi¢cy od dnia odmowy wydania zgody.

11. W przypadku otrzymania od wlasciwego organu innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej informacji o wydaniu §wiadectwa homologacji
typu UE pojazdu albo $wiadectwa homologacji typu UE na podstawie procedury, o ktorej
mowa w ust. 1, Dyrektor TDT moze uzna¢ to §wiadectwo na podstawie art. 39 rozporzadzenia
2018/858.

12. Dyrektor TDT po otrzymaniu od wlasciwego organu innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej informacji o uznaniu $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwa homologacji typu UE na podstawie art. 39
rozporzadzenia 2018/858, informuje o tym producenta tego pojazdu albo przedmiotu

wyposazenia lub czgsci.
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Art. 25. 1. Dyrektor TDT uznaje, w drodze decyzji administracyjnej, za oplata,
swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu, wydane przez wilasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, jezeli wymagania
techniczne stanowigce podstawe do jego wydania sg rOwnowazne wymaganiom technicznym
obowigzujacym:

1)  w procedurze uzyskania §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo

2) naterytorium Rzeczypospolitej Polskiej w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu

— albo odmawia jego uznania.

2. Wydanie decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, dofgcza si¢:

1) s$wiadectwo homologacji typu pojazdu wraz ze sprawozdaniem z badan homologacyjnych
oraz z dokumentem informacyjnym wydanym przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej;

2) swiadectwo zgodnos$ci sporzagdzone wedtug wzoru okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 54 ust. 1 pkt 5;

3) wykaz os6b upowaznionych do podpisania $wiadectwa zgodnosci zawierajacy
nastepujace dane: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

4. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, uchyla uznanie, o ktorym mowa w
ust. 1, w przypadku:

1) wygasniecia lub cofniecia $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu, ktore zostato
uznane przez Dyrektora TDT;

2) wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu dla typu pojazdu objetego
swiadectwem krajowej homologacji typu pojazdu, ktore zostato uznane przez Dyrektora
TDT;

3) wygasniecia $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu w zakresie wymagan
stanowigcych podstawe do wydania tego Swiadectwa przez jeden z wariantéw w ramach
typu pojazdu lub jedng z wersji w ramach wariantu, ktore przestaty by¢ spetniane.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 3, uznanie uchyla si¢ wylacznie w zakresie
zaprzestania spelniania wymagan przez jeden z wariantéw lub wersji.

6. Dyrektor TDT odmawia uznania §wiadectwa krajowej homologacji typu wydanego
przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii

Europejskiej, w przypadkach gdy typ pojazdu nie spelnia warunkéw, o ktérych mowa w ust. 1.
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Art. 26. 1. Dyrektor TDT uznaje, w drodze decyzji administracyjnej, za oplata,

swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach wydane

przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii

Europejskiej, jezeli wymagania techniczne stanowigce podstawe do jego wydania sg

rOwnowazne wymaganiom technicznym obowigzujacym na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w procedurze krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach.

1)

2)

3)

2. Wydanie decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek producenta.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, dofacza sie¢:

swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach wraz
ze sprawozdaniem z badan homologacyjnych oraz dokumentem informacyjnym
wydanym przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej;

swiadectwo zgodnosci sporzadzone wedlug wzoru okreslonego w przepisach
wykonawczych wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 38
ust. 2 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 36 ust. 4 rozporzadzenia 2018/858;

wykaz 0s0b upowaznionych do podpisania $wiadectwa zgodno$ci zawierajacy
nastepujace dane: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

4. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, uchyla uznanie, o ktorym mowa w

ust. 1, w przypadku:

1)

2)

3)

wygasniecia lub cofnigcia $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach, ktére zostato uznane przez Dyrektora TDT;

wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu dla typu pojazdu objetego
swiadectwem krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach,
ktore zostato uznane przez Dyrektora TDT;

wygasni¢cia $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych
seriach w zakresie wymagan stanowiacych podstawe do wydania tego §wiadectwa przez
jeden z wariantdow w ramach typu pojazdu lub jedna z wersji w ramach wariantu, ktére
przestaty by¢ spetniane.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4 pkt 3, uznanie uchyla si¢ wylacznie w zakresie

zaprzestania spelniania wymagan przez jeden z wariantéw lub wersji.

6. Dyrektor TDT odmawia uznania krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych

w matych seriach wydanego przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
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cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadkach gdy typ pojazdu nie spelnia warunkow, o

ktérych mowa w ust. 1.

Art. 27. 1. Producent pojazdu jest obowigzany:

1) umiesci¢ nazwe¢ handlowg lub znak towarowy oraz oznaczenie typu lub numer
identyfikacyjny odpowiednio zgodnie z art. 34 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 39
ust. I rozporzadzenia 168/2013, art. 38 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 lub art. 2
Porozumienia z 1958 r., jezeli przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace homologacji
lub regulaminy ONZ albo przepisy wydane na podstawie art. 54 ust. 1 lub art. 55 ust. 1
tego wymagaja;

2) wystawi¢ $wiadectwo zgodnosci do kazdego pojazdu, na ktérego typ wydano
odpowiednio $wiadectwo homologacji; Swiadectwo moze by¢ podpisane podpisem
odbitym sposobem mechanicznym;

3) wystawi¢ oswiadczenie zawierajace dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
1 ewidencji pojazdu, ktorego wzor okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 54 ust. 1
lub art. 55 ust. 1; o$wiadczenie moze by¢ podpisane podpisem odbitym sposobem
mechanicznym i1 moze je zlozy¢ w imieniu producenta importer, dystrybutor lub
przedstawiciel producenta;

4)  dofaczy¢ w jezyku polskim:

a) instrukcje obstugi lub podrecznik uzytkownika,

b) informacje dotyczace ograniczenia lub specjalnych warunkow uzytkowania
majacych wplyw na bezpieczenstwo, ochron¢ zdrowia 1 Srodowiska — o ile
wystepuja.

2. Producent pojazdu, na ktérego typ wydano $wiadectwo homologacji typu ONZ, jest

obowigzany wystawi¢ takze deklaracje zgodnos$ci zgodnie z przepisami regulaminéw ONZ.

3. W przypadku uzyskania zezwolenia na dopuszczenie pojazdu z koncowej partii
produkcji producent jest obowigzany w o$wiadczeniu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, podaé
informacje, ze pojazd zostal objety tym zezwoleniem.

4. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1 12, wydaje si¢ wlascicielowi pojazdu.

5. Duplikaty dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, wydaje na wniosek
zainteresowanego podmiot, ktory je wydat.

6. Przepisy ust. 1 pkt 11 pkt 4 lit. b oraz ust. 4 1 5 stosuje si¢ do producenta przedmiotu

wyposazenia lub czesci.
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Art. 28. 1. Producent jest obowigzany niezwlocznie powiadomi¢ Dyrektora TDT o:

potrzebie zmiany danych i informacji zawartych w $§wiadectwie homologacji, o ktérym

mowa w art. 15 ust. 1, wydanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku:

a) zmiany warunkow stanowigcych podstawe do wydania tego $wiadectwa,

b) zmiany w homologowanym typie, ktora wptywa na zmian¢ warunkow stanowigcych
podstawe do wydania tego §wiadectwa;

zawieszeniu produkcji homologowanego typu;

wznowieniu produkcji homologowanego typu;

zaprzestaniu produkcji homologowanego typu;

stwierdzeniu zagrozen dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia 1 srodowiska.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktdrym mowa w ust. 1 pkt 1, Dyrektor TDT dokonuje

oceny zakresu zmian w odniesieniu do uprzednio wydanego S$wiadectwa, a nastepnie

niezwlocznie informuje producenta o:

1)

2)

3)

konieczno$ci uzyskania zmiany tego $wiadectwa po przeprowadzeniu badan
homologacyjnych albo bez przeprowadzenia tych badan,;

konieczno$ci uzyskania nowego $wiadectwa, jezeli zakres zmian wykracza poza istotne
cechy homologowanego typu, albo

braku potrzeby zmiany danych 1 informacji zawartych w uprzednio wydanym

sSwiadectwie.

Art. 29. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, cofa $wiadectwo

homologacji, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, wydane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

w przypadku gdy:

1)

2)

3)

podmiot gospodarczy dopuszcza si¢ naruszen, o ktorych mowa w art. 72 ust. 2
rozporzadzenia 167/2013, art. 76 ust. 2 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 84 ust. 21 3
rozporzadzenia 2018/858 — odpowiednio do kategorii pojazdu, przedmiotu wyposazenia
lub czesci, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — naruszen, o ktérych mowa w art. 84
ust. 2 1 3 rozporzadzenia 2018/858;

podmiot gospodarczy nie usungt nieprawidtowosci w terminie okre§lonym w art. 41 ust. 1
rozporzadzenia 167/2013, w art. 46 ust. 1 rozporzadzenia 168/2013 albo w art. 52 ust. 2
rozporzadzenia 2018/858, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w harmonogramie, o
ktéorym mowa w art. 71 ust. 2;

producent nie usunal nieprawidlowosci stwierdzonych w wyniku kontroli zgodnos$ci

produkc;ji;
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4) producent zlozyl wniosek o cofnigcie s$wiadectwa homologacji.

Art. 30. 1. Swiadectwo homologacji, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, wygasa z dniem
wykre$lenia producenta z Centralnej Ewidencji 1 Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej,
rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sagdowego albo odpowiedniego rejestru panstwa
wlasciwego dla siedziby producenta.

2. Swiadectwo homologaciji, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 pkt 4-6, wygasa z dniem
wejscia w zycie nowych warunkéw lub wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 54 ust. 1, a w przypadku tramwaju lub trolejbusu — w przepisach
wydanych na podstawie art. 55 ust. 1, stanowigcych podstawe do udzielenia $wiadectwa

homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu.

Art. 31. 1. Spehienie odpowiednich wymagan technicznych dotyczacych montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu potwierdza si¢ w procedurze:
1) homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem albo
2) procedurze homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115.
2. Podmiot dokonujagcy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany uzyska¢ odpowiednio:
1) s$wiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem;
2) $wiadectwo homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115.
3. Dyrektor TDT, za opfatg, na wniosek podmiotu dokonujgcego montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu wydaje albo zmienia:
1) s$wiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem;
2) $wiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115.
4. Wydanie, zmiana albo odmowa wydania dokumentéw wskazanych w ust. 3 nastepuje

w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 32. Do wniosku o wydanie albo zmian¢ $wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem podmiot dokonujacy montazu
tej instalacji dofacza:

1) protokét z badania homologacyjnego wraz ze sprawozdaniem, wydany przez stuzbe

techniczna;
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wykaz os6b upowaznionych do podpisywania wyciagdéw ze $wiadectwa homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,
zawierajacy nastepujace dane: imi¢ i nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor
podpisu;

deklaracje o sposobie i1 metodach zapewnienia zgodnosci montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;

wykaz stosowanych elementdw instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem;

wykaz zaktadow montujacych instalacje przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania
gazem;

oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji 1 Informacji o Dziatalnosci Gospodarcze;j
albo do rejestru przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego, albo odpowiedniego
rejestru panstwa wilasciwego dla siedziby wnioskodawcy; w o$wiadczeniu podaje si¢

numer NIP lub jego odpowiednik.

Art. 33. Do wniosku o wydanie albo zmiange $wiadectwa homologacji montazu

dodatkowej instalacji R115 podmiot dokonujgcy montazu tej instalacji dotacza:

1)

2)

3)

4)

5)

protokot z badania homologacyjnego wraz ze sprawozdaniem, wydany przez shizbe
techniczna;

wykaz 0s6b upowaznionych do podpisywania wyciggow ze $wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji R115, zawierajacy nastepujace dane: imi¢ i nazwisko,
zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu;

deklaracje o sposobie 1 metodach zapewnienia zgodnosci montazu dodatkowej instalacji
R115;

oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji 1 Informacji o Dziatalnosci Gospodarcze;j
albo do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego, albo odpowiedniego
rejestru panstwa wlasciwego dla siedziby wnioskodawcy; w o$wiadczeniu podaje si¢
numer NIP lub jego odpowiednik;

wykaz stosowanych instalacji zgodnych z Regulaminem ONZ nr 115 wraz z instrukcjami

montazu.

Art. 34. Swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ

pojazdu do zasilania gazem moze zosta¢ wydane lub zmienione, jezeli sprawozdanie z badania

homologacyjnego potwierdza, ze:
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elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem odpowiadaja
wymaganiom technicznym okreslonym w przepisach wydanych na podstawie art. 58
ust. 1;

montaz instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem odpowiada
warunkom technicznym i wymaganiom technicznym okre§lonym w przepisach wydanych
na podstawie art. 58 ust. 1;

elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem odpowiadaja
warunkom okreslonym w ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2020 r. poz. 2056);

opis techniczny pojazdu odpowiada zakresowi wniosku o wydanie tego swiadectwa.

Art. 35. Swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 moze zostaé

wydane lub zmienione, jezeli sprawozdanie z badania homologacyjnego potwierdza, ze:

1)

2)

3)

dodatkowy uklad zasilania odpowiada wymaganiom technicznym okreslonym w
Regulaminie ONZ nr 115;

montaz dodatkowej instalacji R115 odpowiada warunkom technicznym 1 wymaganiom
technicznym okreslonym w Regulaminie ONZ nr 115;

dodatkowy ukfad zasilania odpowiada warunkom okreslonym w ustawie z dnia

20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Art. 36. 1. Podmiot dokonujacy montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do

zasilania gazem dokonuje montazu zgodnie z warunkami udzielenia homologacji montazu

instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem we wskazanych w

swiadectwie homologacji zaktadach montujacych.

2. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j instalacji R115 dokonuje montazu zgodnie

z warunkami udzielenia homologacji montazu dodatkowej instalacji R115.

Art. 37. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania swiadectwa homologacji sposobu montazu

instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem albo $wiadectwa homologacji

montazu dodatkowej instalacji R115 w przypadku:

1)
2)

3)

niespetniania wymagan, o ktérych mowa odpowiednio w art. 34 i art. 35;

negatywnego wyniku kontroli zgodnosci montazu lub braku mozliwosci jej
przeprowadzenia;

stwierdzenia, ze elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania

gazem lub dodatkowy uklad zasilania stanowia powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa,
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ochrony zdrowia i $rodowiska, mimo ze s3 spetnione wymagania, o ktérych mowa

odpowiednio w art. 34 i art. 35.

2. Dyrektor TDT odmawia zmiany $§wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem albo §wiadectwa homologacji montazu

dodatkowe;j instalacji R115 w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 38. 1. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
jest obowigzany niezwlocznie powiadomi¢ Dyrektora TDT o:

1) potrzebie zmiany danych 1 informacji zawartych w §wiadectwie homologacji, o ktorym
mowa w art. 31 ust. 3, w przypadku zmiany warunkoéw stanowigcych podstawe do
wydania tego swiadectwa,

2) zawieszeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

3) zakonczeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

4)  zagrozeniu dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia 1 srodowiska stwierdzonym w pojezdzie
na skutek montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, Dyrektor TDT dokonuje
oceny zakresu zmian w odniesieniu do uprzednio wydanego $wiadectwa, a nastepnie
niezwlocznie informuje podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu o:

1) konieczno$ci uzyskania zmiany tego $wiadectwa po przeprowadzeniu badan
homologacyjnych albo bez przeprowadzenia tych badan;

2) konieczno$ci uzyskania nowego swiadectwa, jezeli zakres zmian wykracza poza istotne
cechy homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu, albo

3) braku potrzeby zmiany danych i1 informacji zawartych w uprzednio wydanym
Swiadectwie.

3. W przypadku zamiaru wznowienia zawieszonej dzialalnosci gospodarczej, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 2, Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg zgodnos$ci montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu.

4. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu po
zakonczeniu dzialalno$ci gospodarczej, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, przekazuje Dyrektorowi

TDT wyciagi ze $wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
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pojazdu lub ich kopie, w postaci papierowej lub elektronicznej, w terminie do 30 dni od dnia
zakonczenia dzialalno$ci.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, Dyrektor TDT zawiesza, w drodze decyzji
administracyjnej, wydane $wiadectwo homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3:

1) w calosci, jezeli montazu dokonal podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu i wzywa ten podmiot do usuni¢cia zagrozenia w terminie do

14 dni od dnia otrzymania wezwania albo
2) w odniesieniu do zakladu montujacego, ktory dokonat montazu instalacji w pojezdzie i

wzywa podmiot dokonujagcy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu do

usuniecia zagrozenia w terminie do 14 dni od dnia otrzymania wezwania.

6. Decyzji o zawieszeniu swiadectwa homologacji, o ktorym mowa w art. 31 ust. 3, nadaje
si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

7. Po uzyskaniu od podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu informacji o usuni¢ciu zagrozen, Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg
zgodnosci montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu w celu potwierdzenia ich
usuniecia.

8. W przypadku potwierdzenia przez Dyrektora TDT w protokole z kontroli zgodnos$ci
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu usunigcia zagrozen, o ktorych mowa
w ust. 1 pkt 4, decyzja o zawieszeniu s$wiadectwa homologacji, o ktorym mowa w art. 31 ust. 3,

wygasa z mocy prawa.

Art. 39. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, cofa albo zmienia $wiadectwo
homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3, w przypadku:

1) niepowiadomienia Dyrektora TDT przez podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu o stwierdzeniu w pojezdzie wprowadzonym do obrotu
zagrozen dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i srodowiska;

2) niepodjecia dziatan polegajacych na usunigciu zagrozen dla bezpieczenstwa, ochrony
zdrowia 1 Srodowiska;

3) zlozenia wniosku o cofnigcie §wiadectwa homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3,

przez podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

Art. 40. Swiadectwo homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3, wygasa z dniem:
1) wykreslenia podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu z Centralnej Ewidencji 1 Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej, rejestru
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przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego albo odpowiedniego rejestru panstwa
wlasciwego dla siedziby podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem;

2) wejscia w zycie nowych wymagan okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie

art. 58 ust. 1, stanowigcych podstawe do udzielenia $wiadectwa homologacji.

Art. 41. 1. Dyrektor TDT wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1
albo art. 31 ust. 3.

2. Duplikaty dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 1, wydaje si¢ na wniosek
zainteresowanej strony w przypadku ich utraty albo zniszczenia, po zlozeniu przez strong
oswiadczenia o utracie tych dokumentow. Os$wiadczenie sklada si¢ pod rygorem
odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie falszywych os§wiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest
obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci:

wJestem swiadomy/$wiadoma* odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie fatszywego

oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks

karny.

*Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za skladanie

fatszywych oswiadczen.

Art. 42. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany wyda¢ wiascicielowi pojazdu wyciag ze swiadectwa homologacji, o ktorym mowa
w art. 31 ust. 3, dla kazdego pojazdu, w ktorym dokonano montazu takiej instalacji. Wyciag ze

swiadectwa moze by¢ podpisany podpisem odbitym sposobem mechanicznym.

Art. 43. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
umieszcza na tabliczce informacyjnej — w odniesieniu do podlegajacych homologacji
elementow instalacji lub dodatkowego uktadu zasilania gazem pojazdu — informacje, zgodne z

wymaganiami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 58 ust. 1.

Art. 44. Wykaz podmiotéw, o ktorych mowa w art. 36 ust. 1 i 2, oraz wydanych
Swiadectw homologacji, o ktorych mowa w art. 31 ust. 3, Dyrektor TDT publikuje i aktualizuje

niezwlocznie na stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 45. 1. Dyrektor TDT wydaje, za oplata, w drodze decyzji administracyjnej,

zezwolenie na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji.
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2. Wydanie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii
produkcji nastgpuje na wniosek podmiotu gospodarczego zgodnie z art. 39 ust. 3
rozporzadzenia 167/2013, art. 44 ust. 3 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 49 ust. 3
rozporzadzenia 2018/858.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, dolacza sig:

1) kopi¢ $wiadectwa homologacji typu objetego wnioskiem;

2) wykaz numeréw VIN pojazdow objetych wnioskiem;

3) wykaz osébupowaznionych do podpisywania os§wiadczenia producenta o objeciu pojazdu
zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji,
zawierajacy nastgpujace dane: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor
podpisu.

4. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, dotyczy limitowanej liczby pojazdow okreslone;j
w przepisach wydanych na podstawie art. 56.

5. Producent sktada o$wiadczenie o posiadaniu dla pojazdu wskazanego w wykazie
numeréw VIN $wiadectwa zgodno$ci wystawionego w okresie waznosci odpowiednio
swiadectwa homologacji typu WE pojazdu, swiadectwa homologacji typu UE pojazdu albo
swiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach.

6. Dyrektor TDT odmawia wydania zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego
pojazdow z koncowej partii produkcji, w przypadku gdy:

1) nie zostaly wskazane przyczyny natury technicznej lub ekonomicznej powodujgce
niespetianie przez pojazdy nowych wymagan;

2) nie zostaly spetnione warunki dla koncowej partii produkcji.

Art. 46. Dyrektor TDT wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych mowa w art. 45. Do

wydania duplikatu stosuje si¢ przepis art. 41 ust. 2.

Art. 47. 1. Producent nowego typu przedmiotu wyposazenia lub cze$ci, nieobjetego
procedura homologacji, mogacego stwarzaé powazne zagrozenie dla wlasciwego
funkcjonowania istotnych ukladéw, zamieszczonego w wykazie cze$ci lub wyposazenia
okreslonym w zataczniku VI do rozporzadzenia 2018/858, jest obowiazany uzyska¢ dla niego
zezwolenie na wprowadzanie do obrotu.

2. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, za optata, zezwolenie na

wprowadzanie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktore moga stwarzaé powazne
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zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadéw, albo odmawia wydania takiego

zezwolenia.

3. Zezwolenie wydaje si¢, jezeli typ przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktory moze
stwarza¢ powazne zagrozenie dla wilasciwego funkcjonowania istotnych ukladow, speinia
wymagania okreslone odpowiednio w art. 45 ust. 4 i 5 rozporzadzenia 167/2013, art. 50 ust. 4
rozporzadzenia 168/2013 lub art. 55 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858. Wydajac zezwolenie,
Dyrektor TDT moze uwzgledni¢ warunki okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 57.

4. Wydanie zezwolenia na wprowadzanie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czesci,
ktore mogg stwarza¢ powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania istotnych uktadow,
nastepuje na wniosek producenta zgodnie z art. 46 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 51 ust. 1
rozporzadzenia 168/2013 lub art. 56 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 4, dofgcza si¢:

1) sprawozdanie z badania dotyczacego speniania okreslonych w przepisach Unii
Europejskie; wymagan dotyczacych wprowadzenia do obrotu, wydane przez stuzbe
techniczna;

2) informacj¢ o sposobie oznaczania i pakowania przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktore
moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadows;

3) deklaracje o sposobie i metodach zapewnienia zgodnos$ci produkcji typu przedmiotu
wyposazenia lub czesci, ktére moga stwarzaé powazne zagrozenie dla wilasciwego
funkcjonowania istotnych uktadéw, zgodnie z wymaganiami, o ktorych mowa w ust. 3;

4)  oswiadczenie nastepujacej tresci:

»O$wiadczam, ze w zakresie typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktéry moze

stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow,

zlozytem/ztozytam* tylko jeden wniosek i tylko w jednym panstwie cztonkowskim

Unii Europejskie;.

*Niepotrzebne skreslic.”.

6. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 4, zawiera roéwniez:

1) firme, siedzibe i adres wnioskodawcy;

2) oznaczenie miejsca i date ztozenia o§wiadczenia;

3) podpis wnioskodawcy;

4) informacj¢ o wpisie do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarcze;j

albo do rejestru przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego albo odpowiedniego
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rejestru panstwa wilasciwego dla siedziby wnioskodawcy; w o$wiadczeniu podaje sie

numer NIP lub jego odpowiednik.

7. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 4, sklada si¢ pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen. Skladajacy oswiadczenie jest
obowiazany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci:

,westem swiadomy/§wiadoma* odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego

oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks

karny.

*Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnos$ci karnej za skladanie
falszywych oswiadczen.

8. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy:

1) typu przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci, o ktorych mowa w art. 45 ust. 3 rozporzadzenia
167/2013, art. 50 ust. 3 akapit pierwszy rozporzadzenia 168/2013 Iub art. 55 ust. 5
rozporzadzenia 2018/858;

2)  typu przedmiotu wyposazenia lub czes$ci produkowanych do pojazddéw przeznaczonych
do wyscigow, o ktorych mowa w art. 50 ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia 168/2013 lub
art. 55 ust. 6 rozporzadzenia 2018/858.

9. Zezwolenie na wprowadzanie do obrotu wydane przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej jest wazne na terytorium

Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 48. 1. Dyrektor TDT odmawia wydania zezwolenia na wprowadzanie do obrotu
przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktore moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wiasciwego
funkcjonowania istotnych uktadow, w przypadku:

1) niespetniania wymagan, o ktorych mowa w art. 47 ust. 3;

2) negatywnego wyniku kontroli zgodno$ci produkcji lub braku mozliwosci jej
przeprowadzenia;

3) stwierdzenia, ze typ przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktore moga stwarza¢ powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadéw, stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i Srodowiska;

4) gdy na dany typ przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktore moga stwarza¢ powazne

zagrozenie dla wilasciwego funkcjonowania istotnych ukladow, zostalo wydane
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zezwolenie przez inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej.
2. Przy kontroli zgodnos$ci produkcji Dyrektor TDT uwzglednia przepisy wydane na

podstawie art. 57.

Art. 49. 1. Producent zapewnia, ze przeznaczony do wprowadzenia do obrotu przedmiot
wyposazenia lub czeéci, ktore moga stwarzaé powazne zagrozenie dla wlasciwego
funkcjonowania istotnych uktadéw, beda produkowane zgodnie z warunkami stanowigcymi
podstawe do wydania zezwolenia na wprowadzanie do obrotu.

2. Producent jest obowigzany przedstawi¢ na zadanie Dyrektora TDT dokumenty
potwierdzajace przeznaczenie produkowanego przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktore moga

stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.

Art. 50. Dyrektor TDT wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych mowa w art. 47. Do

wydania duplikatu stosuje si¢ przepis art. 41 ust. 2.

Art. 51. 1. Producent niezwlocznie zawiadamia Dyrektora TDT o wszelkich zmianach,
danych 1 informacji, w tym warunkéw stanowigcych podstawe do wydania zezwolenia na
wprowadzanie do obrotu typu przedmiotu wyposazenia lub czeéci, ktére moga stwarzad
powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.

2. Po otrzymaniu zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, Dyrektor TDT dokonuje oceny
zakresu zmian w odniesieniu do uprzednio wydanego zezwolenia, a nastepnie niezwlocznie
informuje producenta o:

1) konieczno$ci uzyskania nowego zezwolenia;

2)  braku potrzeby zmiany danych i informacji zawartych w uprzednio wydanym zezwoleniu.

Art. 52. 1. Dyrektor TDT przeprowadza, za optatg, kontrole zgodnosci:

1) produkcji — pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgséci, zgodnie odpowiednio z art. 28
rozporzadzenia 167/2013, art. 33 rozporzadzenia 168/2013, art. 31, art. 55 rozporzadzenia
2018/858, albo art. 2 ust. 1 Porozumienia z 1958 r., albo przepisami wydanymi na
podstawie art. 54 ust. 1, art. 55 ust. 1 lub art. 57;

2) montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 58 ust. 1.

2. Kontrolg zgodnosci przeprowadza sie:
1) przed wydaniem $wiadectwa homologacji, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, w art. 31 ust. 3,

lub zezwolenia na wprowadzanie do obrotu, o ktorym mowa w art. 47 ust. 1;
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2) w przypadku uzyskania informacji o zastrzezeniach, ktore Dyrektor TDT uznat za
zasadne, w tym zgloszonych przez inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo czlonkowskie

Unii Europejskie;j.

3. Kontrole zgodnosci w przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, przeprowadza si¢
niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 6 miesiecy od dnia otrzymania informacji o
zastrzezeniach.

4. W przypadku niepotwierdzenia si¢ zastrzezen w toku przeprowadzonej kontroli
zgodnosci, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 2, oplaty nie pobiera si¢.

5. Dyrektor TDT moze upowaznié, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2,
stuzbe techniczng do przeprowadzenia kontroli zgodnosci. W przypadku upowaznienia stuzby
technicznej oplate za kontrole pobiera stuzba techniczna.

6. Przepisu ust. 5 nie stosuje si¢ do wewngtrznej stuzby technicznej producenta, o ktorej
mowa w art. 60 rozporzadzenia 167/2013, art. 64 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 72
rozporzadzenia 2018/858.

7. Z przeprowadzonej kontroli zgodno$ci sporzadza si¢ protokot, ktory dorecza sie
podmiotowi kontrolowanemu.

8. W przypadku negatywnego wyniku kontroli zgodnosci Dyrektor TDT:

1) wzywa podmiot kontrolowany do usuni¢cia nieprawidtowosci w terminie do 90 dni od
dnia otrzymania wezwania,

2) zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej, ktérej nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci:

a) $wiadectwo homologacji, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, lub zezwolenie na
wprowadzanie do obrotu, do czasu usunig¢cia nieprawidtowosci, jednak nie dtuzej niz
na okres 90 dni,

b) $wiadectwo homologacji, o ktorym mowa w art. 31 ust. 3, w przypadku stwierdzenia
nieprawidlowosci w odniesieniu do:

— podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, u ktorego stwierdzono te nieprawidtowosci — do czasu ich usunigcia,
jednak nie dtuzej niz na okres 90 dni albo

— zakladu montujacego, w ktérym stwierdzono nieprawidlowosci — do czasu ich

usuni¢cia, jednak nie dluzej niz na okres 90 dni.
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9. Po uzyskaniu od podmiotu kontrolowanego informacji o usuni¢ciu nieprawidlowosci,
Dyrektor TDT przeprowadza kolejng kontrolg zgodnosci w celu potwierdzenia usunigcia tych
nieprawidlowosci.

10. W przypadku potwierdzenia przez Dyrektora TDT w protokole z kontroli zgodnos$ci
usunig¢cia nieprawidlowosci, decyzja, o ktorej mowa w ust. 8 pkt 2, wygasa z mocy prawa.

11. Jezeli nieprawidlowosci nie zostaty usuniete, Dyrektor TDT cofa wydane swiadectwo
homologacji lub zezwolenie na wprowadzanie do obrotu, w drodze decyzji administracyjne;j.
Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

12. W przypadku braku mozliwos$ci przeprowadzenia kontroli zgodnosci Dyrektor TDT
zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej, $Swiadectwo homologacji, o ktorym mowa
w art. 15 ust. 1 lub w art. 31 ust. 3, lub zezwolenie na wprowadzanie do obrotu, do czasu
poddania si¢ kontroli zgodnos$ci. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

13. W przypadku potwierdzenia przez Dyrektora TDT w protokole z kontroli zgodnos$ci
poddania si¢ kontroli zgodnosci, decyzja o zawieszeniu $wiadectwa homologacji lub

zezwolenia na wprowadzanie do obrotu wygasa z mocy prawa.

Art. 53. Koszty:

1) badan homologacyjnych,

2) badan potwierdzajacych spelienie wymagan technicznych przez typ przedmiotu
wyposazenia lub czesci, ktére moga stwarzaé powazne zagrozenie dla wilasciwego
funkcjonowania istotnych uktadow,

3) kontroli zgodnos$ci montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu,

4)  kontroli zgodnosci produkcji pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci

— pokrywa producent albo podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu.

Art. 54. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,

odpowiednio dla danej kategorii pojazdu:

1) zakres wymagan technicznych obowiazujacych w procedurach krajowej homologacji
typu pojazdu oraz szczegotowy sposob przeprowadzania tych procedur;

2) wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach;

3) szczegdlowe czynnosci Dyrektora TDT 1 shuzb technicznych w procedurze krajowe;j

homologacji typu pojazdu oraz pojazdow produkowanych w matych seriach;
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zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci
produkcji w zwigzku z procedurg krajowej homologacji typu pojazdu oraz pojazdow
produkowanych w matych seriach;

wzory dokumentow stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu oraz
pojazddéw produkowanych w matych seriach;

wzoOr oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
1 ewidencji pojazdu;

wzOr 1 opis znaku stosowanego w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu oraz
pojazdow produkowanych w matych seriach.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister uwzglednia:

konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i
srodowiska;

potrzebe zapewnienia zabezpieczenia dokumentow przed podrobieniem lub
przerobieniem oraz potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnos$ci;

koniecznos$¢ ujednolicenia wzoréw dokumentow 1 znakow stosowanych w procedurze
krajowej homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazddéw nalezacych do kategorii
C, R, S, T4, Tso oraz pojazdéw produkowanych w matych seriach, a takze wzorow
oswiadczen sktadanych w ramach rejestracji i ewidencji pojazdu;

konieczno$¢ zapewnienia sprawnego 1 skutecznego wykonywania zadan w zakresie

homologacji.

Art. 55. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, dla

tramwaju lub trolejbusu:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze krajowej homologacji typu
tramwaju lub trolejbusu oraz szczegdtowy sposéb przeprowadzania tej procedury;
szczegdtowe czynnosci Dyrektora TDT i stuzby technicznej w procedurze krajowe;j
homologacji typu tramwaju lub trolejbusu;

warunki i sposéb wyboru tramwaju lub trolejbusu do badan homologacyjnych;

zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci
produkcji w zwigzku z procedurg krajowej homologacji typu tramwaju lub trolejbusu;
wzory dokumentéw stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu tramwaju lub
trolejbusu;

wzOr oznaczenia homologacyjnego i1 spos6b numeracji §wiadectw krajowej homologacji

typu tramwaju lub trolejbusu.



1)

2)

3)

4)

— 40—

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister uwzglednia:

konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i
srodowiska;

potrzebe zapewnienia zabezpieczenia dokumentéw przed podrobieniem lub
przerobieniem;

koniecznos$¢ ujednolicenia wzordw dokumentow informacyjnych, $wiadectw zgodnosci i
oznaczenia homologacyjnego stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu
tramwaju lub trolejbusu oraz potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci;

konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i1 skutecznego wykonywania zadan w zakresie

homologacji.

Art. 56. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob

ustalenia liczby pojazdéw zaliczanych do koncowej partii produkcji oraz wzory dokumentow

zwigzanych z procedurg koncowej partii produkcji, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia

wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia 1 $rodowiska oraz potrzebe

zapewnienia funkcjonalnosci dokumentow.

1)

2)

Art. 57. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia:
warunki wydawania zezwolenia na wprowadzanie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub
czgsci, ktore moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wilasciwego funkcjonowania
istotnych uktadow,

zakres 1 sposob przeprowadzania kontroli zgodnos$ci produkcji

—uwzgledniajac potrzebe zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia

1 srodowiska.

1))

2)

3)

4)

Art. 58. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu;

szczegdtowe czynnosci Dyrektora TDT i stuzby technicznej w procedurze homologacji
dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu;

zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

wzory dokumentow zwigzanych z homologacja dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu;
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5) sposob numeracji §wiadectw homologacji montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem
pojazdu;

6) wzor tabliczki informacyjnej umieszczanej przez podmiot dokonujacy montazu
dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu i wymagania, jakie powinna spetniaé ta
tabliczka, oraz sposob jej umieszczania.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister uwzglednia:

1) konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i
srodowiska;

2) potrzeb¢ zapewnienia zabezpieczenia dokumentow przed podrobieniem lub
przerobieniem,;

3) konieczno$¢ ujednolicenia dokumentow, znakdéw oraz tabliczek informacyjnych
zwigzanych z homologacja montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz
potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci;

4)  konieczno$¢ zapewnienia sprawnego 1 skutecznego wykonywania zadan w zakresie

homologacji.
Rozdziat 4
Dopuszczenie indywidualne pojazdu

Art. 59. 1. Spelienie odpowiednich warunkow lub wymagan technicznych przez dany
pojazd potwierdza si¢ $wiadectwem indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

2. Unijnemu indywidualnemu dopuszczeniu pojazdu podlega pojazd, o ktorym mowa w
art. 44 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858.

3. Krajowemu indywidualnemu dopuszczeniu pojazdu podlega pojazd, o ktorym mowa w
art. 4 rozporzadzenia 167/2013, art. 4 rozporzadzenia 168/2013 oraz art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
2018/858, z wyjatkiem pojazdu, o ktérym mowa w art. 2 ust. 3 oraz 4 tego rozporzadzenia:

1) przed wprowadzeniem do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorego typ
producent nie uzyskal $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu, S$wiadectwa
homologacji typu ONZ, swiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu albo $wiadectwa
krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach;

2) na ktoérego typ zostatlo wydane $wiadectwo homologacji typu UE pojazdu, §wiadectwo
homologacji typu ONZ, §wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu albo $wiadectwo
krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach 1 w ktorym to

pojezdzie, w jego przedmiocie wyposazenia lub czesci przed rejestracja zostaty
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wprowadzone zmiany wplywajace na zmian¢ warunkéw stanowigcych podstawe do

wydania §wiadectwa homologacji typu tego pojazdu.

4. Producent pojazdu, o ktorym mowa w art. 2 ust. 3 oraz 4 rozporzadzenia 2018/858,
moze wystapi¢ o wydanie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, jezeli pojazd
spetnia odpowiednie warunki lub wymagania techniczne, okreslone w:

1) przepisach wydanych na podstawie art. 68 ust. 1 lub

2) art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, w tym przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 tej ustawy.

5. Krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu nie stosuje si¢ do tramwaju i

trolejbusu.

Art. 60. 1. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, za oplata, na wniosek
producenta, przedstawiciela producenta, importera albo wlasciciela pojazdu wydaje:

1) s$wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

2) $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

— albo odmawia jego wydania.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dofacza sie¢:

1) sprawozdanie z badan potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych w procedurze indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

2) $wiadectwo zgodno$ci wydane na kazdym etapie kompletowania pojazdu — o ile bylo
wydane;

3) oswiadczenie zawierajgce dane i informacje o pojezdzie niezb¢dne do rejestracji i
ewidencji pojazdu, zgodnie ze wzorem okreslonym w przepisach wydanych na podstawie
art. 68 ust. 1; oswiadczenie moze by¢ podpisane podpisem odbitym sposobem
mechanicznym,;

4)  os$wiadczenie nastgpujacej tresci:

»O8wiadczam, ze zlozylem/zlozytam® tylko jeden wniosek 1 tylko w jednym

panstwie cztonkowskim Unii Europejskie;.

*Niepotrzebne skreslic.”.

3. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 4, sklada si¢ pod rygorem
odpowiedzialno$ci karnej za skladanie falszywych o$wiadczen. Skladajacy o$wiadczenie jest

obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nast¢pujacej tresci:
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Jestem swiadomy/§wiadoma* odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego
oswiadczenia wynikajacej z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks
karny.

*Niepotrzebne skreslic.”.

Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za skladanie

falszywych oswiadczen.

Art. 61. 1. Badanie potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkow lub wymagan
technicznych lub zastosowanych wymogéw alternatywnych dla danego pojazdu w celu
wydania $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu albo $wiadectwa
krajowego indywidualnego dopuszczania pojazdu przeprowadza stuzba techniczna, na wniosek
producenta, przedstawiciela producenta, importera lub wtasciciela pojazdu.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dofacza sig¢:

1) dokument informacyjny;

2) $wiadectwo zgodnosci wydane na kazdym etapie kompletowania pojazdu — o ile bylo
wydane;

3) oswiadczenie zawierajagce dane i1 informacje o pojezdzie niezbgdne do rejestracji i
ewidencji pojazdu, zgodnie ze wzorem okreslonym w przepisach wydanych na podstawie
art. 68 ust. 1; o$wiadczenie moze by¢ podpisane podpisem odbitym sposobem
mechanicznym.

3. Z przeprowadzonego badania stuzba techniczna sporzadza sprawozdanie z badan
potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych.

4. Koszty badan potwierdzajacych spelienie odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych w celu wydania §wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu albo

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu pokrywa wnioskodawca.

Art. 62. 1. Dyrektor TDT wydaje $§wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, jezeli dany pojazd spetnia warunki lub wymagania techniczne okreslone w art. 44
ust. 1 rozporzadzenia 2018/858.

2. Dyrektor TDT odmawia wydania $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, w przypadku gdy nie zostaly spelnione warunki lub wymagania techniczne, o ktorych
mowa w ust. 1.

3. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, cofa $wiadectwo unijnego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu, jezeli:
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1) pojazd przestat spetnia¢ warunki lub wymagania techniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
albo

2) zostat ztozony wniosek o cofnigcie §wiadectwa.

Art. 63. 1. Dyrektor TDT wydaje $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia

pojazdu, w przypadku gdy pojazd spetnia warunki lub wymagania techniczne okreslone w:

1) przepisach wydanych na podstawie art. 68 ust. 1 lub

2) art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, w tym przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 tej ustawy.

2. Dyrektor TDT odmawia wydania Swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, w przypadku gdy nie zostaty spelnione warunki lub wymagania techniczne, o ktérych
mowa w ust. 1.

3. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, cofa $wiadectwo krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu, jezeli:

1) pojazd przestal spetnia¢ warunki lub wymagania techniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
albo

2) zostat zlozony wniosek o cofnigcie §wiadectwa.

Art. 64. 1. Swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu udzielone na
dany pojazd przez wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej uznaje Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, za oplata, jezeli
dany pojazd spelnia odpowiednie warunki lub wymagania techniczne, ktore sg rownowazne
warunkom lub wymaganiom obowigzujacym na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Wydanie decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nastepuje na wniosek producenta, importera,
przedstawiciela producenta lub wiasciciela pojazdu.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, dofacza si¢:

1) $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydane przez wlasciwy
organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej;

2) dokument wydany przez wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej wskazujacy przepisy techniczne, na podstawie ktorych
wydano $§wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

4. Dyrektor TDT moze zwréci¢ si¢ do wlasciwego organu innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej o dodatkowe informacje o wydanym

swiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.
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5. Dyrektor TDT, na wniosek wlasciwego organu innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, udostepnia temu organowi informacje o wydanym
przez siebie swiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

6. W przypadku gdy wydano $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, ktory ma by¢ sprzedany, zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu na terytorium
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Dyrektor TDT,
na wniosek producenta, przedstawiciela producenta, importera lub wiasciciela pojazdu, wydaje
dokument wskazujacy przepisy techniczne, na podstawie ktorych wydano s$wiadectwo

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

Art. 65. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, za optata, odmawia uznania
swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego na dany pojazd przez
wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
jezeli pojazd ten nie spetnia warunkow lub wymagan technicznych, o ktérych mowa w art. 63

ust. 1.

Art. 66. Dyrektor TDT wydaje duplikaty dokumentow, o ktorych mowa w art. 59. Do

wydania duplikatu stosuje si¢ przepis art. 41 ust. 2.

Art. 67. Producent, przedstawiciel producenta, importer albo wiasciciel pojazdu, dla
ktorego zostalo wydane $wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,
swiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu albo uznanie $wiadectwa
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, jest obowigzany wystawi¢ oswiadczenie
zawierajace dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu, zgodnie
ze wzorem okreslonym w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ust. 1. Oswiadczenie moze

by¢ podpisane podpisem odbitym sposobem mechanicznym.

Art. 68. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) zakres warunkow lub wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu, z uwzglednieniem réwnowaznych wymogow
alternatywnych, oraz zakres i sposob przeprowadzania badan potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu uzyskania krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

2) wzory dokumentéw zwigzanych z procedura unijnego i krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu;



3)

4)

1)

2)

3)

4)
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wzoOr oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
1 ewidencji pojazdu;

szczegbtowe czynnosci Dyrektora TDT 1 shizb technicznych w procedurze
indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister uwzglednia:

konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i
srodowiska;

potrzebe zapewnienia zabezpieczenia dokumentow przed podrobieniem lub
przerobieniem,;

konieczno$¢ ujednolicenia wzoréw dokumentow zwigzanych z procedurg unijnego i
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu oraz oswiadczen sktadanych w ramach
rejestracji 1 ewidencji pojazdu, a takze potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci;
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego 1 skutecznego wykonywania zadan w zakresie

indywidualnego dopuszczenia pojazdu.
Rozdziat 5
Oplaty

Art. 69. 1. Za czynno$ci zwigzane z systemami homologacji ustala si¢ stawke za godzing

pracy w wysokosci 3,75% kwoty przecigtnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej,

oglaszanej przez Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a

ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach irentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych

(Dz. U. 2 2022 r. poz. 504, 1504 1 2461), obowigzujacej w dniu rozpoczgcia tych czynnosci i

pomnozonej przez liczbe godzin wykonywania tych czynnosci.

1))

2)

3)

4)

5)

2. Wysoko$¢ opftaty z tytuhu:

wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu — nie moze by¢ wyzsza niz 1600 zt;
zmiany $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu — nie moze by¢ wyzsza niz 400 zk;
uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej — nie moze by¢ wyzsza
niz 350 z1;

wydania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu — nie
moze by¢ wyzsza niz 1600 zt;

zmiany $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu — nie

moze by¢ wyzsza niz 400 zt;



6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)
15)
16)
17)
18)

19)
20)

21)
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wydania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych
seriach — nie moze by¢ wyzsza niz 1600 zi;

zmiany $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych
seriach — nie moze by¢ wyzsza niz 400 zk;

uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w malych
seriach wydanego przez inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej — nie moze by¢ wyzsza niz 350 zt;

wydania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — nie moze by¢
wyzsza niz 800 zk;

uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez
inne niz Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej — nie moze by¢
wyzsza niz 800 zt;

wydania $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu — nie moze byc¢
wyzsza niz 800 zt;

wydania $wiadectwa homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem lub $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 —
nie moze by¢ wyzsza niz 1600 zt;

zmiany $wiadectwa homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem lub $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 —
nie moze by¢ wyzsza niz 400 zi;

wydania $wiadectwa homologacji typu UE — nie moze by¢ wyzsza niz 400 zi;

zmiany $wiadectwa homologacji typu UE — nie moze by¢ wyzsza niz 200 zk;

wydania $wiadectwa homologacji typu ONZ — nie moze by¢ wyzsza niz 400 zt;

zmiany $wiadectwa homologacji typu ONZ — nie moze by¢ wyzsza niz 200 zt;

wydania zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii
produkcji — nie moze by¢ wyzsza niz 1537 zi;

wydania zezwolenia w sprawie dopuszczenia do obrotu — nie moze by¢ wyzsza niz 160 zt;
wyznaczenia lub zmiany wyznaczenia stuzby technicznej — nie moze by¢ wyzsza niz
40 000 zt;

kontroli zgodnosci produkcji lub kontroli zgodno$ci montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu — nie moze by¢ wyzsza niz 8000 zt.
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3. Do oplat, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 20 i 21, dolicza si¢ koszty zwigzane z podroza
shuzbowg w rozumieniu art. 77° ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z
2022 r. poz. 1510, 1700 i 2140).

4. Wnioskodawca lub poddany kontroli uiszcza:

1) opfaty, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-20 1 ust. 3, w wysokosci i terminie wskazanych na
rachunku wystawionym przez Transportowy Dozér Techniczny,

2) opflate, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 21 1 ust. 3, w wysokosci i1 terminie wskazanych na
rachunku wystawionym przez Transportowy Dozor Techniczny, a w przypadku
upowaznienia stuzby technicznej do przeprowadzenia kontroli zgodnosci — na rachunku
wystawionym przez t¢ shuzbe

— przy czym termin nie moze by¢ krotszy niz 14 dni.

5. Wplywy z tytutu oplat, o ktérych mowa w ust. 2 1 3, wraz z odsetkami, stanowig
przychod Transportowego Dozoru Technicznego.

6. W przypadku umorzenia postepowania prowadzonego przez Dyrektora TDT w
sprawach, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-20, na skutek wycofania wniosku przez
wnioskodawce, na ktoérego zadanie postgpowanie zostatlo wszczete, strona ponosi oplatg za
czynnosci wykonane do dnia wycofania wniosku. Wysoko$¢ optaty ustala si¢, biorgc pod
uwage poniesione koszty, w tym zakres wykonanych czynnos$ci oraz stawki godzinowe za czas
pracy osob wykonujacych czynnosci.

7. Opfata, o ktorej mowa w ust. 6, zostanie okreslona na rachunku stanowigcym zatacznik
do decyzji umarzajacej postepowanie wydanej przez Dyrektora TDT.

8. W przypadku upowaznienia przez Dyrektora TDT shizby technicznej do
przeprowadzenia kontroli zgodnos$ci optata, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 21 i ust. 3, za jej

przeprowadzenie stanowi przychod stuzby techniczne;.
Rozdziat 6
Akcje serwisowe

Art. 70. Jezeli producent, ktory uzyskal swiadectwo homologacji typu UE pojazdu,
Swiadectwo homologacji typu UE albo $wiadectwo homologacji typu ONZ, stwierdzil we
wprowadzonym do obrotu pojezdzie, przedmiocie wyposazenia lub czeéci powazne zagrozenia
dla bezpieczenstwa, ochrony zdrowia 1 §rodowiska albo brak zgodno$ci pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czgsci z homologowanym typem, jest obowigzany niezwlocznie powiadomi¢

o tym Dyrektora TDT oraz podja¢ dziatania zgodnie z przepisami rozdzialu XII rozporzadzenia
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167/2013, rozdzialu XII rozporzadzenia 168/2013 lub rozdziatu XI rozporzadzenia 2018/858 —

odpowiednio do kategorii pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci.

Art. 71. 1. Jezeli producent, ktory uzyskat §wiadectwo krajowej homologacji typu
pojazdu, stwierdzil w pojezdzie wprowadzonym do obrotu zagrozenia dla bezpieczenstwa,
ochrony zdrowia i §rodowiska albo brak zgodno$ci pojazdu z homologowanym typem, jest
obowigzany niezwlocznie powiadomi¢ o tym Dyrektora TDT oraz podja¢ dziatania polegajace
na usuni¢ciu tych zagrozen.

2. W celu usunigcia zagrozen, o ktorych mowa w ust. 1, producent:

1) opracowuje plan dziatanh majacych na celu usunigcie zagrozen, obejmujacy zakres 1
harmonogram czynnosci;

2) uzgadnia z Dyrektorem TDT plan dziatan;

3) informuje wilasciciela lub posiadacza pojazdu o konieczno$ci sprawdzenia stanu
technicznego pojazdu w warunkach serwisowych producenta i w przypadku stwierdzenia
zagrozen podejmuje dzialania majgce na celu usuniecie tych zagrozen.

3. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, oraz planu dziatan, o ktérym
mowa w ust. 2 pkt 1, Dyrektor TDT:

1) ocenia plan dziatan, a w przypadku gdy ma do niego zastrzezenia, nakazuje producentowi
uwzgledni¢ zastrzezenia w planie dziatan lub harmonogramie;

2) akceptuje plan dziatan;

3) okresla terminy informowania go o realizacji i zakonczeniu dziatan.

4. Producent informuje Dyrektora TDT o:

1) realizacji dziatah w celu usuni¢cia stwierdzonych zagrozen w terminach wskazanych w
harmonogramie;

2) zakonczeniu dzialan oraz przedstawia sprawozdanie z przeprowadzonych dziatan.

5. Koszty dzialan zwigzanych z usunigciem zagrozen ponosi producent.

6. Obowiazki informacyjne importerow i dystrybutoréw okreslone odpowiednio w
rozporzadzeniu 167/2013, rozporzadzeniu 168/2013 albo rozporzadzeniu 2018/858 dotycza
importerow 1 dystrybutorow pojazdow, przedmiotow wyposazenia lub czgsci, ktore posiadaja
swiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu, tramwaju albo trolejbusu albo $wiadectwo

homologacji typu ONZ.
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Rozdziat 7
Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 72. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2022 1. poz. 988, 1002, 1768, 1783, 2589, 2600 i 2642) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w odno$niku nr 1 w pkt 13 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 i 15 w

brzmieniu:

»14) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r.
zmieniajace] dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/47/UE w
odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w
prawodawstwie dotyczacym homologacji typu (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021,
str. 45);

15) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajace;j
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/45/UE w odniesieniu do
aktualizacji niektorych oznaczen kategorii pojazdow i dodania systemu eCall do
wykazu badanych elementéw, metod, kryteriow uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy 1 oceny usterek w zalgcznikach I 1 III do tej dyrektywy (Dz. Urz.
UE L 342 z27.09.2021, str. 48).”;

w art. 2:

a) pkt 60 otrzymuje brzmienie:

,00) kategoria pojazdu — klasyfikacje pojazdu wedtug wymagan homologacyjnych
okreslonych w rozporzadzeniu 167/2013", rozporzadzeniu 168/2013%
i rozporzadzeniu 2018/858%, a takze zalaczniku nr 2 do ustawy;”,

b) pkt 64 otrzymuje brzmienie:

7

Rozporzadzenie nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz.
UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018,
str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42).

Rozporzadzenie nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53
221.02.2014, str. 1, Dz. Urz. UE. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE L 30 z 31.01.2019, str. 106 oraz
Dz.Urz. UE L 381z 13.11.2020, str. 4);

Rozporzadzenie 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019,
str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z
06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).
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,04) pojazd kompletny — pojazd, o ktorym mowa w art. 3 pkt 15 rozporzadzenia
167/2013, art. 3 pkt 14 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 3 pkt 27
rozporzadzenia 2018/858;”,

c) uchyla sie pkt 66,
d) pkt 67-70 otrzymujg brzmienie:

,07) pojazd nieckompletny — pojazd, o ktorym mowa w art. 3 pkt 13 rozporzadzenia
167/2013, art. 3 pkt 12 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 3 pkt 25
rozporzadzenia 2018/858;

68) pojazd skompletowany — pojazd, o ktorym mowa w art. 3 pkt 14 rozporzadzenia
167/2013, art. 3 pkt 13 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 3 pkt 26
rozporzadzenia 2018/858;

69) pojazd z koncowej partii produkcji — pojazd, o ktérym mowa w art. 3 pkt 16
rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 67 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 3
pkt 28 rozporzadzenia 2018/858;

70) przedmiot wyposazenia lub czg$¢ — przedmiot wyposazenia lub czes$¢, o
ktorych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 15 ustawy z dnia ... o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ...);”,

e) uchyla sie pkt 71, 72177,
f)  pkt 78 otrzymuje brzmienie:

,»18) typ pojazdu — pojazdy nalezace do jednej kategorii pojazdu, ktore nie r6znig si¢
od siebie pod wzgledem istotnych cech;”,

g) uchyla si¢ pkt 801 81;
w art. 38:
a) wust. 1 pkt 3b otrzymuje brzmienie:

»3b) protokét z ostatniej drogowej kontroli technicznej, jezeli taka byla
przeprowadzona — w przypadku pojazdu kategorii M2, M3, N> 1 N3, przyczepy
kategorii O3 1 O4 1 ciggnika kotowego kategorii T1v, T2b, T3b, Ta.16, T420, T430
1Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy;”,

b) w ust. 2a wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,» W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, w odniesieniu do pojazdu kategorii M2, Mg,
N2 i N3, przyczepy kategorii Oz i O4 i ciggnika kotowego kategorii T1b, Tan, Tab, T4.1b,

Ta2b, Tazni Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
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przewozu rzeczy kierujacy pojazdem jest obowigzany mie¢ przy sobie i okazywaé

na

zadanie uprawnionego organu rowniez dokument potwierdzajacy

przeprowadzenie badania technicznego, zawierajacy co najmniej:”;

4) w art. 66:

a) wust. 4 wpkt 6 lit. a otrzymuje brzmienie:

;)

pojazdu, na ktorego typ zostaly wydane:

swiadectwo homologacji typu WE pojazdu,

swiadectwo homologacji typu pojazdu,

swiadectwo homologacji typu WE pojazdu dla pojazdéw produkowanych
w matych seriach,

swiadectwo homologacji typu pojazdu dla pojazdéw produkowanych w
matych seriach,

dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowe;j partii produkcji,
uznanie $wiadectwa homologacji typu pojazdu wydanego zgodnie z
procedurg homologacji typu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,
uznanie $wiadectwa homologacji typu pojazdu dla pojazdoéw
produkowanych w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu zgodnie
z procedurg homologacji typu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
dopuszczenie jednostkowe pojazdu,

uznanie dopuszczenia jednostkowego pojazdu wydanego przez wiasciwy
organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskie;j,

Swiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu,

dokumenty, o ktorych mowa w ustawie z dnia ... o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia, w tym:

—— $wiadectwo homologacji typu UE pojazdu,

—— $wiadectwo homologacji typu ONZ wydanego dla pojazdu,

—— $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu,

—— $wiadectwo krajowej homologacji typu trolejbusu,

—— $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w

malych seriach,
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— — zezwolenie na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowe;j
partii produkcji,

—— uznanie $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego
zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu przez wlasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej,

—— uznanie $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu
zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu pojazdéw
produkowanych w malych seriach przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,

— — $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

— — uznanie $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
wydanego przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;,

— — $wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

— — $wiadectwo krajowej homologacji typu tramwaju,

— — $wiadectwo krajowej homologacji typu trolejbusu,”,

b) po ust. 4a dodaje si¢ ust. 4b w brzmieniu:

,4b. Potwierdzenia spetnienia odpowiednich warunkow lub wymagan
technicznych w odniesieniu do pojazdow, w ktéorych dokonano zmian
konstrukcyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie ust. 5,
dokonuje stuzba techniczna wyznaczona przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego albo Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.”;

5) w dziale III uchyla si¢ rozdzialy 1a—1c;
6) wart. 72:
a) wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) jednego z dokumentow:

a) S$wiadectwa zgodnosci WE wraz z o$wiadczeniem zawierajacym dane i

informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu,

b) $wiadectwa zgodno$ci wraz z oswiadczeniem zawierajacym dane i

informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu,
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swiadectwa zgodnosci, o ktorym mowa w art. 27 ust. 1 ustawy z dnia ...
o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia, wraz z
oswiadczeniem zawierajacym dane i informacje o pojezdzie niezbgdne do
rejestracji 1 ewidencji pojazdu,

dopuszczenia  jednostkowego pojazdu wraz z  o$wiadczeniem
zawierajacym dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i
ewidencji pojazdu,

swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktérym
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 33 ustawy z dnia ... o systemach homologacji
pojazdoéw oraz ich wyposazenia, wraz z o$wiadczeniem zawierajagcym
dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu,
uznania dopuszczenia jednostkowego pojazdu,

uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o
ktorym mowa w art. 64 ustawy z dnia ... o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia,

swiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu,

swiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktorym
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 32 ustawy z dnia ... o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia, wraz z oswiadczeniem zawierajagcym

dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu

— jezeli s3 wymagane; $wiadectwa zgodnosci WE, $wiadectwa zgodnos$ci oraz

oswiadczenia zawierajace dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji

1 ewidencji pojazdu mogg by¢ podpisane podpisem odbitym sposobem

mechanicznym;”,

b) uchyla si¢ ust. 3a;

w art. 80b w ust. 1 pkt 18 otrzymuje brzmienie:

»18) 0o homologacji pojazdu, dopuszczeniu jednostkowym pojazdu, krajowym

indywidualnym dopuszczeniu pojazdu, unijnym indywidualnym dopuszczeniu

pojazdu, dopuszczeniu indywidualnym WE pojazdu, dopuszczeniu do ruchu

drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji;”;

w art. 80bh:

a) wust. 3 pkt 1-6 otrzymuja brzmienie:

»1) typie pojazdu, na ktory zostatlo wydane:
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swiadectwo homologacji typu WE pojazdu,

swiadectwo homologacji typu pojazdu,

swiadectwo homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do pojazdow

produkowanych w matych seriach,

swiadectwo homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazdow

produkowanych w matych seriach,

dokumenty, o ktorych mowa w ustawie z dnia ... o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia, w tym:

— $wiadectwo homologacji typu UE pojazdu,

— $wiadectwo homologacji typu ONZ wydane dla pojazdu,

— $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdu,

— $wiadectwo krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w
matych seriach,

— $wiadectwo krajowej homologacji typu tramwaju,

— $wiadectwo krajowej homologacji typu trolejbusu;

typie pojazdu, na ktory zostato wydane zezwolenie na dopuszczenie do ruchu

drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji;

typie pojazdu, na ktory zostalo wydane przez Dyrektora Transportowego

Dozoru Technicznego:

a)

b)

uznanie $wiadectwa homologacji typu pojazdu wydanego zgodnie z
procedura homologacji typu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
uznanie $wiadectwa homologacji typu pojazdu pojazdéw produkowanych
w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu zgodnie z procedura
homologacji typu przez wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej albo
dokumenty, o ktorych mowa w ustawie z dnia ... o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia:
— uznanie $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego
zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu przez wiasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii

Europejskiej,
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— uznanie $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu
zgodnie z procedura krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach przez wlasciwy organ innego niz

Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej;

4) pojezdzie, na ktéry udzielono:

a)
b)

dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo
swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktorym
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 33 ustawy z dnia ... o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia;

5) pojezdzie, na ktory udzielono:

a)
b)

swiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu albo
swiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktérym
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 32 ustawy z dnia ... o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia;

6) pojezdzie, dla ktorego zostalo wydane przez Dyrektora Transportowego

Dozoru Technicznego:

a)

b)

b) wust. 4:

uznanie dopuszczenia jednostkowego pojazdu wydanego przez wilasciwy
organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskie;j,

uznanie $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
wydanego przez wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, o ktorym mowa w art. 64
ustawy z dnia ... o systemach homologacji pojazdow oraz ich

wyposazenia;”,

— w pkt 1 lit. a—g otrzymuja brzmienie:

;)

wydanego:

— $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu,

— $wiadectwa homologacji typu pojazdu,

— $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu dla pojazdow

produkowanych w matych seriach,
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— $wiadectwa homologacji typu pojazdu dla pojazdow produkowanych w
malych seriach,

— dokumentu, o ktorym mowa w ustawie z dnia ... o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia:

— — $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu,

— — $wiadectwa homologacji typu ONZ wydanego dla pojazdu,

— — $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu,

—— $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych
w matych seriach,

—— $wiadectwa krajowej homologacji typu tramwaju,

—— $wiadectwa krajowej homologacji typu trolejbusu,

udzielonego zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z

koncowej partii produkcji,

wydanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego:

— uznania $wiadectwa homologacji typu pojazdu wydanego zgodnie z
procedurg homologacji typu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,

— uznania $wiadectwa homologacji typu pojazdu pojazdoéw
produkowanych w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu
zgodnie z procedurg homologacji typu przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;j,

— dokumentu, o ktorym mowa w ustawie z dnia ... o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia:

— — uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego
zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu przez wilasciwy
organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej,

—— uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach wydanego na dany typ pojazdu
zgodnie z procedurg krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach przez wlasciwy organ innego niz

Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej,
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posiadanych informacji o wygasni¢gciu albo cofnigciu dokumentéow, o
ktérych mowa w lit. a, informacji o uplywie terminu waznos$ci zezwolenia,
o ktérym mowa w lit. b, albo w przypadku uchylenia uznan, o ktérych
mowa w lit. ¢,

udzielonego dopuszczenia jednostkowego pojazdu albo $wiadectwa

krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktorym mowa w art. 2

ust. 1 pkt 33 ustawy z dnia ... o systemach homologacji pojazdoéw oraz ich

wyposazenia,

swiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu albo $wiadectwa

unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, o ktérym mowa w art. 2

ust. 1 pkt 32 ustawy z dnia ... o systemach homologacji pojazdéw oraz ich

wyposazenia,

wydanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego:

— uznania dopuszczenia jednostkowego pojazdu wydanego przez
wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej,

— uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
wydanego przez wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, o ktorym mowa w art. 64
ustawy z dnia ... o systemach homologacji pojazdow oraz ich

wyposazenia;”,

w pkt 3 lit. a 1 b otrzymujg brzmienie:

;)

wydanego:

— $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu,

— $wiadectwa homologacji typu pojazdu,

— S$wiadectwa homologacji typu WE pojazdu dla pojazdow
produkowanych w matych seriach,

— $wiadectwa homologacji typu pojazdu dla pojazdow produkowanych w
malych seriach,

— dokumentu, o ktorym mowa w ustawie z dnia ... o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia:
—— $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu,

—— $wiadectwa homologacji typu ONZ dla pojazdu,
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— — $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu,
— — $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych
w matych seriach,

— — $wiadectwa krajowej homologacji typu trolejbusu,

b) wydanego przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego:

uznania dopuszczenia jednostkowego pojazdu wydanego przez
wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej,

uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
wydanego przez wilasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, o ktorym mowa w art. 64
ustawy z dnia ... o systemach homologacji pojazdow oraz ich

wyposazenia.”;

9) wart. 80s w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) stuzba techniczna, o ktérej mowa w art. 4 ustawy z dnia ... o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia albo jednostka badawcza producenta pojazdu,

przedmiotu wyposazenia lub czesci przeprowadzajaca badania pojazdu, przedmiotu

wyposazenia lub czesci”;

10) w art. 80zb w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) stuzba techniczna, o ktérej mowa w art. 4 ustawy z dnia ... o systemach homologacji

pojazdow oraz ich wyposazenia, albo jednostka badawcza producenta pojazdu,

przedmiotu wyposazenia lub czesci przeprowadzajaca badania pojazdu, przedmiotu

wyposazenia lub czgsci zaprzestata przeprowadzania odpowiednich badan pojazdu,

przedmiotu wyposazenia lub czesci;”;

11) wart. 81:

a) wust. 4:

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) nowy pojazd, dla ktérego wydano:

a)

Swiadectwo zgodnosci WE dla kazdego pojazdu, na ktorego typ
wydano odpowiednio:

— $wiadectwo homologacji typu WE pojazdu,

— $wiadectwo homologacji typu WE pojazdu dla pojazdoéw

produkowanych w matych seriach,
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swiadectwo zgodnosci dla kazdego pojazdu, na ktorego typ wydano

odpowiednio:

— $wiadectwo homologacji typu pojazdu,

— S$wiadectwo  homologacji typu pojazdu dla pojazdow
produkowanych w matych seriach,

dopuszczenie jednostkowe pojazdu,

decyzj¢ o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu,

swiadectwo dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu,

dokumenty, o ktorych mowa w ustawie z dnia ... o systemach

homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia:

— $wiadectwo zgodnosci,

deklaracje zgodnosci, o ktorej mowa w art. 27 ust. 2 ustawy z dnia

... 0 systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia,

— $wiadectwo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

— $wiadectwo unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu,

— uznanie $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu wydanego przez wilasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita  Polska  panstwa  czlonkowskiego  Unii

Europejskiej;”,

— w pkt 2 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) na ktorego typ wydano $wiadectwo homologacji typu WE pojazdu,

swiadectwo homologacji typu WE pojazdu dla pojazdow produkowanych

w matych seriach lub swiadectwo homologacji typu UE pojazdu — w okresie

od dnia pierwszej rejestracji za granica do dnia terminu okresowego badania

technicznego, ustalonego na podstawie ust. 5, lub”,

b) wust. 11 w pkt 2a lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) wniosku organu kontroli ruchu drogowego o konieczno$ci przeprowadzenia

dodatkowego badania technicznego pojazdu kategorii Mz, Ms, No 1 Nj,

przyczepy kategorii O3 1 O 1 ciggnika kotowego kategorii Tiv, T2b, T3b, Ta.10,

Ts20, Tazp 1 Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania

zarobkowego przewozu rzeczy;”’;

12) wart. 129fb ust. 1 otrzymuje brzmienie:
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»l. W przypadku pojazdu kategorii M2, M3, N2 i N3, przyczepy kategorii O3 1 O4
1 ciagnika kotowego kategorii T1b, Tob, Tab, Ta.16, Ta.20, T436 1 Ts uzytkowanego na drodze
publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy kontrolujacy, na podstawie
wynikéw wstepnej drogowej kontroli technicznej, moze skierowaé ten pojazd na
szczegbltowa drogowa kontrole techniczng. Kierujac pojazd na szczegdlowa drogowa
kontrolg techniczng, uwzglednia si¢ w szczegdlnosci potrzebe ustalenia, czy pojazd ten
zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony srodowiska.”;

13) uchyla si¢ art. 140m;
14) art. 140n otrzymuje brzmienie:

»Art. 140n. 1. Kary pieni¢zne, w sprawach okreslonych w art. 140ma 1 art. 140mb,
sg naktadane w drodze decyzji administracyjne;.

2. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 140ma i art. 140mb, naklada starosta.

3. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 140ma 1 art. 140mb, stanowig dochdd
powiatu.

4. Ustalajgc wysoko$¢ kary pienieznej, uwzglednia si¢ zakres naruszenia,
powtarzalno$¢ naruszen oraz korzysci finansowe uzyskane z tytutu naruszenia ustawy.

5. Kary pieni¢zne sg wnoszone na odrgbne rachunki bankowe odpowiednio budzetu
panstwa albo starostwa, w terminie 14 dni od dnia, w ktérym decyzja o natozeniu kary
pieni¢znej stala si¢ ostateczna.

6. Do kar pienieznych, o ktorych mowa w art. 140ma 1 art. 140mb, w zakresie
nieuregulowanym w ustawie, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu IVa ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

7. Jezeli czyn bedacy naruszeniem, o ktérym mowa w art. 140mb, wyczerpuje
jednoczes$nie znamiona wykroczenia, w stosunku do podmiotu bedacego osobg fizyczna,
stosuje si¢ wylacznie przepisy o odpowiedzialnosci administracyjnej.”;

15) w zalaczniku nr 2:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,Kategorie pojazdow okreslone w dyrektywach 2002/24/WE, 2003/37/WE oraz

2007/46/WE?”,

19 Dyrektywa 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji
typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajaca dyrektywe Rady 92/6 1/EWG; dyrektywa
2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciggnikow
rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, tacznie z ich uktadami, czg¢éciami i
oddzielnymi zespotami technicznymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG; dyrektywa 2007/46/WE
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po pkt 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Kategorie pojazdow wedlig wymagan homologacyjnych okreslaja przepisy
rozporzadzenia 2018/858, rozporzadzenia 168/2013 oraz rozporzadzenia
167/2013.”.

Art. 73. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2022 r.

poz. 1514) w art. 44 w ust. 1 w pkt 15 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 16 w

brzmieniu:

,»16) wykonywanie zadan okreslonych w przepisach ustawy z dnia ... o systemach

homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ...).”.

Art. 74. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r.

poz. 2201) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wodnosniku nr 1 w pkt 9 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,»10) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r.

zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/47/UE w
odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w
prawodawstwie dotyczacym homologacji typu (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021,
str. 45).”;

2) wart. 54 w ust. 2 pkt 6a otrzymuje brzmienie:

,0a) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej raz w roku, w skoordynowanych z

wlasciwymi organami kontrolnymi innego panstwa czlonkowskiego lub panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, panstwa czlonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, wstepnych lub szczegotowych drogowych kontrolach technicznych
pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3, przyczep kategorii O3 1 O4 1 ciggnikow
kotowych kategorii Tib, T2b, T3v, Ta.1v, Ta20, Ta3p 1 Ts uzytkowanych na drodze

publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy;”;

3) wart. 54d ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Glowny Inspektor Transportu Drogowego wykonuje zadania punktu

kontaktowego w zakresie wstgpnych i szczegdétowych drogowych kontroli technicznych

Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktaddw, czesci i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow.
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pojazddéw kategorii M, M3, N2 i N3, przyczep kategorii Oz i Os i ciaggnikéw kolowych

kategorii Tib, Tov, T3v, Ta.1b, Ta20, Tazs 1 Ts uzytkowanych na drodze publicznej do

wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy dotyczace zapewnienia koordynacji z

punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw

cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym w odniesieniu do dziatan, o ktéorych mowa

w art. 54e ust. 1, oraz umozliwienia wymiany innych informacji z wlasciwymi punktami

kontaktowymi w tym zakresie oraz udzielania im pomocy.”;

w art. 80 w ust. 2 w pkt 3 lit. f otrzymuje brzmienie:

»f) liczbe 1 kategori¢ usterek stwierdzonych w pojazdach kategorii Mz, M3, N2 1 N3,
przyczepach kategorii O3 1 O4 1 ciggnikach kotowych kategorii Tip, Tov, T3b, T4.10,
Ta2b, Ta3p 1 Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy podczas wstepnej lub szczegdlowej drogowej kontroli

technicznej;”.

Art. 75. W ustawie z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2022 r.

poz. 2142 12236) w zalagczniku do ustawy w czesci I1I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

w kolumnie 2 w ust. 13 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Zezwolenia oraz upowaznienia wydane na podstawie przepisow o ruchu drogowym:”;

skresla si¢ ust. 13a.
Rozdziat 8
Przepisy epizodyczne, przejSciowe i koncowe

Art. 76. 1. Do postgpowan wszczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie

ustawy ostateczng decyzja stosuje si¢ przepisy ustawy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Do postepowan wszczetych i1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie ustawy

ostateczng decyzja w sprawach zwigzanych z:

1))

2)

wydaniem, zmiang lub uznaniem §wiadectwa homologacji typu pojazdu, §wiadectwa
homologacji typu pojazdu dla pojazdow produkowanych w matych seriach, o ktorych
mowa w ustawie zmienianej w art. 72,

wydaniem decyzji w sprawie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu

z koncowej partii produkcji, o ktorych mowa w ustawie zmienianej w art. 72

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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Art. 77. 1. Za stuzbe techniczna, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1, uznaje si¢ podmiot
wyznaczony przez Dyrektora TDT przed dniem wejécia w zycie ustawy do przeprowadzania
badan homologacyjnych, badan potwierdzajacych spetnienie odpowiednich warunkow lub
wymagan technicznych oraz kontroli zgodnosci.

2. Shuzba techniczna, o ktorej mowa w ust. 1, w terminie 12 miesi¢cy od dnia wej$cia w
zycie ustawy sktada do Dyrektora TDT informacj¢ o kategorii przeprowadzanych badan.

3. Na podstawie informacji, o ktorej mowa w ust. 2, Dyrektor TDT dokonuje oceny,
o ktorej mowa w art. 4 ust. 5 pkt 2.

4. Dyrektor TDT, w drodze decyzji administracyjnej, wyznacza shuzbg techniczng,
o ktorej mowa w ust. 1, na podstawie oceny, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Za wyznaczenie, o ktorym mowa w ust. 4, nie pobiera si¢ opflaty.

6. W przypadku nieprzedstawienia informacji, o ktorej mowa w ust. 2, we wskazanym
terminie wyznaczenie wygasa.

7. Shuzbe techniczng, o ktérej mowa w ust. 1, wyznacza si¢ na okres 5 lat od dnia wydania

decyzji, o ktérej mowa w ust. 4.

Art. 78. Do wydanych przed dniem wejScia w zycie ustawy:

1) s$wiadectw homologacji typu WE pojazdu,

2) $wiadectw homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do pojazdow produkowanych w
matych seriach,

3) s$wiadectw homologacji typu WE,

4)  $wiadectw homologacji typu EKG ONZ

— stosuje si¢ przepisy art. 73 rozporzadzenia 167/2013, art. 77 rozporzadzenia 168/2013, art. 89

ust. 112 rozporzadzenia 2018/858 albo regulaminow ONZ.

Art. 79. 1. Wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy:

1) $wiadectwa homologacji typu pojazdu,

2) S$wiadectwa homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w
matych seriach,

3) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem,

4) decyzje zwalniajace z obowigzku uzyskania $wiadectwa homologacji typu pojazdu,

5) decyzje w sprawie uznania dopuszczenia jednostkowego pojazdu,

6) decyzje w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu
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— zachowuja waznos¢.

2. Wydane przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy:

1) decyzje w sprawie uznania §wiadectwa homologacji typu pojazdu,

2) decyzje w sprawie uznania $§wiadectwa homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w matych seriach,

3) S$wiadectwa zgodnosci WE wydane na podstawie $wiadectwa homologacji typu WE
pojazdu albo $wiadectwa homologacji pojazdu w odniesieniu do pojazdow
produkowanych w matych seriach,

4) $wiadectwa zgodnosci wydane na podstawie swiadectwa homologacji typu pojazdu albo
swiadectwa homologacji typu pojazdu w odniesieniu pojazdow produkowanych w
matych seriach,

5) wyciagi ze $wiadectw homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem

— zachowuja wazno$¢ do czasu wygasniecia $wiadectwa, na podstawie ktorego zostaty wydane.
3. Wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy decyzje w sprawie zezwolenia na

dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji zachowuja waznos¢

przez okres, na jaki zostaty wydane.
4. Do zmiany $wiadectwa homologacji typu pojazdu lub swiadectwa homologacji typu
pojazdu w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych seriach, wydanego przed dniem

wejscia w zycie ustawy, stosuje si¢ przepisy ustawy.

Art. 80. 1. Decyzje o profesjonalnej rejestracji pojazdow wydane przed dniem wejscia w
zycie ustawy zachowujg waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.
2. Do postepowan o wydanie decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdow wszczetych

a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 81. Do postgpowan o rejestracj¢ pojazdu wszczetych i niezakonczonych przed dniem

wejsScia w zycie ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 82. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 80b ust. 2
ustawy zmienianej w art. 72 zachowuja moc do dnia wejScia w Zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 80b ust. 2 ustawy zmienianej w art. 72, nie dtuzej jednak niz przez

12 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 83. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r., z wyjatkiem:

1) art. 3ust. 113, ktére wchodza w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia;
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2) art. 3 ust. 2, ktéry wchodzi w zycie po uptywie 3 lat od dnia ogloszenia,;
3) art. 43, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktéora ma by¢ unormowana,

oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu

Przyjecie ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (UCB80) jest
niezbedne do zapewnienia zgodno$ci polskiego prawodawstwa z prawodawstwem unijnym
I wynika z faktu, iz obowigzuja: rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych
i lesnych — zwane dalej ,rozporzadzeniem 167/2013”, rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i
nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz czterokolowcow — zwane dalej
,rozporzadzeniem 168/2013”, rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych
1 ich przyczep oraz ukladow, komponentow 1 oddzielnych zespotdéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE)
nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE — zwane dalej ,rozporzadzeniem
2018/858” oraz Rewizja 3 Porozumienia dotyczacego przyjecia zharmonizowanych
regulaminéw technicznych Organizacji Narodow Zjednoczonych dla pojazdow kotowych,
wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ montowane lub wykorzystywane w tych pojazdach, oraz
warunkoOw wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych regulaminéw
Organizacji Narodow Zjednoczonych — zwane dalej ,,Porozumieniem z 1958 r.”. Mimo ze ww.
przepisy wigzg w calosci 1 sg bezposrednio stosowane, panstwa czlonkowskie zostaly
zobowigzane do powolania lub wyznaczenia organdéw udzielajagcych homologacji oraz do
stworzenia na mocy prawa krajowego podstaw do powotania stuzby technicznej oraz procedur
dotyczacych jej oceny, zawieszenia oraz calkowitego lub czg¢$ciowego cofnigcia uprawnienia
do wykonywania badan w zakresie kategorii dziatan, do ktorych zostata wyznaczona. Projekt
ustawy UC80 zapewnia takze pelne wdrozenie dyrektywy delegowanej Komisji (UE)
2021/1716 zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/47/UE w
odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w
prawodawstwie dotyczacym homologacji typu oraz dyrektywy delegowanej Komisji (UE)
2021/1717 zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/45/UE w
odniesieniu do aktualizacji niektorych oznaczen kategorii pojazdéw i dodania systemu eCall do
wykazu badanych elementéw, metod, kryteriow wuznania stanu technicznego za

niezadowalajacy 1 oceny usterek w zatacznikach I i III do tej dyrektywy.



Projekt ustawy UC80 w art. 3 wyznacza Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego
(TDT) do petnienia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej funkcji organu udzielajacego
homologacji oraz organu nadzoru rynku — obszar dziatania Dyrektora TDT w ramach petnienia

tych dwoch funkcji obejmuje procedury homologacji zardbwno unijne, jak i Krajowe.

W odniesieniu do wskazania organu nadzoru rynku oraz organu wlasciwego do spraw
homologacji zostaly wykorzystane przepisy art. 6 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858
umozliwiajace umieszczenie tych kompetencji w ramach jednego organu — Dyrektora TDT.
W strukturze organu zostang wydzielone odrgbne komorki organizacyjne wykonujace
dzialalno$¢ w sposob niezalezny od siebie, dzigki czemu zostang wypelnione wymagania
dotyczace podzialu rol i obowigzkéw, ktore zostaly wskazane w przepisach unijnych.
Wdrozenie ww. przepisOw jest niezbedne do zapewnienia zgodnosci polskiego prawodawstwa
z prawodawstwem migdzynarodowym, a tym samym zapobiezenia powstania utrudnien dla
polskich przedsiebiorcow w funkcjonowaniu na rynku unijnym oraz uniknigcia nalozenia na
Polske kar za niewdrozenie przepiséw unijnych. Pelna implementacja ww. przepisow nie
bedzie mozliwa w ramach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2022 r. poz. 988, z pd6zn. zm.), tak jak to bylo dotychczas, tylko wymaga uchwalenia odr¢bnej

ustawy.

2. Wykazanie réznic miedzy dotychczasowym a proponowanym stanem prawnym

W trakcie prac nad przedmiotowym projektem ustawy przyjete zostaly rozwigzania
organizacyjne pozwalajace spelni¢ wymagania rozporzadzen 167/2013, 168/2013, 2018/858
oraz Porozumienia z 1958 r. i jednocze$nic wykorzysta¢ dotychczasowe doswiadczenie w
zakresie procedur homologacyjnych. TDT pehi funkcje jednostki dozoru technicznego zgodnie
z ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1514).
Od dnia 1 stycznia 2014 r. Dyrektor TDT pelni funkcj¢ organu wiasciwego do spraw
homologacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Jako organ majacy do$wiadczenie i
wiedze specjalistyczng rowniez W zakresie dozoru technicznego posiada odpowiednio
przygotowane kadry oraz sprzet niezbedny do petnienia roli organu udzielajacego homologacji.
Organ zajmuje si¢ rowniez oceng zgodnosci wprowadzanych do obrotu wyrobow z
wymaganiami wybranych dyrektyw nowego podej$cia, m.in. tzw. dyrektywy maszynowej
(2006/42/WE), dzwigowej (2014/33/UE), urzadzen cisnieniowych (2014/68/UE) czy prostych
zbiornikow ci$nieniowych (2014/29/UE).



Projektowane przepisy uwzgledniaja konieczno$¢ zmiany przepisow obowigzujacych
okreslonych w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o

transporcie drogowym oraz ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowe;j.

Powyzsze zostalo okreslone w postaci artykulow opisanych skrotowo ponizej:

Art. 1. Przepisy ogoélne okreslajagce zadania organdow administracji publicznej i innych

podmiotow.
Art. 2. Przepisy ogdlne zawierajace definicje poje¢ uzywanych w projekcie ustawy.

Art. 3. Przepisy ogdlne wskazujace Dyrektora TDT jako organ udzielajacy homologacji oraz

organ nadzoru rynku.

Art. 4. Procedura wyznaczenia shuzby techniczne;j.

Art. 5. Procedura odmowy wyznaczenia stuzby techniczne;.
Art. 6. Procedura zawieszenia wyznaczenia stuzby techniczne;.
Art. 7. Procedura cofnigcia wyznaczenia stuzby techniczne;.

Art. 8. Przekazywanie informacji o zaprzestaniu wykonywania obowigzkow sthuzby

techniczne;.

Art. 9. Przekazywanie dokumentacji stuzby technicznej w przypadku ograniczenia,

zawieszenia lub cofniecia jej wyznaczenia.
Art. 10. Przeprowadzanie badan homologacyjnych przez stuzbe techniczna.

Art. 11. Upowaznienie dla ministra wiasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze

rozporzadzenia, wymagan stosowanych w procedurze wyznaczenia stuzby techniczne;j.

Art. 12. Obowigzek spetnienia wymagan technicznych celem wprowadzenia do obrotu nowego

typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci.
Art. 13. Obowigzek uzyskania stosownego $swiadectwa homologacji.

Art. 14. Odpowiedzialnos$¢ producenta pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci pojazdu za

wszystkie aspekty procesu homologacji i zgodnosci produkcji.

Art. 15. Upowaznienie Dyrektora TDT do wydania, zmiany albo odmowy wydania swiadectwa

homologaciji.



Art. 16. Whniosek o wydanie lub zmiang $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub

$wiadectwa homologacji typu UE.

Art. 17. Procedura odmowy wydania $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu lub §wiadectwa

homologacji typu UE.

Art. 18. Wniosek o wydanie lub zmiang $wiadectwa homologacji typu ONZ.

Art. 19. Procedura odmowy wydania $wiadectwa homologacji typu ONZ.

Art. 20. Wniosek o wydanie lub zmiang $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu.
Art. 21. Procedura odmowy wydania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu.

Art. 22. Wniosek o wydanie lub zmiane $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow

produkowanych w matych seriach.

Art. 23. Procedura odmowy wydania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdow

produkowanych w matych seriach.

Art. 24. Wniosek o wydanie $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu, w ktorym

W przedmiocie wyposazenia lub czesci zastosowano nowe technologie lub nowe koncepcje.

Art. 25. Procedura uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdu wydanego przez

wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

Art. 26. Procedura uznania $wiadectwa krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych
w matych seriach wydanego przez wiasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskie;j.

Art. 27. Obowigzek producenta do wydawania stosownych dokumentow oraz Oznaczania

pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.

Art. 28. Obowigzek producenta do powiadamiania Dyrektora TDT o wszelkich zmianach stanu

faktycznego zwigzanych z wydanym $§wiadectwem homologacji.
Art. 29. Procedura cofnigcia §wiadectwa homologacji typu.
Art. 30. Procedura wygasnigcia $wiadectwa homologacji typu.

Art. 31. Obowigzek spetnienia odpowiednich wymagan technicznych dotyczacych montazu

dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

Art. 32. Wniosek o wydanie lub zmian¢ $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji

przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.



Art. 33. Whniosek o wydanie lub zmiang $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej
instalacji R115.

Art. 34. Przestanki wydania lub zmiany $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji

przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.

Art. 35. Przestanki wydania lub zmiany $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej
instalacji R115.

Art. 36. Odpowiedzialnos¢ podmiotow dokonujacych montazu dodatkowej instalacji zasilania

gazem pojazdu.

Art. 37. Procedura odmowy wydania $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz swiadectwa homologacji montazu

dodatkowej instalacji R115.

Art. 38. ObowigzKi podmiotéw dokonujgcych montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu.

Art. 39. Procedura cofnigcia $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania

gazem pojazdu.

Art. 40. Procedura wygasnigcia $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu.
Art. 41. Wydawanie duplikatow dokumentéw w sprawach homologacji.

Art. 42. Obowiagzek wydania wyciggu ze $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu dla kazdego pojazdu, w ktorym dokonano montazu takiej

instalacji.

Art. 43. Obowiazek podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu do umieszczania na pojezdzie tabliczki informacyjne;j.

Art. 44. Publikacja 1 aktualizacja na stronie podmiotowej TDT wykazu podmiotéw
dokonujacych montazu instalacji oraz wydanych §wiadectw homologacji dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu.
Art. 45. Procedura wydania zezwolenia na dopuszczenie pojazdu z koncowej partii produkcji.

Art. 46. Przepis dotyczacy duplikatow dokumentow zwigzanych z zezwoleniami na

dopuszczenie pojazdu z koncowe;j partii produkc;ji.



Art. 47. Procedura wydania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu przedmiotu wyposazenia
lub cze¢sci, nieobjetego procedura homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla

wiasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.

Art. 48. Procedura odmowy wydania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu przedmiotu
wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedurg homologacji, mogacego stwarza¢ powazne

zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.

Art. 49. Obowiazki producenta przedmiotu wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedura
homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania

istotnych uktadow.

Art. 50. Przepis dotyczacy duplikatow dokumentéw zwigzanych z zezwoleniami na
wprowadzenie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czgsci, nieobjetego procedurg
homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania

istotnych uktadow.

Art. 51. Obowigzek producenta dotyczacy informowania Dyrektora TDT o wszelkich zmianach
danych i informacji, w tym warunkow stanowigcych podstawe do wydania zezwolenia na
wprowadzanie do obrotu typu przedmiotu wyposazenia lub czeSci, ktore mogag stwarzac

powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.
Art. 52. Przeprowadzanie kontroli zgodnosci.
Art. 53. Pokrycie kosztéw badan homologacyjnych i1 kontroli zgodnosci.

Art. 54. Upowaznienie dla ministra wiasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, wymagan stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu lub

krajowej homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach.

Art. 55. Upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, wymagan stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu tramwaju lub

trolejbusu.

Art. 56. Upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze

rozporzadzenia, sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji.

Art. 57. Upowaznienie fakultatywne dla ministra wlasciwego do spraw transportu do
okreslenia, w drodze rozporzadzenia, warunkow wydawania zezwolenia na wprowadzenie do
obrotu przedmiotu wyposazenia lub czgéci, nieobjetego procedura homologacji, mogacego

stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.



Art. 58. Upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, zakresu wymagan stosowanych w procedurze homologacji dodatkowej

instalacji zasilania gazem pojazdu.
Art. 59. Pojazdy podlegajace procedurze dopuszczenia indywidualnego pojazdu.

Art. 60. Procedura wydania lub odmowy wydania $wiadectwa unijnego lub krajowego

dopuszczenia indywidualnego pojazdu.

Art. 61. Badanie potwierdzajace spelienie odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych w celu uzyskania $wiadectwa unijnego lub krajowego dopuszczenia

indywidualnego pojazdu.

Art. 62. Warunki wydania, odmowy wydania i cofnigcia $wiadectwa unijnego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu.

Art. 63. Warunki wydania, odmowy wydania i cofnigcia $wiadectwa krajowego dopuszczenia

indywidualnego pojazdu.

Art. 64. Procedura uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
udzielonego na dany pojazd przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskie;.

Art. 65. Procedura odmowy uznania $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu.

Art. 66. Wydawanie duplikatow dokumentow zwigzanych z procedurg dopuszczenia
indywidulanego pojazdu.

Art. 67. Wydawanie o$wiadczen zawierajacych dane i informacje o pojezdzie niezbgdne do
rejestracji i ewidencji pojazdu.

Art. 68. Upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, wymagan obowigzujacych w procedurze krajowego indywidualnego

dopuszczenia pojazdu oraz wzorow dokumentéw zwigzanych z procedurg unijng i krajows.
Art. 69. Ustalenie optat za czynnos$ci zwiazane z systemami homologacji.

Art. 70. Obowiazek producenta dotyczacy informowania Dyrektora TDT o powaznych
zagrozeniach dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub srodowiska albo braku zgodnos$ci ze

swiadectwem homologacji typu UE pojazdu albo $wiadectwem homologacji typu ONZ.



Art. 71. Obowiazek producenta, importera i dystrybutora dotyczacy informowania Dyrektora
TDT o powaznych zagrozeniach dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub §rodowiska albo

braku zgodno$ci ze $wiadectwem krajowej homologacji typu pojazdu.

Art. 72. Zmiany w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Art. 73. Zmiany w przepisach ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym.

Art. 74. Zmiany w przepisach ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym.
Art. 75. Zmiany w przepisach ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowe;.

Art. 76. Stosowanie przepisow dotychczasowych do postgpowan wszczgtych a

niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy.
Art. 77. Wazno$¢ uprawnien do wykonywania badan homologacyjnych.

Art. 78. Stosowanie przepisoéw art. 89 ust. 1 12 rozporzadzenia 2018/858, art. 73 rozporzgdzenia
167/2013 albo art. 77 rozporzadzenia 168/2013, regulaminéw ONZ do dokumentow

homologacyjnych wydanych przed dniem wejscia w Zycie ustawy.

Art. 79. Waznos$¢ dokumentéw homologacyjnych wydanych przed dniem wejscia w zycie

ustawy.

Art. 80. Wazno$¢ decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdéw wydanych przed dniem wejscia

W zycie ustawy.

Art. 81. Stosowanie przepisoOw dotychczasowych do postgpowan o rejestracje pojazdu

wszczetych a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy.

Art. 82. Utrzymanie w mocy do 12 miesigcy przepisoOw wykonawczych w zakresie centralnej

ewidencji pojazdow.
Art. 83. Termin wejscia w zycie ustawy — 1 kwietnia 2023 r., z wyjatkiem:

e art. 3ust. 1 i3 (wskazanie Dyrektora TDT jako organu udzielajacego homologacji oraz
organu nadzoru rynku), ktore wchodza w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,

e art. 3 ust. 2 (prowadzenie przez Dyrektora TDT bazy danych w zakresie $wiadectw
zgodnosci), ktory wechodzi w zycie po uptywie 3 lat od dnia ogloszenia,

e art. 43 (obowiazek dla instalatorow w zakresie umieszczania tabliczki informacyjnej
W pojezdzie, w ktorym dokonano montazu instalacji), ktory wchodzi w zycie po

uplywie 12 miesigcy od dnia ogloszenia.



W efekcie przejecia obowiazkoéw polskiej wiadzy homologacyjnej przez Dyrektora TDT,
Zdniem 1 stycznia 2014 r. i podjeciem dzialan zmierzajagcych do okreslenia sposobu
wykonywania czynno$ci przez podmioty dziatajace na rynku doposazania pojazdow
nalezacych do kategorii M i N w dodatkowe instalacje zasilania gazowego, pojawila si¢
konieczno$¢ wprowadzenia modyfikacji obowigzujacego porzadku prawnego, ktore pozwola
na faktyczne egzekwowanie wymagan okreslonych w przepisach prawa, a tym samym
zapewnig wystarczajace bezpieczenstwo i ochrone S$rodowiska, a takze pozwola na
kompleksowe spetnianie wymagan administracyjnych w podmiotowym zakresie. W zwigzku
z obserwacjami funkcjonowania rynku montazu instalacji gazowych w pojazdach zostaty

okreslone obszary wymagajace:

a) aktualizacji istniejacych przepisow prawnych,

b) uzupehienia ptaszczyzn istotnych dla rynku instalacji gazowych,

c) koniecznosci dostosowania regulacji prawnych do rozwinigtego i ciggle rozwijajacego si¢
rynku zasilania gazowego pojazdow,

d) dostosowania do obecnie prowadzonej polityki energetycznej wpisujacej sie w dziedzine

transportu, szczeg6lnie kotowego, a co za tym idzie w rynek paliw.

Z powyzszych wzgledow dziatania zmierzajace do uporzadkowania zasad stosowanych w tym
obszarze powinny by¢ obecnie uznane jako pilne z uwagi na konieczno$¢ utrzymania
bezpieczenstwa, poprawy wymagan srodowiskowych oraz zagrozen dla pragmatyki

formalno-administracyjnej w tym obszarze.

Procedury doposazania pojazdu w instalacje przystosowujacg dany typ pojazdu do zasilania
gazem sg procedurami krajowymi. Zawarte w projekcie ustawy UC80 rozwigzania prawne w
zakresie homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu majg na celu
uporzadkowanie zasad stosowanych w tym obszarze, majac na wzglgdzie zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa pojazdéw wyposazonych w taka instalacje, jak
roOwniez ulepszenie procedur w tym zakresie, ktore obowiazuja aktualnie w polskim

prawodawstwie.

Projekt utrzymuje aktualny krajowy system homologacji dotyczacy sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem z jednoczesnym doprecyzowaniem
przepisow w ramach tej procedury. Rownoczesnie projekt UC80 wprowadza dla
zainteresowanych podmiotow dodatkowa mozliwos¢ uzyskania homologacji zgodnie z
regulaminem ONZ nr 115. Obie procedury beda funkcjonowac réwnolegle, a wybdr procedury

naleze¢ bedzie do podmiotow chcacych dokonywaé montazu takich instalacji w pojazdach.



W konsekwencji obowigzywania tych dwoch procedur do tresci projektu ustawy UC80
wprowadzono zbiorcze pojecie dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu, ktore obejmuje
homologacje sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem (dotychczasowa procedura wynikajaca z ustawy — Prawo o ruchu drogowym) oraz
homologacj¢ montazu dodatkowej instalacji R115 (howa procedura wprowadzana w ramach
UC80).

Dotychczas wydane $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujace;j
dany typ pojazdu do zasilania gazem zachowajg wazno$¢ po wejsciu w zycie projektowanej
ustawy, zatem mozliwy bedzie dalszy montaz instalacji w oparciu o te Swiadectwa, a co za tym
idzie, wlasciciele takich $wiadectw (instalatorzy) nie beda obcigzeni nowymi kosztami

zwigzanymi z uzyskaniem nowych dokumentow.

W projekcie ustawy wprowadzano procedure zawieszenia wydanego $wiadectwa homologaciji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu w przypadku stwierdzenia zagrozenia
m.in. dla bezpieczenstwa ruchu drogowego na skutek montazu takiej instalacji (art. 38 ust. 5-8
projektu) lub negatywnego wyniku kontroli zgodno$ci montazu (art. 52 ust. 8 pkt 2 projektu)

w odniesieniu do:

a) podmiotu dokonujacego montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu, ktory
dokonal montazu instalacji powodujac zagrozenie albo u ktorego stwierdzono

nieprawidlowosci w toku kontroli,

b) zakladu montujgcego, ktory dokonal montazu instalacji powodujagc zagrozenie albo u

ktorego stwierdzono nieprawidlowosci w toku kontroli.

Decyzji Dyrektora TDT o zawieszeniu §wiadectwa homologacji nadano rygor natychmiastowe;j
wykonalno$ci — nalezy przy tym wskazaé, ze istnieje mozliwo$¢ ubiegania si¢ przez strong
postepowania o zdjecie rygoru natychmiastowej wykonalnosci w trybie przewidzianym przez
art. 135 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.
z 2022 r. poz. 2000, z p6zn. zm.).

Procedura cofniecia §wiadectwa homologacji dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu
oparta jest na podobnej systematyce co procedura zawieszenia takiego S$wiadectwa.
W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci, o ktorych mowa w art. 39 w odniesieniu do
podmiotu dokonujacego montazu, nastapi cofniecie tego $wiadectwa. Natomiast w przypadku
stwierdzenia nieprawidlowosci w stosunku do zaktadu montujacego bedzie wymagana zmiana
takiego $wiadectwa homologacji polegajaca na wykresleniu tego zaktadu z wykazu zaktadow

montujacych, stanowiacego zalacznik do uprzednio wydanego $wiadectwa homologaciji.
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Sytuacje takie beda miaty miejsce w przypadku nieusuniecia nieprawidlowosci wykazanych

w trakcie realizowanych kontroli zgodnos$ci montazu.

W zwigzku z powyzszym zalozenia do przedstawionych propozycji sg optymalnie dostosowane
zarbwno do aktualnych potrzeb instalatorow, potrzeb s$rodowiskowych mozliwych do
uzyskania w wyniku wlasciwego stosowania istniejagcych i proponowanych przepisoéw oraz
elastycznego wprowadzenia nowej formy uprawnienia, ktore nie bedzie w sposob istotny
dyskryminowalo i ograniczalo zadnej z zainteresowanych grup. Ponadto zagwarantowanie
mozliwosci wyegzekwowania przepisow prawnych i ich transparentno$¢ w odniesieniu do
dotychczasowych nawykow Srodowiska mogg pozytywnie wptyngé na wizerunek tej czesci
gospodarki w planach rozwoju transportu w Polsce.

W zakresie przepisow unijnych regulujacych kwestie wykazu przedmiotu wyposazenia lub
czesci pojazdu, ktére moga stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania
istotnych uktadéw, majgc na wzgledzie fakt, ze przepisy dotyczace tego zagadnienia nie zostaty
opracowane na poziomie UE, w projekcie ustawy przewidziano mozliwo$¢ wydania
stosownych przepisow wykonawczych. Takie upowaznienie fakultatywne przewidziane
w ramach kompetencji ministra wiasciwego do spraw transportu W art. 57 projektu nie wptywa
na realizacje pozostalych przepisow ustawy. Procedura wydania zezwolenia na dopuszczenie
do obrotu nowego typu przedmiotu wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedurg
homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania
istotnych uktadow, o ktoérej mowa w art. 47 projektu, jest procedurg zharmonizowang
| wymagania w niej stosowane zawarte sg w art. 45 ust. 4 i 5 rozporzadzenia 167/2013, art. 50
ust. 4 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 55 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858. Analogiczny tryb
upowaznienia ustawowego obowigzuje aktualnie w ustawie — Prawo o ruchu drogowym

w art. 70ze oraz art. 70zm ust. 4.

Procedura krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdow rolniczych oraz dwu-, trzy-
i czterokolowcow w calosci wynika z projektowanych przepisow UCS80. Nie istnieja
wymagania unijne regulujace te kwestie i w zwigzku z powyzszym wskazano na odniesienie
do projektowanego rozporzadzenia wykonawczego, o ktorym mowa w art. 68 projektu ustawy,
art. 66 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w ktdrym zawarte s3 warunki techniczne dotyczace
wyposazenia oraz bezpieczenstwa ogolnego pojazdow, a takze rozporzadzenia ministra

wiasciwego do spraw transportu wydawanego na podstawie art. 66 ust. 5.

Jak wskazano w przepisie art. 1 ustawy UC80, celem zasadniczym projektu jest zapewnienie

stosowania prawa miedzynarodowego, w tym m.in. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
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i Rady (UE) 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i leSnych. Rozporzadzenie to swoim zakresem zastepuje wczesniejszy akt prawny,
tj. dyrektywe 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, lacznie z ich ukladami, czg¢$ciami i oddzielnymi zespolami technicznymi oraz
uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG — na ktorej bazujg obecne przepisy ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. Podzial na kategoric pojazdow w dyrektywie 2003/37 znajduje si¢ w jej

zataczniku 1l rozdziale A i widnieje tam:

»Kategoria T5: ciggniki kolowe o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
40 km/godz.”.

W zwigzku tym zachowano kategori¢ Ts w ramach przepisow ustawy — Prawo o0 ruchu
drogowym zmienianych przedmiotowym projektem ustawy, np. w art. 38 ust. 1 pkt 3b Prawa
o ruchu drogowym w zakresie protokotu z ostatniej drogowej kontroli technicznej, jezeli taka
byta przeprowadzona w odniesieniu do ciggnika Ts uzytkowanego na drodze publicznej do

wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy.

Procedury homologacji typu UE pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci, w ktorych
zastosowano nowe technologie lub nowe koncepcje, zostaly w pelni oparte na procedurach
wynikajagcych z  przepisow  rozporzadzenia 167/2013, rozporzadzenia 168/2013
i rozporzadzenia 2018/858. Uwzgledniono przy tym postgpowanie Dyrektora TDT
w przypadku otrzymania takiego S$wiadectwa wydanego przez organ innego panstwa
cztonkowskiego, ktory moze uzna¢ takie swiadectwo w trybie przewidzianym przez art. 39
rozporzadzenia 2018/858. Okreslono réwniez tryb postepowania w przypadku odmowy

wydania lub cofniecia tego szczegdInego rodzaju §wiadectwa homologacji typu UE.

W zakresie procedur zwigzanych z kontrolg zgodnosci produkcji pojazdu, przedmiotu
wyposazenia lub czeséci oraz kontrolg zgodno$ci montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem
pojazdu przeprowadzanych zgodnie z odpowiednio art. 28 rozporzadzenia 167/2013, art. 33
rozporzadzenia 168/2013, art. 31 rozporzadzenia 2018/858, art. 2 ust. 1 Porozumienia z 1958 r.
lub przepisami ustawy majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo

przedsiebiorcow (Dz. U. z 2021 r. poz. 162, z p6zn. zm.).

Obowiazki producentéw, dystrybutorow oraz importerow pojazdow i ich wyposazenia
zwigzane z prowadzeniem akcji serwisowych zostaly wskazane w rozdziale 6 projektu.
W odniesieniu do procedur unijnych obowiazki te w sposob jasny wynikaja z przepisow
rozporzadzen 167/2013, 168/2013 oraz 2018/858. Obowigzkiem projektodawcy bylo
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szczegOtowe ich opisanie w odniesieniu do procedur krajowej homologacji. Z tego wzgledu
w art. 71 projektowanej ustawy wskazano wprost obowigzek m.in. przekazywania informacji o
nieprawidlowosciach, ktory musi by¢ nalozony zaréwno na producenta, jak i na importera
I dystrybutora pojazdu lub jego wyposazenia. Ten sam system musi mie¢ zastosowanie takze

w procedurach homologacji typu ONZ.

W przepisach przywotanych rozporzadzen unijnych dotyczacych klauzul ochronnych zostaly
W sposob precyzyjny opisane zasady dzialan organdéw krajowych (udzielajacych homologacji
i nadzoru rynku), zostaly rowniez wpisane obowigzki producentow w odniesieniu do
odpowiedzialno$ci za prowadzenie akcji serwisowych. Obowigzkiem producenta jest nie tylko
podjecie odpowiednich $rodkéw naprawczych, ktorych celem ma by¢ wyeliminowanie
wykrytej nieprawidlowosci, musi nastgpi¢ bowiem uzgodnienie, uzyskanie akceptacji
podjetych srodkow przez odpowiednie organy oraz wspoOtpraca przy monitorowaniu przez te
organy krajowe realizacji akcji serwisowej. Powyzsze stanowi uzasadnienie dla odniesienia w
tresci projektu ustawy UC80 do klauzul ochronnych zawartych w transponowanych przepisach

unijnych.

Projektowane przepisy odnoszace si¢ do prowadzenia bazy wydanych przez producentow
pojazdow $wiadectw zgodnosci (dla kazdego wyprodukowanego pojazdu), ktorg to baze
prowadzi¢ bedzie organ wlasciwy do spraw homologacji, tj. w Polsce Dyrektor TDT zgodnie
z art. 3 ust. 2 projektu ustawy, odnosza si¢ do informacji, ktore nie sg wrazliwe z punktu
widzenia przepisow o ochronie danych osobowych. Dane te bowiem odnosza si¢ do
parametrow technicznych pojazdu, nie zawierajg danych osobowych dotyczacych posiadacza

tego pojazdu.

Konieczno$¢ zabezpieczenia dokumentow przed podrobieniem lub przerobieniem, co bedzie
przedmiotem projektowanych aktéw wykonawczych ustawy UC80, zostanie zrealizowana na
bazie przepisow okreslonych w zatgczniku VIII pkt 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogdéw administracyjnych
dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow. Na tej
podstawie mozliwe bedzie zastosowanie takich zabezpieczen dokumentéw wydawanych przez
producenta jak: znak wodny w formie zastrzezonego znaku producenta, tusz fluorescencyjny
UV, tusz zmieniajacy barwe zaleznie od kata widzenia, tusz zmieniajacy barwe pod wplywem

temperatury, mikrodruk, druk giloszowy, druk opalizujacy, grawerowanie laserowe, nalepki
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holograficzne, zmienne obrazy laserowe, zmienne obrazy optyczne, wytloczone lub

wygrawerowane logo producenta itp.

Projekt w art. 69 ust. 1 uwzglgdnia tryb pobierania oplat za czynnosci zwigzane z systemami
homologacji w systemie oplaty za godzing pracy przedstawiciela TDT w wysokosci 3,75%
kwoty przecietnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej, oglaszanej przez Prezesa
Glownego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 17 grudnia
1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z 2022 r.
poz. 504, z p6zn. zm.), obowigzujacej w dniu rozpoczecia tych czynnos$ci i pomnozonej przez
liczbe godzin wykonywania tych czynnosci, oraz doliczenie kosztow podrozy stuzbowych
W rozumieniu art. 77° ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1510, z p6zn. zm.) — tam, gdzie bedzie to wymagane.

Nalezy jednocze$nie zauwazy¢, ze W art. 69 ust. 2 wskazano maksymalne stawki wysokos$ci
oplat za poszczegdlne czynnosci, ktore sg analogiczne jak stawki oplat obowigzujace aktualnie
w ustawie — Prawo o ruchu drogowym, np. za wydanie $wiadectwa homologacji typu UE

pojazdu nie wigcej niz 1600 zi, za zmiang takiego swiadectwa nie wigcej niz 400 zt.

Wskazanie kosztow rzeczywistych dotyczacych kazdej z wykonywanych przez TDT czynnos$ci
polega na wskazaniu czasochfonnosci oraz kosztow wykonywania kazdej jednostkowe;j
czynnosci przewidzianej w ramach kazdej z realizowanych procedur. Dla kazdej z ww.
czynnoS$ci okreslany jest czas realizacji przez pracownika TDT (wskazany w minutach) oraz

jednostkowy koszt jego pracy.

Zroéznicowanie stawek oplat za wykonywanie czynnosci w ramach procedur homologacyjnych
bedzie bardziej uczciwe wzgledem tych producentow, ktorzy przyktadaja wigcej rzetelnosci do
kompletowania dokumentacji, oraz wprowadzi wigksza konkurencj¢ na rynku shuzb
technicznych odpowiedzialnych za przygotowywanie dokumentacji z badan homologacyjnych.
Wyzsza jako$¢ dokumentacji przetozy si¢ w sposob bezposredni na czas ich weryfikacji przez
brak koniecznos$ci uzupehiania dokumentacji, brak koniecznosci wysylania wezwan do ich
uzupelniania czy tez wnioskOw o zawieszenie postgpowania celem zebrania stosownej
dokumentacji przez wnioskujacego. Krotszy czas przeznaczony na weryfikacj¢ dokumentacji
zlozonej przez wnioskujacego o wydanie §wiadectwa homologacji oznacza¢ bedzie w tym

trybie nizszy koszt wydania dokumentu.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na czasochlonno$¢ wykonywanych czynnosci podczas
wydania dokumentéw w ramach np. procedury zezwolenia na dopuszczenie do ruchu pojazdu

z koncowej partii produkeji jest charakter tej procedury. W efekcie ztozonego przez producenta
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whniosku 0 wydanie takiego zezwolenia dla nieokreslone;j liczby pojazdéw (od jednego pojazdu
do kilku tysiecy pojazdow) organ wlasciwy do spraw homologacji dokonuje weryfikacji
zgodnosci $wiadectw homologacji typu lub swiadectw zgodnos$ci dla kazdego wskazanego we
whniosku pojazdu lub typu pojazdu. Zatem krotszy bedzie czas zalatwienia sprawy w przypadku
wydania takiego zezwolenia dla jednego pojazdu, a zdecydowanie dluzszy dla wniosku
obejmujacego kilkaset Iub kilka tysigcy pojazdow. Natomiast czas zatatwienia sprawy bedzie
w takim przypadku miat bezposredni wpltyw na wysoko$¢ oplaty naliczonej zgodnie

Z przyjetym nowym systemem naliczania, ktory zostal wskazany w ustawie.

W ramach Oceny Skutkow Regulacji projektowanej ustawy uwzgledniono przeprowadzenie
ewaluacji wysokosci optat po 2 latach od przyjecia ustawy. Celem ewaluacji bedzie
sprawdzenie, czy wysoko$¢ stawki godzinowej na poziomie 3,75% przecigtego wynagrodzenia
nie generuje nadmiernych zyskow badz strat dla TDT oraz obcigzen dla rynku, jak rowniez, czy
rzeczywiste liczby godzin potrzebnych do przeprowadzenia kazdej z 21 czynnos$ci wskazanych

w art. 69 pokrywaja si¢ z szacowanymi liczbami godzin na etapie projektowania tej ustawy.

W projekcie wprowadzono zmiang do ustawy — Prawo o ruchu drogowym przez dodanie
w art. 66 tej ustawy w ust. 4b przepisu upowazniajacego stuzbe techniczng wyznaczong przez
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego albo Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego do potwierdzenia spetnienia odpowiednich warunkéw lub wymagan
technicznych w odniesieniu do pojazdow, w ktérych dokonano zmian konstrukcyjnych.
Procedura ta dotyczy zmian konstrukcyjnych w pojezdzie, o ktorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, tj. w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw

oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 r., z p6zn. zm.).

Przepisy wynikajace z projektu ustawy wymuszaja dokonanie zmian w tresci obowigzujacych
przepisow ustaw: ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym oraz ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej. Najwigcej zmian
wprowadzono do ustawy — Prawo o ruchu drogowym, co ma bezposredni zwigzek z faktem, ze
dotychczas przepisy regulujace kwestie zwigzane z procedurami homologacji byly zawarte w
tej ustawie. Transpozycja przepisOw okreslonych w ww. rozporzadzeniach unijnych oraz
Porozumieniu z 1958 r. wymagata uwzglednienia nowej terminologii, w szczegdlnosci
dotyczacej nazw dokumentoéw stosowanych w procedurach, ktore nadal beda realizowane na

podstawie przepisow ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Chodzi tu gldwnie o procedury
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rejestracji oraz badan technicznych pojazdow. Celem tych zmian jest umozliwienie realizacji
rejestracji pojazdéw objetych $wiadectwami homologacji typu UE pojazdu. Na obecnym
stopniu rozpowszechnienia procedury homologacji typu ONZ w odniesieniu do catego pojazdu,
a konkretnie ze wzgledu na fakt, ze w obrocie nie znajduja si¢ takie §wiadectwa, odniesiono si¢

jedynie do $wiadectw homologacji typu UE pojazdu.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwiazanych z wejSciem w Zzycie aktu
skutkéow prawnych, w tym w szczegdlnosci dotyczacych ograniczenia uznaniowosci
I uproszczenia stosowanych procedur

Wejscie w zycie:

a) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r.
W sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i le§nych,

b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykolowych oraz
czterokolowcow,

C) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE,

d) Rewizji 3 Porozumienia dotyczacego przyjecia zharmonizowanych regulamindéw
technicznych Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla pojazdow kotowych, wyposazenia
1 czesci, ktore moga by¢ montowane lub wykorzystywane w tych pojazdach, oraz
warunkOw wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych

regulaminéw Organizacji Narodow Zjednoczonych,

umozliwi jednolite stosowanie tych przepisow we wszystkich panstwach cztonkowskich UE,

jak rowniez w krajach bedacych sygnatariuszami Porozumienia z 1958 r.

Projektowane przepisy przewiduja wydanie 7 aktow wykonawczych (w tym jedno

upowaznienie fakultatywne), ktore ureguluja kwestie dotyczace:

1) wymagan stosowanych w procedurze wyznaczenia stuzby technicznej (art. 11),
2) wymagan stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu lub homologacji

typu pojazdow produkowanych w matych seriach (art. 54),
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3) wymagan stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu tramwaju lub trolejbusu
(art. 55),

4) sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji (art. 56),

5) warunkéw wydawania zezwolenia na dopuszczenie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub
czesci, nieobjetego procedurg homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla
wlasciwego funkcjonowania istotnych uktadow (art. 57 — upowaznienie fakultatywne),

6) wymagan stosowanych w procedurze homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu (art. 58),

7) wymagan stosowanych w procedurze indywidualnego dopuszczenia pojazdu (art. 68).

Termin wejscia w zycie ustawy — 1 kwietnia 2023 r., z wyjatkiem:

e art. 3ust. 113 (wskazanie Dyrektora TDT jako organu udzielajacego homologacji oraz
organu nadzoru rynku), ktére wchodzg w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,

e art. 3 ust. 2 (prowadzenie przez Dyrektora TDT bazy danych w zakresie §wiadectw
zgodnosci), ktory wchodzi w zycie po uptywie 3 lat od dnia ogloszenia,

e art. 43 (obowigzek dla instalatorow w zakresie umieszczania tabliczki informacyjnej
W pojezdzie, w ktorym dokonano instalacji), ktory wchodzi w zycie po uplywie

12 miesigcy od dnia ogloszenia.

W mysl przepisow § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348) projekt ustawy nie podlega
przedstawieniu wiasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu
Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.).

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt zostal udost¢pniony na stronach urzgdowego

informatora teleinformatycznego — Biuletyn Informacji Publicznej.

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy, z chwilg skierowania do uzgodnien

miedzyresortowych, konsultacji publicznych i opiniowania, zostat udostgpniony w Biuletynie
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Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny.
Projekt wplywa na dzialalno$¢ mikro-, matych i $rednich przedsigbiorcow. Szczegdlowe

informacje w tym zakresie zostaty zawarte w pkt 7 OSR.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu
Ustawa o systemach homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Olga Tworek — Zastgpca Dyrektora Departamentu Transportu
Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40

Data sporzadzenia:
30 grudnia 2022 r.

Zrédio:

1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i

lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1,
Z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéow dwu-
lub trzykotowych oraz czterokotowcow ((Dz. Urz.
UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych
i ich przyczep oraz ukladéow, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych
do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151
2 14.06.2018, str. 1),

Rewizja 3 Porozumienia dotyczacego przyjecia
zharmonizowanych  regulamindow  technicznych
Organizacji Narodéow Zjednoczonych dla pojazdow
kotowych, wyposazenia i czg¢sci, ktore mogg byc
montowane lub wykorzystywane w tych pojazdach,
oraz warunkow wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych regulamindéw
Organizacji Narodéw Zjednoczonych,

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2021/1716
zmieniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w
oznaczeniach kategorii pojazdéow wynikajacych ze
zmian w prawodawstwie dotyczacym homologacji
typu,

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2021/1717
zmieniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji
niektorych oznaczen kategorii pojazdow i dodania
systemu eCall do wykazu badanych elementow,
metod, kryteriow uznania stanu technicznego za
niezadowalajacy i oceny usterek w zalacznikach I
i 111 do tej dyrektywy.

Nr w Wykazie prac legislacyjnych i programowych
Rady Ministréow:
uCso




1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Opracowanie projektu ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia jest niezbedne do zapewnienia
zgodnosci polskiego prawodawstwa z prawodawstwem unijnym i wynika z faktu obowigzywania: rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych
i le$énych — zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 167/2013”, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013
z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéow dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow
— zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 168/2013”, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia
30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow
i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i
(WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE — zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2018/858” oraz Rewizji 3
Porozumienia dotyczacego przyjecia zharmonizowanych regulamindéw technicznych Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i cze$ci, ktore mogg by¢ montowane lub wykorzystywane w tych pojazdach, oraz warunkow
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych regulaminéw Organizacji Narodéow Zjednoczonych —
zwanego dalej ,,Porozumieniem z 1958 r.”. Mimo ze ww. przepisy wiaza w calo$ci i sg bezposrednio stosowane, panstwa
cztonkowskie zostaly zobowigzane do zapewnienia stosowania wskazanych aktow prawnych m.in. w zakresie powotania
lub wyznaczenia organow udzielajacych homologacji, organéw nadzoru rynku, ustanowienia procedur krajowych w odniesieniu
do homologacji pojazdéw, ustanowienia — na mocy prawa krajowego — podstaw do powotania stuzby technicznej, jej oceny oraz
ewentualnego ograniczenia, zawieszenia lub odwotania tej stuzby. Ponadto, w zwigzku z decyzjami wydawanymi przez organ
udzielajacy homologacji, panstwa cztonkowskie zostaly takze zobowigzane do okre§lenia $rodkow odwotawczych od
wskazanych rozstrzygniec¢ przystugujacych stronie danego postepowania.

Aktualnie system homologacji na terenie Polski jest okreslony w obowigzujacej ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.), w ktorej zostata dokonana implementacja dyrektyw unijnych
ustanawiajgcych ramy dla systemu homologacji dla wszystkich kategorii pojazdow. W ten sposob zostala dokonana
implementacja: dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu
ciggnikow rolniczych lub le$nych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, gcznie z ich ukladami, czeSciami
i oddzielnymi zespotami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG, dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych
i uchylajacej dyrektywe Rady 92/61/EWG oraz dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow. System oparty na tych przepisach funkcjonowal w Polsce od 22 czerwca
2013 r. i w jego ramach zostaly sprecyzowane procedury odnoszace si¢ do wszystkich czynno$ci zwigzanych z procesem
homologacji. Okreslone zostaly zasady realizacji badan homologacyjnych, badan w zakresie dopuszczenia jednostkowego
pojazdu, zasady wyznaczania jednostek uprawnionych do wykonywania badan homologacyjnych oraz wskazane zostaly
miedzynarodowe akty prawne regulujace kwestie wymagan technicznych weryfikowanych w trakcie badan homologacyjnych.
System homologacji typu WE oraz system homologacji typu ONZ musiat zosta¢ dostosowany do nieustannego rozwoju
technologicznego, a ponadto uwzglednia ujednolicenie procedur homologacyjnych w tych obszarach, gdzie Unia Europejska
wskazata taka konieczno$¢. Zostalo to zrealizowane w postaci rozporzadzenia 167/2013 (w miejsce dyrektywy 2003/37/WE),
168/2013 (w miejsce dyrektywy 2002/24/WE), 2018/858 (w miejsce dyrektywy 2007/46/WE) oraz 3 Rewizji Porozumienia
z 1958 r. (w miejsce poprzedniej Rewizji Porozumienia, ktorego Polska jest Sygnatariuszem). W ten sposob zostat ustanowiony
nowy system homologacji UE oraz ONZ, bazujacy oczywiscie na zasadach funkcjonujacych takze w systemie homologacji WE,
jednakze zawierajacy zdecydowanie szerSzy zakres wymagan stosowanych w procedurach homologacyjnych, obejmujacy
wiekszy zakres obowigzkoéw naktadanych na organy homologacyjne odpowiedzialne za wydawanie $wiadectw homologacji oraz
shuzby techniczne odpowiedzialne za realizacj¢ badan homologacyjnych. Wskazane rozporzadzenia unijne obowigzuja:
od dnia 1 stycznia 2016 r. —rozporzadzenia 167/2013 i 168/2013 oraz od dnia 1 wrzes$nia 2020 r. — rozporzadzenie 2018/858.
Zapewnienie stosowania zaré6wno aktow unijnego prawa pochodnego, jak i Porozumienia z 1958 r. jest niezbedne do
zagwarantowania zgodnos$ci polskiego prawodawstwa z prawodawstwem unijnym, i tym samym do zapobiegania tworzeniu si¢
barier dostepu do rynku o zasiegu unijnym. Ponadto dostosowanie polskich przepisow do wskazanych norm unijnych
i miedzynarodowych pozwoli unikng¢ sankcji za uchybienie zobowigzaniom panstwa czlonkowskiego. Realizacja zobowigzan
w odniesieniu do wprowadzenia w zycie przepisow ww. migdzynarodowych aktow prawnych nastapi w momencie wejscia
w zycie przepisOw projektowanej ustawy. Przewidywany termin to 1 kwietnia 2023 r.

Z uwagi na fakt, ze zapewnienie pelnego stosowania powotanych aktow prawnych nie jest mozliwe w ramach przepisow ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, nalezy przygotowac odrgbnag ustawe, kompleksowo regulujaca
zagadnienia zwigzane z systemem homologacji.




Przedmiotowy projekt zaktada ustanowienie wiladzy homologacyjnej, organu nadzoru rynku oraz stuzb technicznych,
CO pozostaje w zgodzie z regulacjami rozporzadzen 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz Porozumieniem z 1958 r.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wejscie w zycie rozporzadzen 167/2013, 168/2013, 2018/858, jak i Rewizji 3 Porozumienia z 1958 r., umozliwia jednolite
stosowanie tych przepisow we wszystkich panstwach cztonkowskich UE, jak réwniez w krajach bedgcych sygnatariuszami
Porozumienia z 1958 r. Mimo ze ww. przepisy wigzg w cato$ci i sg bezposrednio stosowane, panstwa cztonkowskie zostaty
zobowiazane do powotania lub wyznaczenia organéw udzielajacych homologacji, do stworzenia na mocy prawa krajowego
podstaw do powotania stluzby technicznej oraz procedur dotyczacych jej oceny oraz ewentualnego ograniczenia, zawieszenia
lub odwotania. Projektowane rozwigzania obejmujg komplet procedur homologacji typu UE, bowiem wynikajg z tresci
rozporzadzen 167/2013, 168/2013 oraz 2018/858, ktore zastapig dotychczasowy system homologacji typu WE oparty na
systemach homologacji okreslonych w dyrektywach 2003/37/WE, 2002/24/WE oraz 2007/46/WE.
Rekomendowane rozwigzanie obejmuje utworzenie procedur homologacji typu UE, ONZ oraz krajowych procedur homologacji
typu pojazdu oraz indywidualnego dopuszczenia pojazdu opartych na obowigzujacym systemie homologacji
w miejsce dotychczasowych procedur homologacji typu WE, ONZ oraz krajowych homologacji typu pojazdu i dopuszczenia
jednostkowego. W zwigzku z decyzjami wydawanymi przez organ udzielajacy homologacji panstwa cztonkowskie zostaty
rowniez zobowigzane do wskazania srodkow odwotawczych przystugujacych stronie na mocy przepisOw obowigzujacych w
danych panstwach cztonkowskich. Wdrozenie ww. przepisow jest niezbedne do zapewnienia zgodnosci polskiego
prawodawstwa z prawodawstwem unijnym, a tym samym zapobiegania powstawaniu utrudnien dla polskich przedsiebiorcow w
funkcjonowaniu na rynku unijnym oraz unikni¢cia natozenia na Polske kar za niewdrozenie przepiséw unijnych.
W celu uniknigcia sankcji za niewdrozenie przepisow wskazanych w ww. aktach prawnych nalezy ustanowi¢ jak najszybszy
termin wprowadzenia w zycie przepisow projektowanej ustawy. Przewidywany termin to 1 kwietnia 2023 r. Dlatego tez w
projektowanej ustawie zaproponowano sposob wskazania organéw krajowych wiasciwych do spraw homologacji, nowy system
naliczania wysoko$ci optat za wydanie dokumentéw homologacyjnych, w oparciu rowniez 0 roboczogodziny (obok stawek
maksymalnych réwnych stawkom stosowanym obecnie), oraz tam, gdzie na to pozwalaly procedury unijne — zaproponowano
utworzenie procedur krajowych w oparciu o krajowe akty prawne. Projektowana ustawa wraz z aktami wykonawczymi bedzie
stanowi¢ pakiet przepisow obowigzujagcych w zakresie homologacji w Polsce.
Dodatkowo, w efekcie przyjecia obowigzkdéw polskiej wiadzy homologacyjnej przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego (dalej: TDT) z dniem 1 stycznia 2014 r. i podjeciem dziatah zmierzajacych do okre$lenia sposobu wykonywania
czynnosci przez podmioty dziatajgce na rynku doposazania pojazdéw nalezacych do kategorii M i N w dodatkows instalacje
zasilania gazem, pojawita si¢ konieczno$¢ wprowadzenia modyfikacji w obowigzujgcym porzadku prawnym, ktore pozwolg na
faktyczne egzekwowanie wymagan okreslonych w przepisach prawa, a tym samym zapewnig wystarczajace bezpieczenstwo i
ochrong $rodowiska, a takze pozwolg na kompleksowe spetnienie wymagan administracyjnych w przedmiotowym zakresie. W
zwigzku z wiedza uzyskang w okresie pelnienia obowiazkéw wiadzy homologacyjnej zostaly okreslone obszary wymagajace:
a) aktualizacji istniejacych przepisow,
b) uzupehienia ptaszczyzn istotnych dla rynku instalacji gazowych,
c) konieczno$ci dostosowania regulacji prawnych do rozwinigtego i ciagle rozwijajacego si¢ rynku zasilania gazowego
pojazdow,
d) dostosowania do obecnie prowadzonej polityki energetycznej wpisujacej si¢ w dziedzing transportu, szczegolnie
kolowego, a co za tym idzie w rynek paliw.
Z powyzszych wzgledow dziatania zmierzajace do uporzadkowania zasad stosowanych w tym obszarze powinny by¢ obecnie
uznane jako pilne z uwagi na koniecznos$¢ utrzymania bezpieczenstwa, poprawy wymagan srodowiskowych oraz zagrozen dla
pragmatyki formalno-administracyjnej w tym obszarze.
Wsrdd proponowanych w projekcie ustawy rozwigzan znajduje si¢ wprowadzenie zmian w zakresie montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem. Zmiany te wynikaja z analiz przeprowadzonych przez TDT na podstawie
dotychczasowej dziatalnosci w ramach organu wiasciwego do spraw homologacji. Ich celem jest:
1) usystematyzowanie wszelkich kwestii dotyczacych procedury kontroli zgodnosci,
2) umozliwienie kompletnego stosowania regulaminu ONZ nr 115,
3) dostosowanie przepiséw krajowych do regulacji o charakterze migdzynarodowym,
4) usprawnienie obrotu gospodarczego w odniesieniu do pojazdéw z zamontowang instalacjg do zasilania gazem z uwagi
na obowigzek uznawania §wiadectwa homologacji przez panstwa, ktore sg stronami Porozumienia z 1958 r.
Powyzej wskazane rozwiazanie przyniesie nastgpujace efekty:
a) zwiekszenie zapotrzebowania na montaz instalacji R115 przez niezalezne zaktady montujace,
b) zwigkszenie liczby instalacji R115 w zakresie homologacji i montazu,




c) mozliwos¢ skutecznego monitorowania zmian na rynku paliw gazowych i metod doposazania pojazdéw we wlasciwe
instalacje,
d) jednolita interpretacja i stosowanie prawa — projektowane regulacje porzadkuja segment przemyshi motoryzacyjnego w
tym zakresie,

e) mozliwos¢ egzekwowania przestrzegania przepisOw prawnych,

f) umocnienie pozytywnego wizerunku Polski w srodowisku miedzynarodowym,

g) sprawny rozwoj tej gatezi transportu w kraju oraz jego skorelowanie z postepem naukowym oraz gospodarczym.
W zwigzku z powyzszym zatozenia do przedstawionych propozycji sa optymalnie dostosowane do aktualnych potrzeb
wiascicieli swiadectw homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,
wymogow S$rodowiskowych mozliwych do spelnienia w wyniku wlasciwego stosowania istniejgcych i proponowanych
przepisow oraz elastycznego wprowadzenia nowej formy uprawnienia, ktore nie bedzie w sposob istotny dyskryminowato i
ograniczato zadnej z zainteresowanych grup. Ponadto zagwarantowanie mozliwo$ci egzekwowania przepisow prawnych i ich
transparentno$¢ w odniesieniu do dotychczasowych dziatan wilascicieli §wiadectw homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujgcej dany typ pojazdu do zasilania gazem zdecydowanie wptynie na wizerunek tej czesci gospodarki w planach
rozwoju transportu w Polsce.
Celem projektowanych przepisow w odniesieniu do procedury zwigzanej z R115 jest wprowadzenie nadzoru zgodnie
z regulacjami UE nad kazdym podmiotem dokonujgcym montazu na podstawie R115, w tym rowniez realizacja procedury
kontroli zgodno$ci montazu.
Celem projektu jest rowniez wyeliminowanie niewlasciwych praktyk polegajacych na wydawaniu wyciagow ze swiadectwa
homologacji przez nieuprawnione zaktady nienadzorowane przez wilascicieli swiadectw homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem posiadajacego §wiadectwo homologacji na obecnych zasadach czy tez
realizacja montazu instalacji poza zakresem wskazanym w $wiadectwie homologacji. Celem projektodawcy jest wiec
podniesienie poziomu bezpieczenstwa uzytkowanych pojazdow oraz wyeliminowaniu z rynku praktyk niezgodnych z prawem.
Przyktadami zidentyfikowanych naduzy¢ sg: wydawanie wyciggow z tych swiadectw homologacji przez nieuprawnione zaklady
montujgce, realizacja montazu instalacji poza zakresem wskazanym w posiadanym $wiadectwie homologacji czy tez
nieuprawnione ingerowanie w instalacje w pojazdach z wykorzystaniem czg$ci zamiennych niezgodnych ze specyfikacja
instalacji.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonujg zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow unijnego prawa
pochodnego. W wiekszos$ci panstw bedacych stronami Porozumienia z 1958 r. w petni obowigzuja regulacje regulaminu ONZ
nr115.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos$¢ Zrodto danych Oddzialywanie

TDT Dyrektor TDT zostal w projekcie ustawy wyznaczony nie tylko
Organ udzielajacy 1 jako organ wiasciwy w sprawach homologacji w Polsce, ale
homologacji — réwniez jako organ nadzoru rynku.
Dyrektor W konsekwencji zmian w zakresie regulacji dotyczacych
Transportowego doposazania pojazdow w dodatkowq instalacj¢ zasilania gazem
Dozoru Technicznego pojazdu  mozna stwierdzi¢, ze projektowane przepisy
(TDT) wzmocnig sprawowany przez Dyrektora TDT nadzér nad

wlascicielami §wiadectw homologacji dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu oraz zaktadami montujacymi.

Stuzby techniczne 17 TDT W polskim systemie homologacji pojazdéw funkcjonuje
aktualnie 17 jednostek uprawnionych.

Projekt przewiduje zachowanie przez podmiot wyznaczony
przez Dyrektora TDT uprawnienia do przeprowadzania badan
homologacyjnych, badan potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych oraz
kontroli zgodnos$ci — przez 5 lat od dnia wejscia w zycie
ustawy.

Przewiduje si¢, ze w zwigzku z projektowanymi regulacjami
w pierwszym roku ich obowigzywania liczba stuzb
technicznych nie ulegnie zmianie. W kolejnym roku i
nastegpnym mozna przyja¢ wzrost na poziomie jednej stuzby




rocznie, co zostalo ustalone na podstawie analizy liczby
sktadanych wnioskow przez nowe podmioty, ktore ubiegaja
si¢ 0 mozliwos¢ wykonywania badan homologacyjnych.
Zostalo to wskazane takze na podstawie szacunkow
opracowanych na potrzeby dokumentu OSR sporzadzonego
dla ustawy o systemach homologacji typu UE i nadzoru rynku
silnikéw spalinowych przeznaczonych do maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach. Wynik ten jest zblizony
wiasnie do jednej jednostki rocznie.

Wtasciciele swiadectw
homologacji sposobu
montazu instalacji
przystosowujacej dany
typ pojazdu do
zasilania gazem

30 podmiotow

TDT

Zawarte w projekcie ustawy rozwigzania prawne w zakresie
homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
majg na celu uporzadkowanie zasad stosowanych w tym
obszarze, majac na wzglgdzie zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa pojazdow wyposazonych w taka
instalacje, jak rowniez ulepszenie procedur w tym zakresie,
ktore obowigzujg aktualnie w polskim prawodawstwie.
Projekt utrzymuje i optymalizuje aktualny krajowy system
homologacji  dotyczacy sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, a
jednoczesnie wprowadza dla zainteresowanych podmiotoéw
dodatkowa mozliwo$¢ uzyskania homologacji zgodnie z
regulaminem ONZ nr 115. Obie procedury beda
funkcjonowa¢ rownolegle, a wybor procedury naleze¢ bedzie
do podmiotow chcacych dokonywa¢ montazu takich instalacji
w pojazdach.

Dotychczas wydane $wiadectwa homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem zachowaja wazno$¢ po wejSciu w zycie
projektowanej ustawy, zatem mozliwy bedzie dalszy montaz
instalacji w oparciu o te $wiadectwa, a co za tym idzie —
wlasciciele takich $wiadectw nie bedg obcigzeni nowymi
kosztami zwigzanymi z uzyskaniem nowych dokumentow.

Zaktady montujace

Okoto 4000
podmiotow

TDT

Projekt ustawy UC80 nie zmienia istoty funkcjonowania
przedsigbiorcow w ramach posiadanego $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz nie wplywa
zasadniczo na zasady wspoldziatania mi¢dzy podmiotami
dzialajacymi w ramach §wiadectwa: wtasciciel §wiadectwa —
jego zaklady montujace instalacje.

Wprowadzenie alternatywnej S$ciezki montazu instalacji
zgodnie z regulaminem ONZ nr 115 nie stanowi réwniez
zagrozenia dla obecnej sytuacji montazu instalacji w zakresie
zasilania gazem pojazdu. Zaproponowane w projekcie ustawy
przepisy wskazuja na rozdzielenie procedury sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem od procedury homologacji opartej na
regulaminie ONZ nr 115, jak réwniez okreslaja w sposob
jednoznaczny zakres wymagan i obowigzkow przewidzianych
w ramach tych dwoch alternatywnych procedur.

Producenci czesci
homologowanych
zgodnie z

17

TDT

Projekt ustawy daje mozliwo$¢ sprzedazy przedmiotu
wyposazenia i cze$ci zgodnie z R115, co pozytywnie wplynie
na rozwoj gospodarki.




regulaminem ONZ

nr 67

Producenci czgsci 6 TDT

homologowanych Jw.

zgodnie z

regulaminem ONZ

nr110

Producenci pojazdow Okoto 160 TDT Projekt ustawy dostosowuje istniejacy system homologacji

podmiotow do nowych obowigzujacych procedur unijnych, co w

konsekwencji pozwoli na usuniecie utrudnien dla polskich
przedsiebiorcéw w funkcjonowaniu na rynku unijnym. Z uwagi
na fakt, ze wyposazenie pojazddéw, o ktorych mowa w
projekcie, produkowane jest rowniez poza granicami Polski i
tam tez przechodzi ono proces homologacji, projekt nie
spowoduje dla przedsigbiorstw krajowych istotnych zmian
kosztow dzialalnosci. Nie przewiduje si¢ rowniez wzrostu cen
pojazdow oraz ich wyposazenia. Koszty udzielenia $wiadectwa
homologacji typu pojazdu stanowig bowiem warto§¢ znikomag
w pordéwnaniu z kosztami budowy pojazdu, a ponadto nalezy
mie¢ na wzgledzie, ze na podstawie wydanego $wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu mozliwa jest produkcja
nieograniczonej liczby pojazdow. Rozporzadzenia 167/2013,
168/2013, 2018/858 oraz Porozumienie z 1958 r. nie bgda miaty
zasadniczego wptywu na konkurencyjno$é, poniewaz podmioty
prowadzace dzialalno§¢ w zakresie homologacji we wszystkich
panstwach cztonkowskich sg zobligowane do zapewnienia
stosowania powolanych aktow. Ponadto regulacja ta pozwoli na
zapewnienie prawidlowego funkcjonowania rynku
wewnetrznego UE, w szczeg6lno$ci przez ograniczenie barier
w zakresie handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego oraz
lepsze dostosowanie do przepiséw ustanowionych poza
rynkiem UE w zakresie panstw sygnatariuszy Porozumienia z
1958 r.

Producenci Okoto 200 TDT Jw.

przedmiotow podmiotow

wyposazenia i czesci

pojazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostal przekazany do konsultacji publicznych i opiniowania do

nastepujacych podmiotow:

1. Rada Dialogu Spotecznego

2. Pracodawcy Transportu Publicznego

3. Glowny Inspektorat Transportu Drogowego

4. Forum Zwiazkow Zawodowych

5. Ogodlnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego

6. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtéwny

7. Liga Obrony Kraju

8. Instytut Transportu Samochodowego

9. Zwiazek Powiatéw Polskich
10. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
11. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikacji
12. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz — Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie
13. Instytut Badawczy Drog i Mostow




14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Transportowy Dozér Techniczny

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji

Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcoéw Samochodowych

Zwiazek Dealerow Samochodow

Stowarzyszenie Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM)

Stowarzyszenie Inzynieré6w i Technikoéw Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)

MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

Zwigzek Pracodawcoéw Branzy Motoryzacyjnej

Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykuléw Przemystowych

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0., z siedzibg w Kobylce

Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z 0.0., z siedzibg w Nowym Jankowie

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych

Zwiazek Przedsiebiorcow i Pracodawcow

Business Centre Club

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Federacja Przedsigbiorcow Polskich

Zwiazek Rzemiosta Polskiego

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materiatéw Budowlanych — Oddziat Szkta i Materialow Budowlanych,
z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakéw) — Zaktad Technologii Szkta (ul. Lipowa 3, 30-702 Krakow)
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Slaska — Wydziat Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,,TABOR”, z siedzibg w Poznaniu
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spétka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedzibg w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokoétce

SYLKOM Sp. z o.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z 0.0.

Koalicja ha Rzecz Autogazu — Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzaciji.

Termin na zgtaszanie uwag wynosit 30 dni.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r.
poz. 248) projekt ustawy zostat opublikowany na stronie Rzgdowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces
Legislacyjny”. Uwagi zgloszone do projektu zostalty omowione w raporcie z konsultacji publicznych i opiniowania.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

2022r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lgczni
e (0-
10)

Dochody 0,82 0,83 0,83 0,84 0,84 0,84 0,85 (0,85 0,85 0,85 |086 |9.26

ogoélem




budzet panstwa | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 |0,01 001 (001 (001 |O01 (001 |O11

JST 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 |001 |011
DT 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 |0,65 7,15
NEZ 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 |003 |0,33
FUS 0,12 0,12 0,12 0,13 0,13 0,13 0,14 0,14 0,14 0,14 0,15 1,46
FP 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 |001 |01
Wydatki 0,68 0,98 0,65 0,72 0,68 0,8 0,7 0,72 0,73 1,05 |0,88 8,59
ogolem

budzet panstwa | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DT 0,68 0,98 0,65 0,72 0,68 0,8 0,7 0,72 0,73 1,05 |0,88 8,49
Saldo ogélem 0,14 -0,15 | 0,18 0,12 0,16 0,04 0,15 0,13 0,12 -0,2 -0,02 | 0,67
budzet panstwa | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 (0,01 0,11
IST 001 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 (0,01 0,11
DT -6,03 -0,33 |0 -0,0v |-0,03 |-0,15 |-0,05 |-0,07 |-0,08 |-04 -0,23 | -1,44
NEZ 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,33
FUS 0,12 0,12 0,12 0,13 0,13 0,13 0,14 0,14 0,14 0,14 0,15 1,46
FP 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 (0,01 0,1

Przedmiotowa zmiana przewiduje wprowadzenie nowego systemu naliczania oplat opierajacego sie na

roboczogodzinach, jednocze$nie ustawa okresla maksymalne stawki oplat za poszczegodlne czynnosci

zwigzane z systemami homologacji. Koszty i wydatki wynikajace z przedmiotowego projektu pokrywane
bedg w wyszczegdlnionych przypadkach z optat nieodnotowanych dotychczas w TDT za:

1) wydanie zezwolenia na dopuszczenie pojazdu z koncowej partii produkcji — liczba szt. rocznie: 210,
maksymalna wysokos$¢ oplaty za wydanie zezwolenia: 1537 zt,

Zrédla finansowania | 2) kontrolg zgodnosci montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,
jak rowniez montazu instalacji zgodnie z R115 — liczba szt. rocznie: 20, maksymalna wysoko$¢ optaty
za przeprowadzenie kontroli: 8000 zt,

3) kontrole zgodnosci produkcji — liczba szt. rocznie: 20, maksymalna wysoko$é optaty za
przeprowadzenie kontroli: 8000 zt,

4) wydanie zezwolenia w sprawie dopuszczenia do obrotu — liczba szt. rocznie: 5, maksymalna optata za
wydanie zezwolenia: 160 zt.

Dodatkowe Sposdb ustalania optat za czynno$ci zwigzane z systemami homologacji oparty jest na stawce godzinowe;j
informacje, w tym pracy przedstawiciela TDT wykonujacego te czynnosci — oplata ta bedzie odzwierciedlala realne
wskazanie zrodet zaangazowanie pracownika TDT w wykonywane czynnosci.

danych i przyjetych | Jednocze$nie wprowadzono maksymalne stawki optat za czynnosci zwigzane z systemami homologacji,
do obliczen zatozen | ktore zostaly okre$lone analogicznie jak stawki optat aktualnie przewidziane za te czynno$ci w ustawie
— Prawo o ruchu drogowym.

Projekt UC80 wprowadza jedynie maksymalng stawke za kontrole zgodno$ci produkcji lub montazu
(do 8000 zt), ktora nie byta do tej pory uregulowana w przepisach. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze
dotychczas wiekszo$¢ kontroli zgodnos$ci byta przeprowadzana przez jednostki uprawnione.

Projekt uwzglednia tryb pobierania optat w systemie oplaty za godzing pracy przedstawiciela TDT
w wysokosci 3,75% kwoty przecigtnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej, oglaszanej przez
Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 17 grudnia
1998 1. 0 emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 504, z pozn.
zm.) obowigzujacej w dniu rozpoczecia tych czynnosci i pomnozonej przez liczbe godzin wykonywania
tych czynnoséci oraz doliczenie kosztow podrézy stuzbowych (tam, gdzie bedzie to wymagane).




Wskazanie kosztow rzeczywistych dotyczacych kazdej z wykonywanych przez TDT czynno$ci polega
na wskazaniu czasochtonnos$ci oraz kosztow wykonywania kazdej jednostkowej czynnosci przewidziangj
w ramach kazdej z realizowanych procedur. Dla kazdej z ww. czynnosci okreslany jest czas realizacji
przez pracownika TDT (wskazany w minutach) oraz jednostkowy koszt jego pracy.

Odnoszac si¢ do sporzadzonych kalkulacji odnosnie do ww. wysokosci optat za realizacje czynno$ci
w ramach procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, nalezy
zauwazy¢, ze oplaty te beda przeznaczone na pokrycie realnych kosztow wykonywania czynno$ci przez
pracownikéw TDT w ramach kazdej z procedur, tj. kosztéw pracy, wyposazenia i materiatow
niezb¢ednych do wykonania tych czynno$ci. Jest to zgodne z wdrazanymi przepisami UE, w tym
przepisem art. 32 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 (,,Opftaty za dziatania w zakresie homologacji typu UE
sg pobierane od producentoéw, ktorzy ztozyli wniosek o homologacje typu UE w danym panstwie
cztonkowskim. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby na pokrycie kosztow dziatan w zakresie nadzoru
rynku przeznaczone byly wystarczajace zasoby. Bez uszczerbku dla prawa krajowego koszty te moga
by¢ pokrywane z optat, ktore mogg pobierac¢ panstwa czlonkowskie, gdzie pojazdy sa wprowadzane do
obrotu.”).

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze jedynie w tych przypadkach procedur, w ktorych bedzie konieczne
dokonywanie kontroli na miejscu u producenta lub w stuzbie technicznej, bedzie konieczne dodatkowe
uwzglednienie rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce kontroli.

Zrbéznicowanie Wysokos$ci maksymalnych stawek optat za wykonywanie czynno$ci w ramach procedur
homologacyjnych bedzie dzigki takiemu podej$ciu bardziej uczciwe wzgledem tych producentow, ktorzy
przyktadaja wigcej rzetelnosci do kompletowania dokumentacji, oraz wprowadzi wigksza konkurencje
na rynku shuzb technicznych odpowiedzialnych za przygotowywanie dokumentacji z badan
homologacyjnych. Wyzsza jako$¢ dokumentacji przetozy si¢ w sposob bezposredni na czas ich
weryfikacji przez brak konieczno$ci uzupelniania dokumentacji, brak koniecznosci wysytania wezwan
do ich uzupelniania czy tez wnioskOw o zawieszenie postgpowania celem zebrania stosownej
dokumentacji przez wnioskujgcego. Kroétszy czas przeznaczony na weryfikacje dokumentacji ztozonej
przez wnioskujacego o wydanie Swiadectwa homologacji oznaczaltby w tym trybie nizszy koszt wydania
dokumentu.

Wyjasni¢ nalezy, ze dane co do wskazanej powyzej liczby wydawanych dokumentow i
przeprowadzanych czynnosci zostaly ustalone na podstawie wyliczenia sredniorocznej liczby wydanych
dokumentow przez TDT od poczatku sprawowania funkcji organu whasciwego do spraw homologacji na
terenie Polski, tj. od 1 stycznia 2014 r. Zostato to wiec dokonane na podstawie realizacji czynnosci
zwigzanych z homologacja wynikajacych z poprzedniego systemu homologacji okreslonego w
nieobowigzujacym prawodawstwie unijnym.

Przychdd, jaki odnotuje TDT w zwiazku z ww. optatami, zostanie przekazany na pokrycie kosztow
i wydatkow zwigzanych z wykonywaniem czynnos$ci 4 nowych pracownikow, ktorzy beda dodatkowo
zajmowali si¢ w TDT wszelkimi kwestiami zwigzanymi z homologacja (obecnie sprawami z tego zakresu
zajmuje sie 16 pracownikow, zatem tacznie bedzie 20 pracownikéw). W ocenie skutkow regulacji zostaty
uwzglednione koszty zatrudnienia, wyposazenia oraz utrzymania 4 stanowisk pracy, a takze koszty
przewidzianych delegacji krajowych i zagranicznych w ramach kontroli zgodno$ci produkceji, kontroli
zgodno$ci montazu, uczestnictwa w migdzynarodowych pracach legislacyjnych.

Jak zostato wspomniane powyzej, obcigzenia finansowe ponoszone przez TDT w poszczegdlnych latach
przy sporzadzaniu OSR podzielone zostaty na dwie grupy — koszty i wydatki. We wszystkich latach
funkcjonowania projektu ujete zostaly nastepujace koszty: ustugi telekomunikacji rocznie na pracownika
(komorki, stacjonarne, fax), media inne (m.in. zuzycie energii, woda, $cieki), koszt materiatow
eksploatacyjnych druk/wysytka/zawiadomienia, koszt materiatow eksploatacyjnych
druk/wysyltka/decyzja, materiaty biurowe, eksploatacyjne, ushugi telekomunikacji inne, wynagrodzenie
osobowe (z ZFN ), sktadki ZUS, PFRON, ZESS, PPK, ushugi medyczne, koszty napraw i konserwacji,
podréze stuzbowe + wspolpraca miedzynarodowa, udziat w konferencjach/szkoleniach. Natomiast
wydatki stanowig nast¢pujace obciazenia: serwer, wyposazenie dla pracownikéw — laptopy, wyposazenie




biura (urzadzenie wielofunkcyjne, kopertowania — adresarka, bindowania, zgrzewarka). Przy czym
uwagg nalezy zwroci¢ na fakt, ze w kazdym roku koszty sktadaja si¢ z tych samych elementéw (media,
wynagrodzenie itd.), a ich szacowane warto$ci w poszczeg6lnych latach uwzgledniajg wzrost cen.

Z kolei wydatki zostaly wskazane z uwzglednieniem rzeczywistego zapotrzebowania na sprzet i jego
zuzycia. Poniesienie wydatkow takich jak laptopy i wyposazenie biura zostato zaplanowane na lata 2023,
2028 oraz 2033. Zakup, a nastepnie wymiana serwera, przyjete sa odpowiednio na lata 2024 oraz 2032.
Powyzsze sklada si¢ zatem na notowane réznice w szacowanych wysokosciach obcigzen finansowych
TDT w poszczegolnych latach.

Dla przyktadu cigzar finansowy w 2023 r. (rok ,,0”) stanowig wszystkie pozycje z segmentu kosztow, tj.
ustugi telekomunikacji rocznie na pracownika (komorki, stacjonarne, fax), media inne (m.in. zuzycie
energii, woda, S$cieki), koszt materialow eksploatacyjnych druk/wysytka/zawiadomienia, koszt
materiatow eksploatacyjnych druk/wysytka/decyzja, materiaty biurowe, eksploatacyjne, ustugi
telekomunikacji inne, wynagrodzenie osobowe (z ZFN), sktadki ZUS, PFRON, ZFSS, PPK, ustugi
medyczne, koszty napraw i konserwacji, podréze sluzbowe + wspodlpraca miedzynarodowa, udziat w
konferencjach/szkoleniach oraz wydatki zwigzane z wyposazeniem biura oraz zakupem laptopow dla
pracownikow.

Dla przejrzystego zobrazowania kosztow i wydatkow ponoszonych przez TDT w zwiazku z wdrozeniem
przedmiotowego projektu ponizej przedstawione zostaja liczbowo koszty 1 wydatki zwigzane z nowymi
4 etatami, koszty wyposazenia nowych stanowisk pracy oraz pozostate koszty 1 wydatki zwigzane
z realizacjg zadan dla pierwszego pelnego roku funkcjonowania projektu:

Rok 1 — rok 2024:

Ustugi telekomunikacji rocznie na pracownika (komorki, stacjonarne, fax): 615 zt

Media inne (m.in. zuzycie energii, woda, $cieki): 4100 zt

Koszt materialow eksploatacyjnych druk/wysytka/zawiadomienia: 3118,05zt

Koszt materiatow eksploatacyjnych druk/wysytka/decyzja: 3118,052 zt

Materiaty biurowe, eksploatacyjne: 10 000 zt

Ustugi telekomunikacji inne: 2460 zt

Wynagrodzenie osobowe (z ZFN ): 396 650,40 zt

Sktadki ZUS: 78 298,79 zt

PFRON: 6200 z1,

ZFSS: 5760 7,

PPK: 5849,76 zt

Ustugi medyczne: 4320 zt

Koszty napraw i konserwacji: 20 000 zt

Podroze shuzbowe + wspodtpraca miedzynarodowa: 100 000zt

Udziat w konferencjach/szkoleniach: 40 000 zt

Serwer: 300 000 zt

Dla dokonania kalkulacji przyjeto wynagrodzenie brutto 8062 zl/pracownik.

Wskaza¢ nalezy, ze przy dokonywaniu kalkulacji w zakresie wptywu na gospodarke i przedsigbiorczo$¢
przedmiotowej regulacji projektodawca uwzglednit art. 50 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych oraz wytyczne Ministra Rozwoju i Finansow dotyczace stosowania jednolitych
wskaznikéw  makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkéw finansowych
projektowanych ustaw. Zatozenia i wskazniki makroekonomiczne zostaly przyjete zgodnie z wytycznymi
okre$lonymi przez ww. ministra.

Metodologia, jaka poshigiwal sie projektodawca, obejmuje wyliczenie na podstawie obecnie
wykonywanych zadan przez Dyrektora TDT z uwzglednieniem pracochtonnosci i kosztow z tym
zwigzanych, w oparciu o wieloletnie do$wiadczenie w zakresie wydawania decyzji odno$nie do
homologacji badz dopuszczenia jednostkowego. Obecnie wykonywanych jest okoto 20 kontroli
zgodnos$ci produkcji i montazu (tacznie) przez TDT rocznie, a przewidywana liczba nie jest mozliwa do
oszacowania, ale planowane jest realizowanie kontroli w terminach przewidzianych przez przepisy UE i
ONZ, nie tylko w zwigzku z otrzymaniem informacji o nieprawidtowos$ciach (tzw. kontrole na donos),
ale takze przed wydaniem $wiadectwa homologacji. Wygeneruje to znaczaco wigkszg liczbe takich
kontroli.
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Oszacowanie pracochtonno$ci uwzglednia naktad pracy zwigzany procedurami homologacyjnymi
wskazanymi w transponowanych aktach prawnych oraz wynika z poszerzajacego si¢ zakresu przepisow
prawnych stosowanych w procedurach homologacyjnych. Zwigkszenie pracochtonnosci w przypadku
nowych procedur homologacji typu UE i ONZ wynika z faktu koniecznosci weryfikacji §wiadectw
zgodno$ci w ramach procedury homologacji typu UE pojazdu, ktory to obowiagzek nie znajdowat Sig w
procedurze homologacji typu WE pojazdu. Unijne przepisy odnoszace si¢ do procedury homologacji
pojazdéw osobowych i cigzarowych okreslone w rozporzadzenia 2018/858 wprowadzity obowigzek dla
organé6w wilasciwych do spraw homologacji, polegajacy na dokonywaniu okresowych przegladoéw
wydanych $wiadectw homologacji celem okres§lenia ich waznosci. Jest to jeden z zupelnie nowych
elementéw procedury, ktéry musi by¢ realizowany w ramach nadzoru nad wydanym swiadectwem
homologacji typu UE, a nie byl stosowany w dotychczasowym systemie homologacji typu WE.
Dodatkowo w ramach procedury dopuszczenia pojazdéw z koncowej partii produkcji dochodzi
konieczno$¢ weryfikacji dat wydania §wiadectw zgodnosci w przypadku pojazdow kategorii L w trybie
przewidzianym przez art. 44a rozporzadzenia 168/2013. Na okreslenie pracochtonnosci miat réwniez
wplyw przewidywany wzrost liczby realizowanych kontroli zgodno$ci produkcji oraz kontroli zgodno$ci
montazu wynikajacy wprost z transponowanych przepisow unijnych, jak réwniez coraz wicksze
zaangazowanie przedstawicieli organu wiasciwego do spraw homologacji w organizowanych przez
organy unijne pracach roboczych obejmujacych kwestie zwigzane z aktualizacjg przepisow unijnych.
Celem wyrazenia stanowiska krajowego w zakresie homologacji konieczne jest zapewnienie
wykwalifikowanej kadry, tj. przedstawicieli Polski w pracach migdzynarodowych i bedzie to realizowane
przez przedstawicieli krajowego organu wlasciwego do spraw homologacji. Nowe obowigzki w tym
zakresie wynikaja takze w sposdb bezposredni z transponowanych przepiséw — zgodnie z art. 11 oraz art.
67 powotane zostato Forum Wymiany Informacji oraz Forum ds. dost¢pu do informacji o pojazdach, w
odniesieniu do prac nad nowym poziomem emisji spalin powotano grupe AGVES, w ramach
Europejskiej Organizacji Narodow Zjednoczonych zostala powotana nowa grupa robocza GRVA ds.
pojazdéw autonomicznych. W posiedzeniach wskazanych nowych grup, wraz z dotychczasowymi
pracami w ramach grup eksperckich (TCMV, WGAT, MCWG, MVEG, MVWG, G.07b, GRSP, GRSG,
GRPE, GRBP, GRE, GRVA oraz Forum WP.29), w kazdym przypadku zapewniany jest udziat
przedstawiciela TDT.

Podkresli¢ nalezy, ze TDT jest panstwowa osobg prawng prowadzgcg samodzielng gospodarke
finansowg. Koszty dziatalnosci TDT pokrywane sg z przychoddéw TDT, tj. przychodow z optat, o ktorych
mowa W art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, i innych przychodoéw (w
tym przypadku z ww. opfat). Ustawodawca przydzielit TDT wilasne dochody i ustanowil odrebng
regulacje gospodarowania tymi $rodkami publicznymi. Do istoty samodzielnej gospodarki finansowej
TDT nalezy rowniez pokrywanie kosztow jego dzialalno$ci (w tym przypadku kosztéw zwigzanych z
wykonywaniem wszystkich zadan organu udzielajacego homologacji/zezwolenia) z przychodow
wilasnych. Ewentualny zweryfikowany zysk TDT przeznaczy w 30% na wptat¢ do budzetu panstwa.
Ponadto, zgodnie z art. 42 ust. 3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, TDT nie
odpowiada za zobowigzania Skarbu Panstwa, a Skarb Panstwa nie odpowiada za zobowigzania TDT. W
rezultacie zasadne jest ustalenie optat wskazanych w procedowanej ustawie, bowiem zapewni to
mozliwo$¢ pokrycia przez TDT kosztéw zwiazanych z zatrudnieniem nowych pracownikow.

Wyjasni¢ nalezy, ze przychdd budzetu panstwa wynikajacy z projektowanej ustawy stanowi¢ bedzie 51%
PIT 4 pracownikow w TDT oraz 30% ewentualnego zweryfikowanego zysku TDT.

Natomiast na przeptywy finansowe w zakresie jednostek samorzadu terytorialnego sktada sie wptyw w
wysokosci 49% PIT 4 pracownikow TDT.

Procedura dopuszczenia pojazdéw z koncowej partii produkcji nadal wynika¢ bedzie z rozporzadzen
unijnych, natomiast zmieni si¢ adresat optaty za wydanie decyzji administracyjnej w sprawie. Wskazanie
kosztow rzeczywistych dotyczacych kazdej z wymienionych w niniejszym punkcie czynnos$ci
wykonywanej przez Dyrektora TDT polega na wskazaniu czasochtonno$ci oraz kosztoéw wykonywania
kazdej jednostkowej czynnosci przewidzianej w ramach kazdej z realizowanych procedur. W najbardziej
powszechnym przypadku — w procedurze wydawania zezwolenia na dopuszczenie pojazdu z koncowej
partii produkcji, metodyka oszacowania kosztow przedstawia si¢ nastgpujaco:

1. ZAWIADOMIENIE Z ART. 10/79a Kpa:

. Koszt uzytego papieru

. Koszt uzytego tonera
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. Koszt koperty

. Koszt ushugi pocztowej

. Koszt zwrotki dla zawiadomienia

. Koszt pracy przy zawiadomieniu

2. WYDANIE DECYZJI:

. Koszt uzytego papieru

. Koszt uzytego tonera

. Koszt koperty

. Koszt ushugi pocztowej

. Koszt zwrotki dla decyzji

. Koszt pracy przy decyzji

. Konserwacja drukarki/ksero

. Stemplowanie dokumentacji homologacyjnej okragla pieczecig Dyrektora TDT

. Przygotowanie dokumentacji do wystania

. Uzupekienie dokumentacji w wewnetrznych rejestrach Wydziatu Homologacji oraz w systemie
EZD

. Archiwizacja sprawy.

Dla kazdej z ww. czynnosci okreSlany jest czas realizacji przez pracownika TDT (wskazany

w minutach).

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, oraz na rodzine,

obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie
zmian 0 1 2 3

10

L.gcznie (0-10)

W ujeciu Wiasciciele i
pienigznym posiadacze pojazdow
(w min zt, (duze

ceny stale z przedsigbiorstwa, -0,65 -0,65 -0,65 -0,65
2020r.) sektor mikro-, matych
1 §rednich
przedsigbiorstw)

-0,65

-0,65

-7,15

Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby 0,27 0,28 0,29 0,30
niepetnosprawne 1
osoby starsze

0,31

0,35

3,42

W ujeciu duze Zwiekszenie konkurencyjnosci, jednolito§¢ wyktadni i stosowania prawa.

niepienigzny | przedsigbiorstwa

m sektor mikro-, matych | Zwigkszenie konkurencyjnosci, jednolitos¢ wyktadni i stosowania prawa.

i $rednich
przedsigbiorstw

oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetlnosprawne i
osoby starsze

Rodzina, obywatele Wplyw pozytywny. W TDT powstang nowe miejsca pracy.

Niemierzalne | duze Przy ocenie wplywu projektu na konkurencyjno$¢ gospodarki nalezy mie¢ na
przedsigbiorstwa wzgledzie, ze to rozporzadzenia 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz Porozumienie
sektor mikro-, matych | z 1958 r., a nie przedmiotowa ustawa, okreslaja wszelkie wymagania odno$nie do
i $rednich procedur homologacyjnych. Projekt ustawy dostosowuje
przedsigbiorstw homologacji do nowych obowigzujacych procedur unijnych, co w konsekwencji

istniejacy system
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pozwoli na usunigcie utrudnien dla polskich przedsigbiorcéw w funkcjonowaniu na
rynku unijnym. Z uwagi na fakt, ze wyposazenie pojazdéw, o ktorych mowa w
projekcie, produkowane jest rowniez poza granicami Polski i tam tez przechodzi ono
proces homologacji, projekt nie spowoduje dla przedsiebiorstw krajowych istotnych
zmian kosztow dzialalno$ci. Nie przewiduje si¢ réwniez wzrostu cen pojazdow oraz
ich wyposazenia. Koszty udzielenia calopojazdowego $wiadectwa homologacji typu
stanowig bowiem warto$¢ znikomg w poréwnaniu z kosztami budowy pojazdu,
nalezy mie¢ na wzgledzie, ze na podstawie wydanego swiadectwa homologacji typu
UE pojazdu mozliwa jest produkcja nieograniczonej liczby pojazdow.
Rozporzadzenia 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz Porozumienie z 1958 r. nie begda
miaty zasadniczego wplywu na konkurencyjnos¢, poniewaz podmioty prowadzace
dzialalno$¢ w zakresie homologacji we wszystkich panstwach czlonkowskich sg
zobligowane do zapewnienia stosowania powotanych aktéw. Ponadto regulacja ta
pozwoli na zapewnienie prawidtowego funkcjonowania rynku wewngtrznego UE, w
szczegdlnosci przez ograniczenie barier w zakresie handlu wewnatrzunijnego i
zagranicznego oraz lepsze dostosowanie do przepiséw ustanowionych poza rynkiem
UE w zakresie panstw — sygnatariuszy Porozumienia z 1958 r.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych
do obliczen zatozen

Wplyw na koszty i obcigzenia administracyjne ponoszone przez producentdw przed i po zmianie
nalezy przedstawi¢ dwuplaszczyznowo. Na bazie obowigzujgcych przepiséw, jak i tych
projektowanych w ramach czynnosci homologacyjnych zwigzanych z rozporzadzeniami 167/2013,
168/2013, 2018/858 oraz Porozumieniem z 1958 r., stosuje si¢ wydzielenie kosztoéw udzielania samej
homologacji (pozostajacej w gestii wladzy homologacyjnej) i kosztow badan homologacyjnych
(pozostajacej w gestii sluzby technicznej). Z klientami zainteresowanymi badaniem homologacji
pojazdéw lub ich wyposazenia stuzba techniczna zawiera umowe. Z drugiej strony, w przypadku
samego udzielania §wiadectwa homologacji, optata za t¢ czynnos$¢ jest optata okreslong w przepisach
powszechnie obowigzujacych. Natomiast optaty zwigzane z wykonywaniem badan homologacyjnych
sg cenami wolnorynkowymi w zaden sposob nieuregulowanymi. Z uwagi na fakt, ze koszty badan
homologacyjnych nie posiadajg wielkosci okre§lanych przez ustawodawce, a same badania
homologacyjne wykonywane byly na podstawie umow cywilnoprawnych, brak jest wigzacych danych
odnos$nie do ci¢zaréw finansowych ponoszonych w tym zakresie przez przedsigbiorcow.

Obecnie opracowywane na poziomie UE akty prawne zawierajagce nowe wymagania techniczne
w odniesieniu do procedury homologacji typu UE i ONZ, a stanowigce podstawe¢ do wydania
swiadectw homologacji typu UE i ONZ, obejmujg autonomizacje¢ pojazddw, rejestracje zdarzen
drogowych, nowe poziomy emisji spalin czy tez systemy wspomagania kierujacego pojazdem. Nie ma
mozliwo$ci oszacowania wplywu polegajacego na regulacji kosztow rynkowych pozyskiwania
dokumentéow homologacyjnych w konteks$cie nowych badan homologacyjnych ze wzgledu na brak
mozliwo$ci oszacowania kosztdéw nowego oprzyrzadowania do takich badan.

Trudno szacowac, czy oplaty za badania homologacyjne, ktére ustalane sg indywidualnie przez
zainteresowane strony, pozostang zmienione, bowiem brak jest sygnalow wskazujacych na ich wzrost.
Zatem wysoko$¢ cigzarow finansowych ponoszonych przez producentéw, zgodnie z przyjetymi
zatozeniami, pozostanie bez zmian.

Regulacja w sposob pozytywny wptynie na sytuacj¢ ekonomiczng rodzin, gdyz odnotuja one wptywy
pieniezne z tytutu nowych stanowisk pracy w TDT. Koszty netto z tytutu 4 nowych miejsc pracy
zajmujacych si¢ wykonywaniem zadan natozonych przedmiotowym projektem przedstawiaja
si¢ w sposoOb nastepujacy:

2023 r.— 0,27 min

2024 .- 0,28 min

2025r.-0,29 min

2026 r.— 0,30 min

2027 r.— 0,31 min

2028 r.— 0,31 min

2029 r.-0,32 min

2030r.-0,32 min

2031 r.-0,33mIn

2032r.—-0,34 min
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2033 r.— 0,35 min.

Projektowane przepisy nie wplyng na wlascicieli pojazdéow juz wyposazonych w instalacje
przystosowujaca dany typ pojazdu do zasilania gazem. Przepisy projektowane w niniejszej ustawie
odnosza si¢ do nowo wykonywanych instalacji w pojazdach, ktore juz znajduja si¢ w eksploatacji,
niezaleznie od tego, czy beda realizowane na podstawie regulaminu ONZ nr 115 czy obecnej
procedury. Wybor sposobu montazu pozostaje w r¢ku wiasciciela pojazdu, czy bedzie chciat
skorzysta¢ z dotychczasowego trybu montazu, czy tez z rozwigzania zgodnego z R115 regulowanego
na poziomie migdzynarodowym przez wskazany regulamin ONZ.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie X tak
wymaganymi przez UE (szczegdéty w odwroconej | [] nie
tabeli zgodnosci). ] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentéw X] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur X] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [X] tak
elektronizacii. (] nie
[] nie dotyczy

Zwigkszenie liczby dokumentow i liczby procedur wynika z obowigzujacych unijnych przepisow homologacyjnych i jest
zwigzane z wykonywaniem zadan przez organ homologacyjny. Projekt reguluje kwestie zwigzane z optatami za czynnos$ci
zwigzane z homologacjg oraz kosztami kontroli zgodno$ci.

9. Wplyw na rynek pracy

Zostanie odnotowany wptyw — w TDT powstana nowe miejsca pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panistwowe X zdrowie

(] sady powszechne, administracyjne | [] inne:
lub wojskowe

Wdrozenie prawodawstwa unijnego w postaci rozporzadzen 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz
Porozumienia z 1958 r. stanowi krok ku ujednoliceniu prawodawstwa w panstwach unijnych i jest
wypelieniem obowigzku cigzacego na kazdym panstwie cztonkowskim. Wskazanie odpowiedniego
organu (wlasciwego do spraw homologacji i nadzoru rynku), procedur krajowych w odniesieniu do
homologacji typu stanowi konieczne dziatanie w kierunku poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz poprawy jakosci powietrza.

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje sig¢, ze przepisy zawarte w projekcie ustawy wejda w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spdjnosci prawa krajowego z prawem
unijnym, ewaluacja zostanie zrealizowana po dwoch latach od wprowadzenia przepisow w zycie.

Celem ewaluacji bedzie sprawdzenie, czy wysoko$¢ stawki godzinowej na poziomie 3,75% przecigtego wynagrodzenia nie
generuje nadmiernych zyskow badz strat dla TDT oraz obcigzen dla rynku, jak réwniez, czy rzeczywiste liczby godzin
potrzebnych do przeprowadzenia kazdej czynno$ci pokrywaja si¢ z liczbami godzin szacowanymi na etapie projektowania tej

ustawy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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Raport z konsultacji publicznych oraz opiniowania
do projektu ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (UC80)

1. Omdwienie wynikdw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostat przestany do nastepujacych podmiotéw:

©oNOOOrWDNPRE

Rada Dialogu Spotecznego

Pracodawcy Transportu Publicznego

Gtoéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Forum Zwigzkéw Zawodowych

Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcoéw Transportu Drogowego
Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

Zwigzek Powiatow Polskich

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatéw Komunikaciji

. Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie
. Instytut Badawczy Drég i Mostow

. Transportowy Dozér Techniczny

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Paninstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
. Izba Gospodarcza Transportu Lgdowego

. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji

. Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikow Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcéw Samochodowych

. Zwigzek Dealerow Samochodéw

. Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)

. MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

. Zwigzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutdw Przemystowych

. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0., z siedzibg w Kobyitce

. Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.0.

. Rada Dialogu Spotecznego

. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

. Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcow

. Business Centre Club

. Konfederacja Lewiatan

. Pracodawcy RP

. Federacja Przedsiebiorcow Polskich

. Zwigzek Rzemiosta Polskiego

. Komisja Krajowa NSZZ ,Solidarnos¢”

41,

Sie¢ Badawcza tukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materialtdbw Budowlanych - Oddziat Szkta i Materiatow

Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul. Lipowa 3, 30-
702 Krakow)

42,
43.
44,
45,

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedzibg w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietinej, z siedzibg w Kielcach

Politechnika Slgska — Wydziat Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
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46. Sie¢ Badawcza tukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,TABOR”, z siedzibg w Poznaniu

47. AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spétka Jawna — Laboratorium Badan Szkia, z siedzibg w Krakowie
48. Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokétce

49. SYLKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

50. CARTEST Sp. z 0.0.

51. Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

52. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw

53. Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzgdzen Rolniczych

54. Stowarzyszenie Producentéw i Dystrybutoréw Felg Aluminiowych i Stalowych

55. Polska Izba Motoryzaciji.

Stosownie do postanowieh § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministréw, przedmiotowy projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j
Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzgdowy Proces Legislacyjny.

Projekt ustawy przekazano do konsultacji publicznych z 30-dniowym terminem zgtaszania ewentualnych uwag.
Oméwienie uwag z przeprowadzonych konsultacji publicznych zostato przedstawione w zataczniku.
2. Przedstawienie wynikéw zasiegniecia opinii Komisji Wspoélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

Z uwagi na brak w projekcie przepisow dotyczgcych jednostek samorzadu terytorialnego przedmiotowy projekt ustawy
nie byt przedtozony do rozpatrzenia przez Komisje Wspdlng Rzgdu i Samorzadu Terytorialnego.

3. Przedstawienie wynikow zasiggniecia opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu z wiasciwymi
organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem Centralnym

Projekt przedmiotowej ustawy nie wymaga przedstawienia wtasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia,
stosownie do § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulaminu pracy Rady Ministréw
(M.P. z 2022 r. poz. 348).

4. Podmioty, ktore zgtosily zainteresowanie pracami nad projektem w trybie przepiséw o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa, wraz ze wskazaniem kolejnosci dokonania zgtoszen albo informacje o ich braku.

Zainteresowanie pracami nad przedmiotowym projektem w trybie ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) zglosita Polska Organizacja Gazu Ptynnego — Zwigzek
Pracodawcow. Omoéwienie uwag zgtoszonych przez ten podmiot zawiera pkt 32-39 tabeli stanowigcej zatgcznik
do raportu.



KONSULTACJE PUBLICZNE

ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust. 2 rozporzadzenia
168/2013 art. 38 ust. 2 rozporzadzenia 2018/858 lub art. 2
Porozumienia z 1958 r., jezeli przepisy prawa Unii
Europejskiej lub regulaminy ONZ tego wymagaja,
Uzasadnienie:

Tak sformutowane wymaganie nie obejmuje pojecia ,,firme”
i zostalo zastgpione przez ,,nazwe handlowa”, co jest zgodne
z oryginalnym tekstem oraz polskim thimaczeniem
wspomnianych artykutéw i ustgpéw rozporzadzen 167/2013,
168/2013 z pdzniejszymi zmianami oraz oryginalnym
tekstem angielskim rozporzadzenia 2018/858.

L.p. Jednostka Tres¢ uwagi Podmiot Rozstrzygniecie Uzasadnienie/komentarz roboczy
redakcyjna do zglaszajacy
ktorej
zglaszana jest
uwaga
1 Art. 19 W rozdziale 3 Homologacja w Art. 19 proponujemy | Laboratorium Uwaga Obowigzujace regulacje wskazane w przepisach
dotozenie punktu 3 o nastegpujacej tresci: W przypadku gdy | Badan nieuwzgledniona. migdzynarodowych nie przewiduja mozliwosci wydania
dla typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci zostato wydane | Homologacyjnych $wiadectw homologacji typu przedmiotu wyposazenia
$wiadectwo homologacji typu UE przez inne panstwo | Agata Miron lub czgs$ci pojazdu, na podstawie wymagan innych niz
czlonkowskie Unii Europejskiej to dla innych typow danego te, ktore wynikaja z obowiazujacych przepisow
przedmiotu wyposazenia lub danej czg¢éci Dyrektor TDT nie homologacyjnych. Efekt procedury proponowanej przez
moze odmowi¢ wydania $wiadectwa homologacji jezeli podmiot zglaszajacy uwage, nie moze stanowi¢ zrodta
zostaly spelione identyczne wymagania. wymagan technicznych dla organu wlasciwego do spraw
homologacji innego panstwa czlonkowskiego.
2 Art. 2 ust. 1 pkt | Proponujemy nastepujaca tres¢ przepisu: Instytut Uwaga uwzgledniona. W art. 2 ust. 1 pkt 15 zaproponowano brzmienie:

15 typ przedmiotu wyposazenia lub czg§ci — przedmioty | Transportu ,,15) typie przedmiotu wyposazenia lub czesci —rozumie
wyposazenia lub czeéci, speliajace t¢ sama funkcje w | Samochodowego sie¢ przez to przedmioty wyposazenia lub czgsci,
pojezdzie, ktére nie roznig si¢ od siebie pod wzgledem spelniajace t¢ sama funkcj¢ w pojezdzie, ktore nie rozniag
istotnych cech majacych wpltyw na bezpieczenstwo ruchu si¢ od siebie pod wzgledem istotnych cech majacych
drogowego lub ochrong $rodowiska, jezeli wymagania wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub ochrone
okreslone w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych badan srodowiska, jezeli wymagania okre$lone w przepisach
homologacyjnych albo regulaminy ONZ nie stanowia Unii Europejskiej dotyczacych badan homologacyjnych
inaczej; albo regulaminy ONZ nie stanowig inaczej;”
Uzasadnienie:

Tak sformulowana definicja nie obejmuje pojgcia
,oznaczenie” ktéore w réznych regulaminach ONZ ma
odmiennie znaczenie.
3 Art. 28 ust. 1. Proponujemy nastepujaca tre$¢ przepisu: Instytut Uwaga uwzgledniona. W art. 28 ust. 1 pkt 1 zaproponowano brzmienie:
pkt 1 umiesci¢ nazwe handlowa lub znak towarowy oraz | Transportu ,,Producent nowych pojazdéw jest obowigzany:
Art. 40 oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny zgodnie z art. 34 | Samochodowego 1) umiesci¢ nazwe handlowa lub znak towarowy oraz

oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny zgodnie z
art. 34 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust. 2
rozporzadzenia 168/2013 art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
2018/858 lub art. 2 Porozumienia z 1958 r., jezeli
przepisy prawa Unii Europejskiej lub regulaminy ONZ
tego wymagaja,”

Uwzgledniajaca zgloszona uwage zmiana zostata
zaproponowana w odniesieniu do art. 40:

,,Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu umieszcza na tabliczce
informacyjnej w odniesieniu  do  podlegajacych




homologacji  komponentach instalacji  gazowej
informacje wedlug wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 54 ust. 1.”

Art. 40

Proponujemy nastepujaca tres¢ przepisu:

Podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j instalacji zasilania
gazem pojazdu umieszcza nazwe¢ handlowa lub znak
towarowy oraz oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny,
zgodnie z art. 34 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust.
2 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 38ust. 2 rozporzadzenia
2018/858, na tabliczce informacyjnej sporzadzonej wedtug
wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 54 ust. 1.

Uzasadnienie:

Tak sformutowane wymaganie nie obejmuje pojecia ,,firme”
i zostalo zastapione przez ,,nazwe¢ handlowa”, co jest zgodne
z oryginalnym tekstem oraz polskim thimaczeniem
wspomnianych artykuléw i ustepow rozporzadzen 167/2013,
168/2013 z pdzniejszymi zmianami oraz oryginalnym
tekstem angielskim rozporzadzenia 2018/858.

Instytut
Transportu
Samochodowego

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 3.

Art. 67 ust. 1.
pkt 78

Proponujemy nastgpujaca tres¢ przepisu:

typ pojazdu — oznacza pojazdy jednej kategorii pojazdu,
ktore nie rdznia si¢ od siebie pod wzgledem istotnych cech,
okreslonych w art. 3 pkt 48 rozporzadzenia 167/2013, art. 3
pkt 73 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 3 pkt 32
rozporzadzenia 2018/858;”

Uzasadnienie:

Tak sformulowana definicja nie obejmuje pojgcia
,-0znaczenie”, ktore nie wystepuje we wszystkich definicjach
typu pojazdu przywotanych w artykutach rozporzadzen
167/2013, 168/2013 z pdzniejszymi zmianami oraz
rozporzadzeniu 2018/858. Ponadto nie obejmuje odwotania
do ,art. 2 pkt 32 rozporzadzenia 2018/858” co zostatlo w
przedstawionej propozycji skorygowane przez art. 3 pkt 32
rozporzadzenia 2018/858.

Instytut
Transportu
Samochodowego

Uwaga uwzgledniona.

W art. 68 pkt 2 lit. i) pkt 78 zaproponowano brzmieni{ Usuniete: ) pkt

,,78) typ pojazdu - pojazdy nalezace do jednej kategorm
pojazdu, ktoére nie roznig si¢ od siebie pod wzgledem
istotnych cech, okre§lonych w art. 3 pkt 48
rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 73 rozporzadzenia
168/2013 lub art. 3 pkt 32 rozporzadzenia 2018/858;”

Art. 1 ust. 2 pkt 4

Wigksi producenci moga posiada¢ w swojej ofercie pojazdy /
przedmioty wyposazenia, ktore w ogdle nie sa przeznaczone
na rynek UE — ktére mogly by¢ skladowane w ich
magazynach przez stosunkowo dlugi czas. Jednak zgodnie z
tym punktem, dopuszczalne bedzie skladowanie takich
pojazdow / przedmiotow wyposazenia jedynie ,,miedzy
operacjami  transportowymi” oraz z wyznaczonym

Of$rodek
Innowacyjno-
Naukowo-
Badawczy

Uwaga nieuwzglgdniona.

Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
ustawy - Prawo o ruchu drogowym.




docelowym miejscem odbioru i odbiorcg (pozostate beda
objete ustawg). Czy nie powinno si¢ doda¢ punktu, w ktérym
okresli si¢ warunki wylaczenia z pod ustawy pojazdow /
przedmiotow wyposazenia produkowanych na terenie RP,
jednak przeznaczonych na rynki spoza UE?

7 Art. 67. pkt 1) lit. | Pojazdy niepodlegajace obecnie na terytorium RP rejestracji | Osrodek Uwaga Projektowana zmiana w zakresie Zalacznika 2 do
a) (np. rozrzutniki) zostang zaklasyfikowane jako kategoria S, a | Innowacyjno- nieuwzgledniona. ustawy- Prawo o ruchu drogowym zawiera odniesienie
co za tym idzie — beda podlegaé rejestracji. Nalezaloby | Naukowo- do kategorii pojazdéw S (poprzez wskazanie

wyklarowaé jak wyglada¢ bedzie sytuacja z pojazdami juz | Badawczy rozporzadzenia UE nr 167/2013).
poruszajacymi si¢ po drogach. Aktualnie pojazdy nalezace do kategorii S na potrzeby
dopuszczenia do ruchu nie podlegaja rejestracji w
Polsce. Nie sa planowane prace legislacyjne w tym

przedmiocie.

8 Uwaga natury Czy planowane jest powstanie w ustawie zapisow | Osrodek Uwaga W odniesieniu procedury krajowej homologacji typu
ogolnej do okreslajacych warunki homologacji krajowej pojazdéw | Innowacyjno- nieuwzgle¢dniona. pojazdu jak i procedury krajowego dopuszczenia
projektu ustawy | kategorii S, korzystne dla polskich odbiorcow i producentow? | Naukowo- indywidualnego pojazdu, przewidziane jest objecie

Obecnie wigkszo$¢ rozrzutnikow jednoosiowych posiada DM | Badawczy pojazdow nalezacych do kategorii S. Wymagania
znacznie wyzsze niz 10 ton. Zgodnie jednak z przepisami UE techniczne okreslone zostang na poziomie aktu
DMC przyczepy jednoosiowej nie moze przekraczaé 10T. wykonawczego do projektowanej ustawy.

Warunki zwigkszajace ta mas¢ sa obecne np. w Niemieckiej

homologacji krajowej. Mozna réwniez zastanowi¢ si¢ nad

warunkami zaliczania pojazdéw do kategorii S. Pierwszy z

nich, czyli warunek iz stosunek DMC do masy wtlasnej

przyczepy kategorii S powinien by¢ mniejszy od 3, wyklucza

z tej kategorii wozy asenizacyjne. Warunkiem decydujacym

powinien by¢ drugi z warunkéw podany w przepisach UE —

to jest dodawanie nowej funkcji (poza przewozem tadunku).

9 Uwaga natury Rozporzadzenie 167/2013 wprowadzilo nowa kategori¢ | Polska Izba Uwaga Projektowana zmiana w zakresie Zatacznika 2 do ustawy
ogolnej do pojazdow: wymienne urzadzenia ciagniete (kategoria S). Co | Gospodarcza nieuwzgledniona. - Prawo o ruchu drogowym zawiera odniesienie do
projektu ustawy | prawda rozporzadzenie obowiazuje ,,wprost” ale skoro w | Maszyn i kategorii  pojazdow S (poprzez = wskazanie

zalaczniku nr 2 do ustawy Prawo o ruchu drogowym | Urzadzen rozporzadzenia UE nr 167/2013).
wymienione sa wszystkie kategorie pojazdow, to | Rolniczych

projektowana ustawa, poza zmiana tytutu zalacznika, winna

zmieni¢ réwniez ten zalacznik poprzez dodanie kategorii

pojazdow S.

10 Uwaga natury Zgodnie z art. 1 akapit drugi rozporzadzenie 167/2013 ,,nie | Polska Izba Uwaga Pojazdy dopuszczane w trybie przewidzianym w
ogolnej do ma zastosowania do homologacji pojedynczych pojazdow”. | Gospodarcza nieuwzgledniona. akapicie 2 art. 1 rozporzadzenia nr 167/2013 objete sa
projektu ustawy | W tej sytuacji w ustawie UC80 winna zosta¢ wprowadzona | Maszyn i procedurg krajowego dopuszczenia indywidualnego

definicja  ,,pojedynczych  pojazdow”  (,pojedynczy” | Urzadzen pojazdu na co wskazuje definicja w art. 2 ust. 1 pkt 22
niekoniecznie oznacza¢ musi jedng sztuke). Rolniczych projektowanej ustawy. Projekt jednakze wymagat

doprecyzowania pod katem zakresu pojazdow
podlegajacych procedurze krajowego dopuszczenia




indywidualnego, o ktorej mowa w art. 59 projektowanej
ustawy.

11 Uwaga natury Zgodnie z rozporzadzeniem 167/2013 nie ma mozliwosci | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Uwaga odnosi si¢ do przepisow aktow wykonawczych.
ogolnej do homologacji maszyn o szerokosci powyzej 3 m oraz o | Gospodarcza Powinna zosta¢ zgloszona na etapie legislacyjnym
projektu ustawy | dtugosci powyzej 12 m. Jednakze w poszczegdlnych krajach | Maszyn i procedowania aktu wykonawczego.

Unii Europejskiej dopuszczone sa do obrotu oraz do ruchu | Urzadzen
publicznego takie maszyny — po spelnieniu okreslonych | Rolniczych
warunkow.

Zalacznik — korespondencja e-mail z analogiczng do naszej
organizacja francuska z ktorej wynika, ze takie maszyny

moga poruszaé si¢ we Francji.

Wydaje si¢ konieczne, aby do ustawy UC80 wprowadzi¢

przepisy umozliwiajace wprowadzanie do obrotu oraz

poruszanie si¢ po drogach maszyn o szerokosci ponad 3 m

oraz o dlugo$ci powyzej 12 m, z delegacja dla odpowiedniego

ministra w zakresie warunkow technicznych.

12 Uwaga natury W krajach Unii Europejskiej, np. we Francji, mozliwa jest | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Procedura homologacji odnosi si¢ do typu pojazdu, ktory
0golnej do homologacja grupy maszyn. Wydaje si¢ wskazane, aby taka | Gospodarcza zgodnie z art. 3 pkt 48 rozporzadzenia 167/2013
projektu ustawy | mozliwo$¢ wprowadzi¢ w naszym kraju ustawg UC80. Maszyn i oznacza grup¢ pojazdow, facznie z wariantami i

Urzadzen wersjami tej samej kategorii, ktore nie r6znig si¢ od

Rolniczych siebie co najmniej pod wzgledem okreslonych cech
konstrukcyjnych. Wobec powyzszego wymaganie to jest
pokreslone w przepisach unijnych i nie wymaga
transpozycji do przepisow projektowanej ustawy —
stosowane jest bezposrednio.

13 Uwaga natury W niektérych krajach Unii Europejskiej, np. w Niemczech | Polska Izba Uwaga Procedura homologacji pojazdu jest jednym z
ogolnej do istnieje mozliwo$¢ dopuszczenia do ruchu drogowego | Gospodarcza nieuwzgledniona. elementow procesu dopuszczenia pojazdu do ruchu. Na
projektu ustawy | zestawu skladajacego si¢ z maszyny razem z ciggnikiem. | Maszyn i etapie homologacji calego pojazdu mozliwe jest

Wydaje si¢ wskazane, aby takie rozwiazanie wprowadzi¢ w | Urzadzen okreslenie typu pojazdu zgodnie z art. 3 pkt 48
naszym kraju ustawg UC80. Rolniczych rozporzadzenia 167/2013.

14 Uwaga natury W pierwszej kolejnosci wskazujemy, iz narzucone terminy | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Tryb procedowania konsultacji publicznych zgodny z

ogolnej konsultacji sa absolutnie nie wystarczajace by moc | Motoryzacji Uchwata Nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
opracowa¢ rzeczowe analizy, ktore wplyng na skuteczno$é 2013r. - Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016
proponowanych zapisow 1 ich skutki ekonomiczno- r. poz. 1006, z pézn. zm.).
gospodarcze. Brak dziatan w kierunku przedhuzenia czasu
konsultacji w efekcie doprowadzi do zniweczenia zatozen
ustawy takich jak np. zmniejszenie obciazen instalatorow czy
wzrost efektywnosci rynkowe;.

15 Uwaga natury Termin wejscia w zycie zapisow od 01.1.2022r. jest | Polska Izba Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w  instalacje
0golnej absolutnie nie realny i doprowadzi do wdrozenia pozornie | Motoryzacji przystosowujaca do zasilania gazem sa procedurami

przygotowanych zapisow, ktorych splycone konsultacje
doprowadza do zapasci tej czgsci branzy na rynku i nie

krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladaja
nowych obowigzkéw, a jedynie sankcjonuja
funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow, ktore




odwracalnych skutkow wbrew Interesowi Panistwa Polskiego
— szczegolnie w kontekscie branzy CNG i LPG.
Proponujemy vacatio legis dla proponowanych zapisow w
wymiarze minimum 18 miesigcy.

Duza ilo$¢ nowych obostrzen dotyczacych branzy
wymagajacych czasochtonnych inwestycji oraz dostosowania
w wielu obszarach.

juz obowigzujg. W odniesieniu do procedur homologacji
dodatkowych ukfadow zasilania pojazdow paliwem

gazowym, nalezy jnie¢ na wzgledzie, iz projektowa{ Usuniete:

przepisy zachowuja aktualny (krajowy) system
homologacji w tym zakresie jednocze$nie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng (krajowa) S$ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Obie krajowe $ciezki (obecna oraz
nowoprojektowana) moga funkcjonowaé réownolegle.
Ich wybor nalezy do podmiotow chcacych dokonywaé
takich instalacji w pojazdach. Ze wzglgdu na powyzsze
nie jest wymagane wydtuzenie terminu vacatio legis.

16 Art. 13 Ujednolicenie definicji ,,typu pojazdu” z definicja w | Polska Izba Uwaga Wskazane artykuly odnosza si¢ do obowiazkow
Art. 14 przepisach Prawo o Ruchu Drogowym i pozostatymi z | Motoryzacji nieuwzgledniona. producenta, trybu wydania $wiadectwa homologacji
Art. 15 aktualnego obiegu prawnego. Dostosowanie brzmienia typu i pozostaja bez wptywu na definicje typu pojazdu.
Art. 29 roéznego typu zapiséw (np. art. 13,14,15,29) do definicji z Z tego wzgledu ujednolicenie definicji typu pojazdu nie
art.2 jest wskazane.
Korelacja zapisow — wymog logiczny. Jednoczesnie doprecyzowano tres¢ definicji typu
pojazdu - pkt 2 i 5 niniejszej tabeli.
17 Art. 11 ust. 3 pkt | Doprecyzowanie zapisow art. 11 ust. 3 pkt 3 w zakresie | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia zostanie unormowana na poziomie
3 »dokumentu” i ,posiadaja odpowiednio do zakresu | Motoryzacji aktu wykonawczego do projektu ustawy.
uprawnienia  odpowiednie  narzgdzia i  urzadzenia
diagnostyczne”
Doprecyzowanie ksztaltu i oczekiwan wobec dokumentu oraz
oczekiwan wobec narzgdzi i urzadzen
18 Art. 31 pkt 2)/ Konieczno$¢ uregulowania elektronicznego obiegu/dostepu | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
Art. 32 do dokumentéw, ich obiegu, dostgpu do CEPIK z | Motoryzacji ustawy.
uwzglednieniem podpiséw i poswiadczen elektronicznych
Usprawnienie  funkcjonowania, jego  przyspieszenie,
obnizenie kosztow, itd.
19 Art. 32 Utozsamienie/korelacja z juz istniejacymi regulacjami EKG | Polska Izba Uwaga Projektowane przepisy wprowadzaja opcjonalng $ciezke
ONZz Motoryzacji nieuwzgledniona. uzyskania homologacji dodatkowej instalacji zasilania
Unikniecie dualizmu prawnego gazem pojazdu poprzez tryb przewidziany w
regulaminie ONZ nr 115. Zatem art. 32 zawiera
odniesienie do obowigzujacego przepisu ONZ nr 115.
20 Art. 36 ust. 5 Dyrektor TDT przeprowadza kontrole zgodnosci sposobu | Polska Izba Uwaga uwzglgdniona. Dokonana korekta w projekcie.
montazu dodatkowej instalacji do zasilania gazem pojazdu w | Motoryzacji
celu weryfikacji dziatan podjetych w zwiazku z ust. 4.
Blad gramatyczny
21 Art. 38 Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej | Polska Izba Uwaga nieuwzglgdniona. | Projektowany przepis nie odnosi si¢ do samodzielnego
instalacji zasilania gazem pojazdu jest obowiazany wyda¢ | Motoryzacji montazu dodatkowego ukladu zasilania gazem ale jest

wiascicielowi/uzytkownikowi pojazdu wyciag ze swiadectwa
homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

zwigzany z dokumentem dla uzytkownika pojazdu,
ktéorym moze on si¢ postuzy¢, np. w przypadku




pojazdu i instrukcje obslugi jnstalacji zamontowanej w

zastrzezen co do prawidlowo$ci wykonania montazu { Usuniete:

pojezdzie.

Instrukcja w pierwszej kolejnosci skierowana jest do serwisu
montujacego a nie wiasdciciela pojazdu. Szczegdlnie, gdy
wiasciciel pojazdu do np. firma leasingowa.

jego pojezdzie, np. w stacji kontroli pojazdow.

22

Uwaga natury
ogblnej

Uwzglednienie w wymogach dotyczacych $wiadectwa
homologacji  czgéci zamiennych karoseryjnych oraz
wskazanych w definicji ,,szkody istotnej” ustawy Prawo o
Ruchu Drogowym jako te, ktore mogace stanowi¢ powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych
uktadow.

Obecny stan prawny nie zapewnia skutecznie kontroli nad
odpowiednim poziomem jakoSciowym wspomnianych
elementow.

Polska Izba
Motoryzacji

Uwaga nieuwzglgdniona.

Uwaga wykracza poza zakres projektowanej ustawy.

23

Art. 34 ust. 1

,»Dyrektor TDT moze, w uzasadnionych przypadkach,
wezwac podmiot gospodarczy wnioskujacy o wydanie lub
zmian¢ $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu do przedstawienia

Polska Izba
Motoryzacji

Uwaga uwzgledniona.

Przepis zostat usuniety z art. 34 ust. 1.

[ Usuniete:

brakujacych informacji wymaganych przepisami ustawy i
aktéw wykonawczych do niej, niezbednych do okreslenia
zakresu wymaganych badan Jub uproszczenia ich

|

[ Usuniete:

przeprowadzania.”
Doprecyzowanie zapisow zapobiegajacych wydluzaniem
procesu homologacji

24

Art. 36 ust. 1

Proponowany tekst:

Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu jest obowigzany w
terminie 90 dni powiadomi¢ Dyrektora TDT:

1) o zawieszeniu dziatalnosci gospodarczej polegajacej na
montazu instalacji dodatkowej, instalacji zasilania gazem

Polska Izba
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Informacja na temat zmiany stanu faktycznego
podmiotu jest informacja istotng z punktu widzenia tego
podmiotu oraz organu wiasciwego do spraw
homologacji, ktéry ma obowiazek przeprowadzania np.
kontroli zgodnosci produkcji. W zwigzku z tym

informacja o zmianie stanu faktycznego powinna b{ Usuniete:

pojazdu;
2) o zakonczeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

przedstawiana niezwlocznie. ’

[ Usuniete:

Dostosowanie do przepisow o ochronie konkurencji i

konsumentow

[ Usuniete:
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Art. 36 ust. 3

Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu po zakonczeniu
dziatalno$ci gospodarczej, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
przekazuje Dyrektorowi JJDT, w terminie 30 dni od dnia

Polska Izba
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Propozycja wykluczytaby mozliwosci techniczne czesci
podmiotéw  dokonujacych montazu  dodatkowej
instalacji zasilania pojazdu gazem.

[ Usuniete:

zakonczenia  dzialalno§ci  gospodarczej, w  formie
elektronicznej zbiorczy rejestr wydanych wyciagow ze
$wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu.




Cyfryzacja i przyspieszenie procesu

26 Art. 36 ust. 4 Przypadki podlegaja zawiadomieniu UOKIK Polska Izba Uwaga nieuwzglgdniona. | Przepis art. 36 ust. 4 okresla obowiazki organu
Konieczno$¢ doprecyzowania zapisow Motoryzacji udzielajacego homologacji w przypadku stwierdzenia
zagrozenia dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub
ochrony $rodowiska stwierdzonym w pojezdzie
wprowadzonym do obrotu i zaopatrzonym w instalacje
przystosowujaca do zasilania gazem.
27 Art. 49 Koszty: Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Zakres badan homologacyjnych przeprowadzanych w
1) niezbgdnych badan homologacyjnych; Motoryzacji procedurach homologacji sposobu montazu instalacji
2) niezbednych badan potwierdzajacych spenienie przystosowujacych pojazd do zasilania gazem zostanie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu okreslony w aktach wykonawczych do projektu ustawy
wydania $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia na podstawie art. 54 projektu ustawy. Uwaga odnosi si¢
pojazdu albo krajowego indywidualnego dopuszczenia do przepisu aktu wykonawczego i z tego wzgledu
pojazdu; powinna zosta¢ zgloszona na etapie legislacyjnym
3) niezbednych badan potwierdzajacych spetnienie wymagan procedowania aktu wykonawczego.
technicznych przez czgsci Jub wyposazenie, ktore moga [Usuniete:
stwarza¢C ~ powazne  zagrozenie dla  wlasciwego [
funkcjonowania jstotnych uktadow; [ Usuniete:
4) kontroli zgodnosci montazu dodatkowe] instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem;
5) kontroli zgodnosci produkcji
— pokrywa podmiot gospodarczy albo podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ [Usuniete:
pojazdu do zasilania gazem.
Ograniczenie kosztow do racjonalnych i niezb¢dnych.
Okreslenie kosztow podobnie jak to ma miejsce w przepisach
Ministra Transportu z dnia 20 maja 2013 r. w sprawie
wysokosci opfat za wydanie 1 zmiang $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej [Usuniete:
dany typ pojazdu do zasilania gazem. Okreslenie ryczattem "
kosztow i kar okreslonych w ustawie. [ Usuniete:
y
28 Art. 66 W odniesieniu do oplat za czynnosci zwigzane z systemami | Polska Izba Uwaga nieuwzgledniona. | Przyjety system oplat oparty na stawce godzinowej za
homologacji pojazdéw ustala si¢ stawki ryczaltowe za | Motoryzacji czas niezbedny do weryfikacji dokumentacji oraz

poszczegdlne czynnosci w nastgpujacy sposob:
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Stawki te moga by¢ waloryzowane przez Ministra
wiasciwego do spraw ....................

poczawszy od dnia w oparciu o wskaznik
wzrostu cen towaré6w i ustug oglaszany przez Prezesa
Glownego Urzedu Statystycznego. Oplaty te stanowia
przychdd Transportowego Dozoru Technicznego.

wydania $wiadectwa homologacji zostal oparty na
istniejacym systemie optat wskazanym w art. 23 ust. 4
ustawy o dozorze technicznym. Rozwiazanie to jest
wzorowane na systemach optat obowiazujacych w
innych panstwach Unii Europejskie;j.
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Uwaga do tresci
ustawy Prawo o
ruchu
drogowym

W obszarze badan technicznych dostrzegamy rozbieznosci
pomigdzy definicjami legalnymi czterokolowca oraz
czterokotowca lekkiego zawartymi w art. 2 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021
r. poz. 450 ze zm.). Aktualne brzmienie tych definicji,
zawartych w art. 2 ustawy o ktorej mowa wyzej jest
nastepujace:

42b) czterokolowiec — pojazd samochodowy przeznaczony
do przewozu 0s6b lub tadunkow,

z wylaczeniem samochodu osobowego, cigzarowego i
motocykla, ktorego masa wlasna nie przekracza:

a) w przypadku przewozu rzeczy 550 kg,

b) w przypadku przewozu 0sob 400 kg;

42¢) czterokotowiec lekki — czterokotowiec, ktorego masa
wlasna nie przekracza 350 kg i konstrukcja ogranicza
predkosé jazdy do 45 km/h.

Zgodnie z Rozporzadzeniem 168/2013 w przypadku
czterokotowca lekkiego masa w stanie gotowym do jazdy nie
moze przekroczy¢ 425 kg, a w przypadku czterokotowca
masa w stanie gotowym do jazdy nie moze przekroczy¢ 450
kg jesli jest to pojazd do przewozu pasazerow oraz 600 kg
gdy jest to pojazd do transportu towarow.

Dopuszczalne masy czterokolowcow  wynikajace z
rozporzadzenia 168/2013 sa rozbiezne z tymi ktore zostaty
okre$lone w definicjach legalnych okreslonych w art. 2
ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Powoduje to liczne problemy praktyczne zwigzane z
wykonaniem okresowych badan technicznych
czterokotowcow homologowanych zgodnie z
rozporzadzeniem 168/2013. Diagnosci kieruja si¢ bowiem
definicja legalng czterokotowca zawarta w ustawie — Prawo o
ruchu drogowym. Zeby usungé te rozbieznosci proponujemy
zmiang definicji legalnych zwartych w ustawie. Wobec
powyzszego proponujemy nastgpujace zmiany:

W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, 463, 694 i 720)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

-wart. 2:

a) pkt 42b) otrzymuje brzmienie:

,,42b) czterokotowiec — pojazd samochodowy przeznaczony
do przewozu 0s6b lub fadunkow,

z wylaczeniem samochodu osobowego, cigzarowego i
motocykla, ktérego masa wlasna nie przekracza:

Polska Izba Stacji
Kontroli
Pojazdow

Uwaga nieuwzglgdniona.

Ustawa - Prawo o ruchu drogowym odnosi si¢ do
pojazdow kategorii L i T w rozumieniu wymagan
wskazanych w dyrektywach unijnych 2002/24 i
2003/37. W zwiazku z tym nie wprowadzono zmian
definicji wskazanych pojazdow w obowiazujacej tresci
ustawy - Prawo o ruchu drogowym. Natomiast podziat
na kategorie pojazdéw wskazane w rozporzadzeniach
167/2013 i 168/2013 zostal uwzglgdniony w
projektowanej  ustawie  homologacyjnej  poprzez
doprecyzowanie w Zataczniku 2 do ustawy - Prawo o
ruchu drogowym.




a) w przypadku przewozu rzeczy 550 kg,

b) w przypadku przewozu o0sob 400 kg,

- zwylaczeniem pojazdow o ktorych mowa w rozporzadzeniu
168/2013;”

b) pkt 42c) otrzymuje brzmienie:

42¢) czterokotowiec lekki — czterokotowiec, ktorego masa
wiasna nie przekracza 350 kg, z wylaczeniem

pojazdéow o ktorych mowa w rozporzadzeniu 168/2013 i
konstrukcja ogranicza predko$¢ jazdy do 45 km/h.”

30 Uwaga do tresci | Chcemy takze zwrdcic uwage na rozbiezno$¢ treéci | Polska Izba Stacji | Uwaga uwzgledniona. Zapis w art. 68 pkt 14 projektu ustawy w odniesieniu do
ustawy Prawo 0 | projektowanego art. 140n ust. 6, ktory jest niezgodny z | Kontroli zmiany art. 140n ust. 6 ustawy - Prawo o ruchu
ruchu projektowana tresciag tego samego artykulu zawarta w | Pojazdoéw drogowym przyjmie postac:
drogowym projekcie UC48. ,,6. Do kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 140ma i

W projekcie UC80 ust. 6 w art. 140n ma otrzyma¢ brzmienie: 140mb, w zakresie nieuregulowanym w ustawie, stosuje
,,0. Do kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 140ma i si¢ odpowiednio przepisy dziatu IVa ustawy z dnia 14
140mb, w zakresie nieuregulowanym w ustawie, stosuje si¢ czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia administracyjnego dziatutHustawsy—z-dnia29-sierpaia
1997 r. — Ordynacja podatkowa.”. Natomiast w projekcie nr 1997-r—Ordynacja-podatkowa.”

UC48 brzmienie ust. 6 art. 140n ma by¢ nastgpujace: ,,6. Do

kar pienigznych, o ktérych mowa w art. 140m-140mb, art.

140mc ust. 1 i art. 140md w zakresie nieuregulowanym w

ustawie, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dzialu IVa

Kodeksu postgpowania administracyjnego.”. Nalezy zatem

rozstrzygna¢, czy do kar pienigznych stosowaé przepisy

Ordynacji podatkowej, czy tez Kodeksu postgpowania

administracyjnego.

31 Uwaga natury Po zapoznaniu si¢ z projektem chcemy takze wskaza¢ na | Polska Izba Stacji | Uwaga nieuwzgledniona. | Sposob transpozycji rozporzadzenia jest zgodny z
0golnej pewien problem natury ogélnej zwigzany ze stosowaniem | Kontroli zasadami techniki legislacyjnej.

ustawy o systemie homologacji pojazdéw przez osoby nie | Pojazdow
posiadajace wyksztalcenia prawniczego. Rozporzadzenia
unijne majac moc powszechnie obowigzujaca. Liczne
odwotania do przepisow UE moga powodowaé trudnosci w
stosowaniu przepisow w praktyce, poniewaz odczytanie
brzmienia normy prawnej bedzie wymagato zapoznania si¢ z
treScig dwoch aktow prawnych, tj. rozporzadzenia unijnego
oraz ustawy o systemie homologacji.
32 Art. 2 ust. 1 Doprecyzowanie definicji ,,sposobu montazu dodatkowej | Polska Uwaga Definicja procedury sposobu montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu” zawartej w Art. 2 ust. 1, | Organizacja Gazu | nieuwzgledniona. instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
aby jednoznacznie powiaza¢ ja z postanowieniami | Plynnego zasilania gazem przeniesienie z obowigzujacej ustawy

Regulamindw UNECE nr 67 oraz nr 110. Istotne jest
zachowanie W projektowanej ustawie réwnoprawnego
traktowania w procesie homologacji rozwigzan opartych na
R115 oraz R67/R110.

Prawo o0 ruchu drogowym i w zamierzeniu nie
wprowadza zadnych zmian do znajdujacych si¢ w
obiegu prawnym dokumentéw homologacyjnych.
Natomiast nowoprojektowana procedura homologacji




zgodnie z regulaminem ONZ nr 115 zyskuje nowa
nazwe¢ celem wyraznego odroznienia od procedury
réwnolegle stosowane;j.

33 Uwaga natury Jednoznaczne rozstrzygnigcie, ze nie wymaga krajowej | Polska Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w instalacje
ogolnej do homologacji sposob montazu instalacji R115, dla ktérego | Organizacja Gazu przystosowujaca do zasilania gazem sa procedurami
projektu ustawy | instalator posiada $wiadectwo homologacji przyznane | Plynnego krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladaja

zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa w innym nowych obowigzkow, a jedynie sankcjonujg

Panstwie Czlonkowskim Unii Europejskiej. Pozwalaloby to funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow, ktore

unikngé  zjawiska ,,podwéjnej homologacji”, ktore juz obowiazuja. W odniesieniu do procedur homologacji

stanowitoby powazna barier¢ rozwoju dla polskiej branzy dodatkowych ukfadow zasilania pojazdow paliwem

LPG. gazowym, nalezy mie¢ na wzgledzie, iz projektowal Usuniete:
przepisy zachowuja aktualny (krajowy) system
homologacji w tym zakresie jednoczesnie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng (krajowa) $ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Obie krajowe $ciezki (obecna oraz
nowoprojektowana) moga funkcjonowaé¢ réwnolegle.
Ich wyb6r nalezy do podmiotéw chcacych dokonywac
takich instalacji w pojazdach.

34 Uwaga natury Aktualizacje ~ warunkéw  technicznych ~w  ramach | Polska Uwaga nieuwzgledniona. | Procedura oparta na przepisach regulaminéw ONZ nr
ogolnej do projektowanych rozporzadzen wykonawczych do ustawy o | Organizacja Gazu 67, 110 oraz 115 nie odnosi si¢ do pojazdéw kategorii T.
projektu ustawy | homologacji pojazdéw, np. w celu szerszego wykorzystania | Ptynnego Z tego wzgledu procedury homologacji sposobu

gazu ptynnego do zasilania pojazdow rolniczych kategorii T. montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd
Pozwolitoby to na obnizenie §ladu weglowego w sektorze 0 zasilania gazem nie obejmuja pojazdow nalezacych do
rolnictwa i le$nictwa dzigki zastosowaniu gazu ptynnego (W kategorii T.

przysztosci takze bioLPG), obok paliw ptynnych opartych na

bioestrach i bioetanolu. Postulujemy uwzglednienie kategorii

T” jako potencjalnej mozliwo$ci rozwoju tego podsegmentu

rynku, upowazniajac wilasciwego Ministra do wydania

stosownego rozporzadzenia w tym zakresie.

35 Uwaga natury Rozszerzenie  funkcjonalno$ci  obecnej elektronicznej | Polska Uwaga nieuwzglgdniona. | Propozycja wykracza poza zakres projektu ustawy.
ogolnej skrzynki podawczej TDT, co pozwolitoby na powigzanie w | Organizacja Gazu

jednym miejscu elektronicznej korespondencji z TDT, | Plynnego

dostepu do wnioskéw homologacyjnych w wersji online oraz
do informacji o homologowanych instalacjach R115 oraz
sposobie montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem. W zwiagzku z oczekiwanym
przez rynek oraz przez projektodawce wzrostem liczby
dokumentéw na skutek wejscia w zycie ustawy nalezy
oczekiwa¢  znacznego  zwigkszenia  intensywnosci
komunikacji pomigdzy zakladami montujgcymi a TDT.
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‘){ Usuniete:

36 Uwaga natury Publikacja na stronie TDT aktualnych wykazéw podmiotéw | Polska Uwaga nieuwzgledniona. | Propozycja wykracza poza zakres projektu ustawy.
ogblnej posiadajacych $wiadectwa homologacji sposobu montazu | Organizacja Gazu
instalacji przystosowujacej pojazdy do zasilania gazowego | Plynnego
wraz z ich siecig dealerska oraz $wiadectwa homologacji
instalacji R67 i R115. Obecnie dostep do takiego wykazu jest
dla uzytkownika pojazdu zainteresowanego
przystosowaniem go do zasilania gazem utrudniony. Ponadto,
wyodregbnienie ~ wykazu  podmiotow  posiadajacych
$wiadectwa homologacji instalacji R115 mogloby istotnie
zwiekszy¢ liczebno$¢ tego typu instalacji na rynku poprzez
ulatwienie dostepu do informacji o oferowanych ustugach.
37 Uwaga natury Opracowanie kompleksowej oceny skutkow regulacji, z | Polska Uwaga nieuwzglgdniona. | Ocena skutkéw regulacji odnosi si¢ réwniez do
ogoblnej do OSR | uwagi brak stanowiska skutkow finansowych dla branzy. | Organizacja Gazu dodatkowej opcjonalnej $ciezki uzyskania homologacji
Uwazamy za wysoce wskazane oszacowanie kosztow | Pltynnego poprzez tryb przewidziany w regulaminie ONZ nr 115.
funkcjonowania nowego systemu homologacji przez caly Obie $ciezki (obecna oraz nowoprojektowana) moga
sektor instalacji gazowych ( LPG,CNG). funkcjonowa¢ rownolegle. Ich wybor nalezy do
podmiotéw chcacych dokonywaé takich instalacji w
pojazdach. Z tego wzgledu uwagg nalezy uznaé¢ za
niezasadna.
38 Uwaga natury Majac na uwadze réznorodno$¢ typéw  pojazdow | Polska Uwaga nieuwzgledniona. | Na podstawie obowigzujacych przepisow ustawy Prawo
ogolnej przystosowywanych do zasilania paliwem gazowym, | Organizacja Gazu o ruchu drogowym mozliwe jest uzyskanie $wiadectwa
obawiamy sig, iz istniejace instytucje certyfikujace moga nie | Ptynnego homologacji sposobu montazu instalacji
by¢ dostatecznie przygotowane do zmian. Tak sytuacja moze przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
skutkowa¢ ograniczeniem lub zablokowaniem procesu rowniez w odniesieniu do pojazdéw Nz i N3. W
homologacyjnego - w kraju mamy jedynie dwie jednostki zakresie funkcjonuja stosowne jednostki uprawnione.
uprawnione do prowadzenia badan zgodnosci z R115. Mamy
watpliwosci odnosnie funkcjonowania jednostki badawczej
dla pojazdow kategorii N2 i N3 - dwupaliwowych ( ON -
LPG).
39 Uwaga natury Wydhuzenie terminu wejscia w zycie ustawy w celu | Polska Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w instalacj¢
ogoblnej umozliwienia  przedsigbiorcom dostosowania si¢ do | Organizacja Gazu przystosowujaca do zasilania gazem sa procedurami
postanowien ustawy. Art. 54 projektu zobowiazuje ministra | Ptynnego krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladaja
wiasciwego do spraw transportu do wydania rozporzadzen nowych  obowiazkéw, a jedynie sankcjonuja

wykonawczych okreslajacych wymagania techniczne, wzory
dokumentow 1 czynnosci organéw administracyjnych w
zakresic  homologacji  sposobu  montazu  instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.
Postulujemy, aby ustawa weszta w Zycie nie wczesniej, niz w
terminie 12 miesi¢gcy od opublikowania przedmiotowych
rozporzadzen. Proces certyfikacji, homologacji poza
konieczno$cia poniesienia kosztow jest procesem wyjatkowo
czasochfonnym.

funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow
unijnych, ktore juz obowiazuja. W odniesieniu do
procedur homologacji dodatkowych uktadow zasilania

pojazdow paliwem gazowym, nalezy mie¢ na wzglqdz{ Usuniete:

iz projektowane przepisy zachowuja aktualny system
homologacji w tym zakresie jednoczesnie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng $ciezke uzyskania homologacji
poprzez tryb przewidziany w regulaminie ONZ nr 115.
Obie $ciezki (obecna oraz nowoprojektowana) moga
funkcjonowaé réwnolegle. Ich wybdr nalezy do
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podmiotow chcacych dokonywaé takich instalacji w
pojazdach. Dokumenty homologacyjne wydane na
podstawie  obowiazujacego systemu homologacji
»gazowej” zachowaja waznos$¢. Natomiast wymagania
opcjonalnej procedury homologacji poprzez tryb
przewidziany w regulaminie ONZ nr 115 beda odnosity
si¢ do podmiotow, ktore beda chcialy wykonywaé
dziatalno$¢ na nowych zasadach.

40

Uwaga natury
ogolnej do
projektu ustawy

W projekcie ustawy blednie przyjeto okreslenie montaz
instalacji R115, powinno by¢ montaz dodatkowego ukfadu
zasilania LPG lub CNG spelniajagcego '"Wymagania
Regulaminu 115.

Wydziat
Transportu i
Inzynierii
Lotniczej
Politechniki
Slaskiej

Uwaga nieuwzgledniona.

Rozwinigcie pojecia $wiadectwa homologacji montazu
instalacji R115 znajduje si¢ w art. 2 ust. 1 pkt 17:

,rozumie si¢ przez to dokument wydany przez 0rg{ Usuniete:

udzielajacy homologacji stwierdzajacy, ze montaz
instalacji zgodnej z Regulaminem nr 115 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji ~ Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczace homologacji: . specjalnych dodatkowych
ukladéw  zasilania ~LPG  (skroplonym  gazem
weglowodorowym), ktére majg by¢ instalowane w

pojazdach silnikowych w celu wykorzystywania LPG[ Usuniete:

ich uktadzie napedowym, II. specjalnych dodatkowych |

ukladéw zasilania CNG (sprezonym gazem ziemnyn| Usuniete:

ktore maja by¢ instalowane w pojazdach silnikowych w
celu wykorzystywania CNG w ich uktadzie napedowym

(Dz. Jrz. UE L 323 z 07.11.2014, str. 91), zwany Usuniete:

dalej: ,,Regulaminem ONZ nr 1157, przystosowujace]
dany typ pojazdu do zasilania gazem, spelnia
wymagania procedury homologacji montazu tej
instalacji”.
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Uwaga natury
ogolnej do
projektu ustawy

Projekt uwzglednia ponadto ,,homologacj¢ sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem” jako homologacj¢ krajowa. Nie definiuje jednak co
oznacza wielokrotnie uzywane okreslenie typ pojazdu w
odniesieniu do pojazdéw zasilanych paliwami gazowymi.
Typ pojazdu jest natomiast zdefiniowany w przywotywanych
europejskich aktach prawnych, natomiast Regulamin 115
EKG ONZ definiuje rodzing pojazdow, utworzone przez
pojazdy spetniajace okreslone warunki.

Wydziat
Transportu i
Inzynierii
Lotniczej
Politechniki
Slaskiej

Uwaga nieuwzgledniona.

W odniesieniu do procedur homologacji dodatkowych
uktadow zasilania pojazdow paliwem gazowym, nalezy
mie¢ na wzgledzie, iz projektowane przepisy zachowuja
aktualny system homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem w tym zakresie jednoczes$nie
wprowadzajac dodatkowa opcjonalna $ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Sformulowanie typu pojazdu jest w tym
przypadku jedynie na potrzeby nazwy procedury
krajowej i nie ma odniesienie do funkcjonujacych
definicji w  przepisach  unijnych  dotyczacych
homologacji catopojazdowej.

42

Art. 43 ust. 1

Konieczno$¢ doprecyzowania art. 43 ust. 1 UC80 poprzez
wprowadzenie zwrotu ,typu” przed sformulowaniem

Stowarzyszenie
Dystrybutorow i

Uwaga uwzgledniona.

Zostanie dokonana korekta zgodnie z art. 70ze ustawy -
Prawo o ruchu drogowym.
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,-przedmiotu wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedura
homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla
wilasciwego funkcjonowania istotnych uktadow [...]”.
Proponowana zmiana pozwoli uniknag¢ watpliwosci
interpretacyjnych co do zakresu zastosowania art. 43 ust 1
UCB80 — a scislej, watpliwosci co do tego, czy obowiazek
uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu dotyczy:

. kazdego rodzaju nowego przedmiotu wyposazenia
lub czgsci, nieobjetego procedura homologacji, mogacego
stwarza¢ ~ powazne  zagrozenie dla  wlasciwego
funkcjonowania istotnych uktadow, wyprodukowanego po
zamieszczeniu tego przedmiotu wyposazenia lub czgsci w
wykazie stanowigcym Zalacznik VI do Rozporzadzenia
2018/858,

czy tez:

. nowego typu przedmiotu wyposazenia lub czesci,
nieobjetego procedura homologacji, mogacego stwarzaé
powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania
istotnych uktadéw, produkowanego po zamieszczeniu tego
przedmiotu wyposazenia lub czgsci w wykazie stanowigcym
Zalacznik VI do Rozporzadzenia 2018/858.

Za wprowadzeniem proponowanej zmiany przemawia tres¢
art. 56 ust. 1 zd. 2 rozporzadzenia 2018/858, z ktorego
wynika, ze wniosek o wydanie zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu czesci lub wyposazenia mogacego stwarzaé
powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania
ukladéow dotyczy typu czeSci lub wyposazenia. Ponizej
przedstawiamy jego tresc:

Art. 56 ust. 1. Producent czgéci lub wyposazenia moze
wystapi¢ o zezwolenie, o ktorym mowa w art. 55 ust. 1,
przektadajac organowi udzielajacemu homologacji wniosek
wraz ze sprawozdaniem z badafn sporzadzonym przez
wyznaczong stuzbe techniczna, ktéra zaswiadcza, ze czgsci
lub wyposazenie, ktérych ma dotyczy¢ zezwolenie, spetniaja
wymogi, o ktorych mowa w art. 55 ust. 3. Producent taki
moze ztozy¢ tylko jeden wniosek w odniesieniu do kazdego
typu czegsci lub wyposazenia tylko jednemu organowi
udzielajacemu homologacji.

Jezeli intencja legislatora europejskiego wyrazong w art. 56
ust. 1 rozporzadzenia 2018/858 bylo objecie instytucja
omawianego zezwolenia na wprowadzenie do obrotu typu
przedmiotu wyposazenia lub czgsci, a wykladnia tego
przepisu prowadzi do takiego twierdzenia to polskie przepisy

Producentow
Czgscei
Motoryzacyjnych
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winny zosta¢ doprecyzowane. Tym bardziej, ze w przypadku
czgsei podlegajacych homologacji wyraznie wskazane jest, iz
homologacji podlega nowy typ czesci.

Obowigzujacy obecnie artykut 70ze ust. 1 ustawy prawo o
ruchu  drogowym takze moze wskazywaé, ze Ww
projektowanym art. 43 ust. 1 UC80 pominigto zwrot ,,typu”.
Ponizej przedstawiamy jego tres¢:

Art. 70ze ust. 1. Producent nowego typu przedmiotu
wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedura homologacii,
mogacego stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub S$rodowiska zamieszczonego w wykazie
czesci lub wyposazenia okreslonym w zalaczniku XIII do
dyrektywy 2007/46/WE, jest obowiazany uzyska¢ dla niego
zezwolenie na dopuszczenie do obrotu, z zastrzezeniem ust.
5.

Za tym, ze w tresci art. 43 ust. 1 UC80 pominig¢to zwrot
»typu” przemawia takze fakt, ze w art. 2 ust. 1 pkt 15 UC80
znajdziemy definicj¢ ,,typu przedmiotu wyposazenia lub
czesei”.

Zgodnie z nig za ,,typ przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci”,
rozumie si¢:

oznaczenie  przedmiotdéw  wyposazenia lub  czgsci,
spetniajacych te samg funkcj¢ w pojezdzie, ktore nie roznig
si¢ od siebie pod wzgledem istotnych cech majacych wplyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub ochrong
srodowiska, jezeli wymagania okres$lone w przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych badan homologacyjnych albo
regulaminy ONZ nie stanowig inaczej

Wskazywaltoby na to, ze projektodawca miat w zamiarze
rozréznienie na gruncie projektu UC80 danego egzemplarza
przedmiotu wyposazenia lub czg¢éci od okreslonego rodzaju
(typu) przedmiotu wyposazenia lub czesci.

Trudno wyobrazi¢ sobie by czgs¢, w ktorej zmieniono np.
elementy mocujgce, dopasowujac ja do innego modelu
samochodu, begdzie musiala zosta¢ ponownie zbadana i
ponownie musiata przej$¢ proces zmierzajacy do
uzyskiwania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu, cho¢
zostata wyprodukowana w identyczny sposob jak element,
ktory juz wezesniej zostat dopuszczony do obrotu. Biorac pod
uwage mnogo$¢ modeli 1 wariantow samochodow
poruszajacych si¢ po drogach, oznacza¢ by to moglo
drastyczny wzrost kosztow producentdw czesci i opdznienia
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we wprowadzaniu na rynek nowych produktow, a polskie
przedsigbiorstwa stana si¢ przez to mniej konkurencyjne.
Liczymy na doprecyzowanie tego zagadnienia poniewaz jesli
jest tak, ze zezwolenie na dopuszczenie do obrotu wydawane
bedzie na ,,typ” to winno znalez¢ wprost odzwierciedlenie w
przepisach, a art. 43 ust. 1 projektu UC80 powinien zostaé
doprecyzowany. W przeciwnym wypadku dochodzi¢ moze
do blednej interpretacji przepisow i watpliwosci w tym
zakresie, a nawet ponoszeniem nieuzasadnionych kosztow
przez krajowych producentow.

43

Art. 43 ust. 4 pkt
4)

Konieczno$¢ zmiany art. 43 ust. 4 pkt 4) — wynikajaca z
zalozenia uwzglednienia uwagi z punktu 1.

Bedaca w zasadzie uwaga redakcyjna, propozycja zmiany art.
43 ust. 4 pkt 4 UC80 wynika i koresponduje ze zmiang art. 43
ust. 1 projektu UC80 zgloszonag w punkcie 1 niniejszego
formularza. Proponowana — zmieniona tres¢ art. 43 ust. 4 pkt
4) jest zblizona do tresci art. 70ze ust. 3 pkt 6) obecnego
brzmienia ustawy prawo o ruchu drogowym. Ponizej
przedstawiamy jego tresc:

Art. 70ze ust. 3. Do wniosku dotacza si¢:

1. [...]

6. o$wiadczenie o nastgpujacej tresei:

,»Os$wiadczam, ze w zakresie typu przedmiotu wyposazenia
lub czesci ... ztozytem tylko jeden wniosek i tylko w jednym
panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej”.

Stowarzyszenie
Dystrybutorow i
Producentow
Czgsei
Motoryzacyjnych

Uwaga uwzgl¢dniona.

Zostanie dokonana korekta zgodnie z art. 70ze ustawy
Prawo o ruchu drogowym.
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Art. 2 ust. 1 pkt
15)

Konieczno$¢ weryfikacji  prawidlowosci definicji ,,typ
przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci” zamieszczonej w art. 2
ust. 1 pkt 15) UC80. Zamiana stowa ,,0znaczenie” na ,,grupe”
W art. 2 ust. 1 pkt 15 UC80 zamieszczono definicj¢ ,,typu
przedmiotu wyposazenia lub czesci”. Ponizej prezentujemy
jego tresé:

Art. 2 ust. 1. Ilekro¢ w ustawie mowa o:

1 [-]

15) typie przedmiotu wyposazenia lub czgéci — 0znaczenie
przedmiotdw wyposazenia lub czgsci, spetniajacych t¢ sama
funkcj¢ w pojezdzie, ktore nie roznig si¢ od siebie pod
wzgledem  istotnych cech majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego lub ochron¢ $rodowiska,
jezeli wymagania okreslone w przepisach Unii Europejskiej
dotyczacych badan homologacyjnych albo regulaminy ONZ
nie stanowig inaczej.

Stowarzyszenie
Dystrybutorow i
Producentow
Czgsei
Motoryzacyjnych

Uwaga uwzglgdniona.

Komentarz jak w pkt 2.
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Definicja ta w petni odpowiada tresci definicji zamieszczone;j
w art. 2 pkt 75 ustawy prawo o ruchu drogowym. Ponizej
prezentujemy jego tresc:

Art. 2 ust. 1. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

1) (-]

75) typ przedmiotu wyposazenia lub czgéci — 0znaczenie
przedmiotow wyposazenia lub czgsci, spetniajacych t¢ sama
funkcj¢ w pojezdzie, ktore nie roznig si¢ od siebie pod
wzgledem  istotnych cech majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego lub ochrone $rodowiska,
jezeli wymagania okreslone w przepisach Unii Europejskie;j
dotyczacych badan homologacyjnych albo regulaminy ONZ
nie stanowig inaczej.

Z brzmienia obu cytowanych wyzej definicji wynika, ze
zwrot ,,typ” rozumiany jest jako ,,0znaczenie przedmiotow
wyposazenia lub czeSci”, podczas gdy wykladnia
funkcjonalna przepisow UCS80, ktore postuguja si¢ definicja
Ltypu przedmiotu wyposazenia lub czeSci” nakazuje
rozumieé¢ zwrot ,,typ” jako ,,rodzaj”, badz okreslona ,,grupe”
przedmiotdw wyposazenia lub cze¢sci (ktore spetniaja t¢ sama
funkcje¢ w pojezdzie) anizeli na ,,0znaczenie” przedmiotow
wyposazenia lub czgsci.

Za przedstawiong wyzej wykltadnig zwrotu ,,typ” przemawia
takze per analogiam tres¢ art. 3 ust. 1 pkt 32 rozporzadzenia
2018/858 i zamieszczona tam definicja ,typ pojazdu”.
Ponizej prezentujemy jego tresé:

Artykut 3. Do celow niniejszego rozporzadzenia i aktow
prawnych wymienionych w zalaczniku II, o ile w tych aktach
nie przewidziano inaczej, stosuje si¢ nast¢pujace definicje:

1. [...]

32. »typ pojazdu” oznacza okreslona grupe pojazdow,
dla ktorych wspélne s3 przynajmniej cechy okreslone w
zalaczniku I czg$¢ B, w tym grupe pojazdow, ktore wystepuja
w wariantach i wersjach, o ktorych mowa w tej czesci;

W naszej ocenie mamy do czynienia z blgdem redakcyjnym,
bedacym najprawdopodobniej konsekwencja literalnego
przeniesienia definicji z obecnego brzmienia ustawy prawo o
ruchu drogowym, dlatego rekomendujemy doprecyzowanie
art. 2 ust. 1 pkt 15 projektu UC80 poprzez zmiang jego
brzmienia i zastgpienie zwrotu ,,0znaczenie” przez zwrot
»grupa” lub innym stowem jak np. ,,rodzaj” czy ,.kategoria”,
ktory odda zamierzony sens definicji.
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Art. 28 ust. 1 pkt
4

Doprecyzowanie art. 28 ust. 1 pkt 4 UC80 w celu usunigcia
watpliwosci  interpretacyjnych zwigzanych z zakresem
zastosowania obowiazku z art. 28 ust. 1 pkt 4 UC80
Obecnie proponowane brzmienie artykulu 28 ust. 1 pkt 4
brzmi nastepujaco:

Art. 28 ust. 1. Producent nowych pojazdéw jest obowigzany:
3. [...]

4. dotaczy¢ w jezyku polskim:

a) instrukcje obstugi lub podrecznik uzytkownika,

b) informacje dotyczace ograniczenia lub specjalne
warunki montazu majace wpltyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym lub ochron¢ $rodowiska — o ile wystgpuja.

Zgodnie z art. 28 ust. 5. przepis ust. 1 pkt 1 i 4 oraz ust. 34
stosuje si¢ odpowiednio do producenta przedmiotu
wyposazenia lub czgsci.

Z kolei art. 59 ust. 2 Rozporzadzenia 2018/858 stanowi o
obowiazku dostarczenia ,,niezb¢dnych instrukcji opisujacych
wszelkie szczegdlne warunki lub ograniczenia”.

Wobec tego, ze proponowane przez projektodawce
sformutowanie art. 28 ust. 1 pkt 4 UC80 (poprzez wydzielenie
»instrukcji obstugi lub podrgcznika uzytkowania” do
osobnego punktu) moze by¢ interpretowane jako rozszerzenie
zakresu obowiazkow producentow przedmiotow
wyposazenia lub czgsci, zarowno w stosunku do obecnych
przepiséw ustawy prawo o ruchu drogowym, jak i przepisow
rozporzadzenia 2018/858, proponujemy doprecyzowanie art.
28 ust. 1 pkt 4 UC80.

Literalne brzmienie art. 28 ust. 1 pkt 4 w zwiazku z art. 28
ust. 5 wskazuje, ze producent przedmiotu wyposazenia lub
czesSci bytby zawsze tj. w odniesieniu do kazdej czgsei
zobowigzany do dostarczenia instrukcji obstugi lub
podrecznika uzytkownika. Trudno wyobrazi¢ sobie tego typu
sytuacje. Jest to mato praktyczne i nie ma to uzasadnienia.

W naszej ocenie dodatkowe informacje producent czgéci
powinien ewentualnie sklada¢ jedynie w odniesieniu do
czesci, co do ktorych wystepuja szczegdlne warunki lub
ograniczenia zwigzane z ich uzytkowaniem.

Stowarzyszenie
Dystrybutorow i
Producentow
Czgsei
Motoryzacyjnych

Uwaga uwzglgdniona.

Zostanie dokonana korekta zgodnie z doprecyzowaniem
tresci w art. 28 ust. 5:

»przepis ust. 1 pkt 1 i 4 lit. b oraz ust. 3 i 4 stosuje si¢
odpowiednio do producenta przedmiotu wyposazenia
lub czgscei.”

46

Art. 49

Nieuzasadnione  rozszerzenie  katalogu  podmiotow
zobowigzanych do pokrycia kosztow zwigzanych z procedurg
uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu
przedmiotu wyposazenia lub czgsci, nicobjetego procedura

Stowarzyszenie
Dystrybutorow i
Producentow
Czgscei
Motoryzacyjnych

Uwaga nieuwzglgdniona.

Art. 49 odnosi si¢ w sposob ogdlny do kosztow badan
ponoszonych w ramach poszczegolnych procedur.
Ogolne  sformutowanie podmiotu  gospodarczego

funkcjonuje w tym przypadku zgodnie z wias’.ciwos’c{ Usuniete:

wynikajaca z definicji wskazanej w art. 2 ust. 1 pkt 5:

[
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homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla
wiasciwego funkcjonowania istotnych uktadow.

Art. 49 UC80 wskazuje, ktore podmioty uczestniczace w
fancuchu dostaw przedmiotu wyposazenia lub czesci,
nieobjetego procedura homologacji, mogacego stwarzaé
powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania
istotnych ukfadéw, zobowigzane sa do pokrycia kosztow
zwigzanych z procedura uzyskania zezwolenia na
wprowadzenie do obrotu tego przedmiotu wyposazenia lub
czesci. Art. 49 UC80 odwotuje si¢ do definicji ,,podmiotu
gospodarczego” z art. 2 ust. 1 pkt 5 UC80. Zgodnie z ta
definicja za podmiot gospodarczy rozumie si¢ producenta,
przedstawiciela producenta, importera lub dystrybutora.

Postuzenie si¢ przez projektodawce w art. 49 UC80
okresleniem ,,podmiot gospodarczy” stanowi nieuzasadnione
rozszerzenie katalogu podmiotow zobowigzanych do
pokrycia kosztow zwigzanych z procedura uzyskania
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu przedmiotu
wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedura homologacii,
mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wiasciwego
funkcjonowania istotnych uktadow. Zwazywszy, ze:

. zgodnie z art. 43 ust. 3 UC80, zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czesci,
ktory moze stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego
funkcjonowania istotnych uktadéw, nastgpuje na wniosek
producenta zgodnie z [...] art. 56 ust. 1 Rozporzadzenia
2018/858;

. zgodnie z art. 56 ust. 1 Rozporzadzenia 2018/858,
wraz z wnioskiem o wydanie zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu czesci lub wyposazenia producent czgsci lub
wyposazenia  przedklada  sprawozdanie z  badan
potwierdzajacych spetienie wymagan technicznych przez
czeSci lub wyposazenie, ktére moga stwarzaé powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych
uktadow.

W zwiazku z tym proponujemy doprecyzowanie art. 49 UC80
poprzez zmian¢ ust. 1 tego przepisu, a nadto poprzez
wprowadzenie nowego ust. 2 poswigconego wylacznie
procedurze uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do
obrotu przedmiotu wyposazenia lub czeSci mogacego
stwarza¢ ~ powazne  zagrozenie dla  wlasciwego
funkcjonowania istotnych ukfadéw. Dzigki temu zabiegowi

,,5) podmiocie gospodarczym — rozumie si¢ przez to |

producenta, przedstawiciela producenta, jmportera Il{ Usuniete:

dystrybutora;”.
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nie bedzie watpliwosci, iz obowigzek pokrycia kosztow
zwigzanych z procedura uzyskania zezwolenia na
wprowadzenie do obrotu przedmiotu wyposazenia lub czgsci,
nieobjetego procedura homologacji, mogacego stwarzac
powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania
istotnych uktadow dotyczy podmiotu, ktory wystapit z
whnioskiem o wydanie takiego zezwolenia zgodnie z art. 43
UC8o0.

47 Uwaga natury Nowe przepisy skupily si¢ na procesie ,,wprowadzania do | Stowarzyszenie Uwaga nieuwzglgdniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ogolnej do obrotu”, a pomijaja kwestie odnowy (naprawy) | Inzynierdw i ustawy.
projektu ustawy | komponentow skfadowych pojazdu. Producenci $wiadomie | Technikow
ograniczajg mozliwos$¢ naprawy silnikow, skrzyn biegoéw czy | Komunikacji
tez pomp wysokiego ci$nienia. Wykonywanie tych czynno$ci | Rzeczpospolitej
to lata do$wiadczen wsparte kosztownym profesjonalnym | Polskiej
zapleczem techniczno-warsztatowym. Tak wiec producenci
jawnie ograniczaja mozliwo§¢ naprawy czy Wwrgcz
uniemozliwiaja naprawe glownych podzespotow
technicznych zwanych w tym dokumencie jako Grupy
Techniczne.
48 Art. 43 ust. 1 W zakresie przepisow dotyczacych wprowadzenia do obrotu, | Stowarzyszenie Jak uwaga zawarta w pkt
Art. 43 ust. 4 pkt | popieramy stanowisko SDCM. Inzynierow i 42-46
4) Jest przemyslane i precyzyjnie odnosi si¢ do istotnych kwestii | Technikow
Art. 2ust. 1 pkt | ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich | Komunikacji
15) wyposazenia. Rzeczpospolitej
Art. 28 ust. 1 pkt Polskiej
4
Art. 49
49 Uwaga natury Ustawa jest malo czytelna, bardzo rozwlekta (53 strony), | Stowarzyszenie Uwaga nieuwzgledniona. | Sposob transpozycji rozporzadzenia zgodny z zasadami
ogolnej do posiada mnéstwo odniesienn do roéznych artykuldéw innych | Producentow i techniki legislacyjnej.
projektu ustawy | rozporzadzen, oraz bardzo wiele powtorzen. Wiasciwy jej | Dystrybutorow
sens i sedno kryje si¢ w kilkunastu zdaniach, ktore trudno | Felg
wylapa¢ w gaszczu réznych, mniej istotnych tresci. | Aluminiowych i
Zdecydowanie nie jest to optymalna forma, ktora mogtaby | Stalowych
pretendowac do bycia zrodtem konkretnej wiedzy.
50 Uwaga natury Wydaje nam sig, ze mieszanie watkow instalacji gazowych na | Stowarzyszenie Uwaga nieuwzgledniona. | Sposob transpozycji rozporzadzenia zgodny z zasadami

ogolnej do
projektu ustawy

poziomie ustawy dotyczacej systemOéw homologacji
pojazdow, oraz ich wyposazenia, jest nieporozumieniem,
dodatkowo zaciemniajacym catly tekst, oraz jej sens. To tak
jak by pomieszac i zrowna¢ w jednym dokumencie tematy z
poziomu 1.1. z tematami np. z poziomu 1.1.25.
Zdecydowanie uwazamy ze poruszanie watkow instalacji
gazowych w takiej ogdlnej ustawie dotyczacej zasadniczych
kwestii homologacji  pojazdow  jest  niepotrzebnym

Producentow i
Dystrybutorow
Felg
Aluminiowych i
Stalowych

techniki legislacyjnej.
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wchodzeniem w szczegodty tylko jednego z tematow, ktéremu
powinna by¢ pos$wigcona odrgbna, ustawa szczegolowa.
Konsultowali$my tekst projektu tej ustawy nieformalnie z

réznymi prawnikami i opinie byly zblizone. Wszyscy
stwierdzili ze taka obszerna ustawa, zaprezentowana w takiej
formule jest po prostu nieczytelna.

[ Usuniete:

51 Art. 1 1. Ustawa okresla zadania organoéw administracji publicznej i | Transportowy Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
innych podmiotow Dozér Techniczny ustawy.
w zakresie:
1) homologacji typu;
2) homologacji typu UE;
3) homologacji typu ONZ;
4) homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem;
5) homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujace;j
dany typ pojazdu napegdzany silnikiem spalinowym do
napedu silnikiem elektrycznym zasilanym bateriag lub
ogniwami paliwowymi;
5) 6) krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu;
6} 7) unijnego dopuszczenia indywidualnego pojazdu;
# 8) dopuszczenia do ruchu pojazdu z koficowej partii
produkcji;
8) 9) wprowadzenia do obrotu przedmiotu wyposazenia lub
czeSci mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla
wiasciwego funkcjonowania istotnych uktadow;
9} 10) kontroli zgodnosci produkcji;
40} 11) kontroli  zgodnoéci montazu  instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;
12) kontroli zgodno$ci montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do
napedu  silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi;
52 Art. 2 nowy pkt | 36) wirtualnej metodzie testowania - rozumie si¢ przez to | Transportowy Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
37138 symulacje komputerowe, w tym obliczenia, o ktorych mowa | Dozér Techniczny ustawy. Usuniete:

w art. 3 pkt 30 rozporzadzenia 167/2013, art. 3 pkt 62
rozporzadzenia 168/2013 lub art. 3 pkt 54 rozporzadzenia
2018/858:;

37) swiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi — rozumie si¢ przez to
dokument wydany przez wiasciwy organ Rzeczypospolitej
Polskiej stwierdzajacy, ze sposOb montazu instalacji
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przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi oraz elementy tej instalacji
spelniaja wymagania procedury homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napedzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi;
38) zgodnosci montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym bateriag lub ogniwami
paliwowymi — rozumie si¢ przez to montaz zgodnie z
wymaganiami dla typu, ktéry uzyskal $wiadectwo
homologacji sposobu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub ogniwami
paliwowymi oraz stosowanie metod montazu zapewniajacych
spetnienie tych wymagan.

53

Art. 3

1. Organem udzielajacym homologacji na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej jest Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,Dyrektorem TDT”.

2. Dyrektor TDT przeprowadza badania homologacyjne w
procedurze homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi.

2 3. Dyrektor TDT, dziatajac jako organ nadzoru rynku w
rozumieniu ustawy z dnia ... ustanawiajacej ramy krajowego
systemu nadzoru rynku produktéw niezywno$ciowych
objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym,
wykonuje zadania nadzoru rynku w zakresie wskazanym w
zalaczniku 2 do tej ustawy i na zasadach okreslonych w niej,
z zastrzezeniem przepisow niniejszej ustawy.

2-4. Dyrektor TDT wykonujac zadania organu nadzoru rynku
stosuje odpowiednio przepisy art. 7 rozporzadzenia
167/2013, art. 8 rozporzadzenia 168/2013 i art. 8
rozporzadzenia 2018/858.

3. 5. Organy administracji publicznej, podmioty gospodarcze
oraz dostawcy ustug spoleczenstwa informacyjnego sa
obowigzani do udostgpniania Dyrektorowi TDT znajdujacych
sie¢ w ich posiadaniu informacji i dokumentow istotnych dla
postepowania toczacego si¢ przed Dyrektorem TDT.

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzglgdniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.

54

Art. 13 ust. 4

4. Obowigzek spehienia odpowiednich wymagan

technicznych dotyczy réwniez spesobu-mentazu-dedatkowej

Transportowy
Dozdr Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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ML v o . f L
homelogacji S.FESEEE mEma_th 88 alacji-przystosowujace]
- sposobu montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu,

- montazu instalacji R115,

- sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub ogniwami
paliwowymi,

ktore potwierdza si¢ odpowiednio w procedurze homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem, procedurze homologacji sposobu
montazu instalacji R115 lub w procedurze homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napgdzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym bateriag lub ogniwami
paliwowymi.

55 Art. 14 nowy Potwierdzenie speinienia wymagan technicznych nastgpuje | Transportowy Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
pkt 4) przez wydanie dla: Dozor Techniczny ustawy.
1) pojazdu:
a) swiadectwa homologacji typu UE pojazdu,
b) swiadectwa homologacji typu ONZ,
¢) $wiadectwa homologacji typu pojazdu;
2) przedmiotu wyposazenia lub cze¢sci:
a) $wiadectwa homologacji typu UE,
b) $wiadectwa homologacji typu ONZ;
3) sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem:
a) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,
b) $wiadectwa homologacji montazu instalacji R115z;
4) sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napgdzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami
paliwowymi - $wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany
silnikiem spalinowym do napgdu silnikiem elektrycznym
zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi.
56 Art. 15 nowy 6. Podmiot dokonujgcy montazu instalacji przystosowujacej | Transportowy Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ust. 6 dany typ pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do | Dozdr Techniczny ustawy.
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napedu  silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi jest obowiazany uzyska¢ swiadectwo
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napgdzany silnikiem spalinowym do
napedu silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi.

57

Art. 17 nowy
pkt 9)

8) swiadectwa homologacji montazu instalacji R115;

9) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napegdzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi.

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzglgdniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.

58

Art. 29 ust. 1 pkt
1

1) potrzebie zmiany danych i informacji zawartych w
$wiadectwie homologacji typu, db-$wiadectwie homologacji
montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu lub
swiadectwie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi wydanym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku:

Transportowy
Dozor Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Art. 30

Dyrektor TDT cofa §wiadectwa homologacji, o ktorych
mowa w art. 17 pkt 1-3,

5-8 9 wydane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
przypadku:

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.

60

Nowy art. 32a

Art. 32a. Wraz z wnioskiem o wydanie albo zmiang
$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi, podmiot gospodarczy
dofacza:

1) protokét z badania homologacyjnego,
sprawozdaniem, wydany przez Dyrektora TDT;
2) wykaz osob upowaznionych do podpisywania wyciagow
ze $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi zawierajacy nastepujace
dane: imi¢ i nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor
podpisu;

3) deklaracj¢ o sposobie i metodach zapewnienia zgodnosci
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napgdzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi;

wraz z¢

Transportowy
Doz6r Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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4) oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji Informacji
o Dzialalnosci  Gospodarczej albo do  rejestru
przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym lub
odpowiedniego rejestru kraju wlasciwego dla siedziby
podmiotu ubiegajacego si¢ o udzielenie homologacji z
podaniem numeru NIP lub jego odpowiednika, celem
wpisania do wlasciwego rejestru;

5) wykaz stosowanych elementow instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi.

61

Art. 33

1. Podmiot gospodarczy dokonuje montazu instalacji
przystosowujacej dany typ

pojazdu do zasilania gazem we wskazanych w $wiadectwie
homologacji zaktadach montujacych, nad ktoérymi sprawuje
nadzor, zapewniajac zgodno$¢ montazu, niezaleznie od tego,
czy bezposrednio uczestniczy we wszystkich jego etapach.

2. Podmiot gospodarczy dokonuje montazu instalacji R115
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
zgodnie z warunkami udzielenia homologacji montazu
instalacji R115.

3. Podmiot gospodarczy dokonuje montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi zgodnie z warunkami
udzielenia homologacji instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami
paliwowymi.

3- 4. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1 +2 - 3, s3
odpowiedzialne za wszystkie aspekty procesu homologacji
oraz za zapewnienie odpowiednio zgodno$ci montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu albo montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany
silnikiem spalinowym do napgdu silnikiem elektrycznym
zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi niezaleznie od
tego, czy bezposrednio w nim uczestniczg.

Transportowy
Dozor Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Art. 34

1. Dyrektor TDT moze, w uzasadnionych przypadkach,
wezwaé podmiot gospodarczy wnioskujacy o wydanie lub
zmian¢ $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu albo $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do

Transportowy
Doz6r Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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napedu silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi do przedstawienia dodatkowych
informacji niezbednych do okreslenia zakresu wymaganych
badan lub uproszczenia ich przeprowadzania.

2. Posiadacz $wiadectwa homologacji, o ktorym mowa w ust.
1, zapewnia zgodno$¢ montazu.

3. Dyrektor TDT gromadzi w systemie teleinformatycznym
dane zawarte w dokumentach, o ktorych mowa w art. 31 tub
art—32 — 32a.

4. Swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem moze
zosta¢ wydane lub zmienione, jezeli sprawozdanie z badania
homologacyjnego potwierdza, ze:

1) elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem odpowiadaja wymaganiom technicznym
okre$lonym w regulaminach ONZ;

2) montaz instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem odpowiada warunkom technicznym i
wymaganiom technicznym okre§lonym w regulaminach
ONZ;

3) elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem odpowiadaja warunkom okreslonym w
ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2020 r., poz. 2056);

4) opis techniczny pojazdu odpowiada zakresowi wniosku o
wydanie tego $wiadectwa;

5) spelnione s warunki lokalowe oraz kompetencje
personelu odpowiednio do zakresu tego $wiadectwa
homologaciji.

5. Swiadectwo homologacji montazu instalacji R115 moze
zosta¢ wydane lub zmienione, jezeli sprawozdanie z badania
homologacyjnego potwierdza, ze:

1) dodatkowy uklad zasilania odpowiada wymaganiom
technicznym okre$lonym w Regulaminie ONZ nr 115;

2) montaz instalacji RI15 odpowiada warunkom
technicznym i wymaganiom technicznym okre$lonym w
regulaminie, o ktorym mowa w pkt 1;

3) dodatkowy wuklad =zasilania odpowiada warunkom
okre§lonym w ustawie z dnia

20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji;
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4) spelione s3 warunki lokalowe oraz kompetencje
personelu odpowiednio do zakresu tego s$wiadectwa
homologaciji.

6. Swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi moze zosta¢ wydane lub
zmienione, jezeli sprawozdanie z badania homologacyjnego
potwierdza, ze:

1) elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napedzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
odpowiadaja wymaganiom technicznym okreslonym w
regulaminach ONZ;

2) montaz instalacji przystosowujgcej dany typ pojazdu
napedzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
odpowiada warunkom technicznym i wymaganiom
technicznym okre$lonym w regulaminach ONZ;

3) elementy instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napegdzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
odpowiadaja warunkom okre§lonym w ustawie z dnia 20
stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji (Dz. U. z 2020 r., poz. 2056);

4) opis techniczny pojazdu odpowiada zakresowi wniosku o
wydanie tego $wiadectwa;

5) spetnione sa warunki lokalowe oraz kompetencje
personelu odpowiednio do zakresu tego $wiadectwa
homologacji.

63

Art. 35

1. Dyrektor TDT odmawia wydania:

1) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem — w
przypadku, gdy elementy instalacji, sposob montazu, opis
techniczny pojazdu lub warunki lokalowe oraz kompetencje
personelu nie spetniaja wymagan, o ktorych mowa w art. 34
ust. 4 pkt 1-5;

2) $wiadectwa homologacji montazu instalacji R115 zgodnej
z Regulaminem ONZ nr 115 — w przypadku, gdy dodatkowy
uklad zasilania, sposob montazu, warunki lokalowe oraz
kompetencje personelu nie spelniaja wymagan, o ktorych
mowa w art. 34 ust. 5 pkt 1-4;

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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3) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi — w przypadku, gdy
elementy instalacji, sposob montazu, opis techniczny pojazdu
lub warunki lokalowe oraz kompetencje personelu nie
spelniaja wymagan, o ktorych mowa w art. 34 ust. 6 pkt 1-5;
3} 4) $wiadectw, o ktorych mowa w pkt 1 2 — 3 —w
przypadku negatywnego wyniku kontroli zgodno$ci montazu
lub braku mozliwosci jej przeprowadzenia.

2. Dyrektor TDT moze odmoéwi¢ wydania S$wiadectwa
homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, jezeli stwierdzi, ze elementy instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub
dodatkowy uktad zasilania stanowia powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub ochrony srodowiska,
mimo ze spelione sa wymagania, o ktéorych mowa w art. 34
ust. 4 lub 5.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, Dyrektor TDT
moze zawiesi¢ udzielone $wiadectwo homologacji montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu lub czasowo
ograniczy¢ jego zakres.

4. Dyrektor TDT moze odmoéwi¢ wydania $wiadectwa
homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do napegdu
silnikiem elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami
paliwowymi, jezeli stwierdzi, ze elementy instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi lub dodatkowy uktad
zasilania stanowia powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa w
ruchu drogowym lub ochrony $rodowiska, mimo ze spelnione
s3 wymagania, o ktérych mowa w art. 34 ust. 6.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, Dyrektor TDT
moze zawiesi¢ udzielone $wiadectwo homologacji montazu
dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napedzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
lub czasowo ograniczy¢ jego zakres.
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Art. 36

1.Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania

gazem pojazdu jest obowigzany niezwlocznie powiadomic
Dyrektora TDT:

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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1) o zawieszeniu dziatalnosci gospodarczej polegajacej na
montazu instalacji dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu;

2) o zakonczeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

3) o zagrozeniu dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub
ochrony srodowiska

stwierdzonym w pojezdzie wprowadzonym do obrotu.

2. W przypadku zamiaru wznowienia zawieszonej
dziatalno$ci gospodarczej, o ktoérej mowa w ust. 1 pkt I,
Dyrektor TDT moze przeprowadzi¢ kontrole zgodnosci
sposobu montazu dodatkowe;j instalacji do zasilania gazem
pojazdu.

3. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu po zakonczeniu
dziatalno$ci gospodarczej, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
przekazuje Dyrektorowi TDT, w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia  dzialalno$ci  gospodarczej, wyciagi ze
$wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu lub ich kopie, w postaci papierowej
lub elektronicznej.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, Dyrektor
TDT zawiesza udzielone $wiadectwo homologacji montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu i wzywa
producenta lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu do usunigcia zagrozenia w
terminie 90 dni od dnia otrzymania wezwania.

5. Dyrektor TDT przeprowadza kontrole zgodnosci sposobu
montazu dodatkowej

instalacji do zasilania gazem pojazdu w celu weryfikacja
dziatan podjetych w zwiazku z ust. 4.

6. Przepisy ust. 1-5 stosuje si¢ odpowiednio do procedury
homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujace;j
dany typ pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do
napedu  silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi.
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Art. 37

1. TDT cofa $wiadectwo homologacji montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu lub $wiadectwo
homologacji sposobu montazu wydane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku:

1) negatywnego wyniku kontroli zgodnosci sposobu montazu
dodatkowej instalacji do zasilania gazem pojazdu;

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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2) niepowiadomienia Dyrektora TDT przez producenta lub
podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu o stwierdzeniu w pojezdzie wprowadzonym
do obrotu zagrozen dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym
lub ochrony $rodowiska oraz w przypadku niepodjecia
dziatan polegajacych na usunigciu tych zagrozen;

3) ztozenia wniosku o wycofanie $wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu przez
producenta albo podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu:;

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do procedury
homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napedzany silnikiem spalinowym do
napedu silnikiem elektrycznym zasilanym baterig lub
ogniwami paliwowymi.
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Nowy art. 38a

38a. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu napgdzany
silnikiem spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym
zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi jest obowiazany
wyda¢ wilascicielowi pojazdu wyciag ze $wiadectwa
homologacji montazu dodatkowe;j instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napegdzany silnikiem spalinowym do
napedu  silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi oraz instrukcj¢ montazu dla kazdego
pojazdu, w ktérym dokonano montazu takiej instalacji.

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Nowy art. 39a

39a. Podmiot gospodarczy lub podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napedzany  silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
wprowadzajacy zmiany w znajdujacej si¢ w pojezdzie
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany
silnikiem spalinowym do napgdu silnikiem elektrycznym
zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi jest obowigzany
wyda¢ wiascicielowi pojazdu dokument potwierdzajacy
zgodnos$¢ z warunkami udzielenia homologacji i powiadomié
Dyrektora TDT o dokonaniu zmian w znajdujacej si¢ w
pojezdzie instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napgdzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi,
w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia wprowadzenia
zmian.

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzglgdniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Nowy art. 40a

40a. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi umieszcza firme lub znak
towarowy oraz oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny,
zgodnie z art. 34 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust.
2 rozporzadzenia 168/2013 albo art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
2018/858, na tabliczce informacyjnej sporzadzonej wedtug
wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 54a ust. 1.
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Art. 41 ust. 6

6. Przepisy ust. 1-5 stosuje si¢ odpowiednio do:

1) procedury homologacji typu pojazdu, tramwaju lub
trolejbusu;

2) procedury krajowej homologacji typu dla pojazdow
produkowanych w matych seriach;

3) procedury homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdus;

4) procedury homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi.

Transportowy
Dozér Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Art. 49

Koszty:

1) badan homologacyjnych;

2) badan potwierdzajacych spelienie odpowiednich
warunkéw lub wymagan technicznych w celu wydania
$wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
albo krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

3) badan potwierdzajacych spetnienie wymagan technicznych
przez czgsci lub wyposazenie, ktore moga stwarza¢ powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych
uktadow;

4) kontroli zgodnosci montazu dodatkowe] instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;

5) kontroli zgodno$ci montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi;

5) 6) kontroli zgodnosci produkcji

— pokrywa podmiot gospodarczy albo podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem.

Transportowy
Dozor Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Nowy art. 54a

Art. 54a. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) zakres wymagan technicznych obowiazujacych w
procedurze homologacji sposobu montazu dodatkowej

Transportowy
Dozor Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany
silnikiem spalinowym do napgdu silnikiem elektrycznym
zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi;

2) szczegblowe czynnosci organow w  procedurze
homologacji sposobu montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi;

3) zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz kontroli zgodnosci montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem;

4) wzory dokumentoéw zwigzanych z homologacja sposobu
montazu dodatkowe;j instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu napgdzany silnikiem spalinowym do napedu
silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub ogniwami
paliwowymi;

5) wzér i opis znaku stosowanego w procedurze homologacji
sposobu montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu napegdzany silnikiem spalinowym do
napedu silnikiem elektrycznym zasilanym bateria lub
ogniwami paliwowymi;

6) wzor i wymagania dla tabliczki informacyjnej
umieszczanej przez podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
napgdzany silnikiem spalinowym do napedu silnikiem
elektrycznym zasilanym baterig lub ogniwami paliwowymi
oraz sposob jej umieszczania.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister
uwzglednia:

1) potrzebg zapewnienia zabezpieczenia dokumentéw przed
podrobieniem lub

przerobieniem;

2) konieczno$¢ zapewnienia wlasciwego  poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ochrony §rodowiska.
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Art. 3

1. Organem udzielajgcym homologacji na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej jest Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,Dyrektorem TDT”.

2. Dyrektor TDT przeprowadza badania homologacyjne w
procedurze homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu napedzany silnikiem
spalinowym do napedu silnikiem elektrycznym zasilanym
baterig lub ogniwami paliwowymi.

Transportowy
Dozor Techniczny

Uwaga nieuwzgledniona
w zakresie ust. 2.

Uwaga uwzgledniona w
zakresie ust. 3.

Zaproponowany ust. 2 wykracza poza zakres projektu
ustawy.

Natomiast zaproponowany ust. 3 wynika z przepisow
art. 37 rozporzadzenia UE nr 2018/858.
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3. Dyrektor TDT prowadzi baz¢ danych celem realizacji
obowiazku wynikajacego z art. 37 ust. 7 rozporzadzenia
2018/858.

2 4. Dyrektor TDT, dziatajac jako organ nadzoru rynku w
rozumieniu ustawy z dnia ... ustanawiajacej ramy krajowego
systemu nadzoru rynku produktéw niezywnos$ciowych
objetych unijnym prawodawstwem harmonizacyjnym,
wykonuje zadania nadzoru rynku w zakresie wskazanym w
zataczniku 2 do tej ustawy i na zasadach okreslonych w niej,
Z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy.

2-5. Dyrektor TDT wykonujac zadania organu nadzoru rynku
stosuje odpowiednio przepisy art. 7 rozporzadzenia
167/2013, art. 8 rozporzadzenia 168/2013 i art. 8
rozporzadzenia 2018/858.

3. 6. Organy administracji publicznej, podmioty gospodarcze
oraz dostawcy ustug spoleczenstwa informacyjnego sa
obowigzani do udostgpniania Dyrektorowi TDT znajdujacych
si¢ w ich posiadaniu informacji i dokumentéw istotnych dla
postepowania toczacego si¢ przed Dyrektorem TDT.

73 Art. 75 Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2022 r. z | Transportowy Uwaga uwzgl¢dniona. Zaproponowany ust. 3 w tresci art. 3 wynika z przepisow
wyjatkiem art. 3 ust. 1, 4, 5, ktory wchodzi w zycie po | Dozor Techniczny art. 37 rozporzadzenia UE nr 2018/858 i na jego
uptywie 14 dni od dnia ogloszenia i art. 3 ust. 3, ktory wprowadzenie wymagany jest okres przejSciowy.
wchodzi w zycie po uptywie 3 lat od dnia ogloszenia. Termin gotowosci dziatania bazy to lipiec 2026r.

74 Uwaga natury Kwestie homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach

ogolnej do gazem pojazdu ze wzgledu na swa specyfike i wystepujace | Autogazu ustawy Prawo o ruchu drogowym.
projektu ustawy | odrebno$ci od homologacji pojazddw (cato$ciowych) naszym
powinny zosta¢ uregulowane w odrgbnej jednostce
redakcyjnej ustawy np. rozdziale.
75 Uwaga natury Obowiazujace przepisy EKG ONZ i UE (w szczegolnosci | Koalicja na Rzecz | Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w instalacje

ogolnej do
projektu ustawy

rozporzadzenie 167/2013, 168/2013, 2018/858), nie
wymagaja od Polski tak szerokich i restrykcyjnych regulacji
w zakresie doposazenia pojazdu w instalacje gazowe, ktore
zostaly zaprojektowane w tej ustawie bez wstuchania si¢ w
potrzeby i glos branzy autogazu. Postulujemy wdrozenie w
ustawie w pierwszym etapie koniecznych zmian
wymaganych przez przepisy mi¢gdzynarodowe, a w dtuzszej
perspektywie czasowej - drugi etap przygotowanie dalszych
regulacji rynku krajowego w sposdb umozliwiajacy
wypowiedzenie si¢ i przygotowanie branzy autogazu, w
naszej ocenie termin wejscia w zycie wszystkich zmian od
01.01.2022 jest niemozliwy do uzyskania i dostosowania si¢
calego rynku. Planuje si¢ wprowadzenie bardzo wielu

Autogazu

przystosowujaca do zasilania gazem sa procedurami
krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladajg
nowych  obowigzkéw, a jedynie sankcjonuja
funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow, ktore
juz obowiazuja. W odniesieniu do procedur homologacji
dodatkowych ukfadow zasilania pojazdow paliwem

gazowym, nalezy Jnie¢ na wzgledzie, iz projektowa{ Usuniete:

przepisy zachowuja aktualny (krajowy) system
homologacji w tym zakresie jednoczesnie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng (krajowa) S$ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Obie krajowe $ciezki (obecna oraz
nowoprojektowana) moga funkcjonowaé réownolegle.
Ich wybdr nalezy do podmiotéw chcacych dokonywaé
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nowych obowigzkéw dla branzy autogazu — aby méc im
sprosta¢ koniecznym jest co najmniej 12 m-ne vacatio legis.

takich instalacji w pojazdach. Ze wzglgdu na powyzsze
nie jest wymagane wydtuzenie terminu vacatio legis.

76 Uwaga natury W celu przeprowadzenia pelnych konsultacji niezbgdnym jest | Koalicja na Rzecz | Uwaga uwzglgdniona. Akty wykonawcze, zgodnie z technikg legislacyjna
ogolnej do zapoznania si¢ rowniez z projektami rozporzadzen | Autogazu zostang  dolagczone na  dalszym  etapie  prac
projektu ustawy | wykonawczych (pakiet przepisow), ktére maja w bardzo legislacyjnych.

szerokim zakresie doregulowa¢ obowigzki i funkcjonowanie
calej branzy autogazu, dlatego prosimy o ich udostgpnienie
do konsultaciji.

77 Uwaga natury Ujednolicenie poj¢¢ i definicji legalnych uzywanych w | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzglgdniona. | Wprowadzenie alternatywnej procedury homologacji
ogolnej do ustawie np. art. 2 ust.1 pkt 19; ponadto w naszej ocenie | Autogazu zgodnie z regulaminem ONZ nr 115 wymagato
projektu ustawy | nalezatoby uzupehi¢ definicje poprzez wskazanie, ze ,,typ okreslenia definicji zbiorczej wskazanej w art. 2 ust. 1

pojazdu” rozumiany jest zgodnie z definicja zawarta w pkt 19. Zapis funkcjonujacy rowniez w obowigzujacych
ustawie Prawo o ruchu drogowym itp. przepisach ustawy Prawo o ruchu drogowym.

78 Art. 1ust. 1 pkt | Przepis otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga uwzgl¢dniona. W projekcie ustawy w art. 1 ust. 1 zostanie dodany nowy
4) 4) homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania | Autogazu punkt 4a:

gazem pojazdu ,4a) homologacji montazu dodatkowej instalacji
Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2. R115;;”
orazart. 2 ust. 1 pkt 18 zostanie skorygowany do postaci:
,»18) $wiadectwie homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem — rozumie si¢ przez to dokument
wydany przez wiasciwy organ Rzeczypospolitej Polskiej
stwierdzajacy, Zze sposob montazu instalacji
przystosowujgcej dany typ pojazdu do zasilania gazem
oraz elementy tej instalacji spelniaja wymagania
procedury homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem;”,
natomiast pkt 17 w postaci:
,»17) $wiadectwie homologacji montazu dodatkowej
instalacji R115 — rozumie si¢ przez to (...);”

79 Art. 2 ust. 1 pkt | Ta definicja powinna odwolywa¢ si¢ konkretnie do montazu | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona | Procedura nie opiera si¢ jedynie na wskazanych w

17) instalacji prowadzonego zgodnie z pkt. 6.1.1.3 lub 6.2.1.3 | Autogazu ustawie wymaganiach, ale na catosci regulaminu ONZ
Regulaminu 115 EKG ONZ i spehiajacego wymagania nr 115.
procedury homologacji montazu tej instalacji.
80 Art. 2 ust. 1 pkt | Brak spdjnoéci w nazewnictwie, np. w art. 14 pkt 3 czy art. | Koalicja na Rzecz | Uwaga uwzgledniona. Komentarz jak w pkt 78.
18) 15 ust. 4 jest mowa o ,$wiadectwie homologacji sposobu | Autogazu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania  gazem”.  Zlikwidowanie  rozbiezno$ci w
nazewnictwie.
81 Art. 2 ust. 1 pkt | Otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga uwzglgdniona. Komentarz jak w pkt 78.

19)

19) $wiadectwie homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu — rozumie si¢ przez to $wiadectwo

Autogazu
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homologacji sposobu montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu lub pojazdu lub $wiadectwo homologacji
montazu instalacji R115

Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2 ust. 1 pkt 18).

82 Art. 11 Zapisy art. 11 wykraczaja poza delegacj¢ wynikajaca z | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzglgdniona. | Zapis odnoszacy si¢ do badan homologacyjnych
rozporzadzen unijnych 167/2013, 168/2013,2013 oraz | Autogazu wykonywanych przez shuzbg techniczng funkcjonuje w
2018/858 odno$nie obowiazkow panstw czlonkowskich. obowiazujacych przepisach ustawy Prawo o ruchu
Dodatkowo, nie ma w przedmiotowej ustawie definicji drogowym, odnoszac si¢ do poprzedniej nomenklatury,
uzytego w art. 11 ust. 3 pojecia ,,danego typu pojazdu” ani tj. do jednostki uprawnionej. Przepisy dotyczace
odwotania do definicji w innej ustawie, np. Prawo o ruchu homologacji instalacji gazowych sa przepisami
drogowym. wylacznie  krajowymi i okreSlenie  podmiotu
wykonujacego badania homologacyjne w tym zakresie
jest wymagane wiasnie na poziomie krajowym.
83 Art. 11 ust. 3 pkt | Otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga uwzglgdniona. W projekcie ustawy w art. 11 ust. 3 pkt 2 otrzyma

2)

2) ogodlng instrukcje montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem

Autogazu

brzmienie,

Usuniete: :

»2) ogélna instrukcje montazu instalacjt
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem”

84

Art. 11 ust. 3 pkt
3)

Brak definicji ,,dokumentu potwierdzajacego” oraz definicji
,-~odpowiednich narzedzi i urzadzen diagnostycznych”; nie
wiadomo, co dokument potwierdzajacy powinien zawierac,
czy os$wiadczenie to tez dokument w rozumieniu tego
przepisu?;przepisu? Czy juz przy wykonywaniu badan na
dany typ pojazdu nalezy mie¢ skompletowang konkretna bazg
wszystkich

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Wzory dokumentéw oraz wymaganych narzedzi i
urzadzen diagnostycznych zostanie doprecyzowany na
poziomie aktow wykonawczych.

85

Art. 13 ust. 4

Otrzymuje brzmienie:

Obowiazek spetnienia odpowiednich wymagan technicznych
dotyczy rowniez sposobu montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu lub montazu instalacji R115, ktore
potwierdza si¢ odpowiednio w procedurze homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem lub procedurze homologacji
montazu instalacji R115.

Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2 ust.1 pkt 17).

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 78.
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Art. 14 ust. 3)
pkt. a)

Otrzymuje brzmienie:

a) $wiadectwa homologacji sposobu montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu,

Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2 ust.1 pkt 18).

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzglgdniona.

Komentarz jak w pkt 78.
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Art. 15 ust. 4

Otrzymuje brzmienie:

4. Podmiot dokonujacy montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem jest obowiazany
uzyska¢ odpowiednio $wiadectwo homologacji sposobu
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu lub
$wiadectwo homologacji montazu instalacji R115.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 78.
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88 Art. 29 ust. 1 Artykut 29 powinien doprecyzowac¢ o jakie warunki i jakiego | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzglgdniona. | Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
rodzaju zmiany chodzi, ponadto art. 29 ust. 1 otrzymuje | Autogazu ustawy - Prawo o ruchu drogowym.
brzmienie:

Producent jest obowigzany powiadomi¢ Dyrektora TDT w
terminie do 90 dni o:

89 Art. 31 pkt 2) Do wuregulowania forma elektroniczna wyciagow ze | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
swiadectwa homologacji, np. poprzez indywidualny dostep | Autogazu ustawy.
do systemu CEPiK, opcjonalnie podpis elektroniczny,
faksymile (odejscie od formy papierowej, bardzo
pracochtonnej i kosztownej).

Utatwienie i usprawnienie procedury, obiegu dokumentow,
ufatwienie rejestracji instalacji w dowodzie rejestracyjnym
pojazdu.

90 Art. 32 Ustawa nie powinna odrgbnie regulowaé kwestii, ktore sa | Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Procedura krajowej homologacji montazu dodatkowej
uregulowane wprost w Regulaminie EKG ONZ, a jesli juz te | Autogazu instalacji R115 nie dotyczy procedury uzyskania
kwestie reguluje — powinny by¢ tozsame, a nie dodatkowe. $wiadectwa homologacji typu ONZ na podstawie

regulaminu ONZ, a jest to procedura krajowa
potwierdzajaca  spelnienie  wymagan  procedury
homologacji montazu tej instalacji w pojezdzie.

91 Art. 32a Doda¢ art. 32a. po art. 32 o nastgpujacym brzmieniu: Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu

1. Wyciagi ze $wiadectwa homologacji sposobu montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz wyciagi
ze $wiadectwa homologacji montazu instalacji R115 oraz ich
modyfikacje/duplikaty/wtorniki/aneksy moga by¢
sporzadzane i podpisywane w postaci elektronicznej, jezeli
beda w sposOb nalezyty utworzone, utrwalone,
przechowywane 1 zabezpieczone. Ustlugi zwigzane z
zabezpieczeniem tych dokumentéw moga by¢é wykonywane
przez producenta, wilasciciela homologacji lub przez inne
podmioty.

2. Podpisy o0sob reprezentujacych ,Instalatora jak i
montazysty” na wyciagu ze $wiadectwa homologacji i innych
dokumentach moze by¢ odtworzony mechanicznie lub
elektroniczny.

3. Minister wlasciwy do spraw .............. okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegétowy sposob tworzenia, utrwalania,
przechowywania i zabezpieczania, w tym przy zastosowaniu
podpisu elektronicznego, dokumentéw, o ktorych mowa w
ust. 1, uwzgledniajac  konieczno$¢  odpowiedniego
zabezpieczenia zawartych w tych dokumentach danych.

Autogazu

ustawy.
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Propozycja uregulowania elektronicznego  obiegu i
podpisywania wyciggow ze $wiadectw homologacii.
Utatwienie i usprawnienie procedur.

92

Art. 33

Wystepuje niezgodno$¢ z definicjami zawartymi w art. 2.

art. 33 otrzymuje brzmienie:

Art. 33.

1. Podmiot dokonuje montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu WE pojazdu we wskazanych w $wiadectwie
homologacji zakladach montujgcych, nad ktoérymi sprawuje
nadzor, dbajac o zgodnos¢ montazu z warunkami udzielenia
homologacji montazu, niezaleznie od tego, czy bezposrednio
uczestniczy we wszystkich jego etapach.

2. Podmiot dokonuje montazu instalacji RI115
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
zgodnie z warunkami udzielenia homologacji montazu
instalacji R115.

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 11 2, sa odpowiedzialne
za wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za
zapewnienie zgodnosci montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu z warunkami udzielenia
homologacji montazu, niezaleznie od tego, czy bezposrednio
w nim uczestnicza, z zastrzezeniem iz podmiot, ktory nie
uczestniczy  bezposrednio w montazu nie  ponosi
odpowiedzialnosci, jezeli wykaze, ze w celu zapewnienia
zgodnosci montazu z warunkami udzielenia homologacji,
zapewnia zakladom montujacym cykliczne szkolenia z
prawidlowego montazu, nowosci, nie rzadziej niz co 12 m-cy
oraz przedstawia im odpowiednie wytyczne montazu.

4. Za prawidlowos¢ 1 jakos¢ wykonanego montazu
dodatkowej  instalacji  zasilania  gazem  pojazdu
odpowiedzialny jest zaktad montujacy.

Zgodnie z obecna trescig art. 33 wiasciciel homologacji
odpowiada za montaz na réwni z warsztatem, ktore jest
funkcjonujagcym na rynku przedsigbiorca ptacacym podatki,
zatrudniajacym pracownikow, i ktéry moze by¢ wpisany do
homologacji r6znych podmiotow.

Proponujemy doda¢ zapis moéwiacy o tym, ze nie bedzie
ponosi¢ odpowiedzialnosci, jesli przedstawi warsztatom
odpowiednie wytyczne montazu, zapewni Szkolenia itp.
Oddzielny podmiot gospodarczy, jakim jest zaklad
montujacy, powinien odpowiada¢ sam za siebie.

Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga
uwzgledniona.

czg$ciowo

Komentarz jak w pkt 78.

Instalator odpowiada za jako$¢ prac zakladow
realizujagcych montaz instalacji w jego imieniu. Zatem
przerzucanie odpowiedzialnoéci za dokonany montaz
nie miesci si¢ w zakresie tej procedury.
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Art. 34 ust. 1

Otrzymuje brzmienie:

1. Dyrektor TDT moze, w uzasadnionych przypadkach,
wezwaé podmiot gospodarczy wnioskujacy o wydanie lub
zmian¢ $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu do przedstawienia
brakujacych informacji wymaganych przepisami ustawy i
aktéw wykonawczych do niej, niezbednych do okreslenia
zakresu wymaganych badan lub uproszczenia ich
przeprowadzania.

Zapis jest nieprecyzyjny, zgodnie z obecnym brzmieniem
mozna wydluza¢ proces wydania homologacji. Organ
powinien wymaga¢ informacji i dokumentow wskazanych w
przepisach prawa. Doprecyzowanie zapisu. Zapobiezenie
nadmiernemu wydhuzaniu procesu wydania homologacji.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzglgdniona.

Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

94

Art. 34 ust. 3

Otrzymuje brzmienie:

3. Dyrektor TDT gromadzi i udostgpnia publicznie aktualne
w systemie teleinformatycznym dane zawarte w
dokumentach, o ktorych mowa w art. 31 lub art. 32.
Propozycja udostgpniania publicznie aktualnych danych, o
ktorych mowa w art. 31 lub art. 32. Nalezatoby przygotowaé
bazg elektroniczng z mozliwoscia wyszukiwania podmiotow
uprawnionych (niestety obecny publicznie dostgpny sposob
prezentacji tych podmiotéw jest nieczytelny). Utatwienie
dostepu do niezbednych danych.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzgledniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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Art. 34 ust. 4

Otrzymuje brzmienie:

4. Swiadectwo homologacji sposobu montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu moze zosta¢ wydane lub
zmienione, jezeli sprawozdanie z badania homologacyjnego
potwierdza, ze:

1) elementy dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
odpowiadaja wymaganiom technicznym okreslonym w
regulaminach ONZ;

2) montaz dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
odpowiada warunkom technicznym i wymaganiom
technicznym okre$lonym w regulaminach ONZ;

3) elementy dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
odpowiadajg warunkom okre$lonym w ustawie z dnia 20
stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji (Dz. U. z 2020 r., poz. 2056);

Brzmienie dostosowane do definicji z art. 2.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 78.

96

Art. 35 ust. 1 pkt
1)

Otrzymuje brzmienie:
1. Dyrektor TDT moze odméwi¢ wydania:

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 78.
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1) $wiadectwa homologacji sposobu montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu — w przypadku, gdy
elementy instalacji, sposob montazu, opis techniczny pojazdu
lub warunki lokalowe oraz kompetencje personelu nie
spetniaja wymagaf, o ktorych mowa w art. 34 ust. 4 pkt 1-5;
Doprecyzowanie zapisu oraz brzmienie dostosowane do
definicji z art. 2.

97 Art. 36 ust. 1 Otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgl¢dniona. | Powiadomienie organu odpowiedzialnego za wydanie
1. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej | Autogazu stosownego $wiadectwa homologacji w przypadku
instalacji zasilania gazem pojazdu jest obowigzany w stwierdzenia nieprawidlowosci w produkcie objgtym
terminie 90 dni powiadomi¢ Dyrektora TDT: tym $wiadectwem homologacji jest podstawa do
1) o zawieszeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
montazu instalacji dodatkowej instalacji zasilania gazem takich pojazdow. Zgloszenie informacji o stwierdzonych
pojazdu; nieprawidtowosciach do wskazanego organu tj. UOKIK
2) o zakonczeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na nie jest gwarantem realizacji akcji naprawczej
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu. polegajacej na doprowadzenia pojazdu/ pojazdow do

stanu zgodnego z wymaganiami. W przypadkach
Proponujemy usunigcie pkt 3) w ust 1 art. 36. w takich stwierdzenia zagrozeniu dla bezpieczenstwa w ruchu
przypadkach zawiadamia si¢ UOKIK; a jezeli zapis ma drogowym lub ochrony $rodowiska, proponowanie 90-
zostaé, nalezatoby go doprecyzowacé, co rozumie si¢ pod tym dniowego czasu na przygotowanie powiadomienia jest
pojeciem, np. poprzez odniesienie do przepiséw o ochronie nieuzasadnione.
konkurencji i konsumentow.
alternatywne brzmienie art. 36 ust 1 pkt 3)
3) o zagrozeniu dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub
ochrony  $rodowiska  stwierdzonym w  pojezdzie
wprowadzonym do obrotu, ktore skutkuja konieczno$cia
powiadomienia ~ Urzedu  Ochrony  Konkurencji i
Konsumentow na podstawie odrgbnych przepisow.
Zapewnienie  odpowiedniego czasu na  wykonanie
przedmiotowych powiadomien. Dostosowanie do przepisow
0 ochronie konkurencji i konsumentow, nie powinno si¢
tworzy¢ dualizmu w oparciu o rézne kryteria.
98 Art. 36 ust. 3 Otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Propozycja wykluczytaby mozliwos$ci techniczne czgsci

3. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji  zasilania gazem pojazdu po zakonczeniu
dziatalno$ci gospodarczej, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2,
przekazuje Dyrektorowi TDT, w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia  dzialalnosci  gospodarczej, w  formie
elektronicznej zbiorczy rejestr wydanych wyciggow ze
$wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu.

Proponujemy przesytanie zbiorczego rejestru wydanych
wyciagdw ze $wiadectw homologacji montazu dodatkowej

Autogazu

podmiotéw  dokonujacych  montazu
instalacji zasilania pojazdu gazem.

dodatkowej
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instalacji zasilania gazem pojazdu najlepiej w wersji
elektronicznej. Ulatwi to przy$pieszenie kompletacji
dokumentow i zmniejszenie zwigzanych z tym kosztow i
zmniejszy zuzycie papieru.

99

Art. 36 ust. 4

Przypadki podlegaja zawiadomieniu UOKIK, tres¢ nalezy
dostosowac do odrebnych przepisow.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzglgdniona.

Komentarz jak w pkt 97.
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Art. 36 ust. 5

otrzymuje brzmienie:
5. Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg zgodnosci sposobu
montazu dodatkowej instalacji do zasilania gazem pojazdu w
celu weryfikacji dziatan podjetych w zwiazku z ust. 4.
Usunigcie oczywistej omylki pisarskiej: ,,w
weryfikacja”.

celu

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Art. 36 ust 5 projektu ustawy przyjmie postac:

,,5. Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg zgodnosci
sposobu montazu dodatkowej instalacji do zasilania
gazem pojazdu w celu weryfikacji dziatah podjetych w
zwigzku z ust. 4.”
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Art. 37

Otrzymuje brzmienie:

Art. 37. 1. Dyrektor TDT moze cofna¢ $wiadectwo
homologacji montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem
pojazdu wydane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
przypadku:

1) powtarzajacych si¢ negatywnych wynikéw kontroli
zgodno$ci sposobu montazu dodatkowej instalacji do
zasilania gazem pojazdu ktore nie zostaly usunigte mimo
wskazania uprzednio przez TDT na takie naruszenia;

2) niepowiadomienia Dyrektora TDT przez producenta lub
podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu o stwierdzeniu w pojezdzie wprowadzonym
do

obrotu zagrozen dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub
ochrony $rodowiska skutkujacych koniecznoscia
powiadomienia UOKIK na podstawie odrgbnych przepiséw i
niepodjecia dziatan polegajacych na usuni¢ciu tych zagrozen;
3) zlozenia wniosku o wycofanie §wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu przez
producenta albo podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu.

Zapewnienie  odpowiedniego  czasu na  usunigcie
wskazywanych negatywnych wynikow kontroli.
Wprowadzenie mozliwosci usunigcia  potwierdzonych
nieprawidtowosci.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

W art. 37 zostanie dodany ust. 2:

»2. W przypadku negatywnego wyniku Kkontroli
zgodno$ci montazu, Dyrektor TDT wzywa producenta
do usunigcia brakow, w terminie 90 dni od dnia
otrzymania wezwania. W przypadku nieusunigcia
brakéw Dyrektor TDT cofa wydane $wiadectwo
homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu.”
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Art. 37a

Dodanie po art. 37 nowego artykulu o nastepujacym
brzmieniu:

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzglgdniona.

Wykresélenie lub dopisanie zakladu montujacego
instalacje w pojezdzie do listy zaktadow wskazanych w
posiadanym $wiadectwie homologacji nalezy tylko i
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Art. 37 A. 1. Dyrektor TDT moze wykresli¢ zaktad montujacy
instalacje przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania
gazem z wykazu zakladow montujacych instalacje
przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania gazem w
przypadku powtarzajacych si¢ negatywnych wynikow
kontroli zgodnosci sposobu montazu dodatkowej instalacji do
zasilania gazem pojazdu

Propozycja rozwigzania innego niz w art. 37, w sytuacji, gdy
np. cofniecie $wiadectwa homologacji z winy jednego
warsztatu stanowitoby nadmiernie nieuzasadniong sankcje.

wylacznie do instalatora. Instalator odpowiada za jako$¢
prac zaktadow realizujacych montaz instalacji w jego
imieniu.

103 | Art. 38 Otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Projektowany przepis nie odnosi si¢ do samodzielnego
Art. 38. Producent lub podmiot dokonujacy montazu | Autogazu montazu dodatkowego ukladu zasilania gazem ale jest
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest zwigzany z dokumentem dla uzytkownika pojazdu,
obowigzany wyda¢ wlascicielowi/uzytkownikowi pojazdu ktorym moze on si¢ postuzy¢, np. w przypadku
wyciag ze $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej zastrzezen co do prawidtowosci wykonania montazu w
instalacji zasilania gazem pojazdu i instrukcj¢ obshugi jego pojezdzie, np. w stacji kontroli pojazdow.
instalacji zamontowanej w pojezdzie.

Wiasciciel/uzytkownik  pojazdu nie jest wiasciwym
adresatem instrukcji montazu, z instrukcji montazu moze
korzysta¢ warsztat, a nie konsument; Wtasciciel pojazdu nie
potrzebuje instrukcji montazu, a juz na pewno instrukcji dla
kazdego pojazdu, w ktorym dokonano montazu takiej
instalacji.
104 | Art. 39 otrzymuje brzmienie: Koalicja na Rzecz | Uwaga nieuwzgledniona. | Celem wprowadzenia wymagania, o ktorym mowa w

Art. 39. Podmiot gospodarczy lub podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
wprowadzajacy  zmiany w  zakresie = wyposazenia
obowiazkowego w znajdujacej si¢ w pojezdzie instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem jest
obowiazany wyda¢ wlascicielowi pojazdu dokument np.
aneks/zaswiadczenie do wyciggu ze $wiadectwa homologacji
potwierdzajacy  zgodno$¢ z  warunkami udzielenia
homologacji, w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia
wprowadzenia zmian.

Wydaje sie, ze autor zapisu mial na mysli istotne elementy a
nie informowanie TDT np. o wymianie filtra, ktérej dokonuje
si¢ przy okresowym przegladzie serwisowym. Wyposazenie
obowigzkowe i dopuszczalne jest wymienione W
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia w zalgczniku nr 9 w pkt. 9.1 w tabeli,
obszernos¢ listy spowoduje duza ucigzliwos¢ dla branzy w
zakresic wykonania obowigzku. Do doprecyzowania czy

Autogazu

art. 39 bylo utworzenie dokumentu, ktory bedzie
wytworzony po kazdorazowej ingerencji w ukladzie
zasilania gazem pojazdu. Przepis nie rozroznia
elementéw (np. przywotanego filtra) i nie uzaleznia od
tego obowigzku wydania stosownego dokumentu
potwierdzajacego zgodno$¢ z warunkami udzielenia
homologacji.
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przez ,zmiang” bedzie si¢ tez
wiryskiwaczy po okresie eksploatacji?

rozumialo wymiang

105

Art. 40

Otrzymuje brzmienie:

Art. 40. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu umieszcza firme lub znak towarowy
oraz oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny, zgodnie z
art. 34 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust. 2
rozporzadzenia 168/2013 albo art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
2018/858, na podlegajacych homologacji komponentach
instalacji gazowej sporzadzonych wedlug wymagan
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust.
1.

Przedmiotowe dane znajduja si¢ juz w wyciagu ze
Swiadectwa homologacji, nie ma potrzeby jej duplikowania,
proponujemy wprowadzi¢ obowigzek wlasciciela pojazdu
przechowywania wyciagu ze §wiadectwa homologacji, cho¢ i
tak jego kopia znajduje si¢ w aktach pojazdu w odpowiednim
wydziale komunikacji rejestrujacym instalacje.
Doprecyzowanie i uproszczenie, umozliwienie od strony
praktycznej i logistycznej rozwiazanie oraz zmniejszenie
kosztow procedury znakowania.

Brak konkretow, ktore powinny zosta¢ doprecyzowane w
akcie wykonawczym. Sposob znakowania nie powinien
stanowi¢ nadmiernego obciazenia i generowac¢ dodatkowych
kosztow.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Art. 40 przyjmie postac:

,Art. 40. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu umieszcza na
tabliczce informacyjnej w odniesieniu do podlegajacych
homologacji  komponentach instalacji  gazowej
informacje wedlug wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 54 ust. 1.”
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Art. 49
Art. 54 ust. 7
Art. 66

otrzymuje brzmienie:

Art. 49. Koszty:

1) niezbgdnych badan homologacyjnych;

2) niezbednych badan potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu
wydania $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu albo krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu;

3) niezbednych badan potwierdzajacych spetnienie wymagan
technicznych przez czgéci lub wyposazenie, ktore moga
stwarza¢ ~ powazne  zagrozenie dla  wlasciwego
funkcjonowania

istotnych uktadow;

4) kontroli zgodnosci montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;

5) kontroli zgodnosci produkcji

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
ustawy - Prawo o ruchu drogowym.
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— pokrywa podmiot gospodarczy albo podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem.

W pkt. 1), 2), 3) nalezy doda¢ okreslenie ,,okreslenie
,.hiezbednych”. Powinien zosta¢ wprowadzony limit dla optat
i kosztow urzedowych, w tym kosztow kontroli; powinny by¢
one przy tym niezbgdne, racjonalne i uzasadnione oraz zosta¢
okreslone w rozporzadzeniu, jak w przypadku rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 20 maja 2013 r. w sprawie
wysokosci optat za wydanie i zmian¢ $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem. Zasadnym wydaje si¢
okre$lenie zryczattowanych kosztow za wydanie, kontrole i
inne czynnoéci, aby uniemozliwi¢ ,,karanie” przedsigbiorstw
nadmiernymi optatami. UWAGA dotyczy takze art. 54 pkt 7
i

art. 66

107

Art. 54

Uwzglednienie w tresci przepisu pojazdow kategorii ,, T” — tj.
ciggnikow rolniczych.

Nie sposob zglosi¢ kompletnych uwag do ustawy, bez
zapoznania si¢ z trescig rozporzadzenia, gdyz zakres
delegacji jest bardzo szeroki; ponadto podmioty powinny
mie¢ czas na techniczne i organizacyjne przygotowanie si¢ do
zmian, co jest niemozliwe bez znajomosci rozporzadzen
wykonawczych do ustawy.

Art. 54 otrzymuje brzmienie:

Art. 54. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia dla wszystkich kategorii pojazdow, z
uwzglednieniem pojazdow kategorii ,,T” — tj. ciagnikéw
rolniczych:

1) zakres wymagan technicznych obowigzujacych w
procedurze homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu ;pojazdu;

2) szczegdlowe czynno$ci organdw w  procedurze
homologacji montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem
pojazdu ;pojazdu;

3) zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych
procedurze homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu oraz kontroli zgodno$ci montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem;

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzgledniona.

Procedura oparta na przepisach regulaminow ONZ nr
67, 110 oraz 115 nie odnosi si¢ do pojazdow kategorii T.
Z tego wzgledu procedury homologacji sposobu
montazu dodatkowe;j instalacji przystosowujacej pojazd
o zasilania gazem nie obejmujg pojazdow nalezacych do
kategorii T.
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4) wzory dokumentéw zwigzanych z homologacji montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

5) wzér i opis znaku stosowanego w procedurze homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

6) wzor i wymagania dla tabliczki informacyjnej
umieszczanej przez podmiot dokonujacy  montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz sposob jej
umieszczania,

7) wysokoé¢ kosztow ponoszonych przez podmiot
gospodarczy albo podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem zgodnie z art. 49, z uwzglgdnieniem kosztow badan
przeprowadzanych przez stuzbe techniczna, dla wszystkich
kategorii pojazdéw, z uwzglednieniem pojazdéw kategorii
,»T” —1j. ciagnikéw rolniczych.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister
uwzglednia:

1) potrzebe zapewnienia zabezpieczenia dokumentow przed
podrobieniem lub przerobieniem;

2) konieczno$¢  zapewnienia wlasciwego  poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ochrony srodowiska.

Nowelizacja stanowi akt prawny odpowiedni do
uregulowania dlugo wyczekiwanej przez branz¢ mozliwosci
konwersji na gaz ukladéw napedowych pojazdow kategorii
»I” — tj. ciggnikow rolniczych. Obowiazujace akty prawne
nie zawieraja opracowania warunkéw technicznych i
procedury homologacyjnej w rozpatrywanym zakresie, co
stanowi istotng luke prawng - konwersja pojazdéw kategorii
»1” moze odbywaé si¢ na poziomie studyjnym czy tez
laboratoryjnym, bez mozliwo$ci umieszczania opracowanych
rozwigzan szeroko na rynku. Z technicznego punktu widzenia
nie istnieja bowiem przeciwwskazania, aby opracowane
rozwigzania przystosowujace silniki i pojazdy byly
stosowane rowniez w pojazdach zaklasyfikowanych do
pozostatych kategorii homologacyjnych, tj. m.in. kategorii
»I7. Przy weczesniejszych zgloszeniach koniecznosci
uregulowania tych kwestii branza otrzymywata odpowiedz,
ze planowana zmiana przepisOw homologacyjnych obejmie
rowniez ciggniki rolnicze. Na powyzsze wskazuje m.in.
Pismo Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16.12.2015r., sygnatura DTD.1V.4400.2.19.2015.MK.1 oraz
pismo Transportowego Dozoru Technicznego z 03.03.2016 r.
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sygnatura TDT.H-1004-1685/16 — stanowigce Zatacznik do
niniejszego formularza.

108

Art. 66

Otrzymuje nastepujace brzmienie:

Art. 66. W odniesieniu do optat za czynno$ci zwigzane z
systemami homologacji pojazdow ustala si¢ stawki
ryczaltowe za poszczegolne czynnosci w nastgpujacy sposob:

Stawkl te moga by¢ waloryzowane przez Ministra
wiasciwego do spraw .................... poczawszy od dnia
................. w oparciu o wskaznik wzrostu cen towarow i
ustug oglaszany

przez Prezesa Glownego Urzgdu Statystycznego. Opfaty te
stanowig przychdd Transportowego Dozoru Technicznego.

Powinien zosta¢ wprowadzony limit dla opfat i kosztow
urzgdowych, w tym kosztéw kontroli; powinny by¢ one przy
tym niezbedne, racjonalne i uzasadnione oraz zostaé
okreslone w rozporzadzeniu, jak w przypadku rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 20 maja 2013 r. w sprawie
wysokosci optat za wydanie i zmiang $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem. Zasadnym wydaje si¢
okreslenie zryczaltowanych kosztow za wydanie, kontrole i
inne czynnosci, aby uniemozliwi¢ ,,karanie” przedsiebiorstw
nadmiernymi optatami.

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga nieuwzgledniona.

Przyjety system optlat oparty na stawce godzinowej za
czas niezbedny do weryfikacji dokumentacji oraz
wydania $wiadectwa homologacji zostal oparty na
istniejacym systemie optat wskazanym w art. 23 ust. 4
ustawy o dozorze technicznym. Rozwigzanie to jest
wzorowane na systemach optat obowiazujacych w
innych panstwach Unii Europejskiej.
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Art. 73

Otrzymuje brzmienie:

Art. 73. Wydane przed dniem wejécia w zycie ustawy:

1) s$wiadectwa homologacji typu WE, $wiadectwa
homologacji typu pojazdu, $wiadectwa homologacji typu
EKG ONZ zachowuja wazno$¢ do czasu wygasnigcia
przepiséw stanowiacych podstawe ich wydania;

2) s$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
zachowuja wazno$¢ przez 12 miesigcy od czasu wygasnigcia
przepisdw ,technicznych” stanowiacych podstawe ich
wydania;

3) decyzje zwalniajace z obowiazku uzyskania §wiadectwa
homologacji typu pojazdu zachowuja wazno$¢ do czasu
wygasni¢cia przepisoOw stanowiacych podstawe ich wydania;
4) s$wiadectwa zgodnosci i $wiadectwa zgodnosci WE
zachowuja wazno$¢ do czasu zmiany przepisow

Koalicja na Rzecz
Autogazu

Uwaga uwzgledniona.

Art. 74 przyjmie postac:

LArt. 74, Wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy:
1) $wiadectwa homologacji typu WE, s$wiadectwa
homologacji typu pojazdu, $wiadectwa homologacji
typu EKG ONZ zachowuja wazno$¢ de—ezasu
wydania;

2) $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

zachowuja wazno$¢ de—ezasu—wygasniecia—przepisow
stanowigevehpodstaweieh-wydania

3) decyzje zwalniajace z obowiazku uzyskania
$wiadectwa homologacp typu pO_]aZdLl zachowujq
wazno$é

4) $wiadectwa zgodnosm i $wiadectwa zgodnosci WE

zachowuja wazno$¢ de—ezasa—zmiany —przepisow
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stanowigcych podstawe wydania odpowiedniego $wiadectwa
homologaciji;

5) wyciagi ze $wiadectw homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem zachowuja wazno$¢ pomimo wygasni¢cia przepisow
stanowigcych podstawe ich wydania;

6) decyzje w sprawie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu z koficowej partii produkeji zachowuja
waznos¢ przez okres na jaki zostaty wydane;

7) decyzje w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu
lub dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu zachowuja
wazno$¢ do czasu wygasnigcia przepisow stanowigcych
podstawe ich wydania;

8) decyzje w sprawie uznania $wiadectwa homologacji typu
pojazdu zachowuja wazno$¢ do czasu wygasniecia przepisow
stanowigcych podstawe ich wydania;

9) decyzje w sprawie uznania dopuszczenia jednostkowego
pojazdu zachowuja wazno$¢ do czasu wygasnigcia przepisow
stanowigcych podstawe ich wydania.

Prawo nie moze dziala¢ wstecz. Wszystkie $wiadectwa
homologacji, wyciagi ze $wiadectw homologacji powinny
zachowac swoja waznos$¢. Wnioskujemy, ze autorowi zapisu
chodzito o homologacje samochodowe calosciowe. Przepis
jest bardzo nieprecyzyjny. Nie wiadomo, o jakie konkretnie
przepisy stanowigce podstawe wydania poszczegdlnych
$wiadectw/wyciagébw chodzi — nalezaloby wskazaé
konkretnie, czy mowa o przepisach ustawy Prawo o ruchu
drogowym, przepisach unijnych/migdzynarodowych czy o
szczegotowych  ,,przepisach  technicznych”.  Ponadto
nalezatoby okresli¢ termin wygasniecia $wiadectw, np. 12
miesigcy od wygasnigcia tych przepisow, zeby zapewnic¢
podmiotom okres przejsciowy na pozyskanie homologacji na
nowych zasadach oraz organizacyjne i techniczne wdrozenie
nowych regulacji. Poza tym w ogodle niezrozumialym jest,
dlaczego ustawodawca zdecydowatl si¢ na utratg waznosci
$wiadectw i decyzji wydanych na podstawie dotychczas
obowigzujacych przepisow prawa, przy jednoczesnym
pozostawieniu  mozliwosci uzyskiwania analogicznych
dokumentdw na bazie nowych przepisow — to bedzie
generowato niepotrzebne dodatkowe koszty i jest sprzeczne z
zalozeniami do projektu, ktory miat dopusci¢ dodatkowy
sposob uzyskiwania $wiadectw homologacji R115, a nie

5) wyciagi ze $wiadectw homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania  gazem zachowujq waznosc—pem\lme

6) decyzje w sprawie zezwolenia na dopuszczenie do
ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji
zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane;
7) decyzje w sprawie dopuszczenia jednostkowego
pojazdu lub dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu
zachowuja wazno$¢ de—ezasu—wygasnieeia—przepisow
stanowigeveh-podstavweieh-wydania,

i

8) decyzje w sprawie uznania $wiadectwa homologacji

typu pojazdu zachowuja waznos¢ de-ezasu-wygasnieeia
przepisdw stanowiacych podstawe ich wydania;

9) decyzje w sprawie uznania dopuszczenia
jednostkowego pojazdu zachowuja wazno$¢. de-ezasu
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zmienia¢ zasady dotychczasowe. Co wiecej wyciagi ze
$wiadectw homologacji powinny zachowa¢ swoja wazno$¢
bezterminowo jako wydane na podstawie obowiazujacych w
chwili wydania przepisow prawa — prawo nie powinno
dziataé wstecz.

110 | Art. 75 Proponujemy 12 miesi¢czne vacatio-legis. Koalicja na Rzecz | Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w  instalacje
Art. 75 otrzymuje brzmienie: Autogazu przystosowujaca do zasilania gazem sg procedurami
Art. 75. Ustawa wchodzi w zycie po upltywie 12 miesi¢cy od krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladajg
dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 3, nowych obowigzkéw, a jedynie sankcjonuja
ktory wehodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia. funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow, ktore
juz obowiazuja. W odniesieniu do procedur homologacji
Ze wzgledu na duza ilo§¢ nowych obowiazkéw dodatkowych uktadow zasilania pojazdéw paliwem
wprowadzanych niniejsza ustawa podmioty powinny miec¢ gazowym, nalezy jnie¢ na wzgledzie, iz projektowa{ Usuniete:
odpowiedni okres na przygotowanie si¢ do ich prawidtowego przepisy zachowuja aktualny (krajowy) system
spelnienia. homologacji w tym zakresie jednocze$nie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng (krajowa) $ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Obie krajowe S$ciezki (obecna oraz
nowoprojektowana) moga funkcjonowaé roéwnolegle.
Ich wybor nalezy do podmiotow chcacych dokonywaé
takich instalacji w pojazdach. Ze wzglgdu na powyzsze
nie jest wymagane wydhizenie terminu vacatio legis.
111 | Art. 2ust. 1 pkt | Proponowany zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zastosowana definicja przedmiotu wyposazenia lub
14 14) uklad, komponent, oddzielny zespdét techniczny — | Lukasiewicz — czeSci w art. 2 ust. 1 pkt 14 obejmuje zakres wskazany
rozumie si¢ przez to przedmiot wyposazenia lub czesci, | Przemyslowy w uwadze, tj. uklad, komponent i oddzielny zespot
przeznaczone do zastosowania w pojezdzie, podlegajace | Instytut techniczny.
wymaganiom technicznym okre§lonym przepisach Unii | Motoryzacji
Europejskiej dotyczacych badan homologacyjnych albo
wyposazenie lub  czgsci  podlegajace wymaganiom
technicznym okreslonym w regulaminach ONZ;
Ustawa to kluczowy moment, aby definicje wskazywane w
rozporzadzeniach europejskich oraz regulaminach ONZ byly
identycznie wskazywane w ustawie.
112 | Art. 2ust. 1 pkt | Proponowany zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga czg$ciowo | Proponuje sie nastepujace brzmienie art. 2 ust. 1 pkt 20
20 20) zgodnos$¢ produkeji - rozumie si¢ przez to produkcje | Lukasiewicz — uwzgledniona — W | (z uwzglednieniem uwagi RCL w pkt 26 tabeli z
pojazdu, uktadu pojazdu, czg¢éci lub oddzielnego zespotlu | Przemystowy odniesieniu do skrocenia | uzgodnien migdzyresortowych):
technicznego zgodnie z wymaganiami wskazanymi w | Instytut nazwy  definiowanego | ,,20) zgodnosci produkcji pejazdu,—przedmioty
udzielonym $wiadectwem homologacji typu albo zezwoleniu | Motoryzacji obszaru. wypesazeniatub-ezesei — rozumie si¢ przez to produkcje

na dopuszczenie do obrotu oraz stosowanie metod produkcji
zapewniajacych spetnienie tych wymagan.

pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci zgodnie z
wymaganiami oraz stosowanie metod produkcji
zapewniajacych spehienie tych wymagan oraz
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Proponujemy zastosowa¢ wylacznie okre$lenie zgodno$é
produkcji oraz wskaza¢ uklad, cz¢$¢ i oddzielny zespot
techniczny.

Dyrektor TDT upowaznia do kontroli zgodnosci produkcji
zgodnie z zapisami ustawy.

Dyrektor TDT wydaje §wiadectwa, ktore na wprost wskazuja
uktady, czesci lub oddzielne zespoty techniczne.

Uwazamy, ze nalezy skorzysta¢ mozliwosci uporzadkowania
zapisOw w tym aspekcie i nie przytacza¢ terminologii, ktorej
nie znajdujemy w $§wiadectwach typu EU i ONZ.
Proponujemy watek montazu nie traktowaé¢ oddzielnie
wzglegdem wymagan, gdyz w istocie montaz jest rowniez
wymaganiem.

stosowanie metod montazu zapewniajacych spetnienie
tych wymagan;”

W celu legislacyjnego ujednolicenia definicji zgodnosci
produkcji i zgodno$ci montazu proponuje  si¢
nastgpujacg zmiang brzmienia art. 2 ust. 1 pkt 21:

»21)  zgodno$ci montazu instalacji-przystosownjgee}
dany-typ-pojazdu-do-zasitania-gazem — rozumie si¢ przez
to montaz zgodnie z wymaganiami oraz stosowanie
metod montazu zapewniajagcych spetnienie  tych
wymagan;”

113 | Art. 2ust. 1 pkt | Proponowany zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga czesciowo | Proponuje si¢ nastgpujace brzmienie art. 2 ust. 1 pkt 22:
22 22) krajowego indywidualne dopuszczeniu pojazdu - | Lukasiewicz — uwzgledniona. procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia
rozumie si¢ przez procedure w wyniku ktorej wlasciwy organ | Przemystowy pojazdu —rozumie si¢ przez to procedure potwierdzenia
Rzeczypospolitej Polskiej zaswiadcza spetienie | Instytut spetnienia odpowiednich warunkéw lub wymagan
odpowiednich warunkow i wymagan przez dany pojazd, o | Motoryzacji technicznych przez dany pojazd, o ktérych mowa w art.
ktorych mowa w art. 1 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 1 1 ust. 1 rozporzadzenia 167/2013, art. 1 wust. 1
ust. 1 rozporzadzenia 168/2013 oraz w art. 45 rozporzadzenia rozporzadzenia 168/2013 oraz w art. 45 rozporzadzenia
2018/858; 2018/858;
W dalszej czgscei projektu ustawy przytoczone sg $wiadectwa W celu legislacyjnego ujednolicenia definicji procedury
dopuszczenia, ktore sa potwierdzeniem. krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu i
Proponujemy odwota¢ si¢ do procedury. procedury unijnego indywidualnego dopuszczenia
W praktyce dopuszczenie, zar6wno krajowe jak i unijne jest pojazdu proponuje si¢ nastgpujacg zmiang brzmienia art.
procedura, ktorej wynik jest nieznany przed jej realizacja i tak 2 ust. 1 pkt 23:
tez stanowi rozporzadzenie 2018/858. 1,23) procedurze unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu — rozumie si¢ przez to procedure,
o ktorej mowa w art. 44 rozporzadzenia 2018/858;”
114 | Art. 2ust. 1 pkt | Proponowany zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Sposob transpozycji rozporzadzenia UE zgodny z

24
Art. 2 ust. 1 pkt
25

24) homologacji typu UE — rozumie si¢ przez to procedure, o
ktorej mowa w art. 3 pkt 7 rozporzadzenia 167/2013, art. 3
pkt 4 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 3 pkt 2 rozporzadzenia
2018/858;

To sa kluczowe wskazania w ustawie i wlasciwy moment, aby
zastosowaé identyczne okreslenia jak w rozporzadzeniu
2018/858.

Mowa w nim o homologacji, a nie procedurze. Wykreslenie
stowa ,,procedura” porzadkuje terminologi¢ prawna bez
szkody dla zrozumienia, co w istocie oznacza homologacja.
Analogiczna uwaga dotyczy punktu 25) i 26)

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

zasadami techniki legislacyjnej.
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115 | Art. 2ust. 1 pkt | Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzglgdniona. | Przepis wskazany w art. 2 ust. 1 pkt 26 odpowiada tresci
26 26) procedurze homologacji typu pojazdu albo procedurze | Lukasiewicz — art. 22 ust. 1 w rozporzadzeniu 2018/858, art. 20 ust. 1
krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w | Przemystowy rozporzadzenia 167/2013 oraz art. 25 wust. 1
matych seriach — rozumie si¢ przez to jedna z nast¢pujacych | Instytut rozporzadzenia 168/2013.
procedur: Motoryzacji
Proponowany zapis:
26) homologacji typu pojazdu albo krajowej homologacji
typu pojazdow produkowanych w matych seriach — rozumie
si¢ przez to:
a) homologacje krok po kroku — procedurg¢ homologacji typu
pojazdu,.... albo,
b) homologacjg .......
Powszechng praktyka w kraju jest zastosowanie w
homologacji typu pojazdu, zarowno homologacji mieszanej,
jak i wielostopniowej, co jest zgodne z Rozporzadzeniem
2015/858.
Nie ma merytorycznego uzasadnienia do ograniczenia
wyboru wylacznie jednej homologacji w sensie procedury.
116 | Art. 59 Wnosimy, aby wskaza¢ w ustawie definicje daty produkcji w | Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Wskazana w uwadze informacja dotyczaca roku
przypadku dopuszczenia pojazdu. Lukasiewicz — produkcji pojazdu bedzie zawarta w o$wiadczeniu
Jest ona wskazywana w COC pojazdu w ramach | Przemystowy zawierajgcym dane i informacje o pojezdzie niezbedne
dopuszczenia. Instytut do rejestracji i ewidencji pojazdu, ktore bedzie
Motoryzacji wydawane dla kazdego nowego pojazdu zaréwno w
Rozporzadzenia UE okre$laja date produkcji tylko w procedurze homologacji typu pojazdu co i dopuszczenia
odniesieniu do homologacji. indywidualnego.
117 | Art. 4ust. 7 Proponowany zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. Tre$¢ art. 4 ust. 7 zostata przeniesiona jako ust. 2 tego
2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, ... Lukasiewicz — artykutu.
Przemystowy
Proponujemy wykaza¢ zapis w ust. 2, aby zachowac bardziej | Instytut
precyzyjna chronologie czynnosci. Motoryzacji
11§ | Art.3ust.2i3 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. Do uzupehienia w uzasadnieniu ustawy zgodnie | Usuniete:

,Dyrektor TDT, dziatajac jako organ nadzoru rynku” oraz
,,Dyrektor TDT wykonujac zadania organu nadzoru rynku”

Ze wzgledu na fakt, ze powotanie Dyrektora TDT jako organu
udzielajacego homologacji oraz jako organu nadzoru rynku
ma charakter delegacji osobowej (Dyrektor TDT), to
kluczowe jest tu postanowienie art 8 ust. 12 rozporzadzenia

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

trescig uwagi.
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2018/858, ktory mowi, ze organ nadzoru rynku wykonuje
swoje obowiazki w sposob niezalezny i bezstronny.

Jezeli organem udzielajacym homologacji i nadzoru rynku
jest Dyrektor TDT, to dobra praktyka bytoby wskazanie w
uzasadnieniu do projektu ustawy ramowe;j tezy w jaki sposob
zostanie zachowana bezstronno$¢ 1 niezaleznos¢. W
uzasadnieniu projektu ustawy nie wskazano informacji w tym
zakresie.

W naszej ocenie niezalezno$¢ i bezstronno$¢ powinna by¢
poza dyskusja tak, aby nie definiowa¢ ryzyka zwiazanego z
przekazaniem zadan nadzoru osobie, ktéra zarazem jest
decyzyjna w odniesieniu do spraw, ktore sa przez nig
nadzorowane.

119 | Art. 4ust. 5 Propozycja zapisu: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis skonstruowany analogicznie do brzmienia
5. Wyznaczenia dokonuje si¢ na podstawie: Lukasiewicz — zawartego w art. 6 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 15 lipca
1) akredytacji wydanej przez krajowa jednostke akredytujaca | Przemystowy 2020 r. o systemach homologacji typu UE i nadzoru
zgodnie z art. 22 ... Instytut rynku silnikéw spalinowych przeznaczonych do maszyn
Motoryzacji mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.
W celu lepszej zrozumienia zapisu proponujemy analogicznie
do zapisow rozporzadzenia 2018/858, przytoczy¢ krajowsa
jednostke akredytujaca.
120 | Art. 4ust. 8 Propozycja: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona Przepis ust. 8 zostat usunigty z art. 4
W uzasadnionych przypadkach Dyrektor TDT moze zazada¢ | Lukasiewicz —
od podmiotu ubiegajacego si¢ o wykonywanie zadan stuzby | Przemystowy
technicznej dostarczenia, w wyznaczonym terminie, | Instytut
dodatkowych informacji i dokumentéw niezbgdnych do | Motoryzacji
rozpatrzenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1.
Propozycja zmiany zapisu ma na celu wskazanie shuzbie
technicznej argumentacji w informacji Dyrektora TDT tak,
aby jednostka nie =zostala wylacznie bardzo ogolnie
poinformowana, co ma dostarczy¢.
121 | Art. 6-8 Projekt ustawy okresla, ze Dyrektor TDT podejmujac decyzje | Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Procedura wyznaczenia stuzby technicznej odbywa si¢

w odniesieniu do stuzby technicznej okre$la termin usunigcia
uchybien.

Zapis nie wskazuje na mozliwo$¢ wnioskowania o prolongate
terminu okre$lonego przez Dyrektora TDT przez stuzbe
techniczna.

Potencjalnie jest mozliwe, ze decyzja wobec stuzby zostanie
podjeta ze wzgledu na zawieszenie akredytacji mimo, ze
stuzba w tym okresie nie podejmuje zadan, a problem bgdacy
przyczyng zawieszenia akredytacji moze nie by¢ z winy

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

w oparciu o przepisy ustawy kodeks postgpowania
administracyjnego i  przewidziane tam zasady
prowadzanie postgpowania administracyjnego, w tym
rowniez przewiduje mozliwo$¢ przedhuzenia terminu
zalatwienia sprawy administracyjne;j.
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samej shizby, lecz dostawcy wyposazenia pomiarowego,
ktore ze wzglgdu na nowelizacj¢ aktu prawnego wymaga
modernizacji.

Dla niektorych badan wyposazenie pomiarowe jest
pozyskiwane w dlugim okresie.
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Art. 12 ust. 1

Obecny zapis:

Art. 12. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu na wniosek
Dyrektora TDT okre$la w drodze rozporzadzenia, okresli
szczegbtowe wymagania, jakie powinien spelniaé podmiot
whnioskujacy o wyznaczenie w zakresie badan typu pojazdu
lub typu UE pojazdu w zakresie warunkow lokalowych,
srodkow i wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia
stuzby technicznej, jesli to zasadne

Propozycja wykreslenia zapisu na rzecz uprawnien Dyrektora
TDT.

Obecna praktyka wskazuje jednoznacznie, ze wylacznie w
przypadku badan typu lub typu UE pojazdu ma zastosowanie
rozporzadzenie okreslone w art. 12 ust. 1.

Jesli uwzglednimy fakt, ze Dyrektor TDT ocenia jednostke
poprzez akredytacjg, to czy przedmiotowe rozporzadzenie
wnosi zapis do metody badan, wyposazenia pomiarowego,
kompetencji jednostki ?

Postulujemy, aby ustawa przyznata Dyrektorowi TDT prawo
do stanowienia wlasnych regulacji administracyjnych,
uszczegOtawiajacych — postgpowanie, analogicznie  jak
Dyrektor PCA wydaje dokumenty PCA, bez ktorych
akredytacja bylaby trudna do uzyskania ze wzgledu na
ztozono$¢ procesu.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Do wydawania rozporzadzen uprawnieni sa wylacznie
organy okre$lone w Konstytucji RP.
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Art. 12 ust. 2

Obecny zapis:

Minister wlasciwy do spraw transportu oglasza, w drodze
obwieszczenia, przygotowany przez Dyrektora TDT wykaz
stuzb technicznych...”

Proponowany zapis:

Listg¢ shuzb technicznych i zakresu wyznaczenia Dyrektor
TDT publikuje na oficjalnej stronie internetowej
Transportowego Dozoru Technicznego www.tdt.gov.pl

Producent nie uzyskuje biezacych zmian w zakresie listy
stuzb technicznych, poniewaz obwieszczenie jest okresowo
nowelizowane.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga uwzgledniona.

Przepis art. 12 ust. 2 przyjmie postaé:
»Wykaz stuzb technicznych i zakresu ich wyznaczenia

Dyrektor TDT publikuje j aktualizuje niezwlocznie {Usuniete:

stronie  podmiotowej  Transportowego Dozu[

Technicznego” Usuniete:
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Nieracjonalne wydaje si¢ by¢ przekazanie obowiazku
oglaszania wykazu stuzb technicznych na ministra
wilasciwego ds. transportu.

Uprawnienia Dyrektora TDT jako organu wyznaczajacego
stuzbe techniczng powinny by¢ w tym zakresie kompletne.
Proponujemy wskaza¢ w ustawie zobowiazanie Dyrektora
TDT do publikacji wykazu stuzb technicznej na oficjalnej
stronie internetowej TDT w terminie 21 dni lub w innym
okresie i zaniecha¢ obowiazku publikacji obwieszczenia.

Na przyktadzie PCA mozemy stwierdzi¢, ze portal
www.pca.gov.pl wraz zaktadka ,,podmioty akredytowane”
jest bardzo skutecznym narzedziem publikacji informacji o
akredytacjach.
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Art. 18 ust. 1

Obecny zapis:

Art. 18. 1. Do wniosku o wydanie lub zmian¢ §wiadectwa
homologacji typu UE pojazdu lub $wiadectwa homologacji
typu UE, o ktorym mowa w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia
167/2013, art. 26 ust. 1 rozporzadzenia 168/2013 lub art. 23
ust. 1 rozporzadzenia 2018/858, producent dotacza:

1) folder informacyjny....

Proponowany zapis jest czastkowy wobec wymagan
rozporzadzen UE 1 w konsekwencji uniemozliwitby
Dyrektorowi TDT realizacj¢ homologacji typu UE.
Rozporzadzenie 2018/858 okresla kompletnos¢ wniosku
poprzez zapisy wskazane w art. 23 do art. 27. Mowa w nich o
pakiecie informacyjnym, ktory uwzglednia sprawozdania z
badan oraz ocenie spehienia kryteriow zwigzanych ze
zgodnoscia produkcji.

W projekcie przytoczono dokumenty wykazane wylacznie w
art. 23 rozporzadzenia.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga uwzgledniona.

Projekt ustawy zostanie uzupeliony o wymagane
dokumenty wskazane w art. 22 i 23 rozporzadzenia
167/82013, art. 27 i 28 rozporzadzenia 168/2013 oraz
art. 24 1 25 rozporzadzenia 2018/858.
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Art. 18 ust. 1 pkt
2)

Obecny zapis:

2) o$wiadczenie nastepujacej tresci:

,,O$wiadczam, Ze:

1) nie ztozytem wniosku o wydanie lub zmiang §wiadectwa
homologacji typu UE lub $wiadectwa homologacji typu UE
dla tego samego typu do zadnego innego organu
udzielajacego homologaciji i ze zaden inny organ udzielajacy
homologacji nie wydat lub nie zmienit takiego $wiadectwa
homologaciji;

2) zaden organ udzielajacy homologacji nie odmowit
wydania lub zmiany $wiadectwa homologacji typu UE
pojazdu lub $wiadectwa homologacji typu UE dla tego typu;

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Jest to materia ustawowa.
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Proponowany zapis:
2) o$wiadczenie, o ktorym mowa w art. ... rozporzadzenia

Dotychczasowa praktyka legislacyjna to ustalenie wzorow
dokumentow w rozporzadzeniach wykonawczych. Wowczas
zmiana treSci o$wiadczenia jest mniejszym utrudnieniem
legislacyjnym.

Wezeséniej sygnalizowaliSmy potrzebe przyznania uprawnien
Dyrektorowi TDT do wydania wlasnych regulacji
administracyjnych i to jest dowdod na zasadno$¢ tej
propozycji, gdyz w istocie zapis o§wiadczenia kwalifikuje si¢
jako zapis stricte administracyjny na portalu TDT.
Producent zagraniczny korzysta z zapisow rozporzadzen UE
i coraz czgsciej takze producenci krajowi dokonuja uzgodnien
ze stuzba techniczng poprzez analiz¢ zapisow przepisow UE
i ONZ.

Ustawa nie odnosi si¢ do art. 26 ust. 4 rozporzadzenia
2018/858, ktory okresla, ze pakiet informacyjny moze by¢
prowadzony w formie elektronicznej.
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Art. 18 ust. 2 pkt
1)

Art. 20 ust. 4 pkt
1)

Art. 43 ust. 5

Obecny zapis:

2. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera rOwniez:
1) nazwe, siedzibe i adres podmiotu gospodarczego
Proponowany zapis:

1) nazwe, adres podmiotu gospodarczego oraz siedzibe , jesli
jest inna niz adres podmiotu.

lub wykresli¢ wyraz ,,siedziba”

Proponujemy wykresli¢ wyraz ,siedziba”, gdyz dane
wskazane w o$wiadczeniu powinny by¢ spdjne z danymi
wskazanymi w dokumencie informacyjnym, ktérego wzor
jest definiowany w rozporzadzeniach UE.

Nie znajdujemy we wzorach dokumentow informacyjnych
okreslenia siedziba.

Jesli jednak siedziba powinna by¢ wykazana, to nalezy
doprecyzowa¢ w ustawie jej znaczenie poprzez podanie
definicji siedziby lub publikacji legislacyjnej, ktora jest
wigzaca dla tego okreslenia.

Z propozycji zapisu mozna wywnioskowa¢, ze siedziba i
adres to zawsze odrgbne dane, co jest szczegolnie ktopotliwe
dla matych podmiotow.

Obok podajemy propozycje zapisu bardziej uniwersalnego.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Rozporzadzenia unijne operuja terminem siedziba w
odniesieniu  do producenta, choéby w przypadku
lokalizacji przedstawiciela producenta.
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Art. 26 ust. 4
Art. 27 ust. 4

Obecny zapis:
4. Producent jest obowigzany powiadomi¢ Dyrektora TDT....

Sie¢ Badawcza
FLukasiewicz —

Uwaga nieuwzgledniona.

Projektowane przepisy nie nakladaja na producenta
obowiazku stosowania okreslonej formy
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Nalezy rozwazy¢, czy to zobowigzanie powinno mieé
charakter formalnego o$wiadczenia, gdy faktycznie ma
zastosowanie uznanie dokumentu wydanego przez inny organ
niz Dyrektor TDT .

Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

powiadomienia,

przekazania stosownej

wskazuja jedynie na obowiazek

informacji.

Jesli

chodzi

(o]

wazno$¢ wydanego $wiadectwa homologacji, to w
momencie utraty waznosci takiego $wiadectwa, traci
waznos$¢ taka decyzja o jego uznaniu. Stad zapis w
projekcie ustawy jest zasadny.

128

Art. 28 ust. 1 pkt
1)

Proponowany zapis:

1. Producent nowych pojazdéw jest obowigzany:

1) umiesci¢ co najmniej nazw¢ producenta lub marke,
zgodnie z wydanym dokumentem informacyjnym oraz
oznaczenie typu

W przepisach UE oraz ONZ nie ma stosuje si¢ okreslen
umiesci¢ firme”. O ile krajowy producent po konsultacji z
TDT uzyska stosowne wyjasnienie, to w przypadku
producenta  zagranicznego, jest to  nieuzasadnione
utrudnienie. Generalnie zapisy ustawy w naszej ocenie nie
powinny wskazywaé na inne sformutowania anizeli
wskazywane w rozporzadzeniach administracyjnych UE.

W przepisach administracyjnych UE mowa jest o marce i
takie okreslenie proponujemy zastosowac.

Zapis ,,marka” mozna doprecyzowal poprzez wskazanie
dokumentu informacyjnego, gdyz w istocie to ten dokument
przytacza te dane.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga uwzglgdniona.

Komentarz jak w pkt 3.
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Art. 28 ust. 1 pkt
3)

Obecny zapis:

3) zlozy¢ oswiadczenie zawierajace dane i informacje o
pojezdzie niezbgdne do rejestracji i ewidencji pojazdu,
ktorego wzor okreslaja. ...

Proponowany zapis:

3) na potrzeby rejestracji pojazdu na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej na ktory wystawiono $wiadectwo zgodnosci,
producent zobowiazany jest ztozy¢ oswiadczenie zawierajace
dane i informacje o pojezdzie niezb¢dne do rejestracji .....
lub wykresli¢ ten zapis.

Proponujemy zmieni¢ zapis na wskazany obok, aby bardziej
jednoznacznie wskaza¢, ze o$wiadczenie nie funkcjonuje w
homologacji typu lub wykresli¢ zapis i zastosowac go
wylacznie w przepisie dotyczacym rejestracji. Wowczas
informacja o wymaganym os$wiadczeniu jest bardziej
kompletna, gdy odczytamy o$wiadczenie w rozporzadzeniu
Wws. rejestracji pojazdow.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
ustawy - Prawo o ruchu drogowym.
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[ Usuniete:

130 | Art. 29 ust. 1 lit. | Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowigzujacych przepisach
a) b) 1. Producent jest obowiazany niezwlocznie powiadomi¢ | Lukasiewicz — ustawy Prawo o ruchu drogowym. Od poczatku
Dyrektora TDT o: Przemystowy funkcjonowania tych przepisow nie byto watpliwosci co
... Instytut do ich interpretacji.
a) zmiany warunkéw stanowigcych podstaweg do wydania | Motoryzacji
$wiadectw
Okreslenie ,,zmiany warunkéw stanowigcych podstawe do
wydania §wiadectw” jest nieprecyzyjne.
Z zapisu mozna wywnioskowaé, ze producent okresla
warunki stanowigce podstawe do wydania §wiadectw, a nie
przepis prawa i decyzja Dyrektora TDT.
Sugerujemy przeredagowanie zapisu.
131 | Art. 29 ust. 1 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. W odniesieniu do procedury zawieszenia $wiadectwa
Art. 29. 1. Producent jest obowiazany niezwlocznie | Lukasiewicz — homologacji zostata ona dodana do tresci art. 30, 37 oraz
| powiadomi¢ Dyrektora TDT o: Przemystowy 45. W zwigzku z powyzszym:
2)zawieszeniu produkcji homologowanego typu; Instytut Art. 30 ust. 3 przyjal postaé:
3)wznowieniu produkcji homologowanego typu; Motoryzacji »3. W przypadku negatywnego wyniku kontroli

Przepisy UE nie regulujg zawieszenia homologacji.
Producenci czgsci dysponuja nawet tysigcami homologacji i
sa one aktywne niezaleznie od zaméwien, generujacych
zlecenia produkcyjne.

Jesli producent nie posiada zamowien na jeden, czy kilka
homologowanych typéw przez rok lub dhuzej, to wowczas
jest zobowiazany do zawieszenia?

Zapis w naszej ocenie wymaga uszczegOtowienia, lub
wskazania kontekstu.

zgodnosci produkcji, Dyrektor TDT:

1) wzywa podmiot gospodarczy do usunigcia
nieprawidlowosci, w terminie 90 dni od dnia otrzymania
wezwania,

2) zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej,
Swiadectwo homologacji, o ktorym mowa w art. 17 pkt
1-3, 5-8 wydane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
do czasu usuniecia nieprawidtowosci, jednak nie diuzej
niz na okres 90 dni.”

Art. 37 ust. 2 przyjal postac:
2. W przypadku negatywnego wyniku kontroli
zgodnosci montazu, Dyrektor TDT:

1) wzywa producenta lub podmiot dokonujgcy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu do
usunigcia nieprawidliowosci, w terminie 90 dni od dnia
otrzymania wezwania;

2) zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej,
Swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania  gazem  pojazdu do czasu usuniecia

nieprawidlowosci, jednak nie dluzej niz na okres {Usuniete:

dni.”

Art. 45 ust. 3 przyjal postaé:
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3. W przypadku negatywnego kontroli
zgodnosci produkcji, Dyrektor TDT:

1) wzywa producenta do usunigcia nieprawidfowosci, w
terminie 90 dni od dnia otrzymania wezwania;

2) zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej,

Swiadectwo zezwolenia na wprowadzanie do obrotu do

wyniku

czasu usuniecia nieprawidtowosci, jednak nie dluzej r{ Usuniete:

»»

na okres 90 dni.

132 | Art. 30 pkt 2 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowigzujacych przepisach
2) negatywnego wyniku kontroli zgodnosci produkeji | Lukasiewicz — ustawy Prawo o ruchu drogowym. Od poczatku
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci; Przemystowy funkcjonowania tych przepisow nie byto watpliwosci co
Proponowany zapis: Instytut do ich interpretacji. Przepis nalezy rozumie¢ w
2) negatywnego wyniku kontroli zgodno$ci produkcji | Motoryzacji pofaczniu z art. 45 ust. 3.
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czeSci, W
uzasadnionych przypadkach;

Proponujemy uszczegétowi¢ zapis. Praktyka wskazuje, ze
wystepuja  niezgodnosci, ktore moga by¢é razacym
zaniedbaniem oraz niezgodnosci na etapie realizacji danego
procesu, ktory zostal zrealizowany niezgodnie z
wymaganiami systemu zarzadzania producenta, jednakze nie
wplywa to negatywnie na zgodno$¢ produkcji  z
homologowanym typem.

W art. 45 jest rowniez mowa o negatywnym wyniku kontroli
i jest wskazany czas na usunigcie brakow i dopiero po
wyznaczonym czasie nastepuje cofnigcie.

133 | Art. 30 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. W art. 30 dodano ust. 2:

Art. 30. Dyrektor TDT cofa $wiadectwa homologacji, o | Lukasiewicz — ,,2. Swiadectwo homologacji, o ktorym mowa w art. 17
ktorych mowa w art. 17 pkt 1-3, 5-8 wydane na terytorium | Przemystowy pkt 1-3, 5-8 wydane na terytorium Rzeczypospolitej
Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku: Instytut Polskiej wygasa z dniem wykreSlenia podmiotu
Motoryzacji gospodarczego z Centralnej Ewidencji Informacji o
Przepis nie odnosi si¢ do przypadku, gdy producent zaprzestat Dziatalnosci Gospodarczej albo rejestru
definitywnie dzialalnosci — zostal wykre$lony z rejestru, przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sagdowym lub
jednak nie zgtosit tego faktu do Dyrektora TDT, co moze by¢ odpowiedniego rejestru kraju wiasciwego dla siedziby
niedopatrzeniem po stronie producenta. podmiotu ubiegajacego si¢ o udzielenie homologacji.”
Jaki jest wowczas status takiej homologacji ?
134 | Art. 38 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Projektowany przepis nie odnosi si¢ do samodzielnego

Art. 38. Producent lub podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany wyda¢ wtlascicielowi pojazdu wyciag ze
$wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu oraz instrukcj¢ montazu dla kazdego
pojazdu, w ktérym dokonano montazu takiej instalacji.

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

montazu dodatkowego ukladu zasilania gazem ale jest
zwigzany z dokumentem dla uzytkownika pojazdu,
ktorym moze on si¢ postuzyé, np. w przypadku
zastrzezen co do prawidlowosci wykonania montazu w
jego pojezdzie, np. w stacji kontroli pojazdow.
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Proponowany zapis:
Art. 38. Producent lub podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany wyda¢ wiascicielowi pojazdu wyciag ze
$wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu oraz instrukcj¢ obstugi w pojezdzie,

w ktorym dokonano montazu takiej instalacji.

Przepis wskazuje na instrukcje montazu, aczkolwiek
wiasciciel pojazdu nie bedzie dokonywaé montazu instalacji
samodzielnie. Proponujemy wskazanie na instrukcje obstugi.

[ Usuniete:

135 | Art. 39 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Dokument, o ktorym mowa w art. 39 projektu ustawy,
Podmiot gospodarczy lub podmiot dokonujacy montazu | Lukasiewicz — czyli dokument potwierdzajacy zgodno$¢ z warunkami
dodatkowej  instalacji  zasilania  gazem  pojazdu | Przemystowy udzielenia homologacji, odnosi si¢ do sytuacji, kiedy w
wprowadzajacy zmiany w znajdujacej si¢ w pojezdzie | Instytut kompletacji dodatkowego uktadu zasilania gazem
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania | Motoryzacji dokonywane sa zmiany. Dokument ten ma na celu
gazem jest obowiazany wyda¢ wilascicielowi pojazdu zapewni¢ ciagglo$¢ informacji odnosnie kompletacji w
dokument potwierdzajacy zgodno$¢ z warunkami udzielenia odniesieniu do kompletnego pojazdu na poziomie
homologacji Dyrektora TDT.
Zapis odczytujemy jako warunkowo zgod¢ na odstgpstwo
dokonane przez producenta, ktore nalezy zglosi¢ do
Dyrektora TDT, ktéry oceni czy zakres zmian pozwalal na
wydanie dokumentu stwierdzajacego zgodno$é

136 | Art. 43 ust. 4 pkt | Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach

4) 4) oswiadczenie o nastgpujacej tresci: Lukasiewicz — ustawy Prawo o ruchu drogowym.

»Os$wiadczam, ze w zakresie przedmiotu wyposazenia lub | Przemystowy
czeSci, ktory moze stwarzaé powazne zagrozenie dla | Instytut
wilasciwego funkcjonowania istotnych ukladéw, ztozylem | Motoryzacji
tylko jeden wniosek i tylko w jednym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskie;j”.
Podtrzymujemy nasza wczesniej wskazang uwage dotyczaca
wskazania tresci o$§wiadczenia w rozporzadzeniu, a nie w
ustawie.

137 | Art. 50 ust. 1 pkt | proponujemy przeredagowaé zapis analogicznie jak | Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Sposob transpozycji rozporzadzenia UE zgodny z

6)

wskazano w propozycji zapisu odnosnie art. 28 ust. 1 pkt 3)
lub wykresli¢ 6)

Zapis w naszej ocenie nalezy wdrozy¢é do przepisu
wlasciwego ds. rejestracji pojazdu, aby unikna¢ interpretacji,
z ktéorej wynika, ze dokument ten jest wymagany w

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

zasadami techniki legislacyjnej.
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homologacji typu, poniewaz zostal okre$lony w akcie
regulujacych homologacje typu.

138 | Art. 51 ust. 1 pkt | Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. Art. 51 ust. 1 pkt 2 przyjmie postaé:

2) 2) szczegdtowe czynnosci Dyrektora TDT i stuzb | Lukasiewicz — ,2) szczegbtowe czynnosci Dyrektora TDT i shuzby
technicznych w procedurze homologacji typu tramwaju lub | Przemystowy technicznej w procedurze homologacji typu tramwaju
trolejbusu; Instytut lub trolejbusu;”

Proponowany zapis: Motoryzacji

2)szczegblowe czynnosci Dyrektora TDT i stuzby

technicznej w procedurze homologacji typu tramwaju lub

trolejbusu;

Zapis wskazuje na konieczno$¢ realizacji homologacji przez

co najmniej dwie stuzby. Proponujemy wskazaé¢ shuzbe w

liczbie pojedynczej.

139 | Art. 53 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzglgdniona. Zostanie dokonana korekta zgodnie z doprecyzowaniem

art. 53. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okre$li¢, | Lukasiewicz — tresci w art. 53:

w drodze rozporzadzenia: Przemystowy ,Art. 53. Minister wiasciwy do spraw transportu moze

1) warunki wydawania zezwolenia na dopuszczenie do obrotu | Instytut okresli¢, w drodze rozporzadzenia:

oraz wzory dokumentéw z tym zwigzanych; Motoryzacji 1) warunki wydawania $wiadectwa zezwolenia na
dopuszczenie do obrotu eraz-wzery-dekumentdw—ztym

art. 56 Rozporzadzenia 2018/858 stanowi, ze Komisja i ;

przyjmuje akty wykonawcze okre$lajace wzor i system 2) zakres 1 sposOb przeprowadzania kontroli

numeracji §wiadectwa zezwolenia, o ktorym mowa ... zgodnosci produkcji

Jesli ww. zapis jest niekompletny, Dyrektor TDT powinien — uwzgledniajac potrzebe zapewnienia—zabezpieczenia

mie¢ tak jak wskazaliSmy wczesniej uprawnienia do HRe oW pEsed bienicm—lub—przerobienien

wydawania wlasnych regulacji administracyjnych, ktore nie

wnosza nowych wymagan, a jedynie usprawniaja proces. bezpieczenstwa w ruchu drogowym 1 ochrony

W rozporzadzeniu UE mowa jest o $wiadectwie zezwolenia, srodowiska.”

a w ustawie wylacznie o zezwoleniu W art. 43, 44, 45 i 46 zostanie wprowadzone
sformutowanie $wiadectwo zezwolenia, zgodnie ze
zgloszong uwaga.

140 | Art. 56 ust. 7 wpisa¢ do ustawy zapis odnoszacy si¢ do rozporzadzen UE | Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach

(np. art. 56 ust. 7 rozporzadzenia 2018/858)

art. 56 ust. 7 stanowi, ze panstwa czlonkowskie moga
utrzymaé  przepisy krajowe dotyczace czesci lub
wyposazenia, ktére moga wplywa¢ na prawidlowe
funkcjonowanie ukladéow istotnych dla bezpieczenstwa
pojazdu lub na jego efektywnos¢ srodowiskowa, dopdki nie
zostanie ustanowiony wykaz, o ktorym mowa w art. 55 ust. 4.
W naszej ocenie nalezy ten ustep wdrozy¢ do ustawy majac
na wzgledzie obowigzujace rozporzadzenie dotyczace

Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

ustawy Prawo o ruchu drogowym.
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warunkow technicznych pojazdow i zakresu ich niezbednego
Wwyposazenia.

Powinna by¢ utrzymana w ustawie podstawa do utrzymania
przepisy krajowego.

141 | Art. 57 ust. 1 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga uwzgledniona. Zostanie dokonana korekta zgodnie z uwaga w art. 57

Badanie potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkow | Lukasiewicz — ust. 1:
lub wymagan technicznych w celu uzyskania $§wiadectwa | Przemystowy ,Badanie potwierdzajace spetnienie odpowiednich
unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu | Instytut warunkow lub wymagan technicznych w celu uzyskania
przeprowadza stuzba techniczna, na wniosek producenta, | Motoryzacji $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia
importera albo wilasciciela pojazdu. pojazdu przeprowadza stuzba techniczna, na wniosek
Proponowany zapis: wilasciciela pojazdu, producenta, przedstawiciela
Badanie potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkdéw producenta albo importera”
lub wymagan technicznych w celu uzyskania §wiadectwa
unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
przeprowadza shuizba techniczna, na wniosek wlasciciela
pojazdu, producenta, przedstawiciela producenta lub
importera.
Proponujemy wskaza¢ podmioty ubiegajace si¢ o unijne
dopuszczenie pojazdu w sposob identyczny jak stanowi
rozporzadzenie 2018/858. tzn. zmiang kolejnosci wskazania
podmiotéw oraz dodanie przedstawiciela pojazdu, ktory jest
wskazany w rozporzadzeniu UE.

142 | Art. 59 Obecny zapis: Sie¢ Badawcza Uwaga nieuwzgledniona | Wskazana w uwadze informacja dotyczaca roku
Krajowemu indywidualnemu dopuszczeniu pojazdu, z | Lukasiewicz— produkcji pojazdu bedzie zawarta w oswiadczeniu
zastrzezeniem ust. 2-5, podlega pojazd, o ktorym mowa w | Przemystowy zawierajace dane i informacje o pojezdzie niezbedne do
dodatku 2 do czgsci I do zalacznika II do rozporzadzenia | Instytut rejestracji i ewidencji pojazdu, ktore bedzie wydawane
2018/858: Motoryzacji dla kazdego nowego pojazdu zarébwno w procedurze

Do korekty zapis.

Wnosimy, aby wskazaé w ustawie dat¢ produkcji w
przypadku dopuszczenia pojazdu, gdyz rozporzadzenia UE
okreslaja date produkeji tylko w odniesieniu do homologacji.

Zapis nie obejmuje migdzy innymi pojazdéw kategorii L, R,
T...... , mimo ze to jest krajowe indywidualne dopuszczenie
pojazdu.

Sprzeczno$¢ z art. 2 22)

Art. 44 rozporzadzenia 2018/858 stanowi:

panstwa cztonkowskie udzielaja unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdowi, ktory spetnia wymogi okreslone w
zataczniku II czgé¢ I dodatek 2 ...

homologacji  typu
indywidualnego.
Procedury  krajowe  obejmujace  dopuszczenie
indywidualne nie s3 w zaden sposob regulowane w
rozporzadzeniach unijnych 167/2013 czy tez 168/2013.
Procedury te w catosci wynikaé¢ beda z rozporzadzen
ministra wilasciwego do spraw transportu i obejma
stosowne wymagania rowniez dla wskazanych kategorii
pojazdow rolniczych.

pojazdu co i dopuszczenia
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Ustawa wskazuje na odniesienia do rozporzadzenia EU, ktore
maja zastosowanie w krajowym dopuszczeniu pojazdu do
ruchu.

Nalezy zweryfikowaé jakie byly intencje zamieszczenia
takiej formy zapisu w ustawie, aby jednoznacznie ustali¢, w
ktorym kierunku nalezy skorygowac ten zapis w projekcie
ustawy.
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Art. 73

Obecny zapis:

Art. 73. Wydane przed dniem wej$cia w zycie ustawy:

1) s$wiadectwa homologacji typu WE, $wiadectwa
homologacji typu pojazdu, $wiadectwa homologacji typu
EKG ONZ zachowuja wazno$¢ do czasu wygasnig¢cia
przepisOw stanowiacych podstawe ich wydania;

Proponowany zapis:

Art. 73. Wydane przed dniem wejscia w zycie ustawy:

1) S$wiadectwa homologacji typu WE, $wiadectwa
homologacji typu pojazdu, $wiadectwa homologacji typu
EKG ONZ zachowuja waznos¢;

2) s$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
zachowuja waznos¢;

3) decyzje zwalniajace z obowigzku uzyskania $wiadectwa
homologacji typu pojazdu zachowuja wazno$¢;

4) s$wiadectwa zgodno$ci i $wiadectwa zgodnosci WE
zachowuja waznos¢;

5) wyciagi ze $wiadectw homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem zachowuja wazno$¢;

6) decyzje w sprawie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu z koficowej partii produkeji zachowuja
waznos$¢ przez okres na jaki zostaly wydane;

7) decyzje w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu
lub dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu zachowuja
waznosc¢;

8) decyzje w sprawie uznania $wiadectwa homologacji typu
pojazdu zachowuja wazno$¢;

9) decyzje w sprawie uznania dopuszczenia jednostkowego
pojazdu zachowuja wazno$¢.

Zapis ,,zachowuja waznos$¢ do czasu wygasnigcia przepisow
stanowiagcych podstawe ich wydania” jest dla nas
niezrozumiatly.

Sie¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji

Uwaga uwzgledniona.

Komentarz jak w pkt 109.

59




Sam fakt zmiany ustawy i wydania nowych aktow
wykonawczych nie wnosi ,,z automatu” nowych wymagan
technicznych.

Nalezy sprawdzi¢, co autor ma na mysli, piszac o przepisie
stanowigcym wydanie danego dokumentu. Mozliwe
interpretacje to:

Dyrektor TDT wydaje dokumenty (homologacje ....) na
podstawie decyzji, w ktorej przywotany jest artykut ustawy,
stanowiagcy ww. podstawe. Ten artykut utraci moc z dniem
wejsciem w zycie nowej ustawy, zatem jest obawa ze aspekt
formalny moze by¢ powodem utraty tak wielu waznych i
kluczowych do podmiotéw gospodarczych dokumentow
wydanych przez Dyrektora TDT.

Druga mozliwa interpretacja to przepisy okreslajace
wymagania techniczne (krajowe przepis, rozporzadzenie UE,
Regulamin ONZ), dla homologowanego typu, ktoére nie
ulegaja zmianie z powodu wdrozenia w zycie nowej ustawy.
Nalezy rowniez doda¢ ze okreslenie ,,wygasniecie wazno$ci”
nie jest wskazywane w rozporzadzeniach UE i regulaminach
ONZ.

Dla przyktadu, gdy zaniechano stosowania dyrektyw EU, to
w rozporzadzeniu 661/2009 wskazano, ze te dyrektywy
zostaly uchylone, co w moze by¢ odczytane, ze utracily
wazno$¢. Sam fakt uchylenia dyrektywy (np. 94/20/WE) nie
oznacza jednak utraty wazno$ci homologacji wydanej np. dla
sprzegu na zgodnos¢ z dyrektywa. Do dzi§ mamy w obrocie
krajowym oraz w UE znaczaca ilo$¢ czeSci objetych
homologacjami odnoszacymi si¢ do uchylonych dyrektyw i
nie s3 one kwestionowane w zakresie ich waznosci.

W tym przypadku, powstaje takze pytanie, czy homologacje
potocznie zwane PL traca moc na bazie proponowanego
zapisu ?

Jesli tak, to jakie jest merytoryczne uzasadnienie?

Wg naszej wiedzy wygasniecie homologacji nastgpuje, gdy
wprowadza si¢ nowe wymagania i wowczas przepis okresla
jest harmonogram waznos$ci homologacji (okres przejsciowy)
tak, aby z wyprzedzeniem czasowym poinformowaé
producenta o kluczowych decyzjach.
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Uwaga natury
ogolnej do
projektu ustawy

Odnoszac si¢ ogolnie do kwestii projektu ustawy
proponujemy przy tej okazji wprowadzenie do ustawy Prawo
o ruchu drogowym zapisow dopuszczajacych mechaniczne
powielanie podpisow znajdujacych si¢ na Swiadectwach
zgodnosci, Swiadectwach zgodnosci WE, Wyciagach ze

Polski Zwiazek
Przemystu
Motoryzacyjnego

Uwaga nieuwzglgdniona.

Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz
Oswiadczeniach zawierajacych dane i informacje o pojezdzie
niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu. Wspomniane
powyzej dokumenty sa powszechnie wykorzystywane przy
rejestracji pojazdow, w szczegdlnosci pojazdéw nowych.
Wzory tych dokumentéw oraz rodzaje zabezpieczen sa
wskazane w przepisach prawa. Dokumenty te sa
przygotowane w setkach tysiecy egzemplarzy tylko dla rynku
polskiego, natomiast w skali calej

Europy dotyczy to kilkunastu milionéw dokumentow.
Zgodnie z przepisami prawa dokumenty te moga by¢ tylko
podpisany przez wskazane w $wiadectwie homologacji
osoby. Z uwagi na ich liczbg, od wielu lat dokumenty te maja
powielane mechanicznie podpisy. W polskich przepisach
prawa mozliwo$¢ maszynowego powielania podpisu (np.
faksymila) jest takze znana i stosowana m.in. w ramach
dokumentacji potwierdzajacej udziat w spolce prawa
handlowego 1 uprawniajacej do pobierania zyskow z
dziatalnosci takiej spotki czy dziatalnosci ubezpieczeniowej.
Niestety nie mamy takiego rozwiazania w obrebie przepisow
homologacyjnych. Na gruncie prawa polskiego, kazdy taki
dokument powinien by¢ podpisany odrgcznym podpisem, co
ze wzgledu na ich liczbg, jest w praktyce niewykonalne.
Wigcej szczegoldw w naszym pismie z dnia 19 czerwca 2020
roku skierowanym do Pana Rafala Webera Sekretarza Stanu
w  Ministerstwie Infrastruktury. Ponadto proponujemy
wprowadzenie elektronicznego obiegu takich dokumentow,
w tym takze z uwzglednieniem zapisow art. 37
rozporzadzenia 2018/858.
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Uwaga natury
ogolnej do
projektu ustawy

Kolejng kwestia wymagajaca w naszej opinii rozszerzenia w
projekcie, jest kwestia corocznych badan pojazdow LNG i
CNG. W tym zakresie projekt ustawy dotyka tylko
instalatorow, ktérzy domontowuja instalacje gazowe:
~montaz instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem”. W przypadku gdy pojazd jest fabrycznie
wyposazony w instalacje gazowa LNG lub CNG kwestia ta
nie jest opisana w projekcie w zakresie dotyczacym
corocznych badan okresowe zbiornikow. Ponadto oficjalne
wymagania dotyczace mozliwosci wykonywania corocznych
badan zbiornikow LNG/CNG pozwalaja je tylko wykonywaé
przez podmioty dopisane do listy Instalatoréw i posiadajace
Swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji

Polski Zwiazek
Przemystu
Motoryzacyjnego

Uwaga nieuwzgledniona.

Dotychczas stosowana praktyka i  stanowiska
przekazywane do starostw wskazywaly, iz w przypadku
pojazdow nowych w zakresie fabrycznego wyposazenia
w instalacje gazowa (silnik wraz z instalacja gazowa
objetym stosownym $wiadectwem homologacji typu
pojazdu) wystarczajace powinny by¢ informacje
dotyczace wielopaliwowosci silnika zawarte w
$wiadectwie zgodnosci. Natomiast kwestia corocznych
badan zbiornikéw wykracza poza zakres projektu
ustawy.
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przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazowego”.
Powoduje to, ze w pojazdach posiadajacych fabryczna
instalacje nie moze by¢ wykonany taki przeglad przez
autoryzowane stacje obstugi danego producenta poniewaz nie
posiadaja wspomnianego powyzej $wiadectwa montazu i nie
s3 na liscie instalatorow. Skutkuje to koniecznoscia
dokonywania przegladow instalacji w zaktadach, ktore w
naszej opinii nie zawsze posiadaja taka wiedze na temat
instalacji gazowej, pojazdu jak autoryzowane stacje obstugi.
W zwiazku z tym proponujmy wprowadzenie mozliwosci
wykonywania takich przegladow przez autoryzowane stacje
obslugi producenta pojazdu po weryfikacji spetniania
wymagan 1 warunkéw zakladowych okreslonych w
przepisach.

146 | Uwaga natury W naszej opinii kwestie homologacji montazu dodatkowej | Polski Zwiazek Uwaga wyjasniona. Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
| | ogélnej do instalacji zasilania gazem pojazdu ze wzgledu na swa | Przemystu ustawy - Prawo o ruchu drogowym._ Procedury
projektu ustawy | specyfike i wystgpujace odrebnosci od homologacji | Motoryzacyjnego doposazania pojazdu w instalacj¢ przystosowujaca do
pojazdow powinny zostaé uregulowane w odrebnej jednostce zasilania  gazem sa  procedurami  krajowymi.
redakcyjnej ustawy np. rozdziale. Obowiazujace Projektowane  przepisy nie nakladaja nowych
przepisy EKG ONZ i UE (w szczegolno$ci rozporzadzenie obowiazkéw, a jedynie sankcjonuja funkcjonowanie na
167/2013, 168/2013, 2018/858), nie wymagaja tak szerokich terytorium Polski przepisow, ktore juz obowiazuja. W
i restrykcyjnych regulacji w zakresie doposazenia pojazdu w odniesieniu do procedur homologacji dodatkowych
instalacje gazowe. Proponujemy wdrozenie w ustawie w uktadow zasilania pojazdéw paliwem gazowym, nalezy
pierwszym etapie koniecznych zmian wymaganych przez mie¢ na wzgledzie, iz projektowane przepisy zachowuja
przepisy migdzynarodowe, a w dluzszej perspektywie aktualny (krajowy) system homologacji w tym zakresie
czasowej w kolejnym etapie przygotowanie dalszych jednocze$nie wprowadzajac dodatkowa opcjonalng
regulacji rynku krajowego np. poprzez wprowadzenie (krajowa) Sciezke uzyskania homologacji poprzez tryb
odpowiedniego vacatio legis. Przygotowanie si¢ branzy przewidziany w regulaminie ONZ nr 115. Obie krajowe
autogazu, do wszystkich zmian od 1 stycznia 2022 nie jest sciezki (obecna oraz nowoprojektowana) moga
mozliwe. funkcjonowaé réwnolegle. Ich wybdr nalezy do
podmiotéw chcacych dokonywaé takich instalacji w
pojazdach. Ze wzglgdu na powyzsze nie ma na tym
etapie prac potrzeby zmiany terminu wejscia w zycie
projektowanych przepisow.

147 | Uwaga natury W celu przeprowadzenia pelnych konsultacji niezbgdne jest | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Akty wykonawcze, zgodnie z technika legislacyjna
ogolnej do zapoznania si¢ rowniez z projektami rozporzadzen | Przemystu zostang  dolaczone na dalszym etapie prac
projektu ustawy | wykonawczych, ktore maja w bardzo szerokim zakresie | Motoryzacyjnego legislacyjnych.

doregulowa¢ obowiazki i funkcjonowanie catej branzy
autogazu, dlatego prosimy o ich udostepnienie do konsultacji.

148 | Art. 2ust. 1 pkt | Ujednolicenie pojg¢ i definicji legalnych uzywanych w | Polski Zwigzek Uwaga uwzgledniona. Komentarz jak w pkt 78.

19 ustawie np. art. 2 ust.1 pkt 19; ponadto w naszej ocenie | Przemystu
nalezatoby uzupetni¢ definicje poprzez wskazanie, ze ,,typ | Motoryzacyjnego
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pojazdu” rozumiany jest zgodnie z definicja zawarta w
ustawie Prawo o ruchu drogowym itp.

149 | Art. lust. 1pkt4 | We wskazanych przepisach konieczne wydaje si¢ | Polski Zwigzek Uwaga uwzgledniona. Komentarz jak w pkt 78.
Art. 2 ust. 1 pkt | przeanalizowanie spdjnosci wskazanych tam definicji. Przemystu
17-19 Motoryzacyjnego
Art. 13 ust. 4
Art. 14 ust. 3 lit.
a
Art. 15 ust. 4
Art. 34 ust. 4
Art. 35 ust. pkt 1
150 | Art. 11 W opinii naszych firm cztonkowskich zakres art. 11 wykracza | Polski Zwiazek Uwaga uwzgledniona. Wzory dokumentéw oraz wymaganych narzedzi i
poza uregulowania zawarte w rozporzadzeniach 167/2013, | Przemystu urzadzen diagnostycznych zostanie doprecyzowany na
168/2013 oraz 2018/858. Ponadto w odniesieniu do ust. 3 pkt | Motoryzacyjnego poziomie aktéw wykonawczych.
3 brak definicji ,,dokumentu potwierdzajacego” oraz definicji
,-odpowiednich narzedzi i urzadzen
diagnostycznych”. Nie jest doprecyzowane co dokument
potwierdzajacy powinien zawieraé, czy o$wiadczenie to tez
dokument w rozumieniu tego przepisu? Czy juz przy
wykonywaniu badan na dany typ pojazdu nalezy mieé
skompletowana konkretnag baze wszystkich warsztatow
montujacych instalacjg?
151 | Art. 29 ust. 1 W odniesieniu do art. 29 ust. 1 w naszej opinii wskazane | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowigzujacych przepisach
bylby doprecyzowanie o jakie warunki i jakiego rodzaju | Przemystu ustawy Prawo o ruchu drogowym.
zmiany chodzi, a takze doprecyzowanie terminu na | Motoryzacyjnego
powiadomienie np. ,,Producent jest obowigzany powiadomié¢
Dyrektora TDT w terminie do 90 dni 0:”
152 | Art. 31 pkt2 W zakresie art. 31 pkt. 2 proponujemy wprowadzenie | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzglgdniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
opisanej powyzej mozliwosci korzystania z elektronicznej | Przemystu ustawy.
formy $wiadectwa zgodnosci, wyciagu ze $wiadectwa | Motoryzacyjnego
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz O$wiadczenia
zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbgdne do
rejestracji i ewidencji pojazdu, a takze mozliwosci
mechanicznego powielania podpiséw na tych dokumentach.
153 | Art. 33 Zgodnie z obecna trescig art. 33 wiasdciciel homologacji | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Odpowiedzialnos¢ za dokonywany montaz ponosi
odpowiada za montaz na réwni z warsztatem, ktore jest | Przemystu posiadacz $wiadectwa homologaciji i jego rolg jest takie
odrgbnie funkcjonujacym przedsigbiorcg i ktory moze by¢ | Motoryzacyjnego zawarcie umowy z zaktadem montujagcym i nadzor nad

wpisany do homologacji réznych podmiotéw. Proponujemy
doda¢ zapis mowigcy o tym, ze poza wlascicielem
homologacji odpowiedzialno$¢ bedzie ponosi¢ takze
warsztat, je§li przedstawi si¢ warsztatom odpowiednie

tym zakladem montujacym, by instalacje
realizowane w sposob zgodny z przepisami.

byly
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wytyczne montazu, zapewni szkolenia itp. W zwiazku z tym
proponujemy art. 33 nada¢ brzmienie:

ATt 33.

1. Podmiot dokonuje montazu dodatkowe;j instalacji zasilania
gazem pojazdu we wskazanych w $wiadectwie homologacji
zaktadach montujacych, nad ktérymi sprawuje nadzor, dbajac
0 zgodno$¢ montazu z warunkami udzielenia homologacji
montazu, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy
we wszystkich jego etapach.

2. Podmiot dokonuje montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem zgodnie z warunkami udzielenia homologacji montazu
instalacji R115.

3. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 11 2, sa odpowiedzialne

R115

za wszystkie aspekty procesu homologacji oraz za
zapewnienie zgodnoéci montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu z warunkami udzielenia

homologacji montazu, niezaleznie od tego, czy bezposrednio
W nim uczestnicza, z zastrzezeniem iz podmiot, ktory nie
uczestniczy  bezposrednio w  montazu nie  ponosi
odpowiedzialnosci, jezeli wykaze, ze w celu zapewnienia
zgodno$ci montazu z warunkami udzielenia homologacji,
zapewnia zaktadom montujagcym cykliczne szkolenia z
prawidlowego montazu, nowosci, nie rzadziej niz co 12 m-cy
oraz przedstawia im odpowiednie

wytyczne montazu.

4. Za prawidlowos¢ 1 jako$¢ wykonanego montazu
dodatkowej  instalacji  zasilania  gazem  pojazdu
odpowiedzialny jest zaktad montujacy.”

154 | Art. 34 ust. 3 W odniesieniu do art. 34 ust. 3 proponujemy aby dane byly | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Podnoszona kwestia wykracza poza zakres projektu
udostgpniane publicznie. Proponujemy aby przygotowac | Przemystu ustawy.
bazg elektroniczng z mozliwo$cia wyszukiwania podmiotow | Motoryzacyjnego
uprawnionych (niestety obecny publicznie dostgpny sposob
prezentacji tych podmiotoéw jest nieczytelny).
155 | Art. 36 ust. 1 W odniesieniu do art. 36 ust. 1 proponujemy nada¢ mu | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzgledniona. | Powiadomienie organu odpowiedzialnego za wydanie

brzmienie:

,,1. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu jest obowigzany w
terminie 90 dni powiadomi¢ Dyrektora TDT:

1) o zawieszeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na
montazu instalacji dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu;

Przemystu
Motoryzacyjnego

stosownego $wiadectwa homologacji w przypadku
stwierdzenia nieprawidlowosci w produkcie objetym
tym $wiadectwem homologacji jest podstawa do
zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
takich pojazdow. Zgloszenie informacji o stwierdzonych
nieprawidtowosciach do wskazanego organu tj. UOKIK
nie jest gwarantem realizacji akcji naprawczej
polegajacej na doprowadzenia pojazdu/ pojazdéw do
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2) o zakonczeniu dziatalno$ci gospodarczej polegajacej na
montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu.”

Proponujemy usunig¢cie pkt 3) w ust 1 art. 36. w takich
przypadkach zawiadamia si¢ UOKIK; a jezeli zapis ma
zostaé, nalezatoby go doprecyzowac, co rozumie si¢ pod tym
pojeciem, np. poprzez odniesienie do przepisdéw o ochronie
konkurencji i konsumentéw, badZz nada¢ alternatywne
brzmienie art. 36 ust 1 pkt 3):

,.3) 0 zagrozeniu dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym lub
ochrony  $rodowiska  stwierdzonym w  pojezdzie
wprowadzonym do obrotu, ktére skutkuja konieczno$cia
powiadomienia  Urzedu  Ochrony  Konkurencji i
Konsumentéw na podstawie odrebnych przepisow.”

stanu zgodnego z wymaganiami. W przypadkach
stwierdzenia zagrozeniu dla bezpieczenstwa w ruchu
drogowym lub ochrony $rodowiska, proponowanie 90-
dniowego czasu na przygotowanie powiadomienia jest
nieuzasadnione.
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Art. 36 ust. 3

W odniesieniu do art. 36 ust. 3 proponujemy wprowadzenie
mozliwosci przesylania zbiorczego rejestru wydanych
wyciagoéw ze $§wiadectw homologacji montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu najlepiej w wersji
elektronicznej. W zwiazku z tym proponujemy nastepujace
brzmienie:

,»3. Producent lub podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji  zasilania gazem pojazdu po zakonczeniu
dziatalno$ci gospodarczej, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2,
przekazuje Dyrektorowi TDT, w terminie 30 dni od dnia
zakonczenia dziatalno$ci gospodarczej, w formie
elektronicznej zbiorczy rejestr wydanych wyciagow ze
$wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu.”

Polski Zwiazek
Przemyshu
Motoryzacyjnego

Uwaga nieuwzgledniona.

Propozycja wykluczytaby mozliwosci techniczne czgsci
podmiotéw  dokonujacych montazu  dodatkowej

instalacji zasilania pojazdu gazem.,,

[ Usuniete: .
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Art. 36 ust. 4

W naszej opinii art. 36 ust. 4 powinien jeszcze raz zosta¢
przeanalizowany pod katem zgodnosci z przepisami
dotyczacymi ochrony konsumenta 1 bezpieczenstwa
produktow.

Polski Zwiazek
Przemyshu
Motoryzacyjnego

Uwaga nieuwzgledniona.

Powiadomienie organu odpowiedzialnego za wydanie
stosownego $wiadectwa homologacji w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci w produkcie objetym
tym $wiadectwem homologacji jest podstawa do
zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
takich pojazdow. Zgloszenie informacji o stwierdzonych
nieprawidtowosciach do wskazanego organu tj. UOKIK
nie jest gwarantem realizacji akcji naprawczej
polegajacej na doprowadzenia pojazdu/ pojazdéow do
stanu zgodnego z wymaganiami. W przypadkach
stwierdzenia zagrozeniu dla bezpieczefistwa w ruchu
drogowym lub ochrony $rodowiska, proponowanie 90-
dniowego czasu na przygotowanie powiadomienia jest
nieuzasadnione.
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158 | Art. 37 Proponujemy art. 37 nada¢ brzmienie: Polski Zwiazek Uwaga uwzglgdniona. W art. 37 zostanie dodany ust. 2:
wArt. 37. 1. Dyrektor TDT moze cofna¢ s$wiadectwo | Przemystu »2. W przypadku negatywnego wyniku kontroli
homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem | Motoryzacyjnego zgodno$ci montazu, Dyrektor TDT wzywa producenta
pojazdu wydane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w do usuni¢cia brakow, w terminie 90 dni od dnia
przypadku: otrzymania wezwania. W przypadku nieusunigcia
1) powtarzajacych si¢ negatywnych wynikéw kontroli brakow Dyrektor TDT cofa wydane $wiadectwo
zgodnosci sposobu montazu dodatkowej instalacji do homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania
zasilania gazem pojazdu ktore nie zostaly usuni¢te mimo gazem pojazdu.”
wskazania uprzednio przez TDT na takie naruszenia;
2) niepowiadomienia Dyrektora TDT przez producenta lub
podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu o stwierdzeniu w pojezdzie wprowadzonym
do obrotu zagrozen dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym
lub ochrony $rodowiska skutkujacych
koniecznoscia powiadomienia UOKIK na podstawie
odrebnych przepisow i niepodjecia dziatan polegajacych na
usunigciu tych zagrozen;
3) ztozenia wniosku o wycofanie $wiadectwa homologacji
montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazdu przez
producenta albo podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu.”

159 | Nowy Art. 37a Proponujemy dodanie dodatkowego art. 37a, ktory bylby | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzgledniona. | Wykre$lenie lub dopisanie zaktadu montujacego
dodatkowym mozliwym rozwigzaniem, gdy | Przemystu instalacje w pojezdzie do listy zaktadow wskazanych w
nieprawidlowosci leza po stronie zakladu montujacego: Motoryzacyjnego posiadanym $wiadectwie homologacji nalezy tylko i
,Art. 37a. 1. Dyrektor TDT moze wykresli¢ zaktad montujacy wylacznie do instalatora. Instalator odpowiada za jakos$¢
instalacje przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania prac zaktadéw realizujacych montaz instalacji w jego
gazem z wykazu zakladow montujacych instalacje imieniu.
przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania gazem w
przypadku powtarzajacych si¢ negatywnych wynikow
kontroli zgodnoéci sposobu montazu dodatkowe;j instalacji do
zasilania gazem pojazdu,”

160 | Art. 38 W naszej opinii Wiasciciel/uzytkownik pojazdu nie jest | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Projektowany przepis nie odnosi si¢ do samodzielnego
wiasciwym adresatem instrukcji montazu, z instrukcji | Przemyshu montazu dodatkowego ukladu zasilania gazem ale jest

| montazu moze korzysta¢ warsztat, a nie konsument; | Motoryzacyjnego zwigzany z dokumentem dla uzytkownika pojazd Usuniete:

Wiasciciel pojazdu nie potrzebuje instrukcji montazu, a juz
na pewno instrukcji dla kazdego pojazdu, w ktérym
dokonano montazu takiej instalacji. W zwiazku z tym
proponujemy nastgpujace brzmienie art. 38:

,HArt. 38. Producent lub podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany wyda¢ wlascicielowi/uzytkownikowi pojazdu
wyciag ze $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej

ktorym moze on si¢ postuzyé, np. w przypadku
zastrzezen co do prawidlowosci wykonania montazu w
jego pojezdzie, np. w stacji kontroli pojazdow.
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instalacji zasilania gazem pojazdu i instrukcje obstugi
instalacji zamontowanej w pojezdzie.”
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Art. 39

W odniesieniu do art. 39 wydaje sig, ze projektodawca miat
na mysli istotne elementy a nie informowanie np. o wymianie
filtra, ktorej dokonuje si¢ przy okresowym przegladzie
serwisowym. Wyposazenie obowigzkowe i dopuszczalne jest
wymienione w rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia w
zalaczniku nr 9 w pkt. 9.1 w tabeli i gdyby informowac o
kazdym

wyposazeniu zawartym w tej liScie bytby to bardzo uciazliwy
obowigzek. Zatem doprecyzowania wymaga czy przez
-zmiang” bedzie si¢ tez rozumiato wymiang wtryskiwaczy
po okresie eksploatacji? Wskazane byltby takze dookresli¢

Polski Zwiazek
Przemyshu
Motoryzacyjnego

Uwaga nieuwzgledniona.

Celem wprowadzenia wymagania, o ktorym mowa w
art. 39 bylo utworzenie dokumentu, ktory bedzie
wytworzony po kazdorazowej ingerencji w ukladzie
zasilania gazem pojazdu. Przepis nie rozrdznia
elementow (np. przywotanego filtra) i nie uzaleznia od
tego obowiazku wydania stosownego dokumentu
potwierdzajacego zgodno$¢ z warunkami udzielenia
homologacji.

taki dokument, jako np. aneks/zaswiadczenie do wyciagu ze
$wiadectwa homologacji, wskaza¢, jakie informacje

[ Usuniete:

[

powinien zawiera¢, opcjonalnie opracowal jego wzOr i

[ Usuniete:

umozliwi¢ wydawanie w wersji elektronicznej w systemie
teleinformatycznym. Proponujemy doprecyzowaé obowigzek
powiadamiania Dyrektora TDT o zmianach np. do zbiorczego
informowania w terminie do 14 dnia nastgpnego miesigca za
miesigc poprzedni. W zwiazku z tym proponujemy
nastepujace brzmienie art. 39:

,HArt. 39. Podmiot gospodarczy lub podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
wprowadzajacy  zmiany w  zakresie = wyposazenia
obowiazkowego w znajdujacej si¢ w pojezdzie instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem jest
obowiazany wyda¢ wlascicielowi pojazdu dokument np.
ancks/zaswiadczenie do wyciagu ze $wiadectwa homologacji
potwierdzajacy  zgodno$¢ z  warunkami  udzielenia
homologacji, w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia
wprowadzenia zmian.”

[ Usuniete:

162

Art. 40

W odniesieniu do art. 40 proponujemy nada¢ mu brzmienie:

,,Art. 40. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j instalacji
zasilania gazem pojazdu umieszcza firme lub znak towarowy
oraz oznaczenie typu lub numer identyfikacyjny, zgodnie z
art. 34 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013, art. 39 ust. 2
rozporzadzenia 168/2013 albo art. 38 ust. 2 rozporzadzenia
2018/858, na podlegajacych homologacji komponentach
instalacji gazowej sporzadzonych wedlug wymagan

Polski Zwiazek
Przemystu
Motoryzacyjnego

Uwaga uzasadniona.

Art. 40 przyjmie postac:

,Art. 40. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu umieszcza na
tabliczce informacyjnej w odniesieniu do podlegajacych
homologacji  komponentach instalacji  gazowej
informacje wedlug wymagan okre§lonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 54 ust. 1.”

67



okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 54 ust.
17

163 | Art. 49 W odniesieniu do art. 49, 54 1 66 w zakresie odnoszacym si¢ | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Przyjety system optat oparty na stawce godzinowej za
Art. 54 do kosztow za czynnosci zwigzane z systemami homologacji | Przemystu czas niezbedny do weryfikacji dokumentacji oraz
Art. 66 proponujemy uzupehienie zapisow ustawy badz dodanie | Motoryzacyjnego wydania $wiadectwa homologacji zostat oparty na

odpowiedniego aktu delegowanego, ktory bedzie zawierat w istniejacym systemie optat wskazanym w art. 23 ust. 4
sobie zapisy obecnie zawarte w ocenie skutkow regulacji w ustawy o dozorze technicznym. Rozwigzanie to jest
czesci ,,Dodatkowe informacje, w tym wskazanie zrodet wzorowane na systemach optat obowiazujacych w
danych i przyjetych do obliczen zatozefi”. W szczegolnosci innych panstwach Unii Europejskiej.
dotyczy to tych zapisow, ktore odnosza si¢ do ,,systemu
okreslania oplaty” zawartego na str. 9 oceny skutkow
regulacji. Wyrazamy nadziej¢, ze zgodnie z zawartymi w
ocenie skutkow regulacji zapisami, celem tej regulacji jest
urealnienie kosztow, a takze uzaleznienie ostatecznej oplaty
od jakosci ztozonej do TDT dokumentacji. W naszej opinii te
zapisy powinny takze uwzglednia¢ ,,mechanizm
zabezpieczajacy” przed nieograniczonym wzrostem optlat za
czynnosci.

164 | Art. 52 W odniesieniu do art. 52 projektu uprzejmie prosimy o | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Zapis funkcjonujacy w obowiazujacych przepisach
wprowadzenie mozliwosci dla producentow sktadajacych | Przemyshu ustawy - Prawo o ruchu drogowym. Rozporzadzenie
whnioski o koncows parti¢ produkcji wyboru sposobu liczenia | Motoryzacyjnego wymaga wyboru przez panstwo cztonkowskie jednej z
liczby pojazdéw pomiedzy systemem ,,3 miesigcy” albo opcji procedury koncowej partii produkcji, co zostanie
,procentowym”. Obecnie zmiany przepisow skutkujace zrealizowane w akcie wykonawczym do ustawy.
wygasni¢gciem $wiadectwa homologacji nastepuja bardzo
szybko co w istotny sposob utrudnia producentom pojazdow
zmieszczenie si¢ w liczbie pojazdow wynikajacej z
procentowego” liczenia. Wprowadzenie takiego wyboru
byloby  istotnym  uproszczeniem dla = podmiotow
wprowadzajacych nowe pojazdy.

165 | Uwaga natury W odniesieniu do zapisow art. 54 jak i calej ustawy, | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzglgdniona. | Procedura oparta na przepisach regulaminow ONZ nr

ogolnej do
projektu ustawy

wyrazamy nadziej¢ ze przepisy te w zakresie instalacji
gazowych beda takze odnosily si¢ do pojazdow kategorii T.
Obowiazujace akty prawne nie zawieraja warunkow
technicznych 1 procedury homologacyjnej dla pojazdow
kategorii T. Konwersja pojazdéw kategorii T moze odbywaé
si¢ na poziomie studyjnym czy tez laboratoryjnym, bez
mozliwosci umieszczania opracowanych rozwigzan szeroko
na rynku. Z technicznego punktu widzenia nie istniejg
bowiem przeciwwskazania, aby opracowane rozwigzania
przystosowujace silniki i pojazdy byty stosowane réwniez w
pojazdach zaklasyfikowanych do pozostatych kategorii
homologacyjnych, tj. m.in. kategorii ,,T”.

Przemystu
Motoryzacyjnego

67, 110 oraz 115 nie odnosi si¢ do pojazdéw kategorii T.
Z tego wzgledu procedury homologacji sposobu
montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd
o zasilania gazem nie obejmuja pojazdoéw nalezacych do
kategorii T.
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166 | Art. 73 W odniesieniu do art. 73 zawierajacego przepisy przejsciowe | Polski Zwigzek Uwaga uwzglgdniona. Komentarz jak w pkt 109.
odnoszace si¢ do wydanych przed wejsciem w zycie | Przemystu
homologacji, a takze na ich podstawie dokumentow, | Motoryzacyjnego
pragniemy zwrdéci¢é uwage, ze W zaproponowanym w
projekcie  ksztalcie beda skutkowa¢ uniewaznieniem
wszystkich dotychczas wydanych $wiadectw homologacii,
$wiadectw zgodnosci i wyciagow ze Swiadectw homologacii.
Taka regulacja mialby bardzo negatywne skutki. W zwiazku
z tym W naszej opinii wydane wczes$niej $wiadectwa
homologacji oraz wydane na ich podstawie dokumenty,
powinny traci¢ waznos$¢ tylko w przypadku gdy ulegaja
zmianie ,,przepisy techniczne” stanowigce podstawe wydania
tych §wiadectw homologacji. W obecnym brzmieniu projektu
swiadectwa te tracag waznos$¢ ze wzgledu na fakt, ze wraz z
wejsciem projektowanej ustawy, straca waznos$¢ przepisy
Rozdzialu la ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo 0
ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pézn. zm.),
a w szczegolnosei art. 70h. W zwiazku z tym proponujemy
zastosowanie brzmienia przepisow zawartych w art. 10
ustawy z dnia 10 pazdziernika 2012 r. o zmianie ustawy -
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.
U. poz. 1448 z po6zn. zm.), ktoéra implementowata do
polskiego porzadku prawnego przepisy ramowej dyrektywy
homologacyjnej 2007/46/WE, ktéra utrzymala w mocy
wydane wczesniej $wiadectwa homologacji oraz wydane na
ich podstawie dokumenty do czasu wygasni¢cia/zmiany
przepisOw technicznych.

167 | Uwaga natury Jednoczesnie majac na uwadze, ze przedmiotowy projekt | Polski Zwigzek Uwaga wyjasniona. Procedury  doposazania pojazdu w instalacj¢
ogolnej do obejmuje  swoim zakresem bardzo istotny obszar | Przemystu przystosowujaca do zasilania gazem sa procedurami
projektu ustawy | proponujemy wprowadzenie dtuzszego vacatio legis dla calej | Motoryzacyjnego krajowymi. Projektowane przepisy nie nakladajg

ustawy. nowych obowiazkow, a jedynie  sankcjonuja

funkcjonowanie na terytorium Polski przepisow, ktore
juz obowiazuja. W odniesieniu do procedur homologacji
dodatkowych uktadow zasilania pojazdéw paliwem

gazowym, nalezy ynie¢ na wzgledzie, iz projektowa{ Usuniete:

przepisy zachowuja aktualny (krajowy) system
homologacji w tym zakresie jednocze$nie wprowadzajac
dodatkowa opcjonalng (krajowa) $ciezke uzyskania
homologacji poprzez tryb przewidziany w regulaminie
ONZ nr 115. Obie krajowe S$ciezki (obecna oraz
nowoprojektowana) moga funkcjonowaé roéwnolegle.
Ich wybor nalezy do podmiotow chcacych dokonywaé
takich instalacji w pojazdach. Procedury homologacji
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typu UE pojazdu lub typu UE przedmiotu wyposazenia
lub czg$¢ lub typu ONZ przedmiotu wyposazenia lub
czesci, nie beda wymagaty od producentéw zadnego
nakfadu pracy na dostosowanie do obowigzujacych od
lat wymagan unijnych. Ze wzgledu na powyzsze nie jest
wymagane wydtuzenie terminu vacatio legis.

|

168 | Art. 43 ust. 1 Konieczno$¢ doprecyzowania art. 43 ust. 1 projektu ustawy | Zwiazek Uwaga uwzglgdniona. Zostanie dokonana korekta zgodnie z art. 70ze ustawy
poprzez wprowadzenie zwrotu ,typu” przed | Przedsigbiorcow i Prawo o ruchu drogowym.
sformutowaniem: ,,przedmiotu wyposazenia lub czgsci, | Pracodawcow
nieobjetego procedura homologacji, mogacego stwarzaé
powazne zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania
istotnych ukfadéw [...]".

169 | Art. 2ust. 1 pkt | Rewizja definicji ,,typu przedmiotu wyposazenia lub czgsci” | Zwiazek Uwaga uwzgledniona. Komentarz jak w pkt 2.

15 z art. 2 ust. 1 pkt 15) projektu ustawy Przedsigbiorcow i
Pracodawcow

170 | Art. 49 Zastrzezenia do katalogu ,,podmiotéw zobowigzanych do | Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Art. 49 odnosi si¢ w sposob ogoélny do kosztow badan
pokrycia kosztow zwigzanych z procedura uzyskania | Przedsigbiorcow i ponoszonych w ramach poszczegdlnych procedur.
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu przedmiotu | Pracodawcow Ogoblne  sformutowaniec podmiotu  gospodarczego

| wyposazenia lub czesci, nieobjetego procedura homologacii, funkcjonuje w tym przypadku zgodnie z w}aéciwos'({ Usuniete:
mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wlasciwego wynikajaca z definicji wskazanej w art. 2 ust. 1 pkt 5:
funkcjonowania istotnych uktadow” D) podmiocie gospodarczym — rozumie si¢ przez to
| producenta, przedstawiciela producenta, jmportera Il{ Usuniete:
dystrybutora;”.
171 | Art. 28 ust. 1 pkt | Watpliwosci interpretacyjne dotyczace zakresu zastosowania | Zwiazek Uwaga uwzgledniona. Zostanie dokonana korekta zgodnie z doprecyzowaniem
4 obowigzku wynikajacego z art. 28 ust. 1 pkt 4 projektu | Przedsigbiorcow i treSci w art. 28 ust. 5:

ustawy. Pracodawcow przepis ust. 1 pkt 1 i 4 lit. b oraz ust. 3 i 4 stosuje si¢

Nalezy przy tym zauwazyc¢, iz zgodnie z trescig art. 28 ust. 5.,
przepis ust. 1 pkt 1 i4 oraz ust. 3 i 4 stosuje si¢ odpowiednio
do producenta przedmiotu wyposazenia lub czgsci.

Z kolei art. 59 ust. 2 Rozporzadzenia 2018/858 stanowi o
obowiazku dostarczenia ,,niezb¢dnych instrukcji opisujacych
wszelkie szczego6lne warunki lub ograniczenia”.

W zwiazku z tym, ze proponowane przez projektodawce
sformutowanie art. 28 ust. 1 pkt 4 projektu ustawy (z uwagi
na wydzielenie ,instrukcji obstugi lub podrgcznika
uzytkowania” do  osobnego  punktu) moze by¢
zinterpretowane jako rozszerzenie zakresu obowigzkow
producentéw przedmiotdéw wyposazenia lub czesci - zarowno
w stosunku do obecnych przepisow UPRD, jak i przepisow
rozporzadzenia 2018/858, ZPP rekomenduje doprecyzowanie
art. 28 ust. 1 pkt 4.

Biorac pod uwagg literalng wyktadni¢ art. 28 ust. 1 pkt 4 w
zwiazku z art. 28 ust. 5 mozna odnie$¢ wrazenie, ze producent

odpowiednio do producenta przedmiotu wyposazenia
lub czgséci.”
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przedmiotu wyposazenia lub czgsci bylby zawsze - w
odniesieniu do kazdej czeéci - zobowigzany do dostarczenia
instrukcji obstugi lub podrecznika uzytkownika. W naszej
ocenie, wprowadzenie takiego wymogu nie ma racjonalnego
uzasadnienia, gdyz tego typu rozwigzanie byloby wysoce
niepraktyczne. Uwazamy, ze wystarczajace bytoby, gdyby
producent czgsci zostal zobowigzany do skladania
dodatkowych informacji jedynie w odniesieniu do czgs$ci, co
do ktorych wystepuja szczegdlne warunki lub ograniczenia
zwigzane z ich uzytkowaniem.

172 | Uwaga natury Uwaga dotyczaca uwzglednienia w projekcie ustawy, jak i w | Automobilklub Uwaga nieuwzgledniona. | Producent moze wystgpi¢ o indywidualne dopuszczenie
0golnej do aktach wykonawczych, ktore powstang do tej ustawy | Rzeszow, pojazdu na podstawie rozporzadzenia 2018/858/UE, pod
projektu ustawy | wlasciwe  wymogi  alternatywne dla  krajowego | Automobilklub warunkiem, ze pojazdy te speliaja wymogi tego

indywidualnego dopuszczenia pojazdu wymienionego w | Sudecki, rozporzadzenia.
Artykule 2 ust. 4. lit. a) rozporzadzenia 2018/858, tj. pojazdu | Automobilklub
przeznaczonego wylacznie do wyscigow drogowych. | Rzeszow, Jednoczesnie istnieje mozliwos$¢ skorzystania z trybu
Wymogi te powinny uwzglednia¢ przepisy Fédération | Automobilklub przewidzianego w art. 65 ustawy - Prawo o ruchu
Internationale de 1’Automobile, jak i Polskiego Zwiazku | Polski, drogowym.
Motorowego odno$nie samochodéw rajdowych, ktére | Automobilklub
definiujg specjalistyczne wyposazenie bezpieczenstwa oraz | Wielkopolski,
zakres modyfikacji tych pojazdow. Fundacja Baja
Poland, M-Sport
Poland Sp. z 0.0.,
Polski Zwiazek
Motorowy,
Stowarzyszenie
Global Sport,
Stowarzyszenie
Moto Sport
Gliwice

173 | Art. 60 Nalezy uwzgledni¢ opini¢ krajowego przedstawiciela FIA, | Polski Zwiazek Uwaga nieuwzgledniona. | Producent moze wystapi¢ o indywidualne dopuszczenie

ktorym obecnie jest PZM, w procedurze krajowego | Motorowy pojazdu na podstawie rozporzadzenia 2018/858/UE, pod

indywidualnego dopuszczenie dla pojazdu przeznaczonego
wylacznie do wyscigow drogowych, ktérego wsparcie
zapewnitoby jednostkom uprawnionym wykonujacym
badania oraz TDT doradztwo merytoryczne i ulatwiloby
implementacja wymogdéw alternatywnych dla tego rodzaju
pojazddéw. Proponowany zapis:

W art. 60 projektu ustawy o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia (UC80) po pkt. 2) dodaje si¢
pkt. 3) w brzmieniu:

3) w przypadku pojazdow o ktérych mowa w art. 2 ust. 4 lit.
a rozporzadzenia 2018/858 opini¢ upowaznionej przez

warunkiem, ze pojazdy te speliaja wymogi tego
rozporzadzenia.

Jednoczesnie istnieje mozliwos$¢ skorzystania z trybu
przewidzianego w art. 65 ustawy - Prawo o ruchu
drogowym.
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Fédération Internationale de I'Automobile (HA) osoby
prawnej na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

174 | Uwaga natury W rozporzadzeniu o ktorym mowa w art. 64 projektu ustawy | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzgledniona. | Producent moze wystapi¢ o indywidualne dopuszczenie
ogolnej do o systemach homologacji pojazdéow oraz ich wyposazenia | Motorowy pojazdu na podstawie rozporzadzenia 2018/858/UE, pod
projektu ustawy | (UC80) nalezy stworzy¢ wymagania alternatywne dla warunkiem, ze pojazdy te spelniaja wymogi tego

pojazdow  przeznaczonych wylacznie do wysScigow rozporzadzenia.

drogowych na podstawie regulamindéw technicznych FIA i

PZM. Jednoczesnie w tym samym rozporzadzeniu nalezy Jednoczesnie istnieje mozliwo$¢ skorzystania z trybu
okre$li¢ taki zakres i sposdb przeprowadzania badan w przewidzianego w art. 65 ustawy - Prawo o ruchu
ramach procedury krajowego indywidualnego dopuszczenia drogowym.

dla pojazdow przeznaczonych wylacznie do wyscigow

drogowych, ktory bedzie adekwatny i akceptowalny

kosztowo w stosunku do liczby wprowadzanych pojazdow

tego typu do obrotu w przeciagu roku, to jest nie

przekraczajacej 150 egzemplarzy.

175 | Art. 67 W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu | Polski Zwigzek Uwaga nieuwzglgdniona. | Producent moze wystapi¢ o indywidualne dopuszczenie

drogowym (Dz. U. Z 2021 r. poz. 450, 463, 694 i 720) | Motorowy pojazdu na podstawie rozporzadzenia 2018/858/UE, pod

wprowadzi¢ definicj¢ pojazdu przeznaczonego wylacznie do
wyscigéw drogowych. Proponowany zapis:

W art. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. Z 2021 r. poz. 450, 463, 694 i 720) dodaje
si¢ pkt 39a) w brzmieniu:

39a) pojazd przeznaczony wylacznie do wyscigow
drogowych — pojazd, ktory spetnia tacznie nastepujace
warunki:

a) jest przeznaczony wylacznie do zawodow
sportowych lub jazd testowych zwigzanych z tymi zawodami,
ktore sa organizowane lub pozytywnie zaopiniowane przez
upowazniong  przez  Fédération Internationale  de
I'Automobile (HA) lub Fédération Internationale de
Motocyclisme  (FIM) osob¢ prawng na  terenie
Rzeczypospolitej Polskiej.

b) jest wpisany, na podstawie odrebnych przepisow, do
rejestru upowaznionej przez FIA lub FIM osoby prawnej na
terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

warunkiem, ze pojazdy te speliaja wymogi tego
rozporzadzenia.

Jednoczesnie istnieje mozliwo$¢ skorzystania z trybu
przewidzianego w art. 65 ustawy - Prawo o ruchu
drogowym.
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TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL AKTU PRAWNEGO WDRAZAJACEGO

Projekt ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia /UC80/

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /

WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH

Dyrektywa Delegowana Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r. zmieniajaca
dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w

oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w prawodawstwie dotyczacym
homologacji typu.

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. Tresé przepisu UE Koniecz | Jedn. red. Tres$é przepisu
red. -nosé
wdrozenia
T/N
Art. 74. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 1.
1) At 1 T Art. 74 poz. 2201) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
W dyrektywie 2014/47/UE wprowadza si¢ nastepujace 1)  wart. 54 w ust. 2 pkt 6a otrzymuje brzmienie:
zmiany: »0a) zapewnia uczestnictwo Inspekcji, co najmniej raz w roku, w
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany: skoordynowanych
a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany: z wlasciwymi organami kontrolnymi innego panstwa cztonkowskiego lub
. f dzai ‘e brzmicnic: panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, panstwa czlonkowskiego
(@) C?qsli:rw'p?owa P Zajﬁtca otrzymuje; rZmienic: Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o
’(i ’ 1'megs’za yre dlz“fa .nll(a zatsr olzovyan} ¢ Europejskim Obszarze Gospodarczym, wstepnych lub szczegétowych
op 1(()Jraz ow o'pzrg kti);lcll onstrukeyney drogowych kontrolach technicznych pojazdéw kategorii Ma, M3, N> i N,
E zz. gciiji‘icoejn astepuiacveh Kateeorii. iak przyczepy kategorii O3 i O4 i ciagnika kotowego kategorii T, T2b, T3b, T4.1b,
OkreZS'?OI}lIOWI‘OZpOI‘@quIg;eI)lIiu Parla%n enE d Tsov, Tasy 1 Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania
Europejskiego i Rady (UE) zarobkowego przewozu rzeczy;”;
PEJSKieg y 2)  wart. 54d ust. 1 otrzymuje brzmienie:

nr 167/2013 (*) i rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 (**):

(*) Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z
dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z
2.3.2013, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z

,»1. Glowny Inspektor Transportu Drogowego wykonuje zadania punktu

kontaktowego w zakresie wstgpnych i szczegdtowych drogowych kontroli
technicznych pojazdéw kategorii Ma, Ms, N, i N3, przyczepy kategorii Os i
O; 1 ciagnika kotowego kategorii Tib, Tov, T3v, Taiv, Ta2w, Tazp 1 Ts
uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy dotyczace =zapewnienia koordynacji z punktami
kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub panstw
cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) —
stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym w odniesieniu do
dziatan, o ktorych mowa w art. 54e ust. 1, oraz umozliwienia wymiany




dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych

zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdoéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE)

nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018,

s. 1).7;

(i) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,»d) pojazdy kategorii T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane gtownie
na drogach publicznych do

komercyjnego drogowego transportu
towarow, o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej przekraczajacej

40 km/h.”;

2) w zataczniku IV pkt 6 wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

a) lit. g) 1 h) otrzymuja brzmienie:
.2 Tlb;

h) T2b”;

b) dodaje sig lit. i)-m) w brzmieniu:
1) T3b;

j) T4.1b;

k) T4.2b;

1) T4.3b;

m) Inna kategoria pojazdu:

prosze okreslic).”

innych informacji z wlasciwymi punktami kontaktowymi w tym zakresie
oraz udzielania im pomocy.”;
3)  wart. 80 wust. 2 w pkt 3 lit. f otrzymuje brzmienie:

»)  liczbe i kategorig usterek stwierdzonych w pojazdach kategorii M, M3, N i
N, przyczepy kategorii O3 i Oy 1 ciagnika kotowego kategorii Tib, Tab, Tab,
Ta.1b, Taon, Tasp 1 Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania
zarobkowego przewozu rzeczy podczas wstgpnej lub szczegotowej
drogowej kontroli technicznej;”.

Zatacznik nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.),

Zakacznik nr 2 i 3 do rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z
dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. nr 2141 oraz
22021 r. poz. 86 i 163),

rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 8 sierpnia 2022 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz. 1778).

Artykut 2

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia
27 wrzesnia 2022 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej
dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych
przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosujg przepisy niezbedne do
wykonania art. 1 od dnia 27 wrzeénia 2022 r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urz¢dowej publikacji. Sposob
dokonywania takiego odniesienia okre$lany jest przez




panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst
podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskie;.

Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw
cztonkowskich.




8 grudnia 2022 r.

TABELA ZGODNOSCI

TYTUL AKTU WDRAZAJACEGO

1. Projekt ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (UC80).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrze$nia 2022 r. zmieniajgce rozporzadzenie W
sprawie zakresu i1 sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzorow
dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2022 r. poz. 2066).

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji niektorych oznaczen
kategorii pojazdow i dodania systemu eCall do wykazu badanych elementdéw, metod, kryteridéw uznania
stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek w zatacznikach I 1 I11 do tej dyrektywy (Dz. Urz.

UE L 342 7 27.09.2021 r., str. 48)

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. Red. Tres¢ przepisu UE Konieczno$¢ Jedn. red. Tre$é¢ przepisu
wdrozenia
T/N

Art. 1pkt | Art. 1. W dyrektywie 2014/45/UE T Odnosnik nr 3 do | ,,3) Niniejsza ustawa wdraza dyrektywe delegowang Komisji

li2 wprowadza si¢  nastgpujace zmiany: | (Polska nie | projektu UC80 (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajacg dyrektywe
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace | korzystaz Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu
zmiany: wylaczenia, do aktualizacji niektérych oznaczeh kategorii pojazdow
a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace | o ktorym i dodania systemu eCall do wykazu badanych elementow, metod,
zmiany: mowa w art. kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny
(i) czes¢  wprowadzajaca  otrzymuje | 1 pkt 1 lit.b) usterek w zatacznikach I i III do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L
brzmienie: 342 7 27.9.2021, str. 48).”

,»1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie
do pojazdow o predkosci konstrukcyjnej
przekraczajacej 25 km/h nalezacych do
nastgpujacych kategorii, jak okreslono w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 167/2013 (*) i rozporzadzeniu
Parlamentu  Europejskiego i  Rady
(UE)2018/858 (**):

Art. 72
projektu UC80

,,Art. 72. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.) wprowadza
si¢ nastepujace zmiany:
1)  wodno$niku nr 1 w pkt 13 kropke zastepuje si¢ Srednikiem
i dodaje si¢ pkt 14 i1 15 w brzmieniu:
»14) (..),
15) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2021/1717 z dnia
9 lipca 2021 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
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* Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z
dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i leSnych (Dz.U. L 60 z
2.3.2013,s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia
30 maja 2018 r. w  sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
komponentéw 1 oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151 z14.6.2018,s. 1).”;

(i1) tiret szoste 1 siodme otrzymuja
brzmienie:

,,~— 0d dnia 1 stycznia 2022 r.pojazdy dwu-
lub trzykotowe — kategorie pojazdow L3e,
L4e, L5e i L7e wyposazone w silnik
spalinowy o pojemno$ci powyzej 125 cm3;
ciagniki kotowe kategorii T1b, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b 1 T4.3b, uzytkowane gtéwnie
na drogach publicznych, o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
40 km/h.”;

b) w ust. 2 tiret siodme otrzymuje
brzmienie:

b2

Art. 2 pkt 33 i 50,
art. 81 ust. 1 oraz
zatagcznik 2 do
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. —
Prawo 0 ruchu
drogowym  (Dz.
U. z 2022 r. poz.
988, z pézn. zm.)

Art. 81 wust. 6
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. —

Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu
do aktualizacji niektorych oznaczen kategorii
pojazdow 1 dodania systemu eCall do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriow uznania stanu
technicznego za niezadowalajacy i1 oceny usterek
w zalgcznikach [ i II do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L
342 7 27.09.2021 r., str. 48)”;

2) wart 2:
a) pkt 60 otrzymuje brzmienie:
,,00) kategoria pojazdu — klasyfikacje pojazdu wedhug
wymagan  homologacyjnych  okreslonych
w rozporzadzeniu 167/2013 rozporzadzeniu
168/2013 i rozporzadzeniu 2018/858, a takze
zatgczniku nr 2 do ustawy;”;

15) w zatgczniku nr 2:

b) po pkt 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Kategorie pojazdow wedlug wymagan homologacyjnych
okreslajg przepisy rozporzadzenia 2018/858, rozporzadzenia
168/2013 oraz rozporzadzenial 67/2013.”.”;

Art. 81 ust. 1. Wilasciciel pojazdu samochodowego, ciggnika
rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodzacego w sktad kolejki
turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest obowigzany
przedstawia¢ go do badania technicznego.

Art. 81 ust. 6. Okresowe badanie techniczne samochodu
osobowego, samochodu cigzarowego o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, motocykla lub przyczepy o
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pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e
wyposazone w silnik spalinowy o
pojemnosci przekraczajacej 125 cm3, w
przypadku gdy panstwo cztonkowskie
wprowadzito skuteczne alternatywne $rodki
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla
pojazdéw dwu- lub trzykotowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem
odpowiednich statystyk bezpieczenstwa
ruchu drogowego z ostatnich pigciu lat.
Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o
takich wylaczeniach.”;

Prawo 0 ruchu
drogowym  (Dz.
U. z 2022 r. poz.
988, z p6zn. zm.)

Art. 72
projektu UC80

Art. 81 ust. 7-8
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu
drogowym (Dz.

dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t
przeprowadza si¢ przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej
rejestracji, nastgpnie przed uptywem 5 lat od dnia pierwszej
rejestracji 1 nie poézniej niz 2 lata od dnia przeprowadzenia
poprzedniego badania technicznego, a nastgpnie przed uptywem
kolejnego roku od dnia przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to
pojazdu przewozacego towary niebezpieczne, taksowki, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu
0sob w liczbie od 5 do 9, wykorzystywanego do zarobkowego
transportu drogowego oséb, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz pojazdu
uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego, ktore
podlegaja corocznym badaniom technicznym.

2) wart. 2:
a) pkt 60 otrzymuje brzmienie:
,,00) kategoria pojazdu — klasyfikacj¢ pojazdu wedlug
wymagan  homologacyjnych  okreslonych
w rozporzadzeniu 167/2013 rozporzadzeniu
168/2013 1 rozporzadzeniu 2018/858, a takze
zalgczniku nr 2 do ustawy;”;

15) w zalgczniku nr 2:

b) po pkt 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Kategorie pojazdow wedlug wymagan homologacyjnych
okreslaja przepisy rozporzadzenia 2018/858, rozporzadzenia
168/2013 oraz rozporzadzenial 67/2013.”.”;

Art. 81 ust. 7. Okresowe badanie techniczne ciggnika rolniczego,
przyczepy rolniczej oraz motoroweru przeprowadza si¢ przed
uplywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nastepnie przed
uplywem kazdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia
badania.

317




2) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

a) ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) ciagniki kotowe kategorii T1b, T2b,
T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
glownie na drogach publicznych do celow
komercyjnego drogowego transportu
towarow: cztery lata po dacie pierwszej
rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa
lata.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Panstwa cztonkowskie okreslaja
odpowiednia czestotliwo$¢, z jaka pojazdy

U. z 2022 r. poz.
988, z pdzn. zm.)

Art. 81 ust. 6
ustawy z dnia
20 czerwca 1997
r. — Prawo o ruchu
drogowym  (Dz.
U. z 2022 r. poz.
988, z pézn. zm.)

8. Przepisy ust. 6 i 7 dotycza rowniez pojazdow, o ktorych mowa
w ust. 6 1 7, zarejestrowanych po raz pierwszy za granicg. W tym
przypadku za dzien pierwszej rejestracji, o ktorej mowa w ust. 6 i
7, przyjmuje si¢ dzien pierwszej rejestracji za granicg.

Art. 81 ust. 6. Okresowe badanie techniczne samochodu
osobowego, samochodu ci¢zarowego o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, motocykla lub przyczepy o
dopuszczalnej masie catkowite] nieprzekraczajacej 3,5 t
przeprowadza si¢ przed uplywem 3 lat od dnia pierwszej
rejestracji, nastgpnie przed uptywem 5 lat od dnia pierwszej
rejestracji 1 nie pézniej niz 2 lata od dnia przeprowadzenia
poprzedniego badania technicznego, a nastepnie przed uplywem
kolejnego roku od dnia przeprowadzenia badania. Nie dotyczy to
pojazdu przewozacego towary niebezpieczne, taksowki, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu
0sOb w liczbie od 5 do 9, wykorzystywanego do zarobkowego
transportu drogowego oséb, pojazdu marki ,,SAM”, pojazdu
zasilanego gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz pojazdu
uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego, ktore
podlegaja corocznym badaniom technicznym.
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kategorii L.3e, L4e, L5e i L7e wyposazone
w silnik spalinowy o pojemnosci
przekraczajacej 125 cm3 nalezy poddawac
badaniu zdatnos$ci do ruchu drogowego.”;

Art. 1 pkt | 3) zalaczniki I i III zmienia si¢ zgodnie z § 1 pkt 4],4)zalacznik nr 1 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie
3+ zalacznikiem do niniejszej dyrektywy: rozporzadzenia okreslone w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia;”.
zalacznik 1) w zalagczniku I pkt 3 sekcja 7 Ministra
pkt 1 dodaje si¢ punkt w brzmieniu: Infrastruktury

zmieniajacego

rozporzadzenie

w sprawie zakresu

i sposobu

przeprowadzania

badan

technicznych

pojazdow oraz

WZOrow

dokumentow

stosowanych przy

tych badaniach.
Art. 1 pkt | 3) zalaczniki I i III zmienia si¢ zgodnie z Art. 72 projektu | ,,Art. 72. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
3+ zatacznikiem do niniejszej dyrektywy: ucso drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988,z p6zn. zm.) wprowadza si¢
zalacznik nastgpujace zmiany:
pkt 2 2) w pkt 4 tabeli | w zataczniku III 2) wart. 2

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

»Pojazdy specjalne z kategorii N, T1b, T2b,
T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b”;

b) odniesienia do pojazdow kategorii ,,T5”
zastepuje si¢ odniesieniami do
nastgpujacych kategorii:

,T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b (P) i
T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b (D)”.

a) pkt 60 otrzymuje brzmienie:
,00) kategoria pojazdu — klasyfikacje pojazdu wedlug wymagan
homologacyjnych okreslonych w rozporzadzeniu 167/2013
rozporzadzeniu 168/2013 i rozporzadzeniu 2018/858, a takze
zalaczniku nr 2 do ustawy;”;
()s

15) w zalaczniku nr 2:
b) po pkt 7 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Kategorie pojazdéw wedlug wymagan homologacyjnych
okreslaja przepisy rozporzadzenia 2018/858,
rozporzadzenia 168/2013 oraz rozporzadzenial 67/2013.”.”
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Art. 2 ust.
1

Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja
do dnia 27 wrzesnia 2022 r. przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbgdne do  wykonania  niniejszej
dyrektywy.  Niezwlocznie  przekazuja
Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosuja przepisy
niezbedne do wykonania art. 1 i pkt 2
zalacznika do niniejszej dyrektywy od dnia
27 wrzesnia 2022 r.

Panstwa czlonkowskie stosuja przepisy
niezbedne do wykonania pkt 1 zatacznika
do niniejszej dyrektywy najpdzniej od dnia
20 maja 2023 r.

Przepisy przyjete przez panstwa
cztonkowskie zawierajg odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji.
Sposob dokonywania takiego odniesienia
okreslany jest przez panstwa cztonkowskie.

Odno$nik nr 3 do
projektu UC80

Art. 72 projektu
uCa8o,
rozporzadzenie
Ministra
Infrastruktury
zmieniajgce
rozporzadzenie

w sprawie zakresu
i sposobu
przeprowadzania
badan
technicznych
pojazdow oraz
WZOrow
dokumentow
stosowanych przy
tych badaniach.

.. ) Niniejsza ustawa wdraza dyrektywe delegowang Komisji (UE)
2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu
do aktualizacji niektérych oznaczen kategorii pojazdow
i dodania systemu eCall do wykazu badanych elementéw, metod,
kryteridw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny
usterek w zalgcznikach 11 III do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L
342z 27.9.2021, str. 48).”

,,Art. 72. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o0 ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.) wprowadza
si¢ nastepujace zmiany:
1)  wodno$niku nr 1 w pkt 13 kropke zastepuje si¢ srednikiem
i dodaje si¢ pkt 14 1 15 w brzmieniu:
»14) (),
15) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2021/1717 z dnia
9 lipca 2021 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu
do aktualizacji niektorych oznaczen Kkategorii
pojazdéow 1 dodania systemu eCall do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriow uznania stanu
technicznego za niezadowalajacy 1 oceny usterek
w zatacznikach I 1 III do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L
342 727.09.2021 r., str. 48)”;”
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Odnos$nik nr 2
pkt 2
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury
zmieniajacego
rozporzadzenie
w sprawie zakresu
i sposobu
przeprowadzania
badan
technicznych
pojazddéw oraz
WZOrow
dokumentow
stosowanych przy
tych badaniach

.2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

D(..);

2) dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1717 z dnia
9 lipca 2021 r. zmieniajagca dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady2014/45/UE w  odniesieniu
do aktualizacji niektorych oznaczen kategorii pojazdow
1 dodania systemu eCall do wykazu badanych elementow,
metod,  kryteriow  uznania  stanu  technicznego
za niezadowalajacy i oceny usterek w zatacznikach I 1 III
do tejdyrektywy (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021,
str. 48).”

Art. 2 ust.
2

Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji
teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej
niniejsza dyrektywa.

Art. 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie
dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej

Art. 4

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do
panstw cztonkowskich.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie szczegélowych wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o
wyznaczenie go jako stuzbe techniczna w zakresie warunkow lokalowych, Srodkow i
wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia shizby technicznej?

Na podstawie art. 11 ust. 1 ustawy z dnia ..... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow
oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. .....) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) szczegblowe wymagania, jakie powinien spetnia¢ podmiot wnioskujacy o wydanie
uprawnienia, o ktorym mowa w art. 4 ustawy z dnia 2023 r. 0 systemach homologac;ji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ...... ), zwanej dalej ,,ustawg”, w zakresie
warunkow lokalowych 1 wyposazenia;
2) sposoéb i tryb oceny dokonywanej przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego, zwanego dalej ,,Dyrektorem TDT”, o ktérej mowa w art. 4 ust. 6 i art. 6 ust.
3 ustawy;
3) wzor sprawozdania z oceny dokonywanej przez Dyrektora TDT, o ktorym mowa w pkt
9.4 Dodatku 2 do zatgcznika III do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych zespotdw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajagcego dyrektywe 2007/46/WE , zwanego dalej
,,yozporzadzeniem 2018/858”, stosowany we wszystkich procedurach wyznaczania stuzby
techniczne;.

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji czeSciowego wdrozenia:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE
L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016, str. 1, Dz.
Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE L 30 z
31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

3) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentdéw i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 7 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325
z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16,
Dz. Urz. UE L 313 7 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).



§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:
1) rozporzadzenie 167/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych 1 le$nych;
2) rozporzadzenie 168/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow;
3) rozporzadzenie 2018/858 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentow 1 oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdoéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE.

§ 3. Podmiot wnioskujacy o wydanie uprawnienia, zwany dalej "jednostka oceniang", w
zakresie przeprowadzania badan:
1) homologacyjnych typu pojazdu lub jego wyposazenia, a takze przeprowadzania kontroli
zgodnosci produkeji pojazdu lub jego wyposazenia,
2) potwierdzajacych spelnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych
danego pojazdu, w celu krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu,
3) potwierdzajacych speienie odpowiednich warunkow lub wymagan technicznych
danego pojazdu, w celu unijnego dopuszczenia indywidualnego pojazdu.
- w przypadku pojazdow kategorii: M, N, O, L, T, C, R i S, powinien posiada¢ stanowisko
kontrolne do ich przeprowadzania, zwane dalej "stanowiskiem kontrolnym®, oraz stanowisko
zewnetrzne do przeprowadzania pomiaréw akustycznych, zwane dalej "stanowiskiem
zewnetrznym"  oraz  dysponowaé  specjalistycznym  oprzyrzadowaniem do badan
homologacyjnych w zakresie objetym wyznaczeniem.

§ 4. 1.Stanowisko kontrolne powinno:
1) znajdowac¢ si¢ w pomieszczeniu przelotowym zapewniajacym jeden kierunek ruchu
pojazdu, ktorego wymiary i bramy wjazdowa i wyjazdowa powinny by¢ dostosowane do
wielko$ci badanych pojazdow, przy czym dhugos¢ stanowiska kontrolnego lub kanatu
przegladowego powinna wynosi¢ co najmniej 12 m;
2) sktadac si¢ z:
a) poziomej powierzchni przeznaczonej bezposrednio do przeprowadzania badan
technicznych pojazddéw, zwanej dalej "tawa pomiarowa",
b) powierzchni roboczej,
¢) powierzchni pomocniczej mieszczacej urzadzenia i przyrzady,
d) kanalu przegladowego lub urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu,
¢) wyposazenia kontrolno-pomiarowego,
f) wyposazenia technologicznego.



2. Jezeli w sktad stanowiska kontrolnego wchodzi urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu,
to powinno ono by¢ wyposazone w urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu, o ktorym mowa w
§ 6 ust. 4 pkt 3.
3. Dlugos¢ stanowiska kontrolnego mierzona na catej szerokosci fawy pomiarowej powinna
by¢ wigksza niz dtugos¢:

1) kanatu przegladowego, o ktérej mowa w § 5 ust. 1 pkt 1, o co najmniej 2,0 m albo

2) urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu, o co najmniej 1,5 m.
4. Jezeli sposob przeprowadzania badan, wynikajacy z rozmieszczenia urzadzen i przyrzadow,
wymaga wiekszej dtugosci, stanowisko kontrolne powinno by¢ odpowiednio dhuzsze.
5. Szerokos$¢ stanowiska kontrolnego mierzona na calej dlugosci lawy pomiarowe) bez
powierzchni pomocniczych nie powinna by¢ mniejsza niz wymagana szerokos¢ lawy
pomiarowej powigkszona o szeroko$¢ powierzchni roboczych.
6. Po obu stronach tawy pomiarowej lub urzadzenia do podnoszenia catego pojazdu powinna
znajdowac si¢ powierzchnia robocza o szerokosci co najmniej 0,7 m. Na powierzchni roboczej
nie mogg by¢ zamontowane na stale urzadzenia i przyrzady oraz nie moga znajdowac si¢
elementy konstrukcji budowlanych. Dopuszcza si¢ aby na powierzchni roboczej znajdowaty
si¢ dodatkowe kanaly do wykonywania badan lub zamontowane byly elementy skladowe
urzadzen i1 przyrzadow, jezeli jest to wymagane ze wzgledu na ich konstrukcje lub technologie
wykonywania badan.
7. W przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzadzenie do podnoszenia catego
pojazdu, rozstaw krawedzi zewngtrznych powierzchni roboczej powinien by¢ nie mniejszy niz
4,2 m.
8. Powierzchnia pomocnicza stanowi pozostalg cze$¢ stanowiska kontrolnego 1 jej taczna
szerokos$¢ na calej dlugosci kanalu przeglagdowego, wynoszaca co najmniej 1,0 m, powinna
umozliwia¢ rozmieszczenie urzadzen i przyrzadow.
9. Wysokos¢ pomieszczenia, w ktorym znajduje si¢ stanowisko kontrolne, w obszarze
wyznaczonym wzdluz osi tego stanowiska na szerokosci co najmniej 3,0 m, nie powinna by¢
mniejsza niz:

1) 4,2 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w kanat przegladowy;

2) 5,7 m - w przypadku wyposazenia stanowiska kontrolnego w urzagdzenie do podnoszenia

catego pojazdu.
10. Wymiary bramy wjazdowej i wyjazdowe] stanowiska kontrolnego nie powinny by¢
mniejsze niz:

1) 4,1 m - wysokos¢ bramy;

2) 3,4 m - szeroko$¢ bramy.

§ 5. 1. Wymiary law pomiarowych powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:
1) szerokos¢ faw pomiarowych mierzona miedzy krawe¢dziami zewngtrznymi nie powinna
by¢ mniejsza niz 2,8 m, przy czym rozstaw krawedzi wewnetrznych powinien odpowiadaé
szerokos$ci kanatu przegladowego, o ktorej mowa w § 6ust. 1 pkt 2;



2) dlugos¢ taw pomiarowych nie powinna by¢ mniejsza niz 8,0 m, przy czym powinna
zapewnia¢ mozliwo$¢ ustawienia na nich wszystkimi kotami kazdego badanego pojazdu
oraz umieszczania przed jego przednimi swiattami przyrzadu do pomiaru ustawienia i
swiatlosci swiatel pojazdu.
2. Nawierzchnia faw pomiarowych:
1) powinna by¢ pozioma;
2) na szerokos$ci czynnej rolek urzadzenia rolkowego do kontroli dziatania hamulcow
powinna by¢ odporna na §cieranie.
3. Urzadzenie do podnoszenia calego pojazdu moze stanowi¢ cz¢s¢ tawy pomiarowej albo
powierzchni roboczej, o ile odpowiada wymaganiom, o ktorych mowa w ust. 2.

§ 6. 1. Wymiary kanatu przegladowego powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:
1) dlugos¢ kanatu przegladowego mierzona na poziomie fawy pomiarowej pomniejszona
o dlugos¢ schodéw, o ile znajduja si¢ na koncu lub poczatku kanatu, nie powinna by¢
mniejsza niz 18,0 m;
2) szerokos¢ kanatu przegladowego mierzona na poziomie tawy pomiarowej powinna
wynosi¢ od 0,7 mdo 1,0 m;
3) glebokos¢ kanatu przegladowego powinna wynosi¢ od 1,3 mdo 1,8 m.
2. Wewnatrz kanatu przegladowego powinny znajdowac si¢ przesuwne platformy lub state
boczne stopnie umozliwiajace zajecie pozycji podwyzszone].
3. Kanat przegladowy powinien posiada¢ odprowadzenie $ciekow do studzienki
bezodptywowej lub do instalacji technologicznej oraz mie¢ zapewniong co najmniej
wentylacje nawiewng - nawiew czolowy lub boczny przy kanale przegladowym dtugosci do
6,0 m, nawiewy boczne - przy kanatach przegladowych dtuzszych.
4. Kanat przegladowy powinien by¢ wyposazony w:
1) oswietlenie zapewniajgce $wiatto:
a) mozliwie rozproszone, o§wietlajace miejsce pracy,
b) skupione, o bezpiecznym napi¢ciu zasilania, kierowane w razie potrzeby na
elementy pojazdu;
2) potki wewnetrzne na narzedzia i klucze;
3) urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu co najmniej 115 kN.
5. Projekt zalozen konstrukcyjno-budowlanych kanatu przegladowego powinien uwzgledniad
mozliwo$¢ przecigzenia obrzeza lub odpowiednio podlogi kanalu przegladowego cigzarem
przekraczajacym o 25% nominalny udzwig urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu na tym
kanale.

§ 7. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe stanowiska kontrolnego powinno obejmowac¢ co
najmniej nastepujace urzadzenia i przyrzady:
1) urzadzenie rolkowe lub urzadzenie plytowe (najazdowe) do kontroli dziatania
hamulcow;

2) przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu;



3) przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiattosci §wiatet pojazdu;

4) przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspdlczynnika przepuszczalnosci §wiatla;
5) miernik poziomu dzwigku;

6) dymomierz;

7) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem
najazdowym przyczepy;

8) wielosktadnikowy analizator spalin silnikow o zaptonie iskrowym;

9) opdznieniomierz do kontroli dziatania hamulcow;

10) zestaw narzedzi monterskich;

11) podstawowy zestaw przyrzadow mierniczych ogodlnego przeznaczenia;

12) komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie od 20 Nm do 400 Nm.

§ 8. Wyposazenie technologiczne stanowiska kontrolnego powinno obejmowac co najmnie;j:
1) ogoélne oswietlenie elektryczne oraz punkty odbioru energii elektrycznej o napieciu
zapewniajagcym prawidtowe dziatanie urzadzen i przyrzaddéw na stanowisku kontrolnym 1
napigciu bezpiecznym, z mozliwoscig poboru mocy wystarczajacej do zasilania
eksploatowanych urzadzen 1 przyrzadow;

2) instalacj¢ sprezonego powietrza o ci$nieniu roboczym co najmniej 0,6 MPa, z
uwzglednieniem ci$nienia roboczego wymaganego do prawidlowego dziatania urzadzen i
przyrzadoéw stanowiska kontrolnego;

3) odprowadzanie $ciekow do studzienki bezodptywowej lub do instalacji technologicznej;
4) wentylacje naturalng oraz mechaniczng nawiewno-wywiewna, zapewniajaca dodatkowsa
awaryjng wymian¢ powietrza, przy czym stanowisko kontrolne powinno by¢ wyposazone
w alarmowy czujnik niedopuszczalnego poziomu stezenia tlenku wegla, ktory
automatycznie uruchamia tryb awaryjny wentylacji;

5) indywidualne wyciagi spalin z koncoOwkami na rury wydechowe, o wydajnosci
dostosowanej do rodzajow badanych pojazdow;

6) ogrzewanie pomieszczenia,;

7) alarmowy czujnik nadmiernego poziomu gazu ptynnego i ziemnego;

8) posiadajace wazne dokumenty legalizacyjne urzadzenie wazace umozliwiajace
wyznaczanie ci¢zaru pojazdu i naciskoOw poszczegolnych osi na podioze;

9) zestaw przyrzadow pomiarowych do wyznaczania wymiard6w geometrycznych
pojazdow i ich elementéw wraz z aktualnymi dokumentami wzorcowania;

10) urzadzenie umozliwiajace sporzadzenie dokumentacji fotograficznej z badan.

§ 9. Stanowisko zewnetrzne powinno spetniaé nastepujace wymagania:
1) wymiary stanowiska zewngtrznego nie powinny by¢ mniejsze niz 8,5 mx 16,5 m;
2) nawierzchnia stanowiska zewnetrznego powinna mie¢ nawierzchni¢ bitumiczng,
betonowa, kostkowa, klinkierowa, z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych.



§ 10. Wymagania, o ktorych mowa w § 4-7, § 8 pkt 1-7 oraz § 9, uwaza si¢ za spelione, jezeli
jednostka oceniana posiada wazne poswiadczenie dla jednostki ocenianej posiadajacej
wyposazenie 1 warunki lokalowe zgodne z wymaganiami odpowiednio do zakresu
przeprowadzanych badan przez przedsiebiorcow prowadzacych okregowa stacje kontroli
pojazdow, zgodnie z art. 83 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.”).

§ 11. 1. Jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan homologacyjnych montazu
dodatkowej instalacji R115 lub badan homologacyjnych sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem powinna spetnia¢ wymagania okreslone
w § 4-8, z wylaczeniem § 7 pkt 1-5, 71 9.
2. Dodatkowo jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan, o ktorych mowa w ust.
1, dla pojazdow kategorii M 1 N, powinna posiadac:

1) hamowni¢ podwoziowa umozliwiajacg przeprowadzenie badan na zgodno$¢ z

obowigzujacymi wymaganiami regulaminu 83 ONZ;

2) hamowni¢ silnikowa umozliwiajaca przeprowadzenie badan na zgodno$¢ z

obowigzujagcymi wymaganiami regulaminu 49 ONZ.
3. Hamownie, o ktorych mowa w ust. 2, powinny by¢ wyposazone co najmniej w:

1) uktad poboru spalin;

2) tunel peloprzeptywowy do pomiaru emisji czgstek statych;

3) zestaw analizatorow do pomiaru stezenia CO, THC, CHas, NOx i COg;

4) klimatyzowane pomieszczenie wagowe wyposazone w mikrowage.

§ 12. Jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan homologacyjnych typu
przedmiotu wyposazenia lub czg¢sci oraz kontroli zgodnosci produkcji przedmiotu
wyposazenia lub czesci powinna posiada¢ warunki lokalowe, s$rodki 1 wyposazenie
umozliwiajace przeprowadzanic badan zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach
Unii Europejskiej dotyczacych badan homologacyjnych albo regulaminach ONZ.

§ 13. Jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan potwierdzajacych spetnienie
wymagan technicznych przez typ przedmiotu wyposazenia lub czesci, nicobjetego procedurg
homologacji, mogacego stwarza¢ powazne zagrozenie dla wiasciwego funkcjonowania
istotnych ukladéw, zamieszczonego w wykazie czgsci lub wyposazenia okreslonym w
zataczniku VI do rozporzadzenia 2018/858 w zakresie dopuszczenia do obrotu, powinna
posiada¢ warunki lokalowe, §rodki 1 wyposazenie umozliwiajace przeprowadzanie tych badan
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych tych
przedmiotdw wyposazenia lub cze¢sci.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1002, 1768, 1783,
2589, 2600 i 2642.



§ 14. Jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan homologacyjnych typu pojazdu
oraz przeprowadzania kontroli zgodnosci produkeji pojazdu dla tramwaju powinna mieé
dostep do:
1) sieci trakcyjnej o napigciu znamionowym zgodnym z napigciem znamionowym
zasilania badanego pojazdu na odcinku o dlugosci wynoszacej co najmniej S =75 + L +
34.72/a [m], gdzie L - jest dlugosciag badanego wagonu lub sktadu wagonéw w [m], a -
$rednim przyspieszeniem rozruchu do predkosci 30 km/h w [m/s?];
2) toru na terenie ptaskim, znajdujacego si¢ na torowisku wydzielonym z podktadami
zelbetowymi na tluczniu, przy czym w promieniu rownym trzykrotnej wartosci dystansu
pomiarowego nie powinny znajdowac si¢ zadne duze obiekty mogace powodowac odbicia
akustyczne (np. mosty, budynki, wzniesienia);
3) wyposazenia kontrolno-pomiarowego, w sktad ktdérego wchodzg co najmnie;:
a) przyrzad do pomiaru predkosci i drogi hamowania,
b) przyrzad do pomiaru skutecznosci dziatania hamulca postojowego,
¢) przyrzad do pomiaru poziomu dzwigku,
d) przyrzad do pomiaru warunkéw atmosferycznych,
e) przyrzad do pomiaru ustawienia 1 §wiatto$ci Swiatet,
f) przyrzad do pomiaru dlugosci,
g) przyrzad do pomiaru nat¢zenia oswietlenia,
h) przyrzad do pomiaru wspdtczynnika przepuszczalnosci $wiatla w szybach,
1) przyrzad do pomiaru sity nacisku ptatow drzwi,
J) przyrzad do pomiaru sity potrzebnej do uruchomienia hamulca bezpieczenstwa,
k) przyrzad do badania prawidlowego rozmieszczenia uchwytéw i poreczy dla
pasazerow,
1) przyrzad do testowania wytrzymatosci izolacji dielektrycznej urzadzen i instalacji
elektrycznej,
m) przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji,
n) miernik uniwersalny wielkosci elektrycznych,
0) przyrzad do pomiaru rezystancji polgczen ochronnych,
p) przyrzad do pomiaru napi¢cia na odbieraku pradu,
q) urzadzenie wazgce umozliwiajagce wyznaczanie ci¢zaru pojazdu i naciskow
poszczeg6lnych osi na tor,
r) analizator fal elektromagnetycznych.

§ 15. Jednostka oceniana w zakresie przeprowadzania badan homologacyjnych typu pojazdu
oraz przeprowadzania kontroli zgodnosci produkcji pojazdu dla trolejbusu powinna mie¢
dostep do:
1) drogi prostej, poziomej, twardej i rowne;j:
a) wyposazonej w sie¢ trakcyjng o napieciu znamionowym zgodnym z napigciem
znamionowym zasilania badanego pojazdu na odcinku o dhigosci wynoszacej co
najmniej S = 60 + 34.72/a [m], gdzie a - jest srednim przyspieszeniem rozruchu do
predkosci 30 kmv/h w [m/s?],



b) zapewniajacej warunki umozliwiajagce rozpedzanie trolejbusu na wybranych
odcinkach do predkos$ci co najmniej V = 50 km/h;
2) wyposazenia kontrolno-pomiarowego, w sktad ktorego wchodza co najmnie;:
a) przyrzad do pomiaru predkosci 1 drogi hamowania,
b) przyrzad do testowania wytrzymatosci izolacji dielektrycznej urzadzen i instalacji
elektrycznej,
¢) przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji,
d) przyrzad do sprawdzenia prawidlowego dziatania detektora sygnalizujacego
obecnos¢ niebezpiecznego napigcia na karoserii,
e) przyrzad do pomiaru napi¢cia na odbierakach pradu,
f) ptaska sonda metalowa stuzgca do badania opornosci izolacji wyktadziny,
g) przyrzad do pomiaru sily statycznej docisku odbierakow pradu,
h) przyrzad do pomiaru poziomu dzwigku,
1) przyrzad do pomiaru odlegtosci,
J) urzadzenie wazace umozliwiajace wyznaczanie ci¢zaru pojazdu 1 naciskow
poszczegbdlnych osi na podloze,
k) analizator fal elektromagnetycznych.

§ 16. Dodatkowo jednostka oceniana, w zaleznosci od zakresu wnioskowanego uprawnienia,
powinna spetnia¢ wymagania dotyczace w szczegdlnosci kwalifikacji personelu, o ktérych
mowa w art. 57, art. 58, art. 59 ust. 3 i art. 60 rozporzadzenia 167/2013, art. 61, art. 62, art. 64
rozporzadzenia nr 168/2013 lub art. 68-72 rozporzadzenia 2018/858.

§ 17. Dodatkowo dla sposobu i trybu przeprowadzania kontroli majg zastosowanie przepisy
art. 67-80 oraz Dodatku 2 do zalgcznika Il do rozporzadzenia 2018/858, art. 57-67
rozporzadzenia 167/2013 lub art. 61-71 rozporzadzenia 168/2013.

§ 18. Wzor sprawozdania z oceny jest okreslony w zalaczniku do rozporzadzenia.

§ 19. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.%

MINISTER INFRASTRUKTURY

%) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie szczegdlowych wymagan, jakie powinien spetni¢ podmiot wnioskujacy o
wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie warunkéw lokalowych, srodkdw i wyposazenia, uwzgledniajac
zakres wyznaczenia stuzby technicznej byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakie powinien spetnié
podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako jednostke uprawniong, sposobu i trybu przeprowadzania kontroli
oraz wzoru sprawozdania oceniajgcego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1838), ktore traci moc z dniem wejscia w Zycie
ustawy z dnia .... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ...).



Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

WZOR

SPRAWOZDANIE Z OCENY

I Czes¢ ogolna

Nazwa i adres siedziby /
oddzialu(6w)** jednostki ocenianej

Miejsce przeprowadzenia kontroli

Data przeprowadzenia kontroli

1. (imie i nazwisko, stanowisko")

Zespot oceniajacy (w tym eksperci|2. (imi¢ 1 nazwisko, stanowisko)

techniczni™) 3. (imig i nazwisko, stanowisko)

1. (imi¢ 1 nazwisko, stanowisko)

Przedstawiciele jednostki ocenianej

. _ "|2. (imi¢ 1 nazwisko, stanowisko)
upowaznieni do jej reprezentowania W,

trakcie kontroli 3. (imi¢ 1 nazwisko, stanowisko)

Il Wnioskowany zakres uprawnienia poddany kontroli

Spostrzezenia
/ naruszenia |Proponowane przez
Skontrolowane procesyj . P p‘ \Wprowadzone
. jednostke oceniang|, . .
Zakres / procedury / obiekty /| . P dziatania
. . . niezgodnosci |dziatania .
kontroli pomieszczenia i ) zapobiegawcze
vhosazeric stwierdzone [zapobiegawcze //kor diace™
P podczas korygujace™ YU
kontroli
Lp.
1.
2.
3.
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111 Koncowy wynik kontroli

Pozytywny / Negatywny ™"

IV Uprawnienie

Lp. [Wnioskowany zakres uprawnienia  [Zalecany zakres uprawnienia do wydania™

1.

2.

3.

“ Pozycja "stanowisko" nie dotyczy ekspertow technicznych.
“* Niepotrzebne skresli¢.

(data, podpisy cztonkow zespohu oceniajgcego)
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie szczegétowych wymagan, jakie powinien spehic
podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbg techniczng w zakresie warunkow
lokalowych, srodkdw i1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej
byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie szczegdlowych wymagan, jakie powinien speli¢ podmiot
wnioskujacy o wyznaczenie go jako jednostke uprawniong, sposobu i trybu przeprowadzania
kontroli oraz wzoru sprawozdania oceniajacego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1838), ktore utraci moc
z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia ....... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz
ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujgca procedura wyznaczenia stuzby technicznej wskazana w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.)
obejmowata wymagania wynikajace z nieobowigzujacych juz przepisow unijnych:

1. dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, facznie z ich ukladami, cze¢sciami 1 oddzielnymi zespotami technicznymi oraz
uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG,

2. dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacej dyrektywe
Rady 92/61/EWG,

3. dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzes$nia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
czesci 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie szczegdéltowych wymagan, jakie powinien spetnié
podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie warunkow
lokalowych, srodkow i1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej
stanowi realizacj¢ art. 11 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia oraz realizuje obowigzek transpozycji do krajowego prawodawstwa wymagan
okreslonych w nastepujacych unijnych aktach prawnych:

1. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r.
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw rolniczych 1 lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 1, z p6zn. zm.);

2. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
r. w sprawie homologacji i1 nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z pdzn. zm.);

3. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentéw 1 oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 7 14.06.2018, str. 1, z p6zn. zm.).
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2. Wykazanie roznic mi¢dzy dotychczasowym a proponowanym stanem prawnym.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie szczegoélowych wymagan, jakie powinien spetnié
podmiot wnioskujagcy o wyznaczenie go jako shuzbe techniczng w zakresie warunkoéw
lokalowych, $rodkdw i1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej
obejmuje te same rozwigzania legislacyjne, ktore sg obecnie objete zakresem rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie
szczegblowych wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako
jednostke uprawniong, sposobu i trybu przeprowadzania kontroli oraz wzoru sprawozdania
oceniajagcego 1 nie wprowadza nowych obowigzkéow formalnych wzgledem podmiotéw
ubiegajacych si¢ o wydanie takiego zezwolenia.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwigzanych z wejsciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegdlnoSci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
I uproszczenia stosowanych procedur.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie szczegélowych wymagan, jakie powinien spetnic¢
podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbg techniczng w zakresie warunkoéw lokalowych,
srodkow 1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej realizuje
wymagania wskazane w przepisach unijnych wdrazanych do przepisow krajowych w
projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Wymagania te
nie wykraczaja poza obowigzujace przepisy unijne i nie niosg za sobg zadnych dodatkowych
skutkéw ani natury ekonomicznej ani administracyjnej. Z uwagi na fakt, ze przepisy unijne w
sposob precyzyjny wskazujg metodyke wyznaczania stuzb technicznych przekazujac panstwom
cztonkowskim jedynie ustanowienia prawa krajowego w zakresie optat oraz dokumentow
stosowanych w procedurach unijnych, to projektowane przepisy rozporzadzenia nie stanowig
ograniczenia uznaniowos$ci wydawanych dokumentow. Ograniczenia te wynikaja jedynie z
obowigzujacych przepisOw unijnych.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia: 30 listopada 2022 r.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o | Zrédlo:

wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie warunkéw | 1. art. 11 ust. 1 projektu ustawy o systemach
lokalowych, s$rodkéw 1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
wyznaczenia stuzby technicznej
2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w

Ministerstwo Infrastruktury sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 02.03.2013, str. 1, z p6zn. zm.),

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Rafat Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury 3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow

Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz.

Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40 Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z pézn. zm.),

4. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentéw i oddzielnych  zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 2 14.06.2018, str.
1,z pbézn. zm.),

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie szczegdétowych wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o
wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie warunkéw lokalowych, §rodkdéw 1 wyposazenia, uwzgledniajac zakres
wyznaczenia stuzby technicznej podyktowane jest faktem, iz uchylone zostaja obecnie o obwigzujace przepisy dotyczace
homologacji zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.),
a wszelkie kwestie dotyczace homologacji zostaja uregulowane w zupelnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie
o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia. Projekt analizowanego rozporzadzenia stanowi tym samym realizacje¢
zawartego w art. 11 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia obowiazku ustawowego
ciazgcego na ministrze wlasciwym do spraw transportu polegajacym na okresleniu szczegélowych wymagan, jakie powinien
spetni¢ podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbe techniczna w zakresie warunkéw lokalowych, srodkow i
wyposazenia.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslania szczegdélowych
wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie warunkow
lokalowych, srodkéw i wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej zawartego w ww. ustawie —
Prawo o ruchu drogowym i okre§lenie przez ustawodawce nowej podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi
ustawowej, zostaje wydanie nowe rozporzadzenie w oparciu o wspomniang nowa podstawe prawng (art. 11
nowoprojektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia ). Nowe rozporzadzenie W sprawie
szczegblowych wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot wnioskujacy o wyznaczenie go jako stuzbe techniczng w zakresie
warunkéw lokalowych, srodkow i wyposazenia, uwzgledniajac zakres wyznaczenia stuzby technicznej obejmuje te same
rozwigzania legislacyjne, ktore sg obecnie objete zakresem rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakie powinien spetni¢ podmiot wnioskujacy o
wyznaczenie go jako jednostke uprawniong, sposobu i trybu przeprowadzania kontroli oraz wzoru sprawozdania oceniajacego
(Dz. U. z 2014 r. poz. 1838) i nie wprowadzaja nowych obowiazkéw formalnych wzgledem podmiotéw ubiegajacych sig¢ o
wydanie takiego wyznaczenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w NOWym rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i maja na celu
jedynie dostosowanie podstawy prawnej udzielanych wyznaczeni stuzb technicznych, ktora sa obowigzujace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw).
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3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnos$ci krajach cztonkowskich OECD/UE ?

Panstwa cztonkowskie UE dokonuja zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow unijnego

prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujgcy si¢
homologacji — 1 wyznaczaniem shizb technicznych z uwzglgdnieniem
Dyrektor czynnosci formalnych oraz realizacjg okre§lonych ocen na
Transportowego miejscu, ktory posiada do$wiadczenie zawodowe w tym
Dozoru Technicznego zakresie. W ramach tej procedury, posiadany personel jest
(TDT) wystarczajacy do  zrealizowania  przewidzianych
obowigzkéw, ktore to de facto nie sa nowymi
obowigzkami, bowiem istniaty one uprzednio w porzadku

prawnym.

Stuzby techniczne 17 TDT Projekt rozporzadzenia faktycznie nie wprowadza do

istniejgcego systemu homologacji do nowych procedur
unijnych, gdyz istniaty one uprzednio, a ich podstawa bylta
ww. ustawa — Prawo o ruchu drogowym. Nie przewiduje
si¢ wzrostu cen pojazdow oraz ich wyposazenia w wyniku
projektowanych przepisow, gdyz te przepisy sg zbiezne z
przepisami obowigzujacymi. Rozporzadzenie 167/2013,
168/2013, 2018/858 oraz Porozumienie z 1958 r. nie bedzie
miatlo zasadniczego wplywu na konkurencyjnosc,
poniewaz podmioty prowadzace dziatalnos¢ w zakresie
homologacji we wszystkich panstwach cztonkowskich sg
zobligowane do zapewnienia stosowania powolanych
aktow. Ponadto, regulacja ta pozwoli na zapewnienie
prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE,
W Szczegolnosci poprzez ograniczenie barier w zakresie
handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastepujacymi

podmiotami:
Rada Dialogu Spotecznego

Pracodawcy Transportu Publicznego

Gltowny Inspektorat Transportu Drogowego

Forum Zwiazkow Zawodowych

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Glowny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

Zwiazek Powiatéw Polskich

10. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
11. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatéw Komunikacji
12. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedziba w Warszawie

13. Instytut Badawczy Drog i Mostow
14. Transportowy Dozor Techniczny

1
2
3
4.
5. Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
6
7
8
9

15. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
16. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

17. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji

18. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa
19. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

20. Zwiazek Dealeréw Samochodow

21. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)
22. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

23. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

24. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czgéci Motoryzacyjnych (SDCM)

25. MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych
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26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Zwigzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykuléw Przemystowych

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0., z siedzibg w Kobylce

Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z o.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych

Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow

Business Centre Club

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Federacja Przedsigbiorcow Polskich

Zwiazek Rzemiosta Polskiego

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$c¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materiatbw Budowlanych - Oddzial Szkta i Materiatow
Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul. Lipowa 3,
30-702 Krakow)

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Swigtokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedzibg w Kielcach

Politechnika Slaska — Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéow Szynowych ,,TABOR”, z siedziba w Poznaniu
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedziba w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokoétce

SYLKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z 0.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzaciji.

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r.
poz. 248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces
Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

2021r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lgcznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet panstwa | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogoélem

Budzet paﬁstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Zrodta finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odnosnie wysokosci optat za realizacj¢ czynno$ci w ramach
procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty wynikajace
z wyliczonych godzin pracy pracownikow TDT w kazdej z procedur, oplaty pokrywaja wszystkie
koszty wykonania czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materiatow niezbednych do wykonania
czynnos$ci. W tym miegjscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych przypadkach procedur, w ktorych
konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u producenta lub w stuzbie technicznej, konieczne
bedzie dodatkowe uwzglednienie rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce
kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywotuje skutkow w sektorze finansow publicznych w odniesieniu
do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie
zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu Wtasciciele i
pienieznym posiadacze
(w min zt, pojazdow (duze
ceny stale z przedsigbiorstwa, 0 0 0 0 0 0 0
2020r.) sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw)
Rodzina, obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby 0 0 0 0 0 0 0
niepetnosprawne i
osoby starsze
W ujeciu duze

niepieni¢znym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne i
osoby starsze

Niemierzalne | duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wplynie w Zaden sposéb na konkurencyjnos¢ gospodarki i
przedsigbiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwréconej | X nie

tabeli zgodnosci).

[] nie dotyczy
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[] zmniejszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwigkszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich | [X] tak
elektronizacji. (] nie

[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwdj regionalny
[ ] inne:

[] demografia

(] informatyzacja

[] mienie panstwowe X zdrowie

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje si¢, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejdg w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z prawem
unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie homologacji typu pojazdow?

Na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow

oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurach krajowej homologacji
typu pojazdu oraz szczegdtowy sposob przeprowadzania tych procedur;

wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach;

szczegdbtowe czynnosci Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego 1 stuzb
technicznych w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu oraz pojazdow
produkowanych w matych seriach;

zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnos$ci
produkcji w zwigzku z procedurg krajowej homologacji typu pojazdu oraz pojazdow
produkowanych w matych seriach;

wzory dokumentdéw stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu oraz
pojazdow produkowanych w matych seriach;

wzor oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
1 ewidencji pojazdu;

wzOr 1 opis znaku stosowanego w procedurze krajowej homologacji typu pojazdu oraz
pojazdow produkowanych w matych seriach.

2)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji czeSciowego wdrozenia:

1)

2)

3)

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz.
Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z
13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcoéw (Dz. Urz. UE L 60
2 02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz.
UE L 30z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381z 13.11.2020, str. 4);

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentdéw i
oddzielnych zespoldéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz.
Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z
11.11.2021, str. 29).
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2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do tramwajow 1 trolejbusow.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) rozporzadzenie 167/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych 1 le$nych;

2) rozporzadzenie 168/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykotowych oraz czterokotlowcow;

3) rozporzadzenie 2018/858 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdoéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentow 1 oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE;

4) ustawa - ustawe z dnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia.

§ 3. 1.Zakres wymagan technicznych obowigzujagcych w procedurach homologacji typu w
odniesieniu do pojazdoéw kategorii T41, T2, R, C oraz S okresla zatacznik nr 1 do niniejszego
rozporzadzenia;

2. Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach, okresla zatacznik nr 2 do niniejszego rozporzadzenia.

3. Wzér swiadectwa homologacji typu pojazdu kategorii Tsi1, Ta2, R, C oraz S okresla
zalgcznik nr 3 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Istotne cechy réznicujace kategorig, typ, wariant lub wersje pojazdu w procedurze
homologacji typu pojazdu okresla:

1) art. 3 rozporzadzenia 167/2013;
2) art. 3 rozporzadzenia 168/2013;
3) Zalgcznik I do rozporzadzenia 2018/858.

§ 5. 1.Shuizba techniczna przeprowadza badania homologacyjne typu pojazdu w zakresie i w
sposob, ktéry w zaleznosci od stopnia kompletacji pojazdu okresla:

1) w przypadku homologacji typu pojazdu - zatgcznik nr 4 do niniejszego rozporzadzenia;

2) w przypadku homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kolejnego etapu kompletacji
pojazdu - zalgcznik nr 5 do niniejszego rozporzadzenia;

3) w przypadku procedury homologacji pojazdow produkowanych w matych seriach, w
odniesieniu do ktoérych zastosowano wymogi alternatywne - zalgcznik nr 6 do
niniejszego rozporzadzenia.

2. Warunki i spos6b wyboru pojazdow do badan homologacyjnych w procedurach homologacji
typu pojazdu, okresla zatacznik nr 7 do niniejszego rozporzadzenia.
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3. Po przeprowadzonym badaniu homologacyjnym typu pojazdu stuzba techniczna sporzadza
w jezyku polskim sprawozdanie z badan homologacyjnych zawierajace podpis kierownika
stuzby technicznej albo osoby przez niego upowaznione;j.

§ 6. 1.Zakres i sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci produkeji, okresla zatgcznik nr 8
do niniejszego rozporzadzenia.

2. W przypadku kontroli zgodnosci produkcji przeprowadzonej przez shuzbe techniczng
upowazniong do przeprowadzania takiej kontroli przez Dyrektora TDT zgodnie z art. 52
ustawy, stosuje si¢ odpowiednio przepisy zatgcznika nr 8 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 7. 1.Pakiet informacyjny dofaczany do wniosku powinien zawierac:
1) w przypadku jednostopniowej procedury homologacji typu pojazdu:
a) folder informacyjny sktadajacy si¢ z:
— dokumentu informacyjnego wilasciwego dla procedury jednostopniowej
sporzadzonego wedlug wzoru okreslonego w obowigzujagcym akcie wykonawczym
Komisji Europejskiej utworzonym na podstawie art. 22 ust. 4 rozporzadzenia
167/2013,
— informacji 1 instrukcji okreslajacych warunki lub ograniczenia zwigzane z
uzytkowaniem pojazdu, w tym jego przedmiotu wyposazenia lub czgsci, majace wptyw
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym lub ochrong¢ srodowiska, o ile takie warunki lub
ograniczenia wystepuja w typie pojazdu objetym wnioskiem,
b) sprawozdania z badan homologacyjnych sporzadzonego przez stuzbe techniczng;
2) w przypadku procedury krok po kroku homologacji typu pojazdu:
a) folder informacyjny sktadajacy si¢ z:
— dokumentu informacyjnego witasciwego dla procedury krok po kroku sporzadzonego
wedlug wzoru okreslonego w obowigzujacym akcie wykonawczym Komisji
Europejskiej utworzonym na podstawie art. 22 ust. 4 rozporzadzenia 167/2013,
— informacji 1 instrukcji okreslajgcych warunki lub ograniczenia zwigzane z
uzytkowaniem pojazdu, w tym jego przedmiotu wyposazenia lub czgsci, majace wptyw
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym lub ochrong¢ srodowiska, o ile takie warunki lub
ograniczenia wystepuja w typie pojazdu objetym wnioskiem,
b) sprawozdania z badan homologacyjnych sporzadzonego przez stuzbg¢ techniczna;
3) w przypadku procedury mieszanej homologacji typu pojazdu:
a) folder informacyjny sktadajacy sig:
— dokumentu informacyjnego wlasciwego dla procedury mieszanej sporzadzonego
wedlug wzoru okreslonego w obowigzujagcym akcie wykonawczym Komisji
Europejskiej utworzonym na podstawie art. 22 ust. 4 rozporzadzenia 167/2013,
— ze sprawozdan zawierajacych wyniki badan homologacyjnych przedmiotow
wyposazenia lub czesci albo dokumentéw zawierajacych dane i1 informacje o
wymaganiach technicznych przedmiotow wyposazenia lub czeSci wraz z
oswiadczeniem, Ze spetniaja one zasadnicze wymagania w tym zakresie, w odniesieniu
do przedmiotéw wyposazenia lub czesci, ktore zostaly zwolnione z obowigzku
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uzyskania §wiadectw homologacji typu WE przedmiotu wyposazenia lub czgsci lub
$wiadectw homologacji typu ONZ,

— z informacji i instrukcji okreslajacych warunki lub ograniczenia zwigzane z
uzytkowaniem pojazdu, w tym jego przedmiotu wyposazenia lub czesci, majace wptyw
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym lub ochrone¢ §rodowiska, o ile takie warunki lub
ograniczenia wystepuja w typie pojazdu objetym wnioskiem,

b) sprawozdania z badan homologacyjnych sporzadzonego przez stuzbe techniczna.

2. W przypadku kolejnego etapu kompletacji pojazdu do wniosku dofacza sig:

1) w pierwszym etapie kompletacji - folder informacyjny zgodny ze stanem kompletac;ji
pojazdu podstawowego;
2) w kolejnych etapach kompletacji - folder informacyjny odpowiadajacy aktualnemu
etapowi kompletacji;
3) informacje dotyczace:
a) zmian lub uzupelien wprowadzonych przez producenta do pojazdu
niekompletnego,
b) zapewnienia zgodnoSci z wytycznymi konstrukcyjnymi okre§lonymi przez
producenta pojazdu homologowanego na wczesniejszych etapach, potwierdzone
przez tego producenta.

3. W przypadku zmiany $wiadectwa homologacji typu pojazdu pakiet informacyjny dotgczany
do wniosku, powinien zawiera¢ wyrazne zaznaczenie wprowadzonych do niego zmian przez
pogrubienie czcionki.

§ 8. Dokument informacyjny dofaczany do wniosku w odniesieniu do pojazdow:

1)

2)

3)

objetych zakresem stosowania rozporzadzenia 167/2013 powinien by¢ sporzadzony
wedilug wzoru okreslonego w obowigzujagcym akcie wykonawczym Komisji Europejskiej
utworzonym na podstawie art. 22 ust. 4 rozporzadzenia 167/2013,
objetych zakresem stosowania rozporzadzenia 168/2013 powinien by¢ sporzadzony
wedlug wzoru okreslonego w obowigzujacym akcie wykonawczym Komisji Europejskiej
utworzonym na podstawie art. 27 ust. 4 rozporzadzenia 168/2013,
objetych zakresem stosowania rozporzadzenia 2018/858 powinien by¢ sporzadzony
wedhug wzoru okreslonego w obowigzujacym akcie wykonawczym Komisji Europejskiej
utworzonym na podstawie art. 24 ust. 4 rozporzadzenia 2018/858,

§ 9. 1.Wz6r $wiadectwa zgodnosci dla pojazdu nalezacego do kategorii Ts1, T2, R, C oraz S,
objetego §wiadectwem homologacji typu pojazdu odpowiada wzorowi §wiadectwa zgodnos$ci

zawartym w obowigzujacym akcie wykonawczym Komisji Europejskiej utworzonym na

podstawie art. 33 ust. 2 rozporzadzenia 167/2013.

2. W przypadku $wiadectwa zgodnosci dla pojazdu niekompletnego albo skompletowanego,
producent wypetnia tylko te punkty na stronie drugiej tego $wiadectwa, ktdre zostaly dodane
lub zmienione na biezacym etapie procedury homologacji typu.
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3. Swiadectwo zgodnosci powinno by¢ wystawione na papierze z zabezpieczeniem w postaci
kolorowej grafiki lub znaku wodnego, odpowiadajacym znakowi identyfikujacemu
producenta.

4. Swiadectwo zgodnosci wystawione na podstawie $wiadectwa homologacji typu pojazdu,
ktore zostalo uznane przez Dyrektora TDT w drodze decyzji administracyjnej, zgodnie z art.
25 ust. 1 ustawy, powinno zawiera¢ na pierwszej stronie informacje o uznaniu tego Swiadectwa
przez Dyrektora TDT wraz z numerem wydanej decyzji administracyjnej i data jej wydania.

§ 10. 1.Wz6r wniosku o wydanie lub zmiang¢ swiadectwa homologacji typu okresla zatacznik
nr 9 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Wz6r wykazu osdb upowaznionych do podpisywania $wiadectwa zgodnosci okresla
zatgcznik nr 10 do niniejszego rozporzadzenia.

3. Wzor oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i
ewidencji pojazdu okresla zatacznik nr 11 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 11. Wz6r 1 opis znaku stosowanego w procedurze homologacji typu pojazdu 1 procedurze
krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach okresla zalagcznik nr
12 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.2)

MINISTER INFRASTRUKTURY

%) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie homologacji typu pojazdéow samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotéw wyposazenia lub czesci byto poprzedzone:
1)  rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w
sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub
czesei (Dz. U. 2 2015r., poz. 1475),
2) rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17 czerwca 2013 r.
w sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych majacych dwa lub trzy kota, niektérych
pojazdéw samochodowych majacych cztery kota, motorowerdw oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub
czesei (Dz. U. z 2014 r., poz. 1828),
3) rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r.
w sprawie homologacji typu ciagnikéw rolniczych i przyczep oraz typu ich przedmiotéw wyposazenia
lub czesci (Dz. U. z 2015 r., poz. 343),
- ktore zgodnie z art. 72 pkt 5 w zwigzku z art. 83 ustawy z dnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow
oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ) tracg moc z dniem wejScia w Zycie tej ustawy.



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zalacznik nr 1

Tabela 1: Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w
procedurze homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazdéw
kategorii Ts.10raz Ts.

Tabela 2: Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w
procedurze homologacji typu pojazdu w odniesieniu do pojazdéw
kategorii R, S, C

Zalacznik nr 2

Tabela 1: Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej
homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach dla
pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzadzenia 167/2013

Tabela 2: Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej
homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach dla
pojazdow objetych zakresem stosowania rozporzadzenia 2018/858

Zalacznik nr 3

Wzér swiadectwa homologacji typu pojazdu kategorii Ta1, T4z, R,
Coraz S

Zaltacznik nr 4

Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w
przypadku homologacji typu pojazdu

Zatacznik nr 5

Zakres 1 sposOb przeprowadzania badan homologacyjnych w
przypadku homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kolejnego
etapu kompletacji pojazdu

Zatacznik nr 6

Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w
procedurze homologacji pojazdow produkowanych w matych
seriach, w odniesieniu do ktéorych zastosowano wymogi
alternatywne

Zatacznik nr 7

Warunki i spos6b wyboru pojazdéw do badan homologacyjnych w
procedurach homologacji typu pojazdu

Zatacznik nr 8

Zakres 1 sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci produkcji

Zatacznik nr 9

Wz6r wniosku o wydanie lub zmiang §wiadectwa homologacji typu,
o ktébrym mowa w art. 20 ust. 1 ustawy

Zatacznik nr 10

Wzo6r wykazu osob upowaznionych do podpisywania §wiadectwa
zgodnosci

Zatacznik nr 11

Wzor o$wiadczenia zawierajagcego dane i1 informacje o pojezdzie
niezbe¢dne do rejestracji i ewidencji pojazdu

Zalacznik nr 12

Wz6r i opis znaku stosowanego w procedurze homologacji typu
pojazdu 1 procedurze krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach




ZALACZNIK nr 1

Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurach homologacji typu w

Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji typu pojazdu w

odniesieniu do pojazdow kategorii T41, T42, R, Coraz S

Tabela 1

odniesieniu do pojazdow kategorii Ts.10raz Ta»

Nr Przedmiot Akt prawny Ts41 | Ta
1 Maksymalna masa catkowita 2009/63/WE | X X
2 Tablica rejestracyjna 2009/63/WE I X X
3 Zbiornik paliwa 2009/63/WE I X X
4 Obcigzenie balastowe 2009/63/WE IV X X
5 Dzwigkowe urzadzenie 2009/63/WE V X X
ostrzegawcze

6 Poziom hatasu (zewngtrznego) 2009/63/WE VI X X

7 Predko$¢ maksymalna 2009/60/WE zatacznik, X X

pkt 1
8 Skrzynie fadunkowe 2009/60/WE zatacznik, X X
pkt 2

9 Lusterka wsteczne 2009/59/WE X X

10 Pole widzenia i wycieraczki szyby | 2008/2/WE X X
przedniej

11 | Uklad kierowniczy 2009/66/WE X X

12 | Kompatybilno$é 2009/64/WE X X
elektromagnetyczna

13 | Urzadzenia hamujace 76/432/EWG X X

14 Siedzenia pasazerow 76/763/EWG X X

15 | Poziom hatasu (wewnetrznego) 2009/76/WE X X

16 Konstrukcja zabezpieczajgca przy | 2009/57/WE - X
przewroceniu

17 Siedzenie kierowcy 78/764/EWG X X

18 | Instalacja urzadzen 2009/61/WE X X
oswietleniowych rozporzadzenie WTY

19 | Urzadzenia o$wietleniowe i 2009/68/WE X X
sygnalizacji $wietlnej

20 | Urzadzenia sprzggajace i bieg 2009/58/WE - X
wsteczny

21 | Konstrukcja zabezpieczajaca przy | 2009/75/WE - X
przewrdceniu (proba statyczna)

22 | Przestrzen robocza, dostep do 80/720/[EWG X X
miejsca Kierowcy

23 | Walki odbioru mocy 86/297/EWG X X

24 | Instalacja urzadzen sterowania i 86/415/EWG X X
kontroli

25 Wymiary i masa przyczepy 2009/144/WE | - X
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26 Szyby 2009/144/WE 111 X X
27 Regulator predkosci 2009/144/WE 11, 1 X X
28 Ochrona cze¢sci napedowych, czesci | 2009/144/WE 11, 2 X X
wystajacych 1 kot
29 Mechanizmy sprzggajace 2009/144/WE 1V X X
30 | Tabliczki znamionowe 2009/144/WE V X X
31 Ztacze hamulca przyczepy 2009/144/WE VI X X
32 Emisje zanieczyszczen 2000/25/WE X X
33 Opony Regulamin ONZ 106 X X

Y Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z2016 r. poz. 2022
Z pozn. zm.).

Tabela 2
Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji typu pojazdu w
odniesieniu do pojazdow kategorii R, S, C

Nr Przedmiot Akt prawny Rls|c
. 2009/63/WE | -l - |-

1 Maksymalna masa catkowita
rozporzadzenie WTD| X [ X | X
2009/63/WE I -1 - [ X
2 Tablica rejestracyjna 70/222/EWG -1 - -
rozporzadzenie WT [ X | X | -
3 Zbiornik paliwa 2009/63/WE IlI -1 - [ X
4 Obcigzenie balastowe 2009/63/WE IV -1 - (X
5 Dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze 2009/63/WE V -1 - [ X
6 Poziom hatasu (zewnetrznego) 2009/63/WE VI -1 - (X
7 Predkos$¢ maksymalna 2;)12 ?:/2611?;<\,NpEkt 1 - - X
8 Skrzynie tadunkowe 25(1)1(21 i/zi?{(\,/vpit ) - -1 X
9 Lusterka wsteczne 2009/59/WE -1 - X
10 [Pole widzenia i wycieraczki szyby przedniej 2008/2/WE -1- X
11  |Uktad kierowniczy 2009/66/WE Nk
Regulamin ONZ 79 | - | - | -
12 [Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna 2009/64/WE -1 - | X
71/320/EWG -1 - -
13  |Urzadzenia hamujace 76/432/EWG - - (X
rozporzadzenie WT | X [ X | -




14 |Siedzenia pasazerow 76/763/EWG X
15  [Poziom hatasu (wewnetrznego) 2009/76/WE X
16  [Siedzenie kierowcy 78/764/EWG X
2009/61/WE X
17  |Instalacja urzadzen o$wietleniowych 76/756/EWG -
rozporzadzenie WT -
C . . : e, . |2009/68/WE X
18 |Urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji §wietlnej .
rozporzadzenie WT -
19  |Urzadzenia sprzggajace i bieg wsteczny 2009/58/WE X
b0 Korrlstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu 9009/75/WE X
(proba statyczna)
21  |Przestrzen robocza, dost¢p do miejsca kierowcy  [80/720/EWG X
22 |Walki odbioru mocy 86/297/EWG X
23  |Instalacja urzadzen sterowania i kontroli 86/415/EWG X
2009/144/WE 1 X
24  |Wymiary i masa przyczepy 97/27/WE -
rozporzadzenie WT -
25 Iszyby 92/22/EWG -
2009/144/WE 111 X
26  |[Regulator predkosci 2009/144/WE 11, 1 X
b7 1(()(’jzlhrona czesci napedowych, czesci wystajacych i 2009/144/WE 11, 2 X
2009/144/WE 1V X
94/20/WE
28  |Mechanizmy sprzggajace Regulamin ONZ 55 )
2009/144/WE V X
29  [Tabliczki znamionowe 74/114/EWG -
rozporzadzenie WT -
2009/144/WE VI X
30 |Zlacze hamulca przyczepy i
rozporzadzenie WT -
31 |[Emisje zanieczyszczen 2000/25/WE X
Regulamin ONZ 106 -
32  |Opony .
rozporzadzenie WT -
33  |[Zamocowanie pasow bezpieczenstwa 76/115/EWG X
34  |Pasy bezpieczenstwa 77/541/EWG X
35  |Bieg wsteczny i predkosciomierz To/443/EWG ]
2009/60/WE X
36  |Ostony przeciwrozbryzgowe kot 91/226/EWG -
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37  |Urzadzenia ograniczajace predkosc 92/24/EWG -1 - -
38 |Ochrona boczna 89/297/EWG - -1-

1) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022
Z pozn. zm.).
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ZAYL.ACZNIK nr 2

Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdéw
produkowanych w malych seriach

Tabela 1
Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdow
produkowanych w matych seriach dla pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzadzenia 167/2013

Nr Przedmiot Akt prawny Wymagania
alternatywne
16,1 |construkeja zabezpieczajaea przy 2009/75/WE PN-I1SO 5700
przewroceniu (proba statyczna)
17.1 [Przestrzeh robocza, dostep do 80/720/EWG PN-EN-ISO 13857
miejsca kierowcy
18.1 |Walki odbioru mocy 86/297/EWG ISO 500
b0.1 Instalac_Ja urzadzen sterowania 1 86/415/EWG PN-1SO 11684
kontroli
Dodatk i bezpieczefist 2000/144IWE 11,3 | oIV 190 3445 oraz
odatkowe wymogi bezpieczenstwa :
. PN-EN-ISO 15695-1
22.4 Instrukcja obsthugi 2009/144/WE 11, 4
PN-EN-1SO 3600
Tabela 2

Wymogi alternatywne stosowane w procedurze krajowej homologacji typu pojazdow

produkowanych w matych seriach dla pojazdéw objetych zakresem stosowania
rozporzadzenia 2018/858

A. Wymogi alternatywne dla pojazdow kategorii Mi:

Nr Akt prawny Wymogi alternatywne
70/221/EWG * (zbiorniki
1 cieklego paliwa/tylne

Zbiorniki paliwa wykonane z
tworzyw sztucznych - norma

FMVSS nr 301 ("Integralno$¢

zabezpieczenia)

Regulamin ONZ nr 34
(zabezpieczenia

ki i "
? przeciwpozarowe, zbiorniki ukadu paliwowego")
paliwa ciektego)
5
3 TLS20/EWG ° (uldady Norma FMVSS nr 135

hamulcowe)
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Regulamin ONZ nr 13 (pojazdy
M, N, O w zakresie
hamowania)

Regulamin ONZ nr 13-H

4 (samochody osobowe w
zakresie hamowania)
72/245/EWG © Emitowane promieniowanie
5 (zaktocenia radioelektryczne elektromagnetyczne:
/ kompatybilnosc¢ - szerokopasmowe
elektromagnetyczna) promieniowanie
elektromagnetyczne -
norma CISPR 12 lub SAE
J551-2
Regulamin ONZ nr 10 i WQSI?OP ashowe
o, promieniowanie
6 (kompatybilnos¢
elektromagnetyczna) elektromagnetyczne - norma
gnety CISPR 12 (na zewngtrz
pojazdu) lub 25 (wewnatrz
pojazdu), lub SAE J551-4 i
SAE J1113-41
7 74/297/EWG 7 (bezpieczne Norma FMVSS nr 203
uktady kierownicze) ("Zabezpieczenie kierowcy w
przypadku zderzenia
Regulamin ONZ nr 12 zapewniane przez uklad
3 (ochrona kierowcy przed  |Kierowniczy"), w tym FMVSS
uktadem kierowniczym w nr 204 ("Przemieszczanie si¢
przypadku uderzenia) do tytu kierownicy") Art. 11
JSRRV
74/408/EWG 8 to$é
9 sie dz(:gtrzyma o%¢ Siedzenia, punkty mocowania
Regulam ONZ T 17 siedzen i systemy regulacji -
egufamin DNAnr 27 norma FMV/SS nr 207
10 | (siedzenia, ich mocowania i e -
. ("Siedzenia")
zaglowki) .
Reaulamin ONZ rr 80 Zaglowki - norma FMVSS nr
1 ) degu ‘arzln. h n.r £ 207 lub norma FMVSS nr
(siedzenia l'lzyc ‘ pojazdow 202a ("Zaglowki")
pasazerskich)
12 76/114/EWG ° (tabliczki
znamionowe) i
UE) 1972011 (tabliczk Norma 1SO 3779:1983 i
(UE) (tabliczka 3780:1983
13 | znamionowa producenta oraz

numer identyfikacyjny pojazdu)
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76/115/EWG 1° (punkty

14 kotwiczenia pasow Norma FMVSS nr 210

("Punkty kotwiczenia
zespolow pasow
bezpieczenstwa') lub art. 22 i
23 JSRRV

bezpieczenstwa)
Regulamin ONZ nr 14
15| (punkty kotwiczenia paséw

bezpieczenstwa)
96/79/WE 1! (zderzenie
czotowe)

Regulamin ONZ nr 94

(zabezpieczenia ochrony osob

16
Norma FMVSS nr 208

("Ochrona pasazeréw przed
zderzeniem") lub art. 18

17 | przebywajacych w pojez'_dzie w JSRRV
przypadku zderzenia

czotowego)

96/27/WE 2
18 .

(uderzenie z boku) Norma FMVSS nr 214
Regulamin ONZ nr 95 ("Ochrona przed uderzeniem z
19 (zabezpieczenia ochrony os6b boku")
przebywajacych w pojezdzie w lub art. 18 JSRRV

przypadku zderzenia bocznego)

B. Wymogi alternatywne dla pojazdéw kategorii N1:

Nr Akt prawny Wymaogi alternatywne
70/221/EWG *2 (zbiorniki ciektego paliwa / e
1 . . Zbiorniki paliwa wykonane z tworzyw
tylne zabezpieczenia)
- sztucznych - norma
Regulamin ONZ nr 34 o
. . ] i FMVSS nr 301 ("Integralnos¢ uktadu
2 (zabezpieczenia przeciwpozarowe, . "
e o : paliwowego")
zbiorniki paliwa cieklego)
3 71/320/EWG
(uktady hamulcowe)
4 Regulamin ONZ nr 13
(pojazdy MNO w zakresie hamowania) Norma FMVSS nr 135
Regulamin ONZ
5 | nr 13-H (samochody osobowe w zakresie
hamowania)
72/245/EWG ° Emitowane promieniowanie
6 (zaklocenia radioelektryczne elektromagnetyczne:
/ kompatybilno$¢ elektromagnetyczna) - szerokopasmowe promieniowanie
Requlamin ONZ nr 10 elektromagnetyczne -
7 g - norma CISPR 12 lub SAE J551-2-
(kompatybilnos¢ elektromagnetyczna) . .
qukopasrnowe promieniowanic
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elektromagnetyczne - norma CISPR 12
(na zewnatrz pojazdu) lub 25 (wewnatrz
pojazdu), lub SAE J551-4 i SAE J1113-41
8 74/297/EWG 1° Norma FMVSS nr 203 ("Zabezpieczenie
(bezpieczne uktady kierownicze) kierowcy w przypadku zderzenia
Reaulamin ONZ nr 12 zapewniane przez uktad kierowniczy"), w
egu.amln nr tym FMVSS nr 204 ("Przemieszczanie si¢
9 y (ochrc_)na kierowcy przel:(d ul;ladem_ do tyhu kierownicy")
ierowniczym w przypadku uderzenia) Art. 11 JSRRV
76/114/EWG 7
10 . .
(tabliczki znamionowe)
(UE) 19/2011 Norma ISO 3779:1983 i 3780:1983
11| (tabliczka znamionowa producenta oraz
numer identyfikacyjny pojazdu)
76/115/EWG 8 (punkty kotwiczeni '
12 (pl.l y’ OLWICZENIA pasow Norma FMVSS nr 210 ("Punkty
bezpieczenstwa) . . , .
Reaulamin ONZ rr 14 v Kot - kotwiczenia zespotow pasow
13 eguiamin , nr : (purrl y kotwiczenia bezpieczenstwa") lub art. 22 123 JSRRV
pasow bezpieczenstwa)
96/27/WE *°
14 .
(uderzenie z boku) "
- Norma FMVSS nr 214 ("Ochrona przed
Regulamin ONZ nr 95 . "
borni -+ ochr b uderzeniem z boku™)
15 (za ‘ezpleczema'o,c 'ony 0s0 lub art. 18 JSRRV
przebywajacych w pojezdzie w przypadku
zderzenia bocznego)

C. Wymogi alternatywne dla pojazdow kategorii M2, Mz, N2 i N3

Nr Akt prawny Wymogi alternatywne
Siedzenia, punkty mocowania siedzen i
systemy regulacji -
1 | 74/408/EWG ? (wytrzymaloéé siedzen) norma FMVSS nr 207 ("Siedzenia")

Zaglowki - norma FMVSS nr 207 lub
norma FMVSS nr 202a ("Zagtowki")

76/115/EWG 2! (punkty kotwiczenia pasow

g bezpieczenstwa) Norma FMVSS nr 210 ("Punkty
Regulamin ONZ nr 14 kotwiczenia zespotow pasow
3 (punkty kotwiczenia pasow bezpieczenstwa") lub art. 22 123 JSRRV
bezpieczenstwa)
4 Bezpieczna kabina kierowcy Norma szwedzka VVFS 2003:29**)

) Uzyte w tabeli skroty oznaczaja:




— 15—

"FMVSS" - federalna norma bezpieczenstwa pojazdow silnikowych Departamentu Transportu
Stanow Zjednoczonych,

"JSRRV" - japonskie przepisy dotyczace bezpieczenstwa pojazdow drogowych,

"SAE" - Stowarzyszenie Inzynierow Motoryzacyjnych,

"CISPR" - Miedzynarodowy Komitet Specjalny ds. Zaklocen Radioelektrycznych,

"VVFES" - Narodowa Administracja Drogowa w Szwecji.

™ Dotyczy kategorii N2 i Na.
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ZAYLACZNIK nr 3

Wzor swiadectwa homologacji typu pojazdu kategorii Ta1, Ts2, R, Coraz S
WZOR

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU POJAZDU
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Pieczg¢¢ Dyrektora
Transportowego Dozoru
Technicznego
dotyczace:
- wydania homologacji typu®, pojazdu kompletnego?,
- zmiany homologacji typu®), pojazdu skompletowanego?,
- odmowy wydania homologacji typu?, pojazdu niekompletnego?,
- cofnigcia homologaciji typu?,
wydane na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 2023 r. 0 systemach
homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. )
Numer §wiadectwa homolOZaCTT tYPUL ..eeevuviriiiieeieeeiie ettt e eeeaneeens
POWOA ZIMHANY?: ..ottt sttt sttt er st se sttt en sttt s sttt an e
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): .........cccccuereeviiiiirie e
O 1Y/ o TSP O PR OPP PP
0.2.1. Oznaczenie NaNIOWE: .........cciiiiiiiiicie e et
0.3. Spos6b wyrdznienia typu, jezeli zaznaczono na PojeZdzie: ..........cccvvvereeriieeieenieenieennnns
0.3.1. PoloZenie teZ0 0ZNACZENIA: ......ccuueeueieiieiiieie ettt ettt et saeeeeteeate e e e s eeeseees
0.4. Kategoria pojazdu® / rodzaj Pojazau®: ...........cccvreeeeeeieieeseeeeeeeeee e
0.5. Nazwa i adres producenta pojazdu Kompletnego®) ............cccovvvvvrveeiececes e
Nazwa i adres producenta pojazdu podsStawowego® .............ccccvevvreieeerevereeeeenns
Nazwa i adres producenta ostatniego etapu budowy pojazdu niekompletnego® ......
Nazwa i adres producenta pojazdu skompletowanego® ...........cccovvvevieieceseennn.

0.8. Nazwa(-wy) i adres(-sy) fabryki mOntujace]: ......ccouererrerieerieeienienieeseeie e
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Nizej podpisany poswiadcza rzetelno$¢ zalaczonego pakietu informacyjnego wyzej
wymienionego typu pojazdu, ktorego wzorzec zostal wytypowany przez stuzbg techniczng i
dostarczony przez producenta jako obiekt badan homologacyjnych, oraz ze zalaczone wyniki
z badan dotycza pojazdu tego typu.

1. W przypadku kompletnych i skompletowanych pojazdow/wariantow?):

Typ pojazdu odpowiada/nie odpowiada? wymaganiom technicznym obowigzujacym w
procedurze homologacji typu okreslonym w § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2023 r. w sprawie homologacji typu pojazdu (Dz. U. ).

2. W przypadku niekompletnych pojazdow/wariantow?:

Typ pojazdu odpowiada/nie odpowiada? wymaganiom technicznym obowiazujacym w
procedurze homologacji typu wymienionym w wykazie wymagan technicznych, ktérym
odpowiadaja niekompletny typ pojazdu lub jego nieckompletne warianty.

3. Swiadectwo homologacii typu pojazdu: zostalo wydane/odméwiono jego wydania/zostato
cofniete/wygasto®.

(miejscowosc) (data)

(podpis)

Zataczniki:

Pakiet informacyjny.

Wyniki badan w zakresie poziomu glo$nosci oraz emisji spalin.

Wykaz os6b upowaznionych do podpisywania $swiadectw zgodnosci, zawierajacy ich dane
osobowe: imi¢ 1 nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

Y Niepotrzebne skresli¢
2) Jezeli dotyczy
% Zgodnie z kategoriami pojazdow okreslonymi w art. 4 rozporzadzenia nr 167/2013.

) Zgodnie z przepisami o szczegdlowych czynnoéciach organéw w sprawach zwigzanych z
dopuszczeniem pojazdu do ruchu.

% Niepotrzebne skresli¢; w przypadku odmowy wydania albo cofniecia nalezy podaé
uzasadnienie.

Niniejsze $wiadectwo homologacji typu pojazdu jest oparte na $wiadectwie(-wach)
homologacji dla pojazdow niekompletnych, wyszczegdlnionych ponize;j:
Etap 1: Producent pojazdu podstawowego:
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Data wydania:

Jezeli sSwiadectwo homologacji typu w odniesieniu do pojazdu zawiera warianty niekompletne,
ponizej podaje si¢ wykaz kompletnych badz skompletowanych wariantow:
Warianty kompletne/skompletowane: .........cccoevvvveiiecie e

Wykaz wymagan technicznych, ktorym odpowiadaja niekompletny typ pojazdu lub jego
niekompletne warianty: (odpowiednio, z uwzglednieniem zakresu i ostatnich poprawek do
przepis6w obowigzujacych w procedurze homologacji typu wyszczegdlnionych ponizej):

Przepis obowigzujacy w
Lp. Zagadnienie procedurze homologacji | Ostatnia poprawka [Dotyczy wariantow
typu
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ZALACZNIK nr 4

Zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych
w przypadku homologacji typu pojazdu

W przypadku wniosku o przeprowadzenie badan homologacyjnych w odniesieniu do typu
pojazdu nalezy:

1) sprawdzi¢, czy wszystkie $wiadectwa homologacji typu wydane na podstawie aktow
prawnych okreslonych w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, ktére sa3 wymagane dla typu
pojazdu podlegajacego badaniu, obejmujg ten typ pojazdu 1 spetniajg wymagania techniczne
obowigzujace w procedurze homologacji typu,

2) sprawdzi¢, czy specyfikacje pojazdu i1 dane zawarte w czesci I dokumentu informacyjnego
pojazdu znajdujg si¢ w pakiecie informacyjnym i $wiadectwach homologacji typu w
odniesieniu do aktow prawnych okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, ktore sg
wymagane dla typu pojazdu podlegajacego badaniu;

3) w przypadku braku niektorych pozycji czesci I dokumentu informacyjnego w pakiecie
informacyjnym aktow prawnych okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, ktore sg
wymagane dla typu pojazdu podlegajacego badaniu, potwierdzi¢ lub zwrdcic sie do wlasciwej
sluzby technicznej o potwierdzenie, ze specyfikacja 1 konstrukcja techniczna danego
przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci sg zgodne z danymi szczegétowymi zawartymi w folderze
informacyjnym;

4) poréwnac¢ dane i informacje zawarte w folderze informacyjnym przedstawionym przez
producenta, w szczegolnosci w dokumencie informacyjnym, z zakresem wymagan
obowigzujagcym w procedurze homologacji typu;

5) sprawdzi¢, czy typ pojazdu podlegajacy badaniom homologacyjnym jest zgodny z
dokumentem informacyjnym;

6) na pojezdzie/pojazdach wytypowanym/wytypowanych do przeprowadzenia badan
homologacyjnych przeprowadzi¢ odpowiednie sprawdzenia i kontrole lub zwroci¢ si¢ do
wilasciwej stuzby technicznej 0 przeprowadzenie odpowiednich sprawdzen i kontroli, w
zakresie montazu przedmiotow wyposazenia lub czesci, takich jak: silnik, skrzynia biegow,
uktad kierowniczy, uktad hamulcowy, zawieszenie przednie oraz tylne, w celu
zweryfikowania, czy pojazd/pojazdy zostalt wyprodukowany/zostaty wyprodukowane zgodnie
z odpowiednimi danymi zawartymi w pakiecie informacyjnym, w odniesieniu do
odpowiednich §wiadectw homologacji typu przedstawionych przez producenta.



—20—

ZALACZNIK nr 5

Zakres i spos6b przeprowadzania badan homologacyjnych w przypadku homologacji
typu pojazdu w odniesieniu do kolejnego etapu kompletacji pojazdu

W przypadku wniosku o przeprowadzenie badan homologacyjnych w odniesieniu do typu
pojazdu produkowanego zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w § 8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia,
nalezy:

1) zorganizowa¢ przeprowadzenie odpowiednich badan i kontroli wymaganych zgodnie z
kazda z odpowiednich oddzielnych dyrektyw;

2) sprawdzi¢, czy pojazd jest zgodny z danymi szczegélowymi zawartymi w folderze
informacyjnym pojazdu oraz czy spetnia wymagania techniczne kazdej z odpowiednich
oddzielnych dyrektyw;

3) przeprowadzi¢ odpowiednie kontrole instalacji w odniesieniu do oddzielnych zespotow
technicznych lub, w odpowiednich przypadkach, zorganizowac przeprowadzenie tych kontroli.
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ZAY.ACZNIK nr 6

Zakres i sposéb przeprowadzania badan homologacyjnych w procedurze homologacji
pojazdow produkowanych w malych seriach, w odniesieniu do ktorych zastosowano
wymogi alternatywne

W przypadku wniosku o przeprowadzenie badan homologacyjnych, w odniesieniu do typu
pojazdu, w ktorym zastosowano wymagania alternatywne okreslone w zalgczniku nr 2 do
rozporzadzenia, nalezy:

1) porowna¢ dane 1 informacje zawarte w folderze informacyjnym przedstawionym przez
producenta, w szczegolnosci w dokumencie informacyjnym, z zakresem wymagan zawartym
w dokumencie potwierdzajagcym spelnienie wymagan alternatywnych;

2) sprawdzi¢, czy typ pojazdu podlegajacy badaniom homologacyjnym jest zgodny z
dokumentem informacyjnym;

3) na pojezdzie/pojazdach  wybranym/wybranych do  przeprowadzenia  badan
homologacyjnych przeprowadzi¢ odpowiednie sprawdzenie lub kontrole lub zwrdcic sie do
wiasciwej stuzby technicznej o przeprowadzenie odpowiednich sprawdzen i kontroli, w
zakresie montazu przedmiotéw wyposazenia lub czesci, takich jak: silnik, skrzynia biegow,
uktad kierowniczy, uktad hamulcowy, zawieszenie przednie oraz tylne;

4) zweryfikowac, czy przedstawione swiadectwa homologacji typu oraz dokumenty dotyczace
wymagan alternatywnych potwierdzaja spelienie przez typ pojazdu objety badaniami
wszystkich wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji typu;

5) zweryfikowa¢ wymagania alternatywne dotyczace danego przedmiotu wyposazenia lub
czesei, ktore zostaly potwierdzone w dokumentach przedstawionych przez producenta, pod
katem ich r6wnowaznos$ci z wymaganiami obowigzujacymi w procedurze homologacji typu w
tym zakresie, ze szczegblnym zwroceniem uwagi na zapewnienie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa odnosnie do konstrukcji i wyposazenia pojazdu oraz speinienie przez ten
pojazd wymagan ochrony srodowiska;

6) zasiegna¢ opinii stuzby technicznej wiasciwej do przeprowadzania badan homologacyjnych
typu w odniesieniu do przedmiotu wyposazenia lub czgsci, ktorych dotycza wymagania
alternatywne, pod katem dokonania oceny, czy wymagania alternatywne zastosowane w
stosunku do tego przedmiotu wyposazenia lub tej cze$ci odpowiadaja swoim poziomem
technicznym wymaganiom okreslonym w przepisach homologacyjnych;

7) na pojezdzie/pojazdach wytypowanym/wytypowanych do przeprowadzenia badan
homologacyjnych przeprowadzi¢ sprawdzenie przedmiotu wyposazenia lub czgsci pojazdu,
ktoérego dotycza wymagania alternatywne, lub zwroci¢ si¢ do stuzby technicznej, o ktorej
mowa W pkt 6, o przeprowadzenie takiego sprawdzenia, w celu zweryfikowania, czy:

a) dany przedmiot wyposazenia lub cz¢$¢ odpowiadaja wymaganiom alternatywnym,

b) pojazd/pojazdy jest/sa wykonany/wykonane zgodnie z odpowiednimi danymi zawartymi w
przedstawionym pakiecie informacyjnym;

8) w przypadku specjalistycznych informacji zawartych w dokumentach potwierdzajacych
spelnienie wymagan alternatywnych przeprowadzi¢ stosowne analizy, obliczenia, testy,
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symulacje komputerowe, potwierdzajace spelienie tych wymagan lub wystapi¢ do producenta
0 ich przeprowadzenie.
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ZAYLACZNIK nr 7

Warunki i sposéb wyboru pojazdéw do badan homologacyjnych w procedurach
homologacji typu pojazdu

1. Stuzba techniczna, majac na wzgledzie zakres parametréw technicznych okreslonych w
dokumentacji przedlozonej przez producenta, okresla liczbe pojazdoéw, ktéra jest niezbedna,
aby w toku badan homologacyjnych zweryfikowaé parametry graniczne w obrgbie typu
objetego procedura badan homologacyjnych.

2. Stuzba techniczna, okreslajac liczbe pojazdow, bierze pod uwage minimalne i maksymalne
parametry techniczne w zakresie masy, wymiaréw i naciskoOw oraz kompletacji w zakresie
przedmiotow wyposazenia 1 czesci, takich jak: kategoria pojazdu, rodzaj nadwozia, silniki,
skrzynie biegow, osie napgdowe, osie kierowane, wyposazenie dodatkowe.
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ZAYLACZNIK nr 8
Zakres i sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci produkcji

1. Kontrola zgodnosci produkcji, zwana dalej "kontrolg", przeprowadzana przez Dyrektora
TDT sktada si¢ z dwoch etapow:

1) oceny wstegpnej;

2) weryfikacji przedsiewzie¢ i metod zapewniajacych zgodno$¢ produkcji pojazdow,
przedmiotow wyposazenia lub czgsci, zwanych dalej "wyrobami", z typem objetym
swiadectwem homologaciji.

2. W ramach oceny wstepnej Dyrektor TDT sprawdza istnienie u producenta systemu
zarzadzania jakoscig.

2.1. Przy okreslaniu zakresu oceny wstepnej Dyrektor TDT uwzglednia:

1) dokumentacje producenta potwierdzajacg zgodnos¢ ze zharmonizowang normg ISO 9001
lub z rownowazng zharmonizowang norma, ktora spetnia ogdlne wymagania oceny wstepnej;
2) dokumentacje¢ producenta pojazdu w zakresie przeprowadzonej przez niego oceny systemu
zarzadzania jakos$cig u producenta przedmiotéw wyposazenia lub czgsci, zgodnie z co najmniej
jedna specyfikacja przemystows, speiniajacg wymagania normy, o ktérej mowa w ppkt 1.

2.2. Przy uwzglednianiu przez Dyrektora TDT, na potrzeby oceny wstepnej, dokumentacji
przedstawionej przez producenta wedlug normy, o ktérej mowa w pkt 2.1 ppkt 1, w toku
kontroli Dyrektor TDT ustala z producentem sposob informowania o wszelkich zmianach
zakresu 1 termindw waznosci tej dokumentacji.

2.3. Ocena wstgpna w odniesieniu do typu pojazdu nie wymaga przeprowadzenia ponownej
oceny wstepnej, przeprowadzonej na potrzeby wydania $wiadectwa homologacji typu
przedmiotu wyposazenia lub czes$ci, montowanych w tym typie pojazdu. W takim przypadku
zakres oceny wstepnej powinien obejmowaé zaklady produkcyjne producenta pojazdu i
dziatania zwigzane z montazem calego pojazdu, ktére nie byly objete zakresem ocen
wstepnych przeprowadzonych przed wydaniem §wiadectw homologacji typu dla przedmiotéw
wyposazenia lub cz¢sci tego typu pojazdu.

3. W ramach weryfikacji wprowadzonych przez producenta przedsigwzie¢ i1 metod
zapewniajacych zgodnos¢ produkceji wyrobdw z typem objetym $wiadectwem homologacji
Dyrektor TDT:

1) sprawdza u producenta:

a) sposob funkcjonowania procesu produkcyjnego wyrobow, w szczeg6lnosci:

- planowanie produkcji,

- prowadzenie i przechowywanie dokumentacji produkcyjnej,

- nadzorowanie poszczego6lnych etapéw procesu produkcyjnego,

- przechowywanie 1 transport wyrobow gotowych,

b) sposob dzialania systemu dostawy wyrobow, w szczegoInosci:

- istnienie systemu oceny dostawcow,

- magazynowanie i kontrol¢ dostaw,

- stosowanie oznaczen wyrobow na potrzeby skutecznej i terminowej dostawy,
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- procedury reklamacji wyrobow,

c) istnienie systemu badan i1 kontroli wewngtrznych produkowanych wyrobow, w
szczegdlnosci zapewnienie:

- wlasciwego sposobu, zakresu i ilosci badan i wymaganych kontroli wewngtrznych, w
przypadku producenta pojazdu kontrole wewnetrzne dotycza sprawdzenia zgodnos$ci
kompletacji pojazdu z danymi zawartymi w $wiadectwie homologacji typu,

- dostepu do wyposazenia badawczo-rozwojowego i kontrolnego, w tym sposob identyfikacji
i sprawdzania tego wyposazenia,

- dokumentowania i udostepniania wynikow badali i kontroli wewnetrznych wyrobow, migdzy
innymi przez plany kontroli,

- prowadzenia analizy wynikéw badan i kontroli wewnetrznych pod katem sprawdzania 1
zapewnienia przez producenta zachowania na takim samym poziomie produkcji wyrobow, z
jednoczesnym uwzglednianiem postepu w obszarze technicznym 1 produkcji przemystowej,

- skutecznego procesu eliminowania niezgodnosci stwierdzonych w wyniku badan i1 kontroli
wewnetrznych,

- skutecznego procesu eliminowania i wycofywania z produkcji wyrobow wadliwych, w tym
stosowania oznaczen takich wyrobow;

2) ustala z producentem okres przechowywania wynikoéw badan i kontroli wewnetrznych
wyrobow przeprowadzanych przez tego producenta.

4. Dyrektor TDT uzgadnia termin kontroli z podmiotem podlegajagcym kontroli, zwanym dale;j
"kontrolowanym".

4.1. Dyrektor TDT, nie pozniej niz w terminie 14 dni przed terminem przystgpienia do
czynnosci kontrolnych, powiadamia kontrolowanego w szczegdlnosci o:

1) zakresie kontroli;

2) przewidywanym czasie trwania kontroli.

5. Kontrole przeprowadza si¢ w obecnosci przedstawiciela kontrolowanego.

7. Po przeprowadzeniu kontroli Dyrektor TDT sporzadza protokot, ktory zawiera:

1) nazwe 1 siedzib¢ kontrolowanego;

2) date przeprowadzenia kontroli;

3) wykaz przedstawicieli kontrolowanego, zawierajacy ich dane osobowe: imi¢, nazwisko oraz
zajmowane stanowisko;

4) zakres kontroli;

5) wykaz skontrolowanych dokumentow/procedur/proceséw
produkcyjnych/obiektoéw/pomieszczen/wyposazenia;

6) opis spostrzezen;

7) stwierdzone niezgodno$ci,

8) proponowane przez kontrolowanego dzialania zapobiegawcze/korygujace;

9) termin wdrozenia dziatah zapobiegawczych/korygujacych oraz ich sprawdzenia;

10) zalaczniki z podaniem nazwy kazdego z nich, zawierajace pisemne o$wiadczenia,
wyjasnienia, obliczenia i inne dokumenty przekazane przez kontrolowanego;

11) date 1 miejsce sporzadzenia protokotu z kontroli, podpisy 0so6b uczestniczacych w kontroli.
7. Protokot sporzadza si¢ w trzech egzemplarzach, z czego:
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1) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla kontrolowanego;

2) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla Dyrektora TDT,;

3) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla stuzby technicznej w ramach prowadzonej przez nig
dokumentacji homologacyjnej.
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ZAYLACZNIK nr 9

Wzér wniosku o wydanie lub zmiane swiadectwa homologacji typu pojazdu

WZOR

WNIOSEK O WYDANIE LUB ZMIANE SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
z dnia 30 maja 2018 r.”

(miejscowos$¢, data)

(nazwa i adres wnioskodawcy)

DYREKTOR
TRANSPORTOWEGO
DOZORU TECHNICZNEGO
ul. Putawska 125

02-707 Warszawa

Whioskuje 0?):

wydanie $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu,

zmiang §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu,

wydanie $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu produkowanego w matych seriach,
zmiang §wiadectwa homologacji typu UE pojazdu produkowanego w matych seriach,
wydanie $wiadectwa homologacji typu pojazdu produkowanego w matych seriach,
zmiang §wiadectwa homologacji typu pojazdu produkowanego w matych seriach,

Ooooaogao

1. Numer sprawozdania z badan homologacyjnych.......... ...
2. Data WyAAnia. . ....oeie it

Rodzaj procedury, na podstawie ktorej przeprowadzono badania homologacyjne®
o homologacja krok po kroku
o jednostopniowa homologacja typu
o mieszana homologacja typu
o wielostopniowa homologacja typu

4. Marka Oraz typ POJAZAU. . ....ouvteeii et

5. Nazwa i adres
004 L1 o1y
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6. Oswiadczam, ze:

a) nie zlozylem wniosku o homologacj¢ typu UE dla tego samego typu do zadnego innego
organu udzielajacego homologacji i ze zaden inny organ udzielajacy homologacji nie udzielit
mi takiej homologacji,

b) Zaden organ udzielajgcy homologacji nie odmoéwit udzielenia homologacji typu dla tego typu,

€) zaden organ udzielajacy homologacji nie wycofal homologacji typu dla tego typu

d) nie wycofatem wniosku o udzielenie homologacji typu w odniesieniu do tego typu oraz

e) jestem $wiadomy odpowiedzialno$ci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia wynikajacej
z art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.

Zalaczniki: folder informacyjny”

czytelny podpis producenta

1) Dz. Urz. UE L 151 7 14.06.2018 r., str. 1, z p6zn. zm.

2) Nalezy zaznaczy¢ ,,x” we wlasciwym polu

3) Wskazanie rodzaju procedury zgodnie z art. 22 ust. 1 rozporzadzenia 2018/858
4) Zgodnie z art. 24 rozporzadzenia 2018/858
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ZALACZNIK nr 10
Wzor wykazu oséb upowaznionych do podpisywania S§wiadectwa zgodnosci
WZOR

Wykaz os6b upowaznionych do podpisywania §wiadectwa zgodnosci

Imig i nazwisko Stanowisko Wzor podpisu

(czytelny podpis producenta)
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ZALACZNIK nr 11

Wzér oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do
rejestracji i ewidencji pojazdu

WZOR

Oswiadczenie o danych i informacjach o pojezdzie niezbednych do rejestracji i
ewidencji pojazdow*

Oswiadczam o dodatkowych, wynikajacych z obowigzujacych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej przepisoOw, danych 1 informacjach o pojezdzie niezbednych do rejestracji 1 ewidencji,
ktory odpowiada pod kazdym wzgledem typowi opisanemu w §wiadectwie homologacji typu
WE pojazdu/UE pojazdu/$wiadectwie homologacji typu pojazdu nr .........ccccceeen. z dnia
.............................................................. , ktore zostalo uznane przez organ wilasciwy do uznania

tego $wiadectwa w drodze decyzji 11 (R z dnia
--------------------------------------------------------------- **
Lp. Dane 1 informacje o pojezdzie Wyszczegdlnienie

1 [Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN)

2 |Rodzaj

3 |Podrodzaj

4  [Przeznaczenie***)

5 |Rok produkciji

6 [Masa wiasna [kg]

7 |Dopuszczalna tadownos¢ [kg]

8 |Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi [KN]

9 [Dopuszczalna masa catkowita pojazdu [kg]

Dopuszczalna masa catkowita zespotlu pojazdow
[ka]

Maksymalna masa calkowita przyczepy z
hamulcem [kg]****)

12 |Inne*****)

10

11




~31—

(miejscowosc) (data)

(czytelny podpis producenta) (stanowisko)

*) Nie dotyczy pojazdu niekompletnego

**) Niepotrzebne skresli¢

***) O ile dotyczy

*#%%) Nie dotyczy ciggnika siodlowego

*****) Dotyczy innych danych i informacji uznanych za istotne przez producenta pojazdu
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ZAYLACZNIK nr 12

Wzor i opis znaku stosowanego w procedurze homologacji typu pojazdu i procedurze
krajowej homologacji typu pojazdow produkowanych w malych seriach

1. Przy wydawaniu, zmianie, odmowie wydania albo cofnigciu §wiadectwa homologacji typu
Dyrektor TDT stosuje wzor swiadectwa homologacji typu pojazdu okreslony w zataczniku nr
3 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Numer homologacji typu pojazdu sktada si¢ z trzech sekcji oddzielonych znakiem "*".
Sekcja 1: symbol "PL".

Sekcja 2: czterocyfrowy numer homologacji (z zerami na poczatku, jezeli sg potrzebne, aby
numer byt czterocyfrowy).

Sekcja 3: dwucyfrowy kolejny numer rozszerzenia (z zerem na poczatku, jezeli jest potrzebne,
aby numer byt dwucyfrowy).

Przyktad:

Drugie rozszerzenie do czwartej homologacji typu udzielonej w ramach homologacji typu
pojazdu: PL*0004*02.

3. W przypadku zmian w pakiecie informacyjnym do $wiadectwa typu pojazdu, przy
nadawaniu numeru tego swiadectwa, po numerze zmiany, ktory nie ulega zmianie, Dyrektor
TDT dodaje nastepujace oznaczenie, w zaleznosci od liczby udzielonych do tej pory zmian:
"Rewizja 1, 2, 3 ..." albo skrot "Rew. 1,2,3 ...".

4. W przypadku gdy w ramach procedury homologacji typu pojazdu, poza zmianami, o ktorych
mowa W ust. 3:

1) byly wymagane dalsze kontrole lub badania,

2) ulegly zmianie dane albo informacje zawarte w $wiadectwie homologacji typu pojazdu, z
wyjatkiem zatgcznikow,

3) weszty w zycie nowe wymagania obowigzujace dla typu pojazdu podlegajacego procedurze
homologaciji

- przy wydaniu zmiany do $wiadectwa homologacji typu pojazdu, w sekcji 3 numeru tego
swiadectwa, Dyrektor TDT okresla numer zmiany, zgodny z liczbg kolejnych udzielonych juz
zmian.

5. System numeracji $wiadectw homologacji typu pojazdow produkowanych w matych
seriach:

1) w przypadku pojazdow objetych zakresem rozporzadzenia nr 167/2013 - okresla art. 24 ust.
4 rozporzadzenia nr 167/2013,;

2) w przypadku pojazdow objetych zakresem rozporzadzenia nr 168/2013 - okresla art. 29 ust.
4 rozporzadzenia nr 168/2013;

3) w przypadku pojazdoéw objetych zakresem rozporzadzenia nr 2018/858 - okresla art. 42 ust.
5 rozporzadzenia nr 2018/858.
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdow bylo poprzedzone:

1) rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca
2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych i przyczep oraz ich
przedmiotéw wyposazenia lub czes$ci (Dz. U. z 2015 r. poz. 1475),

2) rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17
czerwca 2013 r. w sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych majacych dwa lub trzy
kota, niektorych pojazdow samochodowych majacych cztery kota, motorowero6w oraz ich
przedmiotow wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2014 r. poz. 1828),

3) rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia 18
czerwca 2013 r. w sprawie homologacji typu ciggnikdéw rolniczych 1 przyczep oraz typu ich
przedmiotow wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2015 r. poz. 343),

ktore utraci moc z dniem wejscia w zycie ustawy zdnia....... 2023 r. o systemach homologaciji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujgca procedura homologacji typu pojazdow wskazana w ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pdzn. zm.) obejmowata
wymagania wynikajace z nieobowigzujacych juz przepiséw unijnych:

1. dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikow rolniczych lub le$nych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, tacznie z ich ukladami, czg$ciami i1 oddzielnymi zespolami technicznymi oraz
uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG,

2. dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacej dyrektywe
Rady 92/61/EWG,

3. dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
czesci 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie homologacji typu pojazdow stanowi realizacje art. 54
projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz realizuje
obowigzek transpozycji do krajowego prawodawstwa wymagan okreslonych w nastepujacych
unijnych aktach prawnych:

1. rozporzadzeniu nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z
18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016,
str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);
2. rozporzadzeniu nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcdéw (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013,
str. 52, Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE
L 30 z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

3. rozporzadzeniu 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE ((Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 7 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str.



_ 34—

2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz.
Urz. UE L 398 z11.11.2021, str. 29).

).
2. Wykazanie roznic miedzy dotychczasowym, a proponowanym stanem prawnym.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie homologacji typu pojazdéw obejmuje procedurg
krajowej homologacji typu pojazdow wskazanych w rozporzadzeniu 167/2013. W odniesieniu
do rozporzadzen 168/2013 oraz 2018/858 panstwa cztonkowskie nie majg prawa ustanawiania
procedur krajowych w ramach homologacji typu pojazdu. Jest to r6znica w poréwnaniu z
prawodawstwem krajowym zwigzanym z uchylonymi dyrektywami, gdyz dotychczasowe
przepisy krajowe dopuszczaly mozliwo$¢ krajowej homologacji typu takze dla pojazdow
kategorii L.

W odniesieniu do procedury homologacji typu pojazdow produkowanych w matych seriach,
ustanowiono wymogi alternatywne, o ktorych mowa w transponowanych przepisach, tak jak
jest to wymagane w tych rozporzadzeniach. Procedury te obowigzuja wszystkie kategorie
pojazdow, tak jak tego wymagaja transponowane rozporzadzenia unijne. W tym przypadku nie
ma réznic w podejsciu z dotychczasowym krajowym stanem prawnym.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwigzanych z wejsciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegolno$ci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
I uproszczenia stosowanych procedur.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie homologacji typu pojazdoéw realizuje wymagania
wskazane w przepisach unijnych wdrazanych do przepisow krajowych w projektowanej ustawie
o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Wymagania te nie wykraczajg poza
obowigzujace przepisy unijne i nie niosg za sobg zadnych dodatkowych skutkow ani natury
ckonomicznej ani administracyjnej. Z uwagi na fakt, iz przepisy unijne w sposob precyzyjny
wskazuja metodyke homologacji typu pojazdéw produkowanych w matych seriach, to
projektowane przepisy rozporzadzenia nie stanowig ograniczenia uznaniowosci wydawanych
dokumentoéw. Ograniczenia te wynikaja jedynie z obowigzujacych przepisow unijnych.
Dodatkowo nalezy wskazaé, iz projektowana ustawa zawiera procedure uznania Krajowego
swiadectwa homologacji typu pojazdu wydanego przez organ innego panstwa czlonkowskiego,
zatem nie ma mowy o ustanawianiu barier dla swobodnego przeptywu towaru na rynku
wspolnotowym.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w  sprawie | 30 listopada 2022 r.

homologacji typu pojazdow Zrodio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace 1. art. 54 ust. 1 projektu ustawy z dnia ...... 0

Ministerstwo Infrastruktury systemach homologacji pojazdéw oraz ich

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, wyposazenia , o ]

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu 2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i

Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rady (UE.) nr 167/2013 ;_dn_la 5 lutego 2013 r.

Infrastruktury w sprawie homologacji i nadzoru rynku
. . pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 60 z 02.03.2013, str. 1, z pozn. zm.),

Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu 3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i

Transportu Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013

630 12 40 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku

pojazdow  dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, z p6zn. zm.),

4. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych ~ przeznaczonych  do  tych
pojazddw, zmieniajgcego rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajgcego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz.
UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.),

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia W sprawie homologacji typu pojazdéw podyktowane jest faktem, iz uchylone
zostajg obecnie o obwigzujace przepisy dotyczace homologacji zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo
0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.), a wszelkie kwestie dotyczace homologacji zostaja
uregulowane w zupetnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdéw i ich
wyposazenia. Projekt analizowanego rozporzadzenia stanowi tym samym realizacj¢ zawartego w art. 54
projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia obowigzku ustawowego cigzacego
na ministrze wlasciwym do spraw transportu, polegajacym na okresleniu procedury homologacji typu pojazdow.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wiasciwego do spraw transportu do okreslania
procedury homologacji typu pojazdu zawartego w ww. ustawie — Prawo o ruchu drogowym i okre$lenie przez
ustawodawce nowej podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje wydanie nowe
rozporzadzenie w oparciu 0 wspomniang nowg podstawe¢ prawna (art. 54 nowoprojektowanej ustawy o systemach
homologacji pojazddéw i ich wyposazenia ). Nowe rozporzadzenie W sprawie homologacji typu pojazdéw obejmuje
rozwigzania legislacyjne, ktore sa obecnie objete zakresem:

1) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie

homologacji typu pojazdow samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow wyposazenia lub czgsci (Dz. U. z
2015 r. poz. 1475),

2) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 17 czerwca 2013 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow samochodowych majacych dwa lub trzy kota, niektoérych pojazdéw samochodowych
majacych cztery kota, motoroweroéw oraz ich przedmiotoéw wyposazenia lub czesci (Dz. U. z 2014 r. poz. 1828),

3) rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikdéw rolniczych i przyczep oraz typu ich przedmiotow wyposazenia lub czesci (Dz. U. z
2015 r. poz. 343),

i nie wprowadza nowych obowigzkow formalnych wzgledem podmiotéw ubiegajacych si¢ o wydanie takiego

$wiadectwa.
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Proponowane rozwigzania prawne zawarte w NOWYm rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i maja
na celu jedynie uwzglednienie nowej podstawy prawnej udzielanych decyzji w sprawie homologacji typu pojazdow,
uwzgledniajg rowniez obowiazujace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych
dyrektyw).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa czlonkowskie UE dokonujg zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow
unijnego prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sie¢
homologacji — 1 wydawaniem decyzji w sprawie homologacji typu
Dyrektor pojazdéw, ktory posiada doswiadczenie zawodowe w
Transportowego tym zakresie. W ramach tej procedury, posiadany
Dozoru personel  jest wystarczajacy do  zrealizowania
Technicznego przewidzianych obowigzkow.
(TDT)
Producenci Okoto 160 TDT Projekt rozporzadzenia nie przewiduje nowych procedur
pojazdow podmiotow ani wzrostu cen pojazdéw oraz ich wyposazenia w wyniku

projektowanych przepiséw, gdyz te przepisy sa zbiezne z
przepisami obowigzujacymi. Rozporzadzenia 167/2013,
168/2013 oraz 2018/858 nie beda mialy zasadniczego
wplywu na konkurencyjno$é, poniewaz podmioty
prowadzace dzialalno$¢ w zakresie homologacji typu
pojazdow we wszystkich panstwach cztonkowskich sg
zobligowane do zapewnienia stosowania powolanych
aktow. Ponadto, regulacja ta pozwoli na zapewnienie
prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE,
w szczegblnosci poprzez ograniczenie barier w zakresie
handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego, projektowana
procedura bowiem moze mie¢ charakter jedynie krajowy i
w takim trybie bedzie realizowana na podstawie
projektowanej ustawy o0 systemach homologacji
pojazdéw 1 ich wyposazenia oraz rozporzadzenia W
sprawie homologacji typu pojazdow.

Producenci Okoto 200 TDT Jw.

przedmiotow podmiotow
wyposazenia i
cze$ci pojazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastgpujacymi
podmiotami:

Rada Dialogu Spotecznego

Pracodawcy Transportu Publicznego

Glowny Inspektorat Transportu Drogowego

Forum Zwiazkow Zawodowych

Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtowny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

Zwigzek Powiatow Polskich

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikacji

. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie
. Instytut Badawczy Drog i Mostow

. Transportowy Dozér Techniczny
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedziba w Falentach
Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego

Zwigzek Pracodawcoéw Motoryzacji

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

Zwigzek Dealerow Samochodow

Stowarzyszenie Producentow Czgéci Motoryzacyjnych (SPCM)

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM)

MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

Stowarzyszenie Rzeczoznawcdéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutdw Przemystowych

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0., z siedzibg w Kobytce

Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkoéw Zawodowych

Zwiagzek Przedsigbiorcow i Pracodawcow

Business Centre Club

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Federacja Przedsigbiorcow Polskich

Zwigzek Rzemiosta Polskiego

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materiatbw Budowlanych - Oddzial Szkta i Materiatlow
Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul.
Lipowa 3, 30-702 Krakow)

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Slaska — Wydziat Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,, TABOR?”, z siedzibg w Poznaniu
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spétka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedzibg w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokodtce

SYLKOM Sp. z o.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z 0.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzaciji.

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. 0 dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
,,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

2021r) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ogolem

Budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogolem | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodia

finansowania

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odnosnie wysokosci optat za realizacje czynnosci w
ramach procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty
wynikajace z wyliczonych godzin pracy pracownikow TDT w kazdej z procedur, oplaty
pokrywajg wszystkie koszty wykonania czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materialow
niezbednych do wykonania czynnosci. W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych
przypadkach procedur, w ktérych konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u
producenta lub w shizbie technicznej, konieczne bedzie dodatkowe uwzglednienie
rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywoluje skutkow w sektorze finanséw publicznych w
odniesieniu do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki
Cza_ls w latach od wejscia w zycie 0 1 2 10 Eacznie (0-10)
Zmian
W yjeciu Wiasciciele i
pienieznym (w | posiadacze
min zt, ceny pojazdéw (duze
state 2020 r.) | przedsigbiorstwa, 0 0 0 0 0
sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw)
Rodzina,
obywatele,
gospodarstwa 0 0 0 0 0
domowe, osoby
niepetlnosprawne i
osoby starsze
W ujeciu duze
niepienieznym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

Rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
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domowe, osoby
niepemosprawne i
osoby starsze

Niemierzalne duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsiebiorstw

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wplynie w zaden sposob na konkurencyjnos¢ gospodarki i

przedsiebiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza
bezwzglednie wymaganymi przez UE
(szczegdly w odwroconej tabeli zgodnosci).

[ ] tak
X nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentéw
[] zwigkszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do | [X] tak
ich elektronizacji. [ nie

[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia

[] sytuacja i rozwoj
regionalny

[]inne:

[] informatyzacja

[] mienie panistwowe X zdrowie

Omowienie
wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje si¢, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejda w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z
prawem unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw?

Na podstawie art. 55 ust. 1 ustawy z dnia ....... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow
oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1.Rozporzadzenie okresla:
1) zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurach homologacji typu
tramwajow 1 trolejbusow oraz szczegdlowy sposdb przeprowadzania tych procedur;
2) szczegdlowe czynnosci Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwanego
dalej ,,Dyrektorem TDT”, oraz stuzb technicznych w procedurze homologacji typu
tramwaju lub trolejbusu;
3) warunki i sposdb wyboru tramwaju lub trolejbusu do badan homologacyjnych;
4) zakres i sposOb przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnos$ci
produkcji w zwigzku z procedurg krajowej homologacji typu tramwaju lub trolejbusu;
5) wzory dokumentow stosowanych w procedurze krajowej homologacji typu tramwaju
lub trolejbusu;
6) wzor oznaczenia homologacyjnego i sposdb numeracji swiadectw krajowej homologacji
typu tramwaju lub trolejbusu.

§ 2.Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) rozporzadzenie 2018/858 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladéw, komponentow i1 oddzielnych zespotdow
technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE;

2) ustawa - ustawe¢ z dnia ... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia.

§ 3.Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji typu:

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji czeSciowego wdrozenia rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoldéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325
z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16,
Dz. Urz. UE L 313 2 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).



1) tramwaju, okreslaja:
a) wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm. ¥)), przepisy w sprawie warunkow
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia,
b) przepisy dotyczace homologacji typu ONZ wymienione w zalgczniku nr 1 do
niniejszego rozporzadzenia,

2) trolejbusu, okreslaja:
a) w czesci dotyczacej wyposazenia trakcyjnego elektrycznego wraz z jego uktadem
sterowania 1 elektrycznych obwoddw pomocniczych zasilanych w sposob bezposredni
lub posredni z sieci trakcyjnej - wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu drogowym przepisy w sprawie warunkow
technicznych tramwajow 1 trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
b) w pozostatym zakresie - wydane na podstawie rozporzadzenia 2018/858.

§ 4. Zakres 1sposob przeprowadzania badan homologacyjnych typu tramwaju i typu trolejbusu
oraz szczegdlowy sposob realizacji procedur homologacji typu okresla zalgcznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 5.1.W przypadku wniosku producenta o wydanie albo zmiang¢ $wiadectwa homologacji
typu tramwaju lub trolejbusu, Dyrektor TDT sprawdza:
1) kompletno$¢ ztozonych dokumentéw, zgodnie z wykazem wymaganych dokumentow
okreslonym w art. 20 ust. 3 ustawy;
2) zgodno$¢ informacji zawartych we wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa
homologacji typu z zalgczonymi do niego dokumentami;
3) czy wniosek o wydanie albo zmian¢ §wiadectwa homologacji typu zostat podpisany
przez producenta albo przez osob¢ upowazniong do wystepowania w imieniu producenta;
4) prawidtowo$¢ przygotowania dokumentu informacyjnego;
5) czy badania homologacyjne typu pojazdu objetego wnioskiem zostaty przeprowadzone
przez stuzbe techniczng;
6) czy dokumenty potwierdzajace przeprowadzenie badan homologacyjnych typu pojazdu
objetego wnioskiem zostaty podpisane przez kierownika stuzby technicznej albo osobe
przez niego upowazniong.
2.Przy wydawaniu, zmianie, odmowie wydania albo cofnigciu §wiadectwa homologacji typu,
Dyrektor TDT stosuje wzor $wiadectwa homologacji typu pojazdu zgodny z wzorem
okreslonym odpowiednio w zataczniku nr 3 albo zataczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz nadaje
Swiadectwu homologacji numer zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w zalaczniku nr 5 do
rozporzadzenia.

§ 6. Istotne cechy réznicujace typ, wariant lub wersje:

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1002, 1768, 1783,
2589, 2600 i 2642.



1) tramwaju:
a) typ - obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sg wszystkie nastepujace cechy:
— producent,
— fabryczne oznaczenie typu,
— glowne wzgledy konstrukcyjne, w tym:
— - konstrukcja pudta (oczywiste i podstawowe roznice),
— - gléwny naped trakcyjny (elektryczny sieciowy lub elektryczny autonomiczny),
— -liczba czlondéw tramwaju,
b) wariant - w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspolne sa
wszystkie nastgpujace cechy konstrukcyjne:
— rodzaj tramwaju (silnikowy, doczepny czynny, doczepny bierny),
— kierunkowos¢ tramwaju (jednokierunkowy lub dwukierunkowy),
—nominalne napigcie zasilania,
— szerokos¢ toru,
— wozki lub podwozie (istotne cechy konstrukcyjne),
— osie napedzane (liczba, polozenie, powigzanie kinematyczne),
— uktad osi,
— typ 1rodzaj silnikow trakcyjnych elektrycznych (pradu stalego, asynchroniczny albo
synchroniczny),
— liczba silnikéw 1 przeksztaltnikow trakcyjnych,
— typ 1rodzaj przeksztattnikow trakcyjnych,
— typ 1 rodzaj ukladéw hamulcowych (elektrodynamiczne, szynowe, tarczowe,
szczgkowe lub zwalniacze wiropradowe),
— rodzaj uktadu jazdy autonomicznej (akumulatorowy, zasobnik kondensatorowy albo
zasobnik kondensatorowy z baterig akumulatoréw),
c) wersja - w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktoérych wspdlne sg wszystkie
nastepujace cechy:
— dopuszczalna masa catkowita,
— nominalna moc nap¢du trakcyjnego,
—najwigksza liczba miejsc siedzacych,
— typ irodzaj przektadni,
— typ 1 rodzaj urzadzen pracujacych pod napigciem trakcyjnym, w szczegdlnosci
odbieraki pradu, urzadzenia zabezpieczen nadmiarowych obwodow sieciowych,
— typ 1 rodzaj podstawowych urzadzen pomocniczych (przetwornice, ogrzewanie,
silniki napedéw pomocniczych),
— miejsce zainstalowania przeksztaltnikow trakcyjnych, silnikéw trakcyjnych,
przetwornic, silnikéw pomocniczych, elementéw uktadu napedu autonomicznego,
— moc dodatkowego napedu autonomicznego;
2) trolejbusu:
a) typ - obejmuje pojazdy, dla ktorych wspolne sa wszystkie nastepujace cechy:
— producent,
— fabryczne oznaczenie typu,
— producent napedu trakcyjnego,



— gléwne wzgledy konstrukcyjne, w tym:

— - podwozie i ptyta podlogowa (oczywiste i podstawowe roznice),

— - liczba cztondw trolejbusu,
b) wariant - w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sg
wszystkie nastepujace cechy konstrukcyjne:
— typ 1 rodzaj napedu trakcyjnego (rodzaj silnika i przeksztattnika trakcyjnego),
— liczba silnikow 1 przeksztattnikow trakcyjnych,
— osie napedzane (liczba, potozenie, powigzanie kinematyczne),
— osie kierowane (liczba i polozenie),
—nominalne napigcie zasilania,
— rodzaj ukladu jazdy autonomicznej (akumulatorowy, zasobnik kondensatorowy,
zasobnik kondensatorowy z baterig akumulatoréw, spalinowo-elektryczny, spalinowo-
elektryczny z baterig akumulatorow albo spalinowo-elektryczny z baterig
kondensatorow),
C) wersja - w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sg wszystkie
nastepujace cechy:
— dopuszczalna masa catkowita,
— nominalna moc nap¢du trakcyjnego,
— catkowite przelozenie przektadni napedowej,
— typ 1 rodzaj urzadzen pracujacych pod napigciem trakcyjnym, w szczegdlnosci
odbieraki pradu, urzadzenia zabezpieczen nadmiarowych, rezystory hamowania
elektrodynamicznego, styczniki liniowe,
— typ 1rodzaj urzagdzen pomocniczych, w szczegdlnosci nagrzewnice, silniki napedow
pomocniczych, uktady monitoringu stanu izolacji,
— miejsce zainstalowania przeksztattnikow trakcyjnych, silnikow trakcyjnych,
przetwornic, silnikOw pomocniczych, elementow uktadu napedu autonomicznego,
— moc dodatkowego napedu autonomicznego.

§ 7.1.Dokument informacyjny, dofgczony do wniosku o wydanie lub zmiang¢ $wiadectwa
homologacji typu tramwaju lub trolejbusu, sporzadza sig:
1) w przypadku homologacji typu tramwaju, zgodnie z =zalgcznikiem nr 6 do
rozporzadzenia, w dokumencie informacyjnym wprowadzone zmiany sg wyraznie
zaznaczone przez pogrubienie czcionki w przypadku wniosku o zmiane $wiadectwa
homologacji typu, gdy =zmiana ta wymaga przeprowadzenia nowych badan
homologacyjnych;
2) w przypadku homologacji typu trolejbusu, zgodnie z zalgcznikiem nr 7 do
rozporzadzenia, w dokumencie informacyjnym wprowadzone zmiany sa wyraZznie
zaznaczone przez pogrubienie czcionki w przypadku wniosku o zmiang $wiadectwa
homologacji typu, gdy zmiana ta wymaga przeprowadzenia nowych badan
homologacyjnych.
2.Pakiet informacyjny dofaczony do wniosku o wydanie lub zmiang $wiadectwa homologacji
typu tramwaju lub trolejbusu, zawiera:



1) w przypadku homologacji typu tramwaju:
a) folder informacyjny sktadajacy si¢ z:
— dokumentu informacyjnego, sporzadzonego w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 1,
— kopii odpowiednich swiadectw homologacji typu ONZ,
b) sprawozdanie wydane przez stuzbg techniczng;
2) w przypadku homologacji typu trolejbusu:
a) folder informacyjny sktadajacy si¢ z:
— dokumentu informacyjnego, sporzadzonego w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 2,
— danych 1 informacji o pojezdzie niezbednych do rejestracji 1 ewidencji pojazdu,
b) sprawozdanie wydane przez stuzbe techniczng.

§ 8. 1.Zakres i sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci produkcji, okresla zatgcznik nr 8
do rozporzadzenia.

2.W przypadku kontroli zgodnosci produkcji przeprowadzonej przez stuzbe techniczng do,
upowazniong do przeprowadzania takiej kontroli przez Dyrektora TDT, zgodnie z art. 52
ustawy, stosuje si¢ odpowiednio przepisy zatgcznika nr 8 do rozporzadzenia.

§ 9. 1.Wzér swiadectwa zgodnosci w przypadku tramwaju okresla zatgcznik nr 9 do
rozporzadzenia.

2.Wzor s$wiadectwa zgodnosci w przypadku trolejbusu okresla zalgcznik nr 10 do
rozporzadzenia.

3.Wz6r wniosku o wydanie swiadectwa homologacji typu pojazdu okresla zatgcznik nr 11 do
rozporzadzenia.

4. Wzor oswiadczenia o wpisaniu do Centralnej Ewidencji Informacji o Dzialalnosci
Gospodarczej lub do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego okresla
zalagcznik nr 12 do rozporzadzenia.

5.Wzo6r wykazu oso6b upowaznionych do podpisywania $wiadectw zgodnosci okresla
zalgcznik nr 13 do rozporzadzenia.

§ 10.Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.%)

MINISTER INFRASTRUKTURY

4 Niniejsze rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbusow byto poprzedzone

rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja 2013 r. w sprawie
homologacji typu tramwajow i trolejbuséw (Dz. U. z 2015 r. poz. 38), ktére traci moc z dniem wejscia w zycie
ustawy z dnia ....... 2023 r. 0 systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zalacznik nr 1

Wykaz wymaganych regulaminow ONZ obowigzujacych podczas
homologacji typu tramwaju

Zaltacznik nr 2 Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych typu
tramwaju 1 typu trolejbusu oraz szczegdélowy  sposob
przeprowadzania procedur homologacji typu

Zatacznik nr 3 Wz6r swiadectwa homologacji typu tramwaju

Zalacznik nr 4 Wzor $wiadectwa homologacji typu trolejbusu

Zatgcznik nr 5 Numeracja $wiadectw homologacji typu tramwaju albo trolejbusu

Zalacznik nr 6 Wzér dokumentu informacyjnego do celu homologacji typu
tramwaju

Zatacznik nr 7 Wzér dokumentu informacyjnego do celu homologacji typu
trolejbusu

Zaltacznik nr 8 Zakres 1 sposob przeprowadzania kontroli zgodnos$ci produkcji

Zatacznik nr 9 Wzor swiadectwa zgodnosci w przypadku tramwaju

Zatacznik nr 10

Wzdér §wiadectwa zgodnosci w przypadku trolejbusu

Zatacznik nr 11

Wzér wniosku o wydanie swiadectwa homologacji typu pojazdu

Zatacznik nr 12

Wzér oswiadczenia o wpisaniu do Centralnej Ewidencji Informacji
o Dzialalnosci Gospodarczej lub do rejestru przedsigbiorcow
Krajowego Rejestru Sagdowego

Zatacznik nr 13

Wzér wykazu oséb upowaznionych do podpisywania $wiadectw
zgodnosci




ZALACZNIK nr 1

Wykaz wymaganych regulaminéw ONZ obowiazujacych podczas homologacji typu

tramwaju
Lp. Przedmiot Numer
regulaminu ONZ
1  |Reflektory (R2 i HS1) 1
2  [Reflektory (typu "sealed beam™) 5
3 Reflektory (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, i/lub H8, 3
H9, HIR1, HIR2 i/lub H11)
4 |Reflektory (halogenowe typu "sealed beam™) 31
5  |Reflektory z wyladowczymi zrodlami $wiatta 98
6 [Reflektory z Zar6wkami halogenowymi H4 20
7  [Reflektory z zarowkami lub modutami LED 112
Zarowki do stosowania w homologowanych
8 | . 37
Swiattach
9  [Kierunkowskazy* 6
Swiatla obrysowe, $wiatla pozycyjne przednie
10 |(boczne), swiatla pozycyjne tylne (boczne), $wiatla 7
hamowania "stop".
11 [Swiatla obrysowe boczne 91
12 |Swiatta odblaskowe 3
13 |Przednie reflektory przeciwmglowe 19
14 |Tylne $wiatla przeciwmglowe 38
15 [Swiatlo cofania 23
16 [|Swiatlo dzienne 87
17 |Bezpieczne oszklenie 43

)W tramwajach dwukierunkowych z wyjatkiem cech przypisanych wytacznie do
jednokierunkowej charakterystyki ruchu pojazdu.



ZAYLACZNIK nr 2

Zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych typu tramwaju i typu
trolejbusu oraz szczegélowy sposob przeprowadzania procedur homologacji typu

1.Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych typu:

1) ocena wstepna:

a) szczegblowe zapoznanie si¢ przez shuzbe techniczng z dostarczong przez producenta
dokumentacja techniczng dotyczaca typu tramwaju albo typu trolejbusu, a w przypadku typu
trolejbusu dodatkowo sprawdzenie $wiadectwa homologacji typu WE/UE pojazdu albo
swiadectwa homologacji typu pojazdu, na bazie ktéorego zbudowano trolejbus, wraz z
zalgcznikami,

b) szczegdlowa analiza dokumentacji technicznej typu tramwaju albo typu trolejbusu, pod
katem zgodnoSci z przepisami technicznymi, o ktorych mowa w § 2 rozporzadzenia;

2) badanie homologacyjne:

a) sprawdzenie przez stuzbe techniczng, czy przedmioty wyposazenia lub czes$ci tramwaju
objete procedurg homologacji typu sg wykonane zgodnie z przepisami technicznymi, o ktérych
mowa w § 2 rozporzadzenia, i posiadajg odpowiednie $wiadectwa homologacji typu,

b) sprawdzenie przez stuzbe techniczng, czy przedstawiony do badan homologacyjnych
tramwaj albo trolejbus spetnia warunki techniczne, o ktérych mowa w § 2 rozporzadzenia,

¢) po przeprowadzeniu badan homologacyjnych, sporzadzenie przez stuzbe techniczng, w
trzech egzemplarzach, sprawozdania z badan homologacyjnych, z czego jeden egzemplarz
stuzba techniczna przechowuje w prowadzonej przez siebie dokumentacji, a dwa egzemplarze
wydaje producentowi.

2.Szczegdlowy sposob przeprowadzania procedur homologacji typu:

1) tramwaju:

a) stuzba techniczna przeprowadza:

— pomiar wymiarOw zewnetrznych tramwaju,

— pomiar naciskOw statycznych wywieranych na tor przez poszczegdlne osie w pelni
obcigzonego tramwaju,

— pomiar poziomu dzwigku emitowanego na zewnatrz tramwaju na postoju,

— pomiar poziomu dzwigku emitowanego na zewnatrz tramwaju w ruchu,

— pomiar poziomu dzwigku sygnatu ostrzegawczego,

— pomiar poziomu dzwicku na stanowisku motorniCzego,— pomiar nat¢zenia os$wietlenia
wewnatrz tramwaju, w drzwiach 1 w przestrzeni przed drzwiami,

— pomiar wskaznika zrozumialo$ci mowy STIPA,

— pomiar dtugosci drogi hamowania z predkosci 30 km/h i Vmax dla hamulcéw: roboczego,
nagtego, awaryjnego i bezpieczenstwa. Tramwaj w stanach obcigzenia: bez obciazenia w Stanie
gotowosci do eksploatacji (masa tramwaju pustego Wraz z masa motorniczego, wszystkie
pltyny i materialy eksploatacyjne uzupetlmione w 100%) oraz w stanie maksymalnego
obcigzenia,



— pomiar dtugos$ci drogi hamowania z predkosci 30 km/h | Vmax dla hamowania wdrazanego z
dostepnych dla motorniczego urzadzen bezpieczenstwa i kontroli czujnosci. Tramwaj w stanie
maksymalnego obcigzenia,

— pomiar dlugosci drogi hamowania z predkosci 30 km/h i Vmax dla hamowania naglego i
roboczego przy braku penej sprawnosci uktadu hamulca elektrodynamicznego lub hamulca
szynowego. Tramwaj w stanie maksymalnego obcigzenia,

— probe skutecznos$ci dziatania hamulca postojowego,

— sprawdzenie w tramwaju doczepnym uktadu wiaczajacego hamulce w przypadku odlgczenia
si¢ tego tramwaju od skiadu,

— sprawdzenie funkcjonalno$ci 1 dziatania pulpitu manewrowego do jazdy do tyhlu, o ile
dotyczy,

— sprawdzenie dziatania i skutecznos$ci dostepnych hamulcow przy jezdzie do tytu, z predkoscei
VmaX1

— sprawdzenie mozliwo$ci uruchomienia przynajmniej hamulca awaryjnego i postojowego
niezaleznie od sterownika elektronicznego,

— sprawdzenie wyposazenia w urzgdzenie poprawiajace wspolczynnik przyczepnosci miedzy
kotem i szyng, w ruchu w stanie obcigzenia w stanie gotowosci do eksploatacji,

— pomiar rozmieszczenia $wiatel zewnetrznych na tramwaju,

— sprawdzenie wyposazenia w §wiatla zewnetrzne, ich dziatania, polaczen elektrycznych oraz
kontrolek,

— sprawdzenie dziatania blokady ruszenia z otwartymi drzwiami,

— sprawdzenie dziatania czuwaka,

— sprawdzenie mozliwosci jazdy do tyhu,

— sprawdzenie zabezpieczenia instalacji elektrycznej przed dostgpem pasazeréw i oséb
postronnych,

— sprawdzenie zabezpieczenia instalacji elektrycznej przed uszkodzeniami mechanicznymi,
korozjg 1 zalaniem,

— sprawdzenie dostepu do wytgcznika instalacji elektrycznej niskiego napigcia,

— sprawdzenie wyposazenia instalacji elektrycznej w zabezpieczenie w razie wystgpienia
zwarcia,

— sprawdzenie dziatania hamulcoOw w awaryjnych stanach pracy sieci trakcyjnej,

— wykonanie pomiarOw rezystancji 1 testow wytrzymatosci izolacji dielektrycznej
okablowania,

— wykonanie pomiardw rezystancji i testow wytrzymatos$ci izolacji dielektrycznej aparatury,
— sprawdzenie pofaczen ochronnych pomigdzy masg elektryczng nadwozia tramwaju a siecia
szynowg oraz pomiar rezystancji tych potaczen,

— sprawdzenie polaczen mas elektrycznych pudet poszczegdlnych czlondw w tramwajach
wielocztonowych oraz mozliwosci potaczenia mas elektrycznych tramwajow przewidzianych
do pracy w zespotach,

— pomiar rezystancji mi¢dzy odstonigtymi elementami wykonanymi z materialow
przewodzacych we wnetrzu a siecig ochronng powrotng lub konstrukcja tramwaju,



~ 10—

— sprawdzenie dzialania uzaleznien w tramwajach z instalacja elektryczng z elementami
pojemnosciowymi lub innymi zrodlami energii oraz w tramwajach wyposazonych w uktad
jazdy autonomicznej,
— pomiar napiecia po stronie zasilania (na odbieraku) w czasie rzeczywistej jazdy po sieci
miejskiej - dla tramwajow przystosowanych do zwrotu energii do sieci trakcyjnej,
— jazdg probna,
— sprawdzenie wymaganego wyposazenia tramwaju,
— w tramwajach przewidzianych do pracy w zespolach - sprawdzenie oslony sprzggow
migdzywagonowych,
— sprawdzenie wyposazenia stanowiska kierujacego,
— sprawdzenie wyposazenia przedziatu pasazerskiego,
— sprawdzenie oznakowania krawedzi stopni,
— sprawdzenie liczby drzwi, ich rozmieszczenia, pomiar dlugosci przestrzeni pasazerskiej
jednostronnie zamknigtej, pomiar szerokoSci przejScia, sprawdzenie wymaganej liczby
strumieni wymiany pasazerow,
— sprawdzenie przystosowania przynajmniej jednych drzwi do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych,
— sprawdzenie w drzwiach wejsciowych dziatania systemoOw zabezpieczajacych przed
przytrzasnieciem pasazera, mechanicznego otwierania i zamykania, awaryjnego otwierania,
indywidualnego otwierania, przyciskow dla niepelnosprawnych, sygnatu ostrzegawczego,
— pomiar sily potrzebnej do awaryjnego otwarcia drzwi,
— pomiar sily potrzebnej do uruchomienia mechanizmu dzwigniowego wiaczajacego hamulce
bezpieczenstwa,
— pomiar sily przytrzasnigcia pasazera w drzwiach,
— sprawdzenie sposobu otwierania okien oraz wykonania okien przednich i tylnych,
— sprawdzenie ocechowania szyb,
— pomiar wspolczynnika przepuszczalno$ci Swiatla w szybach przednich,
— sprawdzenie wykonania, liczby i1 sposobu oznakowania wyj$¢ awaryjnych oraz kontrola
dostepu do nich za pomoca odpowiedniego szablonu,
— kontrola rozmieszczenia poreczy i uchwytoéw za pomocg odpowiedniego sprawdzianu,
— pomiar wymiardw szczelin w podlodze w rejonie przegubu,
— sprawdzenie oston w rejonie przegubu,
— pomiar zaburzen elektromagnetycznych promieniowanych do otoczenia,
— pomiar pdl magnetycznych generowanych przez urzadzenia elektroniczne i elektryczne w
odniesieniu do narazenia ludzi,
— sprawdzenie rejestratora zdarzen w zakresie poprawnosci zapisow:

-- identyfikacji pojazdu,

-- identyfikacji kierujacego pojazdem,

-- godziny i daty,

-- predkosci,
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-- stanu urzadzen sterowania drzwiami,

-- wdrozenia i rodzaju hamowania,

-- kierunku jazdy,

-- uzycia sygnatu dzwickowego,
— sprawdzenie, po wykonaniu jazd probnych, czy nie wystepuja wycieki materialdw
eksploatacyjnych,
b) stuzba techniczna przeprowadza analiz¢ nastepujacych dokumentow:
— dokumentu informacyjnego do celu homologacji typu tramwaju zgodnie z zatacznikiem nr 6
do rozporzadzenia,
— dokumentacji techniczno-ruchowej tramwaju, zawierajacej rOwniez graniczne wielkosci
zuzycia poszczegolnych elementow,
— instrukcji obstugi tramwaju,
— instrukcji podnoszenia i wkolejania tramwaju,
— ocena wynikow dla przeprowadzonych badan wytrzymatosci statycznej w ztozonych stanach
obcigzen statycznych nadwozia tramwaju wykonanych zgodnie z normag PN-EN 12663-1,
— oceny wynikow dla przeprowadzonych badan wytrzymatosci statycznej i zmgczeniowe;
ramy wozka tramwaju wykonanych zgodnie z normg PN-EN 13749,
— $wiadectw potwierdzajacych bezpieczenstwo przeciwpozarowe na zgodnos¢ z normg PN-K-
02511:2000 lub PN-EN 45545-2:2021-01 dla materialdow niemetalowych uzytych we wnetrzu
tramwaju,
— $wiadectw potwierdzajacych wykonanie przewodow elektrycznych we wnetrzu z materiatow
wolnych od halogenow,
— obliczen skrajni kinematycznej tramwaju,
— $wiadectw homologacji dla zastosowanych $wiatet zewnetrznych,
— $wiadectw homologacji zastosowanego oszklenia,
— schematow pofaczen ochronnych pomigdzy masg elektryczng nadwozia tramwaju a siecig
SZynowa,
— opisu dziatania uktadu czuwaka,
— opisu dziatania ukfadu blokady jazdy,
— opisu dzialania mechanizméw drzwiowych 1 zastosowanych zabezpieczen przed
przytrzasnigciem pasazera,
— protokotdw z préob wytrzymatosci izolacji podzespotow elektrycznych przeprowadzanych
przez producentéw tych podzespotow,
— dokumentéw potwierdzajacych zdolnos¢ producenta do zapewnienia wytwarzania kolejnych
tramwajow zgodnych z typem homologowanym;
2) trolejbusu:
a) stuzba techniczna przeprowadza:
— pomiar poziomu dzwigku emitowanego przez trolejbus na postoju,
— sprawdzenie 1 pomiary wyizolowania dielektrycznego porgczy i podlogi w obszarze drzwi
wejsciowych,
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— sprawdzenie zastosowanych zabezpieczen czesci czynnych bedacych pod napigeciem oraz
czeéci, na ktorych moze wystapi¢ niebezpieczne napiecie w sytuacji awarii izolacji
podstawowej, przed dostepem do nich pasazerow, 0s6b postronnych i kierowcey,

— sprawdzenie zabezpieczenia instalacji elektrycznej przed uszkodzeniem mechanicznym,
korozja i zalaniem,

— sprawdzenie zastosowanego sposobu wylaczenia instalacji sterujacej niskiego napigcia,

— sprawdzenie funkcjonowania awaryjnego odlaczania instalacji elektrycznej sieciowej od
obwodu odbierakow pradu,

— testy izolacji dielektrycznej urzadzen zasilanych napieciem sieciowym,

— testy izolacji dielektrycznej urzadzen zasilanych napigciem pomocniczym troéjfazowym 400
V i separowanym 24 V,

— sprawdzenie zastosowanych zabezpieczen nadmiarowych w instalacji Sieciowej,
autonomicznej, o ile taka wystgpuje, pomocniczej trdéjfazowej 400 V 1 separowanej 24 V,

— sprawdzenie dziatania sygnalizacji wystgpowania niebezpiecznego napigcia na karoserii,

— sprawdzenie dziatania funkcji odigczajacej automatycznie instalacje sieciowg trolejbusu od
obwodu odbierakéw pradu lub od sieci trakcyjnej w przypadku wykrycia wystgpowania
niebezpiecznego napiecia na karoserii dla sytuacji, gdy drzwi wejsciowe pozostaja otwarte,

— sprawdzenie dziatania sygnalizacji zaniku napig¢cia w sieci trakcyjnej lub w autonomicznym
zrodle zasilania, o ile takie zrédlo wystepuje,

— sprawdzenie funkcjonowania uzaleznien jazda sieciowa - jazda autonomiczna, dla trolejbusu
z uktadem jazdy autonomicznej,

— sprawdzenie dziatania awaryjnego podtrzymania pracy pompy wspomagania uktadu
kierowniczego w sytuacji wystgpienia zaniku napigcia w sieci trakcyjnej,

— pomiary op6znienia hamowania hamulcem roboczym elektrodynamicznym z 30 km/h,

— sprawdzenie funkcjonowania hamulca elektrodynamicznego w pelnym zakresie predkosci
jazdy,

— sprawdzenie funkcjonowania priorytetu hamulca elektrodynamicznego roboczego nad
rozruchem,

— sprawdzenie funkcjonowania napedu podczas jazdy z zasilaniem z sieci trakcyjnej,

— sprawdzenie funkcjonowania napedu podczas jazdy z zasilaniem z autonomicznego zrddta
energii, o ile taki ukfad wystepuje,

— pomiary pozioméw napie¢ w obwodzie odbierakow pradu podczas hamowania
elektrodynamicznego,

— pomiary napie¢ na elementach zamontowanych na dachu o stopniu ochrony mniejszym niz
IP2X po odlaczeniu odbierakow od sieci,

— pomiary zaburzen elektromagnetycznych emitowanych do otoczenia przez trolejbus na
postoju i w ruchu,

— sprawdzenie warunkow zabudowy 1 wentylacji baterii trakcyjnej, o ile taka bateria wystgpuje,
— sprawdzenie funkcjonowania uzaleznienia powodujagcego automatyczne odigczenie
autonomicznego zrodla zasilania od instalacji elektrycznej w sytuacji wylaczenia instalacji
elektrycznej niskiego napigcia,
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— pomiary nacisku statycznego odbierakéw pradu na sie¢ trakcyjna,

— sprawdzenie swobody poruszania si¢ trolejbusu w granicach (+ 4,5 m, - 4,5 m) od osi
podhuznej symetrii sieci trakcyjnej,

— sprawdzenie dziatania uktadu automatycznego $ciggania odbierakéw pradu na wypadek ich
wykolejenia,

— sprawdzenie uktadu blokujagcego mozliwo$¢ ruszenia trolejousem przy otwartej dowolnej
parze drzwi wejsciowych,

b) stuzba techniczna uprawniona przeprowadza analiz¢ nastepujacych dokumentow:

— dokumentu informacyjnego do celu homologacji typu trolejbusu zgodnie z zatagcznikiem nr
7 do rozporzadzenia,

— dokumentacji techniczno-ruchowej wyposazenia elektrycznego trolejbusu, wraz ze
schematami obwodow elektrycznych zasilanych napigciem sieciowym i pomocniczym, w tym
schematow ideowych ukladu izolacji dielektrycznej wyposazenia elektrycznego zasilanego
napigciem sieciowym i pomocniczym,

— instrukcji obstugi trolejbusu,

— dokumentéw potwierdzajacych zdolnos$¢ producenta do zapewnienia wytwarzania kolejnych
trolejbusow zgodnych z typem homologowanym.
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ZALACZNIK nr 3
WZOR

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU TRAMWAJU
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
Piecze¢ Dyrektora
Transportowego Dozoru
Technicznego
dotyczace:
- wydania homologacji typu tramwaju®),
- zmiany homologacji typu tramwaju?,
- odmowy wydania homologacji typu tramwaju?,
- cofnigcia homologaciji typu tramwaju?,

wydane na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia .... 2023 r. 0 systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. .....)

Numer §wiadectwa homoIOZACTT LYPUL ...viiiiviiiiiiieiiiie et
POWOA ZIMTANY?): ..ottt ettt ettt an ettt se et et enen e tans

O Y- g - SO PP PR PP

(O 1Y/ o LTS P PSR PPRRUPRROPRO

0.3. Oznaczenie NANGIOWE: .........ccoouiiiiiiiie e e bbbt

0.4. Nazwa i adres ProQUCENTA: ......ccecvveiieeie e e e rae e

0.5. ROAZAJ FAMWAJU: ....oeiveieieceieciiecie ettt e et s r e sr e e e e enaeenaesae e e e nne s

0.6. ROAZA] NAAWOZIA: ....cvveeeieiiecie ettt ettt e et sra e e e e e e s nnen

0.13. OGraniCZENIAY ......cvcvieieeeeeeeeeee ettt ettt

Na podstawie wyniku przeprowadzonego badania homologacyjnego, potwierdzonego w
sprawozdaniu z badan homologacyjnych stuzby technicznej, nizej podpisany poswiadcza
zgodno$¢ danych zawartych w $wiadectwie homologacji typu oraz w dokumencie

informacyjnym z wynikami badan homologacyjnych.

Wydanie homologacji/Odmowa wydania homologacji/Cofniecie homologacji®) 4

(miejscowos¢) (podpis) (data)

Zalaczniki:
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1. Dokument informacyjny.

2. Sprawozdanie z badan homologacyjnych stuzby techniczne;j.

3. Wykaz 0s6b upowaznionych do podpisywania §wiadectw zgodnos$ci, zawierajacy ich dane
osobowe: imi¢ i nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

Y Niepotrzebne skresli¢.

2 Wypehié, jesli dotyczy.

9 Wypemié, jesli wystgpuja ograniczenia w uzytkowaniu tramwaju lub gdy przedmiot
wyposazenia lub cze$¢ tramwaju spetnia swoje zadanie tylko w polaczeniu z innymi cze$ciami
tramwaju.

) Nalezy poda¢ przyczyny w przypadku odmowy wydania homologaciji lub jej cofnigcia.
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ZALACZNIK nr 4
WZOR

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU TROLEJBUSU
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Pieczg¢ Dyrektora
Transportowego Dozoru
Technicznego

dotyczace:

- wydania homologacji typu trolejbusu®),

- zmiany homologacji typu trolejbusu®),

- odmowy wydania homologaciji typu trolejbusu?,
- cofnigcia homologacii typu trolejbusu®,

wydane na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia ....... 2022 r. 0 systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. ........ )

Numer §wiadectwa homoloZaCTi tYPU: ..eevvviieiieeeieeeie e e e eeee
POWOA ZIMHANY?): ..ottt et s st sttt en ettt a et en st

0.1, IMIBIKA: .ttt b bbbttt e nr et s e

O Y/ o LT RTP R PPPT

0.3. Oznaczenie NANAIOWE: ..........ccoiiiiiie et

0.4. Nazwa i adreS ProQUCENTA: ......ccveiveieiieeiesteesiestee e ettt e e e rae st e sre e e e enaeeree s

0.5. ROAZA] NAAWOZIA: ....cveieeieiieeie ettt sttt e ettt esr e e e te s nres

0.10. OGraniCZENIAY .....ocvve ettt ettt

Na podstawie wyniku przeprowadzonego badania homologacyjnego, potwierdzonego w

sprawozdaniu z badan homologacyjnych stuzby technicznej, nizej podpisany poswiadcza
zgodno$¢ danych zawartych w $wiadectwie homologacji typu oraz w dokumencie
informacyjnym z wynikami badan homologacyjnych.

Wydanie homologacji/Odmowa wydania homologacji/Cofniecie homologacji®) 4
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(miejscowos¢) (podpis) (data)

Zataczniki:

1. Dokument informacyjny.

2. Sprawozdanie z badan homologacyjnych stuzby techniczne;j.

3. Wykaz o0s6b upowaznionych do podpisywania §wiadectw zgodnoSci, zawierajacy ich dane
osobowe: imi¢ i nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

Y Niepotrzebne skresli¢.

2 Wypehié, jesli dotyczy.

9 Wypehié, jesli wystepuja ograniczenia w uzytkowaniu trolejbusu lub gdy przedmiot
wyposazenia lub czgs¢ trolejbusu spetnia swoje zadanie tylko w polaczeniu z innymi czgsciami
trolejbusu.

) Nalezy poda¢ przyczyny w przypadku odmowy wydania homologacii lub jej cofnigcia.
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ZALACZNIK nr 5

Numeracja Swiadectw homologacji typu tramwaju albo typu trolejbusu

1. Numer homologacji typu tramwaju i typu trolejbusu sktada si¢ z trzech sekcji oddzielonych
znakiem "*",

Sekcja 1: symbol "PL".

Sekcja 2: czterocyfrowy numer homologacji (z zerami na poczatku, jezeli sg potrzebne, aby
numer byt czterocyfrowy).

Sekcja 3: dwucyfrowy kolejny numer rozszerzenia (z zerem na poczatku, jezeli jest potrzebne,
aby numer byt dwucyfrowy), ukosnik (famanie), litera "T".

Przyktad:

Drugie rozszerzenie do czwartej homologacji typu udzielonej dla typu tramwaju albo typu
trolejbusu: PL*0004*02/T.

2. W przypadku zmian w pakiecie informacyjnym do $wiadectwa typu pojazdu, przy
nadawaniu numeru tego swiadectwa, po numerze zmiany, ktory nie ulega zmianie, Dyrektor
TDT dodaje nastepujace oznaczenie, w zaleznosci od liczby udzielonych do tej pory zmian:
"Rewizja 1, 2, 3 ..." albo skrot "Rew. 1, 2,3 ...".

3. W przypadku gdy w ramach procedury homologacji typu pojazdu, poza zmianami, o ktérych
mowa W ust. 2:

1) byly wymagane dalsze kontrole lub badania,

2) ulegly zmianie dane albo informacje zawarte w §wiadectwie homologacji typu pojazdu, z
wyjatkiem zatagcznikow,

3) weszty w zycie nowe wymagania obowigzujace dla typu pojazdu podlegajacego procedurze
homologaciji

- przy wydaniu zmiany do $wiadectwa homologacji typu pojazdu, w sekcji 3 numeru tego
swiadectwa, Dyrektor TDT okresla numer zmiany, zgodny z liczbg kolejnych udzielonych juz
Zmian.
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ZAYLACZNIK nr 6

Dokument informacyjny do celu homologacji typu tramwaju

Rysunki nalezy wykona¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegdélowosci na formacie A4 lub
zlozone do tego formatu. Fotografie powinny przedstawia¢ odpowiednie szczegodly. Jezeli
wyposazenie 1 czeSci maja sterowanie elektroniczne, nalezy to opisa¢. W przypadku
wystepowania innych istotnych elementow wyposazenia, ktore nie zostaly wymienione w
dokumencie, nalezy te elementy opisa¢ wg uznania instytucji przeprowadzajacej badania
homologacyjne.

0. DANE OGOLNE

0.1, IMIBIKA: ..ttt
O I o PP TP P VPR PRT PPN
0.3. Oznaczenie haNGIOWE: ..........ccviiiiiieie e
0.4. Nazwa i adres ProdUCENTA: ........c.eveiuereirie st
0.5. ROOZAJ TFAMWAJU: ....vivieieiie sttt sttt
0.6. Rodzaj nadwozia: jednocztonowe/wielocztonowe®)

0.7. Miejsca mocowan tabliczek znamionowych:

0.7.1. NAAWOZIE: ..ottt ettt
0.7.2. WOZEK: e ettt et e e
0.7.3. SHINTKEL oot s
0.7.4. aparatura traKCYJNA: ......ccveeveeeieeieciesiesie e erees e sree s se e et e sn e s e eaeesaesneeseennes
0.8. Potozenie numeru rozpoznawczego tramWajUl: .......c.eeeevveereveeerveeeneeesneeesneennnns
0.9. Rysunki lub fotografie przedstawiciela typu: ........ccccccovvivveiiecie e,
0.10. Rysunek tramwaju z podstawowymi WYMIArami: ...........ccecceeveereerieseeneesinesneens
0.11. Przystosowanie do ruchu dwukierunkOWegO: ..........cccevveveeivcriesriesesieese e e,
0.12. Przystosowanie do jazdy UKIOtNIONE: .......cccoveiueeieiiiieeie et e
0.13. Ograniczenia:

0.13.1. W uZytkOWaniu traMWaJU: ......cceeeeieieiieeerieeeeeeeeeeeeieeeeeaeeestaeeessaeessaeennseesnneeees
0.13.2. przedmiot wyposazenia lub cze§¢ tramwaju, ktore spetniaja swoje zadanie tylko w
polaczeniu z innymi cZ¢SCIAMI trAMWAJUL ....eeeuvieiieiiiieiieeeie et seee e

1. WYMIARY | MASY

1.1. SZerokoS$C tOTU: ....vvieeiieeiie e mm

1.2. DIugoS$C tramwaju: ......c.oecveeiiiniiiesiie e mm

1.3. Szeroko$E tramwaju: .......cccceveeeniieeieeieeeeeeee e mm

1.4. Wysokoé¢ tramwaju do najwyzszego punktu na dachu przy zlozonym odbieraku pradu?:

1.5. Rozstaw CZOPOW SKICLU: ....ccveerueeeiieiiiiiieiie e mm
1.6. Odlegto$¢ miedzy osiami przegubOw: .........cccceeveeiiiiiiienienie e mm
1.7. Rozstaw 081 WOZKOW: ......ooviiiiiiiiiiiieie e mm
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1.8. ZWIS Przedni: ....ccoooveviiiiiiicieic e mm

1.9. ZWIS tYINY: oo mm

1.10. Wysoko$¢ zderzaka?:

1.10.1. Z PrZOQU: .ooeeieeie e mm

1.10.2. Ztyhu: e mm

1.11. Najmniejszy prze$wit elementoéw nienastawnych?:

1.11.1. pudia tramwaju: ........cceoveeeriienieeie e mm
L11.2. WOZKA: .o mm

1.12. Masa wlasna tramwaju: ........cccccceevrieernieensiieniie e e kg

1.13. Maksymalna masa catkowita tramwaju dla dopuszczalnej liczby miejsc lub tadownosci:
....................................................... kg

1.14. Maksymalny nacisk poszczeg6lnych osi na tor dla dopuszczalnej liczby miejsc lub
FadownosSCi: .oeoeieeeieieci kN

1.15. Rysunki skrajni kinematycznej tramwaju dla odcinka prostego i tuku o promieniu R =
25M: i

2. UKLAD NAPEDOWY

2.1. Ukfad 0S1: e

2.2. Liczba wozkow:

2.2.1. napedOWYCh: ...cooviiiiiiiiiii e

2.2.2.10CZNYCN: .oviiiiecece e

2.3. Liczba: osi napednych/wszystkich osi: ........cccccvveeenenee. [eeeeie et

2.4. Rodzaj przekladni: ........ccooveiviiniiiiei e,

2.5. Catkowite przetozenie przekladni: ........cccoooveioiiiiiiiiiiii e,

2.6. Rodzaj napedu: zasilany z sieci trakcyjnej/zasilany z sieci trakcyjnej z uktadem jazdy
autonomicznej/zasilany z  sieci trakcyjnej z ukladem jazdy autonomicznej
manewrowej/autonomiczny®

2.7. Liczba przeksztaltnikdw-grup napedowych: .........ccoveeeeiiiiiiiiiciie e

2.8. Liczba silnikdw napedowych: .........ccovviiiieiiiiiiiieeeee e

2.9. Nominalne napigcie zasilania, dotyczy tramwaju zasilanego z sieci trakcyjnej:

2.10. Hamowanie ze zwrotem energii do sieci trakcyjnej: tak/nie?

2.11. Sposob realizacji zabezpieczenia przed ruszeniem z otwartymi drzwiami w warunkach
normalnej eksploataci: ........cccccevveveeieiieie e

2.12. Sposob realizacji zabezpieczenia przed uruchomieniem przez osoby niepowolane:

3. ELEKTRYCZNE SILNIKI TRAKCYJNE

3.1 ProduCeNt: .....ovevvie e

3 2. TYP: o

3.3. Rodzaj: szeregowy/asynchroniczny/synchroniczny®

3.4. MOC ZNAMIONOWA: ....oveenvearieitinienieenieeiie s e e kw
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3.5. Napiecie ZNamiONOWE: .......c.eevveerueerrerrueenriensreenseeneeasseensens v

3.6. Prad zZnamionowWYy: .......cccceeveverniienieeieeireeeeeee s A

3.7. Predko$¢ obrotowa zZnamionOWa: ..........cc.eeeueerieerrieereeeneeneeerseensnesneens obr./min

3.8. Sposob chlodzenia: .........cccooevevviieeieciiciiiiee e

3.9. Wytrzymalo$¢ izolacji: .....ccocvvvvvveienrieiiireneenes kV (50 Hz, 60 s).

4. OSADZENIE PUDLA TRAMWAJU

4.1. Sposob osadzenia pudia na wozkach, zespotach jezdnych lub osiach: .........................
4.2. Liczba stopni usprezynowania pudia: ..........ccccceeviieeiienienieececcieeieeeens

4.3. Rodzaj elementdw usprezynowania pudla: ..........ccccoeeeeevirviiiniiieinnieeenie e

5. WOZKI NAPEDOWE I TOCZNE (jesli dotyczy)

5.1. Wozek napedowy

5.1.1. ProduCent: .......cccceverermneeineeieeese e

5.1 2 TYP: e

5.2. Wozek toczny, jesli dotyczy

5.2.1. ProduCent: .......cccceveririneeineeie s

5.2 2. TYP: i

6. KOLA

6.1. Cechy konstrukcyjne kota: .........ccoccvvviiiiiiiiinie s

6.2. Srednica kota: nowego/maksymalnie Zuzytego: .............cocoevveeuee... mm

7. UKLAD HAMULCOWY

7.1. Tabela zbiorcza - rodzaje hamulcoéw biorgcych udziat w trakcie wymienionych rodzajow
hamowania (wstawienie znaku X w komorce tabeli oznacza, ze w trakcie hamowania
wymienionego w nagltéwku kolumny bierze udziat hamulec wymieniony w tytule wiersza)
Rodzaje hamowania

Rodzaje hamulcow [hamowanie |hamowanie [hamowanie hamowanie [hamowanie
robocze awaryjne  |bezpieczenstwa [postojowe |nagle

hamulec
elektrodynamiczny
hamulec
mechaniczny
pasywny
(sprezynowy)
hamulec
mechaniczny
aktywny

hamulec szynowy

7.2. Dodatkowy opis i uwagi do tabeli np.: podczas hamowania roboczego hamulec
mechaniczny pasywny jest wiaczany, gdy tramwaj osiggnie predkosé 5 km/h: ...........
7.3. Sposob realizacji warunku hamowania w razie oderwania tramwaju doczepnego:



_22 —

7.4. Hamulec szynowy

741 ProdUCENT: ..ot

T 2. YD e e

7.4.3. Rodzaj: niedzielony/segmentowy?

7.4.4. Napigcie znamionowe zasilania: ...........ccceeveeieenieeniesiiesnesiiens \Y/

7.4.5. Prad ZnamionOWY: ......cccccceevciirniienrieeieeireneeeeeesiee e eeveeeneennees A

7.4.6. Sita docisku przy znamionowym napig¢ciu zasilania: .................... kN

7.4.7. Szczelina robocza pomiedzy powierzchnig stykowa hamulca i szyna: .................. mm
7.4.8. Liczba hamulcOw Szynowych: ........ccccevevviieiviieeiiie e,

7.5. Hamulec mechaniczny (dla kazdego rodzaju poda¢ oddzielnie)

7.5.1. ProdUCENT: ..ot e

75, TP e

7.5.3. ROUZAJ: ..t

7.5.4. SHOWNIK: ..ovoiiiiiiie e

7.5.5. Rodzaj mechanizmu zwalniajgcego: .....ccevvvveerveeeeveeciee e

7.5.6. Liczba hamulcoOw mechanicznych: ..........ccoccovviiiiiiiiiiiiieee

7.5.7. Umieszczenie hamulcoéw mechanicznych: ...........c.cceevvevinennn,

7.6. Hamowanie w sytuacji awarii sterownika elektronicznego kontroli uktadu hamulcowego:
7.6.1. Rodzaje hamowania, ktére moga by¢ uruchamiane niezaleznie od sterownika
elekKtroniCznego: ......ccccvvvvevvvieere e,

7.6.2. Sposob realizacji awaryjnego uruchamiania rodzajow hamowania wymienionych w pkt
7600

7.7. Urzadzenie stuzace do poprawy wspotczynnika przyczepnosci

7.7.1. Producent: ........cccovvrnennnn.

T.7.2. TYP: v

7.7.3. Krotki opis techniczny: ............

8. NADWOZIE

8.1. Zastosowane materialy i metody wykonania: ............ccccveeeveernnennns

8.2. Drzwi wejsciowe dla pasazerow:

8.2.1. Liczba: ...ccoviice e,

8.2.2. Szerokos¢ efektywna: ........cccceevenennnenne. mm

8.2.3. Naped drzwi:

8.2.3.1. Producent: .........ccccoevevneneinciniens

8.2.3.2. TYP: toiiiiii it

8.2.3.3. Rodzaj zabezpieczenia przed przytrzasnigciem pasazera: .......................
8.2.3.4. Rodzaj zabezpieczenia przed niezamierzonym otwarciem: ..............c.......
8.2.3.5. OpIS SLErOWANIA: .....ecveevveirieieeie et

8.2.4. Indywidualne otwieranie przez pasazerOw: ..........ccoeeeeeeerverveveeennnn.

8.2.5. SposOb awaryjnego Otwierania: .......c.cceeeevereeereereerueenuennen

8.3. Drzwi wejsciowe dla kierujacego:
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8.3.1. Liczba: ..o

8.3.2. Szerokos¢ efektywna: ........ccccoceviien, mm

8.3.3. Rodzaj zabezpieczenia przed niezamierzonym OtwarCiem: ..........ccooceevvrreenns

8.3.4. SErOWaNIe: .......ccovvevveererecirereenenes

8.3.5. SposOb awaryjnego Ootwierania: ...........cceeeveerrveeveeneeneenne e

8.4. Szyba przednia i pozostale szyby

8.4.1. Szyba przednia

8.4.1.1. Rodzaj szyby: hartowana/wielowarstwowa® ................ccccccvrvnnnn.

8.4.1.2. Sposdb mocowania do nadwozia: ..........cceeeeervveennnnn.

8.4.1.3. Numer(y) homologacji typu: .......cccceeririeneniieiiine

8.4.2. Pozostale szyby

8.4.2.1. Rodzaj szyby: hartowana/wielowarstwowa® ..............cccccevvrvenne.

8.4.2.2. Numer(y) homologacji: .......ccccoeevreieicnieienenn

8.4.3. Pozostale elementy oszklenia

8.4.3.1. Zastosowane materialy: .........cccccceeveereviienrienneennnnn

8.4.3.2. Numer(y) homologacji typu: .........ccccvvveiniriennnnnnn

8.5. Wycieraczki przedniej szyby - krotki opis techniczny: ...........ccceeveeneene.

8.6. Spryskiwacz przedniej szyby - krotki opis techniczny: ...........cccene.....

8.7. Odmrazanie szyby przedniej - krotki opis techniczny: .............ccue.......

8.7.1. Maksymalny pobdr mocy elektrycznej: .........ccceeueeeneeen. kW

8.8. Lusterka wsteczne lub urzadzenia speiniajace ich funkcje, poda¢ dla kazdego lusterka Iub
urzadzenia.

8.8.1. Rysunek(nki) przedstawiajacy(ce) potozenie w odniesieniu do nadwozia tramwaju.

8.9. Stanowisko kierujacego - rozmieszczenie i oznaczenia urzadzen sterujacych, kontrolek
oraz wskaznikéw, rysunki lub zdjecia z opisem: .........cccccveeevieennnnn.

8.10. Dodatkowy pulpit sterujagcy na koncu tramwaju - rozmieszczenie i 0znaczenia urzadzen
sterujacych, kontrolek oraz wskaznikoéw, rysunki lub zdjecia z opisem: ........cccceevveecvveecennnen.
8.11. Powierzchnia przestrzeni dla pasazerow stojacych : ................... m?

8.12. Dopuszczalna liczba miejsc ogotem lub tadownosé: ...................

8.13. Liczba miejsc do siedzenia:

8.13.1. dla obstugi: .....cceevviriiiiiiciee e

8.13.2. dla pasazerOw: .........cccecveeevveeecnreesreeesnnennn

8.14. Liczba miejsc stojacych, przy standardzie 0,20 m?/0SObE: .........cocoveveveereuennae

8.15. Liczba wyjs¢ bezpieczenstwa 1 ich rozmieszczenie, rysunki lub dodatkowo zdjecia:
8.16. Najwicksza i najmniejsza wysokos$¢ podlogi tramwaju nieobcigzonego? .....................
mm

8.17. Uktad ogrzewania przedzialu pasazerskiego:

8.17.1. producent: ........ccevvevieiieeeeeie e

8.17.2. tYP: e
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8.17.3. napigcie zasilania: .........ccccceevvevreeneennen. v

8.17.4. maksymalny pobOr MoCY: .......cccceeeveeviieniieniie e kW

8.17.5. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem sieciowym grzejnika i obudowaq przy wejsciach
sterujacych zwartych do obudowy: ........c.ccveuvenenne. kV (50 Hz, 60 s)

8.18. Uklad ogrzewania stanowiska kierujacego:

8.18.1. producent: .........ccooevvereriernennen,

8.18.2. tYP: oo
8.18.3. napigcie zasilania: ..........cccceeeeveerveeeiennnnnne. A%
8.18.4. maksymalny pobOr mocy: ........ccccveeeueennnen. kW

8.18.5. wytrzymalos¢ izolacji pomiedzy torem sieciowym grzejnika 1 obudowa przy wejsciach
sterujgcych zwartych do obudowy: .......ccccoovvviiiiiinnns kV (50 Hz, 60 s)

8.19. Uktad przewietrzania przedzialu pasazerskiego - krotki opis: .....occeeveieevnieenineenee.
8.19.1. Maksymalny pobOr mocy: ........ccceeveevviveercieeerieenneen. kW

8.20. Oswietlenie przedzialu pasazerskiego

8.20.1. Oswietlenie zasadnicze - opis z rysunkami lub dodatkowo zdjeciami, w szczegdInosci
rodzaj, moc, rozmieszczenie punktoéw swietlnych, sposob wiaczania:
8.20.2. Oswietlenie awaryjne - Opis z rysunkami lub dodatkowo zdjeciami, w szczegolnosci
rodzaj, moc, rozmieszczenie punktéw swietlnych, sposob wiaczania:

8.21. Wlasnosci palne materialow zastosowanych do wyposazenia wnetrza

8.21.1. Material(y) uzywany(ne) na podsufitke

8.21.1.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan: ............cccoeeeuvennnen.
8.21.2. Material(y) uzywany(ne) na oprawy i klosze lamp sufitowych

8.21.2.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan: ..............ccccovvrinenne
8.21.3. Material(y) zastosowany(ne) do wylozenia §cian bocznych i tylne;j

8.21.3.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan: ............cccceeuvennnen.
8.21.4. Material(y) zastosowany(ne) do wylozenia poditogi

8.21.4.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan: .............c..ccccuvene.e.
8.21.5. Material(y) zastosowany(ne) na pokrycia tapicerskie

8.21.5.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan: ............ccceeeueenenee.
8.21.6. Material(y) zastosowany(ne) do innych celow

8.21.6.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczenia z badan, jesli istnieje(ja): ...........
8.21.6.2. Dla materialow dotad nichomologowanych lub niebadanych

8.21.6.2.1. Material(y) podstawowy(we) 1 ich przeznaczenie: ............ccccceeeeiieernennenns
8.21.6.2.2. Materiat jednowarstwowy/wielowarstwowy?, liczba warstwV: ................
8.21.6.2.3. Rodzaj poKryCia: .........ccovveveeiesieiice e

8.21.6.2.4. Grubo$¢ maksymalna/minimalna: ............ oo mm

8.21.7. Czgsci homologowane lub poddane badaniom jako kompletne urzadzenia, np.
siedzenia, przegrody
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8.21.7.1. Numer(y) homologacji lub zaswiadczen z badan: ...........cccceeoveviniincennene

8.22. Tabliczki znamionowe

8.22.1. Polozenie tabliczek znamionowych i numeru identyfikacyjnego - opis z rysunkami.
8.22.2. Zdjecia lub rysunki zwymiarowanej i wypetnionej tabliczki: ..........cceeevveeniennenneen.
8.22.3. Zdjecia lub rysunki numeru identyfikacyjnego z podaniem wymiardw: ..................
8.22.4. Wyjasnienie oznaczenia czlondw numeru identyfikacyjnego: ........cccceeevevveenueenenn
8.23. Wejscie oraz miejsca dla 0sob niepelnosprawnych:

8.23.1. Wejscie:

8.23.1.1. lokalizacja wejScia dla niepetnosprawnych: ...........cccccoeiiiiiniciiicinns

8.23.1.2. WysoKOSC WEJSCIA: ..evvvverrriereiieeeiie e mm

8.23.1.3. szerokoSC WEJSCIA: .oevvvvereeerieeiieeeieeeiie e, mm

8.23.1.4. rozwigzania ulatwiajace wsiadanie 1 wysiadanie osobom niepelnosprawnym: ........
8.23.2. Miejsce przeznaczone na wozki inwalidzkie 1 dziecigce:

8.23.2.1. lokalizacja: ........ccoceveriieiiieiiiinn,

8.23.2.2. liczba MIgJSC: .....eevvverririeiiiciie e,

8.23.2.3. powierzchnia miejsc przeznaczonych dla wozkow inwalidzkich i dziecigcych:
......................... m?

8.23.2.4. sposob zabezpieczenia wdzka przed przesuwaniem: ...........ccocceeeeeveeerveerineeenne
8.23.3. Miejsca do siedzenia przeznaczone dla 0sdb niepetnosprawnych:

8.23.3.1. 1icZha MIEJSC: wvvevvveeeece e

8.23.3.2. 10KaliZacja: ......ccvevveereeiiieice e

8.23.3.3. 0ZNaKOWANIE: ......ccveviireiieeereee s

8.24. Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostep do tramwaju, np. rampy, podnosniki, o ile
WYSEEPUJB: cevveenrieeereeeireeeereeeeereeessaeessaesnsae s

8.25. Przewody elektryczne zainstalowane w wewng¢trznej strukturze niepalnej nadwozia:
8.25.1. ProduCeNt: ....ccvevveeeeeece e

B.25. 2 TYP: oo

8.25.3. numery zaswiadczen z badan na zawarto$¢ zwigzkow halogenow: ..........ccccc.ee......

9. OSWIETLENIE ZEWNETRZNE I SYGNALIZACJA DZWIEKOWA

9.1. Tabela wszystkich $§wiatet zewngtrznych, tacznie z odblaskowymi: liczba, marka, model,
znak homologacji, maksymalna §wiatlo$¢ Swiatet drogowych, barwa, kontrolka: ......

9.2. Rozmieszczenie $wiatel zewnetrznych, rysunki lub zdjgcia z podaniem wymiarow:
9.3. Ostrzegawczy sygnat dzwigkowy:

9.3.1. PrOAUCENL: ....oocviiiice e

0.3, 2 Y it

9.3.3. rodzaj ostrzegawczego sygnatu dZwigkowego: ........ccceevevvrviinccicnnnne.

9.3.4. liczba 1 rozmieszczenie Urzgdzen: .........ccceeeeveeevvveeeiieeeeeeeeee e

9.3.5. znamionowe napigcie Zasilania: ...

9.3.6. Poziom dzwicku A: ............. dB
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10. PRZEKSZTALTNIK NAPEDOWY I HAMOWANIA

10.1. Producent: .......ccccvvvevrieeneneenenn

10.2. TYP: oo

10.3. Rodzaj: impulsowy pradu statego/impulsowy falownikowy"

10.4. Zakres napigcia roboczego WejSCIOWEZO: ...ocvvevreevrerreenenennne. V.

10.5. Rodzaj zastosowanych elementow potprzewodnikowych sterowanych: ..................
10.6. Czgstotliwos¢ impulsowania elementéw  polprzewodnikowych — sterowanych:
...................................... Hz

10.7. Moc znamionowa ciagla: ...........ccceeeueeen. kVA

10.8. Moc ciagta krétkotrwala: ....................... kVA w czaSie: .......cccevenennnnn S

10.9. Sposdb chiodzenia: ........ccccvevvvieenieeeniieee.

10.10. Miejsce zamontOWaNIA: ..........cceeruerrereeereaenns

10.11. Wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy obwodami sieciowymi a ramg montazowa lub
obudowg przeksztaltnika przy wejsciach 1 wyjsciach sterujacych zwartych do obudowy:
.......................................... kV (50 Hz, 60 s).

10.12. Rezystor hamowania:

10.12.1. ProducCent: ........cccooveerreeeeneeierieie e,

10.12.2. BYP: oo

10.12.3. moc znamionowa ciagla: .........ccceeevvennns kW

10.12.4. moc maksymalna: ..........cccccevvveeeeieninnnnnn KW W CzZaSi€: .....cccovervennenn. S

10.12.5. miejsce zamoOnNtOWaNIA: ........cceeeerrereeriereeieeie e seeenas

10.12.6. sposdb chlodzenia: .........ccoevveeeiiieiieiiece e,

10.12.7. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pragdowym a ramg montazowa rezystora:
................................ kV (50 Hz, 60 s).

10.13. Dtawik filtru sieciowego

10.13.1. PrOGUCENL: ..ooveeeie ettt

10,08 2, By ittt

10.13.3. prad ZnamionNOWY: ......cccueecveeerreeeesiree e e sie e srieeseee e A

10.13.4. MiejSce ZamONTOWANIA: ......c.ccveeveerreireeresieereeseereesraesreeeens

10.13.5. sposob chlodzenia: ..........ccceeeveieiiiieiiecce e,

10.13.6. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym diawika a ramg montazowaq:
............................................................... KV (50 Hz, 60 s).

11. PRZETWORNICA STATYCZNA

11,1, ProduCent: .......covieieeiienecine e

10 2, TP e

11.3. Liczba przetwornic zainstalowanych: ...............cccc........

11.4. Napiecie robocze WejSCIOWE: .....ceeeveveruveerearieeeennnns \Y

11.5. Wyjscie (wyj$cia) zmiennopradowe, 0 ile dotyczy:

11.5. 1. NAPIGCIE: weevvieiieireeiecie ettt \Y%

11.5.2. mOC NOMINAING: .....oveiviiiiiiecee e kKVA.
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11.5.3. stuzy do zasilania: ..........cceeeeeieeiiiniieiiese e
11.6. Wyjscie (wyjscia) stalopradowe:

11.6.1. NAPICCIC: ..evieeeieiiierieeiie ettt e v
11.6.2. prad nominalny: .........cccceeeveeiieniienieeie e A
11.6.3. stuzy do zasilania: ..........ccccceeveeiiinninnie e

11.7. Wytrzymatos¢ izolacji pomigdzy zaciskami sieciowymi a ramg montazowa lub obudowa
przetwornicy - wyjscia staloprgdowe i zmiennopragdowe oraz wejscie i wyjscie sterujace zwarte
do obudowy: ... kV (50 Hz, 60 s).

11.8. Wytrzymatos$¢ izolacji pomigdzy zaciskami wyjsciowymi zmiennopradowymi i
zaciskami staloprgdowymi - wyjscia statlopragdowe zwarte do ramy montazowej, jesli dotyczy:
.................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

11.9. Sposdb chlodzenia: .........ooovveeeiieiiiiiiiieeeeeee e

11.10. MiejSce ZamONtOWANIA: ........ccueeverieerireeiieieenieseeie e

12. INSTALACJA ELEKTRYCZNA OBWODOW ZASILANYCH Z SIECI
TRAKCYJINEJ

12.1. Napigcie znamionowe zasilania: .........ccocoeevvrienirieneninninns \

12.2. Napigcie robocze zasilania: ........ccocceeeeevveeeivversieeenveeeenneenns A%

12.3. Maksymalne napigcie zasilania: ..........cccceeeveeeriveerieeeeennenns \%

12.4. Biegun polaczony Z masg: .......ccccvverriieiriieeiniessniie e e

12.5. Sposdb uszynienia ochronnego pudia, podac opis wraz ze schematem: .................
12.6. Zabezpieczenia nadmiarowe:

12.6.1. funkcje zabezpieczenia nadmiarowego w obwodzie trakcyjnym peti(3): ...............
12.7. Wylacznik gtdéwny nadmiarowy, o ile dotyczy:

12.7.1. ProUCENT: ..o.eveeiecee e

L 7 2 By i

I T (00 1.2 Y S SRR

12.7.4. napigcie ZNAMIONOWE: ......eeevuveeerreeereeereeereeenneesneeens A"

12.7.5. prad ZnamionNOWY: ......ccccueeeiuieereieeireeeiieeseeeeeneeesaneans A

12.7.6. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wylgczania: ..........ccccceeeveveeeniveennenn. kA
12.7.7. NapIQCIE SLEIUJACE: .uveevreeeiiieeiieriieeeieenieeeteeeieeeee e A%

12.7.8. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny?
12.7.9. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylacznika i instalacja sterujaca:

................................... kV (50 Hz, 60 s).

12.7.10. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wyltacznika i podstawg lub
ObUdOWE: ..ovveiieieece e, kV (50 Hz, 60 s).

12.8. Bezpieczniki grup napedowych, o ile dotyczy:

12.8.1. ProdUCENL: ..o

12, 8. 2. LY. it -

12.8.3. FOUZAJ: .vvecvieeeeeece et

12.8.4. napigcie nominalne: ............cccceevienienieeiieeniienieee. A%
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12.8.5. prad nominalny: .........cccceeeveriiniienieeie e A

12.9. Wylaczniki lub styczniki grup napedowych, o ile dotyczy:

12.9.1. ProdUCENE: ..cviiieiiie e

12,0, 2 YD e

12.9.3. TOAZAJ: .o

12.9.4. funkcja: odlaczanie grupy napedowej/odiaczanie i1 ochrona nadmiarowa grupy
napedowej")

12.9.5. napigcie Nominalne: ...........ccceevveeenienieeieeeieniieeie e \%

12.9.6. prad nominalny: ........ccccceviveiieiiiiniine e A

12.9.7. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wylaczania, o ile pelni funkcj¢ ochrony
NAAMIATOWE]: ...ttt KA

12.9.8. NAPICCIC STEIUJACE: ..vvvuvrrerrrreerriirerriieerireeseeeneee e e V

12.9.9. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny®

12.9.10. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylacznika 1 instalacjg sterujaca:
........................................ kV (50 Hz, 60 s).

12.9.11. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pragdowym wylgcznika 1 podstawg lub
obudoOwWa: ..oeovieeiiece e kV (50 Hz, 60 s).

12.10. Styczniki obwoddw pomocniczych:

12.20.1. PrOAUCENL: ..vevveiecee et

12,00, 2. TP it

12.10.3. FOUZAJ: .vveveeireie e

12.10.4. napigcie NOMINAINE: .......cccvvevviiiiiiiie i Vv

12.10.5. prad nominalny: .........ccccceeevieeeiieeeie e, A

12.10.6. NAPIGCIE SLETUJACE: voevvreerrreeerreerrieeireeeereennreeereeesaneens Vv

12.10.7. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny®

12.10.8. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pragdowym stycznika i instalacja sterujaca:

................................................... kV (50 Hz, 60 s)

12.10.9. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pragdowym stycznika i podstawg lub obudowa:
................................... kV (50 Hz, 60 s)

12.11. Odgromnik:

12.11.1. PrOAUCENL: ..ottt

12,0 2 Y it ——————

12.11.3. FOUZAJ: vveveeeece e

12 11.4. napigcie pracy trwale]j: ......ccoeevveenienieeieieeee e A%

12.11.5. napigciowy poziom OChrony: ..........cccccevverieenieiieeinenn \Y

12.12. Polaczenia elektryczne wyrdéwnawcze pomiedzy poszczegdlnymi cztonami nadwozia,
JESI dOtYCZY: oo

12.13. Zabezpieczenie przed kontynuacja jazdy przy zbyt niskim poziomie napigcia i
zabezpieczenie napigciowe zanikowe:

12.13.1. minimalne napigcie sieci, przy ktérym moze by¢ realizowany naped: ................ \Y
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12.13.2. napigcie sieci, przy ktérym nastepuje roztagczenie obwodu trakcyjnego: ............ \Y
12.13.3. minimalne napigcie sieci, przy ktorym funkcjonuja obwody pomocnicze: ........... A%
12.13.4. napiecie sieci, przy ktoérym nastepuje roztgczenie obwodéw pomocniczych: ...... A%

12.14. Ukfad umozliwiajacy zwrot energii z tramwaju do sieci trakcyjnej, jesli dotyczy:
12.14.1. napiccie na kondensatorze filtru sieciowego, przy ktérym jest wiaczany rezystor
hamowania 0porowego: ...........cc....... \Y

12.14.2. minimalne napigcie sieci, przy ktérym jest realizowany odzysk energii: ............. Vv
12.14.3. sposob realizacji zablokowania zwrotu energii w przypadku wystgpienia spadku
poziomu napigcia w sieci zasilajacej ponizej poziomu zdefiniowanego w pkt 12.14.2:
rozlaczenie stycznikiem/rozlgczenie wylacznikiem/blokowanie facznikiem
potprzewodnikowym?

13. INSTALACJA ELEKTRYCZNA STERUJACA

13.1. Napi€CI€ STEIUJICE: ..eeervrrrrrrrreriieeeriieeeiieereeeeeeeeir e eenreeseneeeeenes Vv

13.2. Bateria akumulatorow

13.2.1. liczba, napigcie i pojemnos¢ baterii akumulatorow: ..................... V/Ah

13.2.2. miejsce zainStalowania: ..........cccceeeverire s

13.3. Urzadzenia sterujace: sterowniki, panele sterujace itp.

13,3 L Y. e

13.3.2. napigcic zasilania: ........ccccoeevueiieiviieesieee e \/

13.3.3. MiejSCe ZAMONTOWANIA: ...cveiveeeveerierrieieesee e sieseesieeseesreeseeeeenseenes

13.3.4. sposOb chlodzenia: .........c.cooovieiiiiiiiieceeeeee e

13.3.5. wytrzymalo$¢ napigeciowa izolacji wzgledem obudowy sterownika (dotyczy
sterownikOw zabudowanych w ostonach wykonanych z materialow przewodzacych):
.................................................... kV (50 Hz, 60 s)

14. URZADZENIA SPRZEGAJACE

14. Sprzeg:

14,2, ProdUCENL: .....eovee et

14.4. maksymalna sita przenoszona rozciagajaca/$ciskajaca: ................ [oveeainann. kN
14.5. wysokos¢ osi koncowki sprzegajacei?.........coevvverrevnnnn. mm
15. ODBIERAK PRADU

15. Odbierak pradu:

15,1, ProducCent: ......cccoevviie e

1D 2 YD it

15.3. 100ZA): c.vvecviecieeece e

15.4. sterowanie: reczne/automatyczne®

15.5. napigcie nominalne: ...........coceveeueeiineniecneeneciennn A%

15.6. prad nominalny: ........cccceevieiiinniinniecieeeeeceie e A

15.7. prad maksymalny: ........ccccccovieriieiiiniinieiesie e A
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15.8. zaKres roboCzy pracy?: .........ccocoeveeeeerrveeererennenen, mm

15.9. nacisk statyczny na sie¢ w zakresie roboczym pracy: ..........cceeeeeeeveenenne. N

15.10. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym (podstawg) odbieraka i masg
TrAMWAJU: ..o kV (50 Hz, 60 s).

16. DANE EKSPLOATACYJNE

16.1. Najmniejszy dopuszczalny poziomy tuk toru jazdy: .......ccccceveveennee. mm

16.2. Najmniejszy dopuszczalny pionowy tuk toru jazdy: .......cccceeevvvieennee mm

16.3. Srednie przyspieszenie tramwaju bez obciazenia do 30 km/h: ......... m/s?

16.4. Maksymalny pobor pradu w trakcie rozruchu: ..........ccceeevveenennne A

16.5. Maksymalny prad zwrotny ptynacy do sieci mogacy wystapi¢ W trakcie hamownia
odzyskowego, jesli dotyczy: ......oovvvvviiiiniiieieeee e, A

16.6. Srednie parametry hamowania dla tramwaju bez obcigzenia z predkosci 30 km/h:

16.6.1. warto$¢ opoznienia hamowania roboCzego: ........cccvveevveeecrerennennnn. m/s?

16.6.2. warto$¢ opoznienia hamowania awaryjnego: ......coccueeeevveeeveeernnenns m/s?

16.6.3. warto$¢ opoznienia hamowania naglego: ........ccceevvveeeeveeceeeeneennne, m/s?

16.6.4. wartos¢ opdznienia hamowania bezpieczeNstwa: .........cccecoevvrverneenne m/s?

16.6. Poziom dzwicku A na zewnatrz podczas jazdy przy predkosci 50 km/h: ........... dB

16.7. Poziom dzwicku A na zewnatrz podczas postoju ........cceeevveeeeveeennennne dB

16.8. Predkos$¢ makSymalna: ...........cceeeviviieuecieerieesesieese e km/h

16.9. Charakterystyki trakcyjne hamowania elektrodynamicznego dla nominalnego napigcia
zasilania:

16.9.1. Wykres maksymalnej sity hamowania dla hamulca elektrodynamicznego w funkcji
predkosci, 0 1le dOtYCZY: .ocvveveeviiiiiiie e

16.9.2. Wykres pradu w funkcji predkosci, jaki moze by¢ zwracany przez tramwaj do sieci,
przy  maksymalnej sile  hamowania elektrodynamicznego, o ile dotyczy:
17. UKLAD JAZDY AUTONOMICZNEJ LUB DODATKOWY UKLAD
MAGAZYNUJACY ENERGIE, jesli dotyczy

17.1. Rodzaj ukfadu jazdy autonomicznej: silniki elektryczne zasilane z baterii
akumulatorow/silniki elektryczne zasilane z zasobnikow kondensatorowych/silniki
elektryczne zasilane z baterii akumulatoréw i zasobnikow kondensatorowych®

17.1.1. przeznaczenie ukladu jazdy autonomicznej, dotyczy tramwajow zasilanych z sieci
trakcyjnej: do regularnej obstugi pasazerskiej/do jazdy pomocniczej awaryjnej lub
manewrowej®

17.2. Bateria akumulatorow trakcyjnych, jesli dotyczy:

17.2.1. rodzaj akumulatoroOw: .........ccccevueririininrienecicnienenens

17.2.2. POJEMNOSC: ..ttt Ah

17.2.3. NAPIGCIC: ..eveiieeeieie ettt ettt ettt \Y

17.2.4, MASA: ..ovecvieciieceeee ettt kg
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17.2.5. funkcja: zasobnik energii wykorzystywany tylko w czasie jazdy autonomicznej/
zasobnik energii wykorzystywany tylko podczas jazdy sieciowej/zasobnik energii dla jazdy
autonomicznej oraz zasobnik energii wspomagajacy podczas jazdy sieciowejV)

17.2.6. miejSce ZamONtOWANIA: .......ceevereerireeieierenie e

17.2.7. SposOb WENEYIACHE: ....vvoveiviiieiiiieiieicie e

17.2.8. zabezpieczenie nadmiarowe baterii: bezpieczniki/bezpieczniki i wytacznik?

17.2.9. zabezpieczenie baterii przed przegrzaniem, jesli dotyczy: .........cccoeeveevennnen.

17.2.10. zabezpieczenie od zbyt wysokiego napi¢cia na ogniwach: ..........cccceeeuenee.

17.3. Bateria kondensatorow trakcyjnych, jesli dotyczy:

17.3.1. PrOUCENE: ..o

17,3 2 YD e

17.3.3. rodzaj Kondensatora: ..........cccoceverevene i

17.3.4. pojemnos$¢ pojedynczej baterii kondensatorow: ...........cccceeeeneenee F
17.3.5. napigcie maksymalne pracy baterii kondensatorow: ...................... \Y

17.3.6. maksymalny roboczy prad: tadowania/rozladowania baterii kondensatorow:
.......... [ A

17.3.7. maksymalny dopuszczalny chwilowy prad: tadowania/roztadowania baterii
kondensatorow: .............. Lo, A

17.3.8. liczba zastosowanych baterii kondensatorow : ...........ccceeeevieevcvieecveennnnn.

17.3.9. pojemnos$¢ wypadkowa uktadu: ........cccoeeuviiiiiiiiiii e, F
17.3.10. maksymalne napigcie pracy uktadu baterii kondensatorow: ................... \Y
17.3.11. masa ukfadu: .......ccocoeevviiinieie e kg

17.3.12. wykorzystywana: tylko w czasie jazdy autonomicznej/tylko podczas jazdy
sieciowej/dla jazdy autonomicznej i jako wspomagajaca podczas jazdy sieciowej?

17.3.13. mMiejSce ZamONtOWANIA: ........ccueeeereireeieiieereeseeriesraesraeeens

17.3.14. sposdb chlodzenia: ..........cocvveeiiiiiiieciiece e,

17.3.15. zabezpieczenie nadmiarowe: bezpieczniki/bezpieczniki i wytacznik?

17.3.16. zabezpieczenie od zbyt wysokiego poziomu napigcia: ...............

17.3.17. wytrzymalo$¢ izolacji baterii kondensatorow pomiedzy torem pradowym i obudowg
.......................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

17.4. Przeksztaltnik wspotpracujacy z baterig akumulatoréw, jesli dotyczy:

17.4.1. ProdUCENL: ....eeeie et

L7 A 2 By, it

17.4.3. MOC NOMINAING: .....cooiiiiiiiriiie s kVA

17.4.4. rodzaj zastosowanych elementéw potprzewodnikowych sterowanych: ..................
17.4.5. czgstotliwo$¢ impulsowania elementow potprzewodnikowych sterowanych:
............................................ Hz.

17.4.6. funkcja: ladowanie baterii trakcyjnej/podwyzszanie napigcia zasilania przeksztattnika
trakcyjnego podczas jazdy autonomicznej/tadowanie oraz podwyzszanie napigcia zasilania
przeksztattnika trakcyjnego podczas jazdy autonomicznejV)
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17.4.7. maksymalny prad ladowania baterii, je§li dOtyCZy: ......c.ccoovvviiniiiinieiiieieeeeen, A
17.4.8. zakres napigcia na wejsciu podczas tadowania baterii, jesli dotyczy: .................. \Y
17.4.9. zakres napigcia na wyjsciu podczas tadowania baterii, jesli dotyczy: .................. \Y
17.4.10. zakres napigcia zasilania uktadu trakcyjnego i obwoddéw pomocniczych podczas jazdy
autonomicznej, je$li dOtyCZy: .....cccovvvvviiiiiiiiieniiiee \

17.4.11. MigjSCe ZAMONTOWANIA: ....vveeviereerieiesie et eteseeeeeeeseeeeneas

17.4.12. sposdb chlodzenia: ..........cocvevveeiiiiiiiniiee e

17.4.13. deklarowana wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy obwodami sieciowymi a ramg
montazowg lub obudowg przeksztattnika: ............ccceeeeeeeennnn. kV (50 Hz, 60 s).

17.5. Przeksztattnik wspolpracujacy z baterig kondensatoréw trakcyjnych, jesli dotyczy:
17.5.1. PrOQUCENE: ...coveieiie et

17D, 2 YD e

17.5.3. MOC NOMINAING: ....ooviiiiiiie e KVA

17.5.4. funkcja  przeksztattnika: kontrola pradu 1 napigcia tadowania/pradu
rozladowania/podwyzszanie napiecia przy roztadowaniu?

17.5.5. rodzaj zastosowanych elementow potprzewodnikowych sterowanych: ...................
17.5.6. czestotliwos¢ impulsowania elementéw pdlprzewodnikowych sterowanych:
............................................ Hz.

17.5.7. maksymalny prad podczas tadowania baterii kondensatorow: .............ccccceeuenneee. A
17.5.8. maksymalny prad podczas rozladowania baterii kondensatorow, jesli dotyczy:
.......................................................................... A

17.5.9. maksymalne napi¢cie tadowania baterii kondensatorow: ...........cccccccvevennenn. A"

17.5.10. miejsce zamontoWania: ........ccceeveverivervveseenennns

17.5.11. spos6éb chlodzenia: .......cccooevvveeiieiciieciieeeee,

17.5.12. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy obwodami sieciowymi a ramg montazowg lub
obudowg przeksztattnika: ............ccceeeeeerneennnnn. kV (50 Hz, 60 s).

17.6. Bezpieczniki obwodow zasilania uktadu jazdy autonomicznej, jesli dotyczy:

17.6.1. ProducCent: .......ccveveeieiieceee e

17.6.2. TYP. o

17.6.3. TOAZAJ: vocvvevieceeeciece e

17.6.4. napigcie nominalne: ...........ccceeeeveeeiieeceieecneenne, \Y

17.6.5. prad nominalny: .........ccccooveeeiiiiiiniinnienie e, A

17.7. Wylacznik uktadu zasilania jazdy autonomicznej, jesli dotyczy:

17.7.1. Producent: .......ccocoveieeieeecce e

7.7, 2. BYP. i

17.7.3. FOUZAJ: oovveeece et e

17.7.4. miejsce zainstalowania wylacznika: ........................

17.7.5. funkcja: odlaczanie uktadu autonomicznego/odlgczanie 1 ochrona nadmiarowa obwodu
autonomicznego?

17.7.6. napigcie nominalne: ..........cccoocevvieiieeiiiiniiniieniens \Y
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17.7.7. prad nominalny: .........cccceeeveviinniienieeie e A
17.7.8. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wylaczenia, jesli dotyczy: .......ccceeuveeneee. A
17.7.9. napigCie SterUJACE: ..c.vvevvrereereeeriieneie e e siee e \Y/

17.7.10. r0dza] StErOWaNIA: .....cceevereiieieiie e

17.7.11. wytrzymalo$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym wylacznika i instalacja sterujaca:
............................................................ kV (50 Hz, 60 s)

17.7.12. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylacznika i podstawa lub
ODUAOWE: .ot kV (50 Hz, 60 s).

17.8. Przekladnia hydrauliczna, jesli dotyczy:

17,8 L EYP: e

17.8.2. ProdUCENT: ...coviiiiiece e

17.8.3. 1OAZAJ: .o

17.9. Przekladnia mechaniczna, jesli dotyczy:

17,0, L YD e

17.9.2. ProdUCENE: ....coviiiiieecieee e

17.9.3. 1OAZAJ: .o

17.9.4. liczba i przetozenia poszczegdlnych biegow: .............

17.10. Dane eksploatacyjne uktadu jazdy autonomicznej nalezy poda¢ wedtug punktu 16 z
pomini¢ciem punktow 16.4, 16.5, a w przypadku uktadu napedowego niewykorzystujacego
silnikéw elektrycznych, z pominigciem punktu 16.9. W sytuacji gdy tramwaj podczas jazdy
autonomicznej nie osigga predkosci maksymalnej 50 km/h, poziom dzwigku A podczas ruchu
nalezy zmierzy¢ dla mozliwej do uzyskania predkosci, bliskiej predkosci maksymalnej,
natomiast w sytuacji gdy tramwaj podczas jazdy autonomicznej nie osigga predkosci
maksymalnej 30 km/h, op6znienia poszczegdlnych rodzajow hamowania nalezy zmierzy¢ z
mozliwej do uzyskania predkosci, bliskiej predkosci maksymalne;.

17.11. ZaSieg OrientaCyjNyY: ..cccveeeereernreesreeesereeeerveeesraeeenes km.

Y Niepotrzebne skreslié.
2) Wszystkie wymiary odnosza si¢ do poziomu gtowki szyny.
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ZALACZNIK nr 7

Dokument informacyjny do celu homologacji typu trolejbusu

Rysunki nalezy wykona¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegdtowosci na formacie A4 lub
zlozone do tego formatu. Fotografie powinny przedstawia¢ odpowiednie szczegoly. Jezeli
wyposazenie 1 czeSci maja sterowanie elektroniczne, nalezy to opisa¢. W przypadku
wystepowania innych istotnych elementdw wyposazenia, ktore nie zostaly wymienione w
opisie, nalezy te elementy opisa¢ wg uznania instytucji przeprowadzajacej badania
homologacyjne.

0. DANE OGOLNE

0.0.1. Numer $wiadectwa homologacji typu/typu WE/typu UEY pojazdu, na bazie ktérego
zbudowano trolejhus: ...

0.1, MArKa: ...ocveiciiiieie e s

0.2, TP e

0.3. Oznaczenie handlowe: ..........c..ccoeoriniiniicne

0.4. Nazwa i adres producenta: .........coceevrveveneerieinneeieneenns

0.5. RO0Za] NAAWOZIA: ....c.eovveiieeiieieee e

0.6. Miejsca mocowan tabliczek 1 oznaczen dotyczacych wyposazenia elektrycznego:

0.6.1. NAAWOZIE: .....ooviiiviieectee e

0.6.2. POAWOZIE: ....ocvvecvieeiieee ettt enee s

0.6.3. SHNIKE: oviiecice e

0.7. Potozenie numeru identyfikacyjnego: ..........ccceevveeevveennenn.

0.8. Rysunki lub fotografie przedstawiciela typu: ..........ccccccvene.

0.9. Rysunek z podstawowymi wymiarami: ...........ccccoeevrvenenne.

0.10. Ograniczenia:

0.10.1. w uzytkowaniu trolejbusu: ..........ccceevviercieeeciie e,

0.10.2. przedmiot wyposazenia lub czgs¢ trolejbusu, ktore spetniaja swoje zadanie tylko w
polaczeniu z innymi czg¢$ciami trolejbusu: ...

1. WYMIARY | MASY

1.1. Masa wiasna: ................. kg

1.2. Dopuszczalna masa catkowita: .............. kg

1.3. Dopuszczalna fadownos¢: ................ kg

1.4. Liczba miejsc do siedzenia dla pasazerow: ...........cccococ.ee.

1.5. Nominalna liczba migjsc: ........cccccueeenne.

1.6. Naciski poszczegdlnych osi przy dopuszczalnej fadownosci: ............ kN

1.7. Dlugo$¢ trolejbusu przy ztozonych odbierakach pradu: .................. mm

1.8. Wysoko$¢ trolejbusu do najwyzszego punktu na dachu przy zlozonych odbierakach
pradu?: ............ mm

2. UKLAD NAPEDOWY
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2.1. Liczba: osi napednych/wszystkich osi: ....... P

2.2. Liczba silnikow trakcyjnych: .......cccceveiienieneiniieniieeie e,

2.3. Przelozenie catkowite przekladni: ..........ccoovevieeiieiiinnnnn,

2.4, Srednica KO ........o.ocovveveeeeeeeeeeeeeeee e

2.5. Rodzaj napedu trakcyjnego: silnik pradu stalego z regulacja oporowa/silnik pradu statego
z regulacjg impulsowa/silnik pradu przemiennego z regulacjg impulsowa®

2.6. Napiecie nominalne sieciowe zasilania: ..........cccceceveeneenne. A%
2.7. NapigCie robOCZE SIECIOWE: ....veevvveerieririereenrieieereeeneennaens A%
2.8. Liczba przeksztaltnikow napedowych 1 hamowania: ........................

2.9. Uktad zwrotu energii do sieci trakcyjnej: tak/nie?
2.10. Uktad jazdy autonomicznej: tak/nie")
3. SILNIK TRAKCYJNY

3.1 ProdUCENT: ..ot

B2 TP e

3.3. Rodzaj: szeregowy/szeregowo-bocznikowy/asynchroniczny/synchroniczny®

3.4. Miejsce zainstalowania silnikow (silnika): ...................

3.5. MOC ZNamiONOWA: ......covvevviriirieeiiseeiie e kW

3.6. Napiecie ZNamiONOWE: .......ceevveeerrveeesvreenreeeinreesinnens \%

3.7. Prad znamionoWY: .......ccccccveeeruveenieieeireeeeeeeveee e A

3.8. Predkos$¢ obrotowa znamionowa: ...............c.eceeuvvenn. obr./min

3.9. Sposodb chlodzenia: .......c.ooevvveeeiiieiie e,

3.10. Wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy uzwojeniami 1  korpusem  silnika:
..................................... kV (50 Hz, 60 s).

3.11. Wytrzymatos$¢ izolacji pomigedzy korpusem silnika i masg trolejbusu (II-stopien):
..................................... kV (50 Hz, 60 s).

3.12. MaSsa: ....cccovevveerieiirans kg

4. PRZEKSZTALTNIK NAPEDOWY I HAMOWANIA, jesli dotyczy
4.1, ProdUCENT: ..ot
4.2, TYP. o

4.3. Rodzaj: impulsowy pradu stalego/impulsowy falownikowy?

4.4. Napigcie robocze wejsciowe przeksztaltnika: ....................... V.

4.5. Zakres regulacji napiecia wyjSciowego przeksztaltnika, dotyczy falownika:
................................... \

4.6. Rodzaj zastosowanych elementéw potprzewodnikowych sterowanych: ..................

47. Czgstotliwo$¢ impulsowania elementow  potprzewodnikowych — sterowanych:
.............................................................. Hz

4.8. Moc znamionowa ciagla: ........ccccooeevervieieiieniininece kVA

4.9. Moc ciagta krotkotrwala: ..........cooceeiiiiiiniiiiee, kVA w czasie: .............. S

4.10. Spos6b chiodzenia przeksztaltnika: ...........cccoeeeeiieins

4.11. Miejsce zamontowania przeksztaltnika: .............ccceeeeeiine
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4.12. Wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy obwodami sieciowymi a ramg montazowa lub obudowa

przeksztattnika (I-stopien): .........ccccceevveeneenee kV (50 Hz, 60 s)

4.13. Wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy rama montazowa lub obudowg przeksztaltnika i masa
trolejbusu (11-stopiehn): .......cceevevueeienieiieeeienee. kV (50 Hz, 60 s).

4.14. Rezystor hamowania:

A LA L YD e

4.14.2. moc znamionowa ciggla: ..........ccovviienieeiiiniieie e kW

4.14.3. moC MakSymalna: .........cccovirininiiineci e, kW w czasie: ........... S

4.14.4. MiejSCe ZamMONTOWANIA: .....ccververeerierririesiirtineeie s

4.14.5. sposob chlodzenia: ............cceceeeviiiiniiiiieee e

4.14.6. wytrzymatos$¢ izolacji pomigdzy torem pragdowym a ramg montazowg rezystora (I-
SEOPICT): ceeevieeeieeeiieeeieeeetee et eeeee e eeeeeaaeeesebeeensaeans kV (50 Hz, 60 s).

4.14.7. wytrzymalo$¢ izolacji pomigdzy ramg montazowg rezystora i masg trolejbusu (II-
SEOPICTI): wveeeeietieee ettt kV (50 Hz, 60 s).

4.15. Diawik filtru sieciowego:

4.15.1. prad ZnamioNOWY: ......cceevuererieeenrieerrieerreeereeseeesneeens A

4.15.2. MiejSce ZamONtOWANIA: ......cereerererrereenieiisiese s

4.15.3. sposob chlodzenia: ..........ccccccceevviiiinieie e,

4.15.4. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pragdowym dlawika a ramg montazow3:
.................................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

4.15.5. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy ramg montazowg dlawika 1 masg trolejbusu (II-
17070 (5] 1) LSRR kV (50 Hz, 60 s).

5. STEROWANIE NAPEDEM Z REGULACJA OPOROWA, jesli dotyczy
5.1. Rodzaj nastawnika rozruchu: elektromechaniczny/elektroniczny®

5.2. Liczba stopni rozruchowych 1 stopni ostabiania pola silnika trakcyjnego: ...............

5.3. Liczba stopni hamowania: ...........ccccevveveievverciiecnenn

5.4. Miejsce zamontowania rezystorow rozruchu i hamowania: ...........ccccceeeveeenennee.

5.5. Sposdéb wentylacji rezystorow rozruchu 1 hamowania: ..........ccccceeveeeeeeienneeenen.

5.6. Styczniki do zwierania sekcji oporowych i bocznikowania:

5.6.1. ProdUCENL: .....ccvveiiiiece e s

0.0, 2. LY. i

5.6.3. TOUZA]: .vvivvecviecieeecce e e

5.6.4. napigcie ZNAMIONOWE: ......eeevvveeerreerireeeireeeareeneeeeaneens VvV

5.6.5. znamionowy prad 1aczeniowy: ........ccevviviiiiiiiiinennee. A

5.6.6. NAPICCIC SLETUJACE: ..oveerueiereenieeeeeeeee et e e e V

5.6.7. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym stycznikdw i zaciskami sterujgcymi:
................................................................ KV (50 Hz, 60 s)

5.6.8. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym stycznikoOw i podstawa lub obudowa:
.................................................................. KV (50 Hz, 60 s)

5.7. Stycznik (styczniki) rozruchu:
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5.7.1. ProdUCENE: ..c.ooiiiiiieiieeee e

5.7.4. napiecie ZNAMIONOWE: ....cccveeveerreerirenrieeereereeseesseesnneenne A%

5.7.5. znamionowy prad 13czeniowy: ........cccevviriieniienieeneenne. A

5.7.6. NAPICCIC STETUJGCE: .veerurrerrierieerieereeirerreereeereeeeeneeesees A%

5.7.7. zakres nastawy wyzwalacza, jesli dotyczy: ...........c....... A

5.7.8. wytrzymatos$¢ izolacji pomiedzy torem pragdowym stycznika i zaciskami sterujacymi:
................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

5.7.9. wytrzymatos$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym stycznika i1 podstawg lub obudowa:
....................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

5.8. Przekaznik samoczynnego rozruchu:

5.8.1. producent: ........ccocorerineninieeee

5.8, Y. s

5.8.3. rodzaj: elektromagnetyczny/elektroniczny®

5.8.4. funkcja: zabezpieczenie od przecigzen podczas rozruchu/zabezpieczenie od przecigzen 1
regulacja pradu rozruchu?

5.8.5. prad dziatania zabezpieczenia: ...........ccoceeeevieeeciie e A

5.8.6. zakres regulacji pradu, jesli dOtyCzy: ....ccoovvvevviveeeiiecieeeeneen, A

5.8.7. napigcie znamionowe toru pradowego: ....c.veeveeeeveeeeeeeeneenns \Y

5.8.8. prad ZNnamiONOWY: .....c.eeevvieeiiieeieieeiieeeeiieeseesraeereesaeee e A

5.8.9. NAPICCIC STEIUJACE: ..vrrerrreeieeeiieeerieeerieeeee e eiree e e e seaeeas \Y

5.8.10. wytrzymatos¢ izolacji pomigdzy torem pragdowym przekaznika i instalacjg sterujaca:
........................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

5.8.11. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym przekaznika 1 podstawg lub
ODUAOWE: ...ttt e kV (50 Hz, 60 s)

6. ODBIERAKI PRADU

B.1. PrOQUCENT: ..ot

8.2, Y. et

6.3. Material, z ktérego wykonany jest drazek: ..........ccocceevieniiiiienenne.

6.4. Glowica odbieraka pradu:

6.4.1. PrOGUCENE: ..ottt e

I S Y/ o TSP PPPRPRR

6.4.3. Sposob zamocowania do drazka: .........ccocceeveeiiiniinninnie e,

6.5. Sterowanie: rgczne/potautomatyczne z samoczynnym opuszczaniem/pdtautomatyczne z
samoczynnym opuszczaniem i podnoszeniem w przystosowanych do tej operacji punktach
sieci/automatyczne®

6.6. Napigcie NOmMINaINe: ........ccceeueuirieninieeieeie et \Y

6.7. Prad nominalny: ........ccccoecieiiiiiiiiniie e A

6.8. Prad maksymalny: .........cccoeoiiiiiiiniiiiece e A
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6.9. Mechanizm $ciagajacy w przypadku wykolejenia: mechaniczny bgbnowy z napgedem
sprezynowym/mechaniczny bebnowy z napedem elektrycznym/sitownik
pneumatyczny/serwomotor elektryczny®

6.10. Mechanizm nape¢du podnoszenia odbieraka (jesli dotyczy): sitownik pneumatyczny /
serwomotor elektryczny®

6.11. Zakres roboczy pracy w plaszczyznie pionowej: .......cceeveeeveeneennee. m?

6.12. Zakres roboczy pracy w plaszczyznie poziomej (mierzony od osi podluznej symetrii
trOlEJDUSU): .o m

6.13. Nacisk statyczny w zakresie robDOCZYM: .......ccccovevueieerriieerieeie s N

6.14. Wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym i podstawa mocujaca odbieraka:
.................................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

6.15. Wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy podstawa mocujacg odbieraka i masa karoserii:
................................................................................................. kV (50 Hz, 60 s).

7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA ZASILANA NAPIECIEM SIECIOWYM 1
POMOCNICZA TROJFAZOWA

7.1. Nawrotnik sieciowy - uktad zabezpieczajacy wlasciwg polaryzacje napiecia zasilajgcego
obwody trakcyjne, jesli dotyczy:

7.1.1. Rodzaj: stycznikowy/energoelektroniczny?

7.1.2. Zakres pracy: umozliwia tylko pobdér energii przy dowolnej biegunowosci
sieci/umozliwia pobor energii przy dowolnej biegunowosci sieci 1 zwrot energii hamowania
przy jednej zdefiniowanej biegunowosci sieci/umozliwia pobdr i1 zwrot energii przy dowolne;j
biegunowosci sieci®

7.1.3. MiejSce ZamONtOWANIA: ......evvveerrerrrereeieeieereesiesseesneseesreesseseens

7.2. Typy wylacznikdw rozilaczajacych instalacje elektryczng trolejbusu od obwodu
odbierakow pradu:

A R o 1= 11 T 2 OSSR

A o1 1=To [ N TSR

7.3. Zabezpieczenia nadmiarowe:

7.3.1. funkcje zabezpieczenia nadmiarowego w obwodzie trakcyjnym pehi(g): ...............

7.4. Wylacznik nadmiarowy, jesli dotyczy:

7.4.1. producent: .......cccccoeveieeiecie s,

T, 2 EYP: e

G T (0o 2 | S SRSS

7.4.4. miejsce zainstalowania wylgcznika: ..........cooceiiiiiiiiiinieie

7.4.5. napigcie NOMINAINE: .........cceeeiiiiiiiiiieiieie e A%

7.4.6. prad nomMiNaINy: .......cccooviiiiiiiiiiii A

7.4.7. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wylaczania: ...........ccoceenenee A

7.4.8. wyzwalanie: jednokierunkowe (dla ustalonego kierunku pradu)/dwukierunkowe?
7.4.9. NAPICCIC STETUJACE: ..eeruveeurieeieriieeeriiesiieenieesieesree s enbe e e e nneeseeeas \Y

7.4.10. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny?
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7.4.11. wytrzymalo$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym wylacznika i instalacjg sterujaca:
............................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

7.4.12. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wytacznika i podstawa lub obudowa:
............................................................................ kV (50 Hz, 60 s).

7.5. Wylacznik (wylaczniki) rozlaczajacy instalacje elektryczng trolejbusu od obwodu
odbierakéw pradu:

7.5.1. ProUCENLE: ..o

1D Y. e

7.5.3. TOAZAJ: v

7.5.4. miejsce zainStalowania: ...........cccovveiien e

7.5.5. napigcie NOMINAINE: ........ccccovvviiiiieiiece e V

7.5.6. prad NOMINAINY: ...ccovviiiiiieiie e A

7.5.7. NAPIECIE SLEIUJACE: ..vvverurrreririereieeeriieeetieeereeereeeireeeneeeseneees Vv

7.5.9. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylgcznika 1 instalacjg sterujaca:
.......................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

7.5.10. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wytacznika i podstawa lub obudowa:
......................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

7.6. Bezpiecznik(i) nadmiarowy gtoéwny, jesli dotyczy:

7.6.1. producent: ...........cceeuenene

7.0, 2. TY P e e

A TR T (00 2 SR

7.6.4. napiecie NOMINAINE: ........coooveriiiiiniiieiie e \Y

7.6.5. prad nomMINAINY: ....ccveeiiiiiiiieeeiie e A

7.7. Bezpieczniki nadmiarowe grup napedowych, o ile dotyczy:

A5 R o] (01 [ U =T | SRS

T 2 EYP: e

T.7.3. TOUZAJ: c.vviecvie e

7.7.4. napiecie NomMINAINE: ........ccovviiiie e \/

7.7.5. prad nominalny: .........ccoooiiiiiiiiiii e A

7.8. Wylaczniki lub styczniki grup napedowych, o ile dotyczy:

7.8.1. PrOAUCENE: ....ooivieiiee e

782 LY it

7.8.3. TOUZA]: v e

7.8.4. funkcja: odlaczanie grupy napedowej/odigczanie 1 ochrona nadmiarowa grupy
napedowej?

7.8.5. napigcie NOMINAINE: ......coceevueeiiriiniriiiiecie e \Y

7.8.6. prad nominalny: ..........coccoiiiiiiiiiiiiii e A

7.8.7. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wytaczania, o ile pelni funkcje ochrony nadmiarowe;:
.................................................................. kA
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7.8.8.  wyzwalanie, je$li dotyczy: jednokierunkowe, dla ustalonego kierunku
pradu/dwukierunkowe?

7.8.9. NAPICCIC STETUJACE: ..veeerreerirrieerieeirerreereeereeeeeereesseesaae e A%

7.8.10. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny®

7.8.11. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym wylacznika i instalacja sterujaca:

....................................................................... KV (50 Hz, 60 s).

7.8.12. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylacznika i podstawg lub obudowa:
....................................................................... KV (50 Hz, 60 s).

7.9. Styczniki obwodéw pomocniczych:

7.9.1. ProdUCENE: ..o

7.0, 2 YD, e

7.9.3. TOAZAJ: oot

7.9.4. napiecie NOMINAINE: .......ceevveeeiiieeiiie e \%

7.9.5. prad nominalny: ........cccoeeveeviiiiiiiiiienieee e A

7.9.6. NAPICCIC STEIUJICE: ..vvrvrrrirerieeriieeerieeriieereeeree e e e seae e A%

7.9.7. rodzaj sterowania: elektromagnetyczny/serwomotor elektryczny®

7.9.8. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy torem pradowym wylgcznika 1 instalacjg sterujaca:
....................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

7.9.9. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem prgdowym wylacznika i podstawg lub obudowa:
...................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

7.10. Odgromnik:

7.10. 1. PrOUUCENL: ..oocveeeeeece e

7002, YD e s

7.10.3. FOUZAJ: woovverieciieieece et

7.10.4. napigcie pracy trwale]: ......ccceevvieeieeeiie e, \Y

7.10.5. napigCiowy pOZiom OCHIONY: .......cccvvviveeiiiieiiiiesiiesienns \Y

7.10.6. miejsce 1 SpoSOb ZamoNtoOwWania: ..........cceeeevveeeenveenneeennnen.

7.10.7. sposob uzyskania podwojnej izolacji podstawy odgromnika od masy trolejbusu:

7.10.8. wytrzymato§¢ napieciowa izolacji odgromnika wzgledem ramy montazowej:

................................................................................. kV (50 Hz, 60 s).

7.10.9. wytrzymalo$¢ napieciowa ramy montazowej odgromnika wzgledem masy trolejbusu:
............................................................... kV (50 Hz, 60 s).

7.11. Przewody instalacji zasilanej napigciem sieciowym:

7101 ProduCeNt: ..o e

T.00 2. YD e

7.11.3. napigcie nominalne: ........c..ccoceeeveeienennecneciecneenenne A%

7.11.4. wytrzymalo$¢ izolacji.......ccccevvverrervereeieniieeeeneenne. kV (50 Hz, w czasie ......... S).

7.12. Uktad ogrzewania przedziatu pasazerskiego
7.12.0. PrOQUCENE: ..ot e
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702, 2 By P e
7.12.3. napigcie zasilania: .........cccocceeeveienieiieeceeeeeeee e v
7.12.4. maksymalny pobOr MmoCy: .......ccccoeevvevrienreecnrerneenne. kW

7.12.5. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy elementem grzejnym a rama montazowgq grzejnika (I-
SLOPIEN): et kV (50 Hz, 60 s)

7.12.6. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy ramg montazowa grzejnika i obudowg grzejnika (II-
stopien, dotyczy  grzejnikbw  zasilanych  bezposrednio z  sieci  trakcyjnej):
............................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

7.12.7. miejsce zainstalowania grzejnikOw...........ccoccueerveenee.

7.13. Uklad ogrzewania stanowiska kierowcy

7.13.1. producent: .......c.ccocevererinennns

708 2. By et
7.13.3. napigcie zasilania: .........ccceceeerieeenieeniiie e A%
7.13.4. maksymalny pobOr MOCY: ......cccevevvveeviieeiieeeeeeieeene kW

7.13.5. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy elementem grzejnym a ramg montazowa grzejnika (I-
1707 0) (5] 1) LT kV (50 Hz, 60 s).

7.13.6. wytrzymalos$¢ izolacji pomiedzy ramg montazowa grzejnika 1 obudowg grzejnika (I11-
stopienn,  dotyczy  grzejnika  zasilanego  bezposrednio z  sieci  trakcyjnej):
.............................................. kV (50 Hz, 60 s).

7.14. Ukfad przewietrzania przedziatu pasazerskiego, krétki opis, w przypadku zasilania z
obwodu  sieciowego  nalezy poda¢  wytrzymalos¢  obu  stopni  izolacji:
7.14.1. napigcie zasilania: ..........ccccceeervueeenieeriie e \Y

7.14.2. maksymalny pobOr MOCY: .....cccceeevvrerciieeiiienieeeeiie e kw

7.15. Elementy stosowane do thumienia zaburzen elektromagnetycznych, jesli dotyczy - nalezy
poda¢ producenta, typ filtru, pojemnosci kondensatoréw zastosowanych w filtrze, pojemnos¢
dodatkowych kondensatoréw thumigcych, miejsce i sposob podigczenia dodatkowych
kondensatorow thumigcych, wytrzymatos¢ izolacji dielektrycznej kondensatoréw.

7.16. Wykaz polaczonych elektrycznie mas posrednich urzadzen zasilanych napigciem
sieciowym, o ile takie pofagczenia wystepuja: .....

7.17. Zabezpieczenie przed kontynuacja jazdy przy zbyt niskim poziomie napigcia i zanikowo
napieciowe:

7.17.1. minimalne napigcie sieci, przy ktorym moze by¢ realizowany naped: ................. A%
7.17.2. napigcie sieci, przy ktorym nastgpuje roziaczenie obwodu trakcyjnego: ............ \Y

7.17.3. minimalne napigcie sieci, przy ktérym funkcjonuja obwody pomocnicze: .......... \Y
7.17.4. napigcie sieci, przy ktorym nastgpuje rozlaczenie obwoddéw pomocniczych: ...... \Y%

7.18. Uktad zwrotu energii do sieci trakcyjnej, jesli dotyczy:

7.18.1. napigcie na kondensatorze filtru sieciowego, przy ktorym jest wlaczany rezystor
hamowania OPOrOWEQO: .........cceeveeveerierieeeesie e \/

7.18.2. minimalne napigcie sieci, przy ktorym moze by¢ realizowany odzysk energii:
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7.18.3. sposob realizacji zablokowania zwrotu energii w przypadku wystgpienia obnizenia
napigcia w sieci zasilajgcej ponizej warto$ci zdefiniowanej w pkt 7.18.2: rozlaczenie
stycznikiem/rozlgczenie wylgcznikiem/blokowanie tacznikiem poiprzewodnikowym?

7.19. Napiecie znamionowe instalacji pomocniczej tréjfazowej ........ccccveeevenennn A%

7.20. Przewody instalacji pomocniczej trojfazowej (jesli dotyczy):

7.20.1. ProdUCENT: ...

7.20.2. TYP: i

7.20.3. napigcie Nominalne: ............ccceeveveeviienieeieeciieiienenn A%

7.20.4. wytrzymatos$¢ 1zolacji: ....cceevvvveeiciieeiieeieeeeeee kV (50 Hz, w czasie ......... S)

7.21. Styczniki, wylaczniki i bezpieczniki stosowane w instalacji pomocniczej trojfazowe;,
poda¢ producenta, typ, rodzaj, napigcie nominalne 1 wytrzymalo$¢ izolacji:
7.22. Wytrzymatos¢ dielektryczna izolacji instalacji pomocniczej trojfazowej, galwanicznie
integralnej, wzgledem instalacji zasilanej napieciem sieciowym:
............................................................................ kV (50 Hz, 60 s).

7.23. Wytrzymatos¢ dielektryczna izolacji instalacji pomocniczej trojfazowej, galwanicznie
integralnej, wzgledem masy trolejbusu: ................. kV (50 Hz, 60 s).

8. PRZETWORNICA STATYCZNA

8.1, ProdUCENT: ... s

B2, Y. e

8.3. Migjsce zainsStalowania: ...........cccceeieveeieiieeesie e

8.4. Napiecie roboCze WEJSCIOWE: ....cccvvveerreeeireeeiieeieeesieeen e e \Y

8.5. Wyjscie (wyjscia) zmiennopradowe:

8.5. 1. NAPICCIC: weeeevreeerieeerieereeetreeetieeestaeesree et e sreeeseneeessseeesae s \"

8.5.2. MOC NOMINAING: .....coovviiiiiieiiii e, kVA

8.5.3. shuzy do zaSilania: ..........cccceevveieiiecicec e

8.6. Wyjscie (wyjscia) stalopradowe:

8.0.1. NAPICCIC: .eeeevreeerieeirieeeeeetreeere e e stae e s raeereeenreesaaeeessaeeeenas \Y

8.6.2. prad NOMINAINY: ......oovvviiiiiiiiiiie e A

8.6.3. stuzy do zasilania: .........ccccoeeeiiiiiiiiii e

8.7. Wytrzymalos¢ izolacji pomiedzy zaciskami sieciowymi a ramg montazowa lub obudowa
przetwornicy - wyjscia stalopradowe 1 zmiennopragdowe zwarte do obudowy:
..................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

8.8. Wytrzymalos$¢ izolacji pomigdzy zaciskami wyjSciowymi zmiennopragdowymi a ramag
montazowa lub obudowa przy wszystkich pozostatych zaciskach zwartych do obudowy:
.............................................................. kV (50 Hz, 60 s).

8.9. Wytrzymatos¢ izolacji pomiedzy zaciskami wyjsciowymi statopradowymi i obudowa przy
wszystkich  pozostatych  zaciskach  zwartych do obudowy, o ile dotyczy:
....................................................................... kV (50 Hz, 60 s)

8.10. Wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy ramg montazowa lub obudowa przetwornicy i masa
trolejDUSU: ..ovveiiceece e kV (50 Hz, 60 s).
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8.11. Izolacja pomiedzy wejsciem sieciowym a wyjéciem/wyjéciami®
stopniowa/2-stopniowa®).

8.12. Sposob chlodzenia: .........ccceeevveiiiiniieniieeiecieeeeeeiee

9. ZESPOL SPREZARKI

9.1. Silnik pomocniczy napedu sprezarki.

9.1.1. ProdUCENE: ....ooieieiiieeceine e

0. L. 2, TP it

9.1.3. Rodzaj: komutatorowy szczotkowy pradu statego/bezszczotkowy pradu stalego z
komutatorem elektronicznym/asynchroniczny?

zmiennopragdowymi: 1-

9.1.4. Miejsce zainstalowania silnika: ...........ccccocoveininincnnn.

9.1.5. MOC ZNAMIONOWA: .....vevererreeereieneeresie e eres e kw

9.1.6. NapigCie ZNaAMIONOWE: ........ccverieriereriirieeieseeieneesee e \/

9.1.7. Prad ZnamionOWY: .......cccceeeeuieenieenniieeniieereeeeeeseveeeens A

9.1.8. Predkos¢ obrotowa znamionowa: .........cceceeeveeeneveennnenn obr./min

9.1.9. Sposob chlodzenia: .........ccooviiiiiiciiecce e,

9.1.10. Wytrzymato$¢ izolacji uzwojenie-korpus silnika: ............... kV (50 Hz, 60 s)

9.1.11. Wytrzymato$¢ izolacji korpus silnika - masa trolejbusu, dotyczy silnikow zasilanych
ze zrédia nieposiadajacego podwdjnej izolacji wzgledem obwodow zasilanych bezposrednio
napigciem trakcyjnym: ................... kV (50 Hz, 60 s).

9.2. Sprezarka.

9.2.1. PrOGUCENE: ..o

0.2, 2, TP et

TG T 2 (0 1o 1.2 | USSR

9.2.4. Zakres roboczy predkos$ci Obrotowej: .......cceevveeeveeecveennen. obr./min

10. UKLAD WSPOMAGANIA MECHANIZMU KIEROWNICZEGO

10.1. Sposob napedu mechanizmu wspomagania ukfadu kierowniczego: silnik elektryczny
pomocniczy/od watu silnika trakcyjnego i pomocniczy silnik elektryczny®

10.2. Silnik pomocniczy

10.2.1. ProdUCENT: ..o s

10,2, 2, TP i —————————

10.2.3. Rodzaj: komutatorowy szczotkowy pradu stalego/bezszczotkowy pradu statego z
komutatorem elektronicznym/asynchroniczny?

10.2.4. Miejsce zainstalowania silnika: ............c.cccceevviviieciieiiennnn,

10.2.5. MOC ZNAMIONOWA: ....cuveviieieiiieieerinieseeiesie e kW
10.2.6. Napigcie ZNAMIONOWE: ...c..eevverueeureerieniieienieeienieeseeeeenieennees \Y
10.2.7. Prad ZnamionOWY: .......ccceeevvieriienieeieeieeneeenieeseiesaeeenieanees A
10.2.8. Predko$¢ obrotowa Zznamionowa: ...........ccceeeuveeeerveeeveeennee obr./min
10.2.9. Sposob chlodzenia: ........ccccecueeiininiicnciiiiiiicecee,

10.2.10. Wytrzymatos¢ izolacji uzwojenie-korpus silnika: .................. kV (50 Hz, 60 s)
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10.2.11. Wytrzymalos¢ izolacji korpus silnika - masa trolejbusu, dotyczy silnikéw zasilanych
ze zrodla nieposiadajacego podwdjnej izolacji wzgledem obwoddéw zasilanych bezposrednio
napigciem trakcyjnym: ................... kV (50 Hz, 60 s).

10.2.12. Spos6b realizacji awaryjnego podtrzymania pracy silnika napgdu pompy
wspomagania po wystgpieniu zaniku napi¢cia w sieci trakCyjnej: ........cccevvveerveennnnns

10.3. Pompa wspomagania.

10.3.1. PrOQUCENT: ...t e

10,3 2. TP e s

10.3.3. Sposob napedu: od silnika pomocniczego/ od watu silnika trakcyjnego?.

10.3.4. Zakres roboczy predkos$ci ODrotOWe]: ....ccveveerierieiriieeiieeneenne obr./min

11. SILNIK NAPEDU WENTYLATORA CHLODZENIA UKLADU WYPOSAZENIA
ELEKTROTRAKCYJNEGO (o ile dotyczy)

11,1, PrOQUCENT: ..oveiiciieece et

I 1 o OSSR

11.3. ROUZAJ: weivveiiieieiie et

11.4. Miejsce zainstalowania Silnika: ...........cccocovniiiiincine.

11.5. MOC ZNAMIONOWA: ....evvevirieiiiesiisie st eresre e kW

11.6. Napiecie ZNamiONOWE: ........ccceeerevrerrveeerveensueeenreeseneeesnns \%

11.7. Prad ZnamionOWY: .....ccceecuveerreeeniieeniieeeeeeeeeeseeeeennee e A

11.8. Predkos$¢ obrotowa znamionowa: ...........ccccceeeeveeeenveeennen. obr./min

11.9. Wytrzymalos¢ izolacji uzwojenie-korpus silnika: ........ kV (50 Hz, 60 s)

11.10. Wytrzymato$¢ izolacji korpus silnika - masa trolejbusu, dotyczy silnikow zasilanych ze
zrodla nieposiadajacego podwdinej izolacji wzgledem obwoddw zasilanych bezposrednio
napigciem trakcyjnym: ..........ccocuveenee. kV (50 Hz, 60 s).

12. INSTALACJA STERUJACA URZADZEN ZASILANYCH NAPIECIEM
SIECIOWYM

12.1. Sposéb zasilania obwodow sterowania: z przetwornicy (przetwornic) separujacej
zapewniajacej galwaniczng separacje od instalacji sterujacej autobusowej nieseparowanej od
masy trolejbusu/mieszany z obwodami sterujagcymi zasilanymi zardwno z przetwornicy
separujacej, jak i1 z instalacji sterujacej autobusowej nieseparowanej od masy trolejbusu/z
instalacji autobusowej nieseparowanej od masy trolejbusu/z instalacji autobusowej
separowanej wzgledem masy trolejbusu (instalacja autobusowa dwuprzewodowa)?

12.2. Instalacja elektryczna sterujaca separowana, jesli dotyczy:

12.2.1. zasilanie: z wyjs$cia separowanego przetwornicy elektrostatycznej opisanej w pkt 8/ z
dodatkowej, odrebnej przetwornicy separujacej’)

12.2.2. dodatkowa przetwornica (przetwornice) separujaca wykonana jako odrebna od glownej
przetwornicy statycznej, o ile dotyczy;

12.2.2. 1. ProUCENL: ..ottt

12,2, 2. 2 By it

12.2.2.3. MOC ZNAMIONOWA: ......oueiviiiiiiiie et s s kW

12.2.2.4. NaPICCIC WEJSCIOWE: ...veeueieirieiieriieeireeieentieseteeteeieeseeeneens \Y
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12.2.2.5. NAPICCIE WYJSCIOWE: ..eevvvieiieriieeiieeirerrienieeieeieesneensaeense e A%

12.2.2.6. spos6b chlodzenia: ..........cccocveviieniienieiieiieiese e

12.2.2.7. MiejSCe ZamONTOWANIA: ....ccceververeerriiesie e

12.2.2.8. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy zaciskami wejSciowymi 1 wyjSciowymi
Separowanymi, zaciski wejSciowe zwarte do ramy lub obudowy przetwornicy:
..................................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

12.2.3. Separacja sygnatéw pomiedzy instalacja elektryczng autobusowa nieseparowang i
instalacjg sterujaca trakcyjng separowana:

12.2.3.1. typ SEPATALOTOW: ...eeeveurireeeieeeiieeeniieeeneeeeeteeereeeneeeenreeeseneens

12.2.3.2. 10dZa] SEPATALOTOW: ...eeeevieeiiieeiiieeireeereeeeeeieeeeeeeee e e e

12.2.3.3. liczba zastosowanych separatorOw: ............ccceeeeeeeueeveereenne

12.2.3.4. wytrzymato$¢ napigciowa separatorow: ........ccceeeeveeeenveennnen. kV (50 Hz, 60 s)

12.2.4. wytrzymalo$¢ izolacji instalacji trakcyjnej sterujgcej separowanej, galwanicznie
integralnej, wzgledem instalacji zasilanej napigciem sieciowym:
................................................................... kV (50 Hz, 60 s).

12.2.5. wytrzymalo$¢ izolacji instalacji trakcyjnej sterujgcej separowanej, galwanicznie
integralnej, wzgledem masy trolejbusu: ..........ccocooveiiiiiiiicinns kV (50 Hz, 60 s).

12.3. Urzadzenia sterujace: sterowniki itp.

12,31 YR o

12.3.2. napigcie zasilania: ..........cccoceeeeieeeiiieeiiieeeeeee e e \Y

12.3.3. sposéb zasilania: z instalacji separowanej/z instalacji autobusowej nieseparowanej)
12.3.4. sposob uzyskania izolacji wzgledem instalacji sieciowej, jesli dane urzadzenie jest
zasilane z instalacji separowanej, to nalezy poda¢ sposéb uzyskania i wytrzymatos$¢ napigciowa
co najmniej pojedynczej izolacji od obwodow sieciowych, natomiast w przypadku zasilania
danego urzadzenia z instalacji nieseparowanej nalezy podac sposob uzyskania 1 wytrzymatos¢
napieciowa co  najmniej  podwojnej izolacji od  obwodow  sieciowych:
12.3.5. miejsce ZamONtOWANIA: ......cceeverreereeiieeresieseeseereeeraeseese e

12.3.6. sposOb chlodzenia: ...........ccccvveeiieiiiieeieeeeeeeeeee e

12.4. Przewody instalacji sterujacej separowanej, jesli dotyczy:

12.4. 1. PrOUCENL: ..oveee et

12.4.3. napigcie nominalne: ............cccoeviiriiinieiieiiiee e, A%

12.4.4. wytrzymalo$¢ 1zolacji: .....coevueeiieiiiiiiiieeeeeeeee kV (50 Hz, w czasie ...... S)
13. INSTALACJA STERUJACA AUTOBUSOWA

13.1. NapPIQCIe StETUJACE: .vveeurieiieeiieriieetieenieeieeeteeeieeeteeieeseeeneeeseee e A"

13.2. Liczba, napigcie i pojemno$¢ baterii akumulatorow: ...................... V/Ah

13.3. Biegun polaczony Z mMasg: ........ccceeeueereinrieeniiesie e

13.4. Miejsce zainstalowania wylacznika baterii akumulatorow: ................. v

14. OPIS WYIZOLOWANIA OBSZARU DRZWI WEJSCIOWYCH
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(opis powinien zawiera¢ sposob, w jaki uzyskano wyizolowanie porgczy znajdujacych sie w
obszarze drzwi od masy trolejbusu, rodzaj i podstawowe parametry wyktadziny dielektryczne;j
potozonej w obszarze drzwi lub na stopniach wejsciowych)

15. URZADZENIA DO WYKRYWANIA NIEBEZPIECZNEGO POTENCJALU NA
KAROSERII LUB INNE DODATKOWE URZADZENIA DO MONITORINGU
STANU IZOLACJI URZADZEN PRACUJACYCH POD NAPIECIEM SIECIOWYM
15.1. Urzadzenie do wykrywania niebezpiecznego potencjatu na karoserii.

15. 1.1, PrOGUCENT: ..ottt

15, L 2, TP e

15.1.3. Rodzaj uStroju POMIArOWEQO: .....c.evverveeierereeiieeeiie e neens

15.1.4. Napigcie zasilania: .........cccceeerieersiieeriieeieieeee e eiee e A"

15.1.5. Poziom napigcia, przy ktorym dziala sygnalizacja ostrzegajgca o pojawieniu si¢
potencjatu pomiedzy nadwoziem i1 powierzchnig drogi: ..................... \"

15.1.6. Sposob sygnalizacji wystgpienia niebezpiecznego potencjalu pomi¢dzy nadwoziem i
powierzchnig drogi: .......cccceeecveeeieeenieeesieeeeeenns

15.1.7. Miejsce zainStalowania: ..........ccceevrveiieneeieiniee e

15.2. Dodatkowe urzadzenie do monitoringu stanu izolacji.

15.2. 1. PrOQUCENE: ...ttt

15, 2., Ty e

15.2.3. Rodzaj: miernik stanu izolacji mas posrednich/detektor pradu uptywu®)

15.2.4. Napigcie Zasilania: .........cccueeevueeerieieeiiieeieeeeeesieeeseveesseae e e \Y

15.2.5. Miejsce podigczenia do obwoddéw monitorowanych, w przypadku urzadzenia do
badania stanu izolacji mas posrednich nalezy poda¢ wszystkie monitorowane masy lub obwody
posrednie, w przypadku miernika stanu izolacji lub woltomierzy nalezy poda¢ rezystancje
wewnetrzng przyrzadu pomiarowego, wytrzymatos¢ dielektryczng izolacji urzadzenia
pomiarowego, rodzaj i poziom zastosowanego napi¢cia pomiarowego oraz podaé czas

15.2.6. Prég (progi) sygnalizacji obnizenia poziomu izolacji, prad uplywu do ziemi, nastawy
dopuszczalnych minimalnych warto$ci izolacji mas posrednich lub przyjete dopuszczalne
poziomy napieé mas posrednich wzgledem nadwozia trolejbusu:

16. DANE EKSPLOATACYJNE

16.1. Srednie deklarowane przyspieszenie bez obcigzenia do 30 km/h: ........... m/s?
16.2. Predko$¢ maksymalna: .......... km/h
16.3. Maksymalny pobor pradu z sieci trakcyjnej w trakcie rozruchu: ................ A

16.4. Maksymalny prad zwrotny plynacy do sieci mogacy wystapi¢ w trakcie hamowania
odzyskowego, jesli dotyczy: ................ A

16.5. Srednie deklarowane opéznienie hamowania hamulcem elektrodynamicznym bez
obcigzenia z predkosci 30 km/h: ............ m/s?

16.6. Poziom dzwigku A na zewnatrz podczas postoju: ............. dB
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16.7. Charakterystyki trakcyjne hamowania elektrodynamicznego dla nominalnego napigcia
zasilania:

16.7.1. Wykres maksymalne;j sity hamowania dla hamulca elektrodynamicznego w funkcji
predkosci: covveeieeeieeene,

16.7.2. Wykres pradu w funkcji predkosci, jaki moze by¢ zwracany przez trolejbus do sieci,
przy maksymalnej sile hamowania elektrodynamicznego, jesli dotyczy: ......

17. UKLAD JAZDY AUTONOMICZNEJ LUB DODATKOWY UKLAD
MAGAZYNUJACY ENERGIE, jesli dotyczy

17.1. Zrodlo zasilania dla jazdy autonomicznej, jesli dotyczy: bateria akumulatorow/bateria
kondensatorow/bateria akumulatorow 1 kondensatorow/agregat pradotworczy napedzany
silnikiem spalinowym?

17.1.1. Przeznaczenie ukladu jazdy autonomicznej: regularna obstuga pasazerska/obstuga
pasazerska w sytuacjach awaryjnych/jazda awaryjna lub manewrowa na bardzo krotkim
dystansie)

17.2. Bateria akumulatoréw trakcyjnych, jesli dotyczy:

17.2.1. rodzaj akumulatOTOW: ........cccueieiiiiiiiieiie e e e e

17.2.2. POJEMNOSE: ....oeevienrieerieeeie ettt eeve e e e e Ah
17.2.3. NAPICCIC: evvevveeerieeireeeieeeeeieeeeieeestaeesvaeenreesnneeseneeenes A"
17.2.4, MASA: ..o kg

17.2.5. miejsce ZamONtOWANIA: ......ccveveeriereerieeeeereeseeieereeseesneas

17.2.6. SPOSOD WeNtYIaC]L: .ovvvieeieeeiie e

17.2.7. zabezpieczenie nadmiarowe: bezpieczniki/bezpieczniki i wytacznik?

17.2.8. zabezpieczenie przed przegrzaniem (jesli dotyczy): ....ccvvvvvvviveriiinenninn,

17.2.9. zabezpieczenie od zbyt wysokiego poziomu napi¢cia na ogniwach: .....................

17.2.10. wytrzymalo$¢ napigciowa izolacji podstawy, na ktérej sa zamontowane baterie
wzgledem masy trolejbusu: ..........ccceevveiiiieiiee i kV (50 Hz, 60 s).

17.3. Bateria kondensatorow trakcyjnych, jesli dotyczy:

17.3.1. PrOoUCENL: ..o

17,3, 2 By P i

17.3.3. rodzaj kondensatorOw: ..........ccceeveeenienieeieeiieseie e

17.3.5. maksymalne napigcie pracy pojedynczej baterii kondensatorow: ..........ccccoeeeeeeee \Y
17.3.6. maksymalny roboczy prad: ladowania/rozladowania baterii kondensatorow:
.......... [oioin A

17.3.7. maksymalny dopuszczalny chwilowy prad: tadowania/roztadowania baterii
kondensatorow: ............. IS A

17.3.8. liczba zastosowanych baterii kondensatorow: .........cc.ccecevevveereeieniencnnns

17.3.9. pojemnos¢ wypadkowa baterii kondensatorow: ..........cccceeeeueriencnecnneenne. F
17.3.10. MASA: ..evevierieirie ettt eieetae st sre s sreesr e e ne s kg
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17.3.11. bateria kondensatorow wykorzystywana: tylko w czasie jazdy autonomicznej/tylko
podczas jazdy sieciowej/dla jazdy autonomicznej i jako wspomagajaca podczas jazdy
sieciowej®

17.3.12. MigjSce ZamMONTOWANIA: ....eovveverreerreierie e

17.3.13. SpOSOD Wentylacji: ...ccueecueieiieiieeiieeie et

17.3.14. zabezpieczenie nadmiarowe kondensatoréw: bezpieczniki/ bezpieczniki i wylgcznik?
17.3.15. zabezpieczenie od zbyt wysokiego poziomu napigcia: .................

17.3.16. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pragdowym kondensatoréw i obudowa baterii

kondensatorow (I-stopien): ........ccceeccveeeneennne. kV (50 Hz, 60 s)
17.3.17. wytrzymalos$¢ izolacji pomiedzy obudowa baterii kondensatoréw 1 masg trolejbusu
(H-StOPIeN) ...ecvveevierieeiecie e kV (50 Hz, 60 s)

17.4. Przeksztattnik separujacy i tadujacy baterie¢ akumulatoréw:

17.4.1. PrOQUCENE: ..ot

17, 2 YD e

17.4.3. MOC NOMINAING: ....oovviiiiii i, kVA

17.4.4. rodzaj zastosowanych elementéw potprzewodnikowych sterowanych: ...................

17.4.5. czestotliwos¢ impulsowania elementow potprzewodnikowych sterowanych: ...............
Hz.

17.4.6. maksymalny prad tadowania baterii: ...........ccceceevreecere e A
17.4.7. zakres napigcia na wejsciu podczas fadowania baterii: .......... \"
17.4.8. zakres napig¢cia na wyjsciu podczas tadowania baterii: ........... \"

17.4.9. mMiejSCe ZAMONTOWANIA: .....veveereerreereereeesieseeieereesraeseeseeseeseeseeas

17.4.10. sposdb chlodzenia: .........ccoocveeviiiiiiiieiie e,

17.4.11. wytrzymalo$¢ izolacji pomiedzy obwodami sieciowymi a obudowg (rama
montazow3a) przeksztaltnika przy zaciskach przeznaczonych do wspotpracy z baterig trakcyjng

zwartych do obudowy (I-stopien): .................... kV (50 Hz, 60 s).
17.4.12. wytrzymatos$¢ izolacji pomigedzy ramg montazowa lub obudowg przeksztattnika i masa
trolejbusu (11-stopieh): .......cceeuvevueeriecreennns kV (50 Hz, 60 s).

17.5. Przeksztaltnik wspolpracujacy z baterig kondensatorow trakcyjnych, jesli dotyczy:
17.5. 1. ProUCENL: ..ot

L7 0,2 By . ottt ————————
17.5.3. MOC NOMINAING: ....ooviiiiiiiiee s kKVA
17.5.4. funkcja przeksztaltnika: kontrola pradu 1 napigcia ladowania/pradu

rozladowania/podwyzszanie napiecia przy roztadowaniu?

17.5.5. rodzaj zastosowanych elementow potprzewodnikowych sterowanych: ..................
17.5.6. czestotliwo$¢ impulsowania elementow pdlprzewodnikowych sterowanych:

17.5.7. maksymalny prad podczas fadowania baterii kondensatorow: ............ccceccueeneenne A
17.5.8. maksymalny prad podczas rozladowania baterii kondensatorow, jesli dotyczy:
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17.5.9. maksymalne napigcie tadowania kondensatorow: ...................... \Y

17.5.10. MigjSCe ZAMONTOWENIA: .....cverveviieriirieeie st

17.5.11. sposob chlodzenia: ..........cceevieeiieiiiiieece e

17.5.12. wytrzymato$¢ izolacji pomigdzy obwodami sieciowymi a ramg montazowg lub
obudowg przeksztaltnika: ............cccooeeevieieiieiiieeeee e kV (50 Hz, 60 s).

17.5.13. wytrzymatos$¢ izolacji pomigdzy ramg montazowa lub obudowg przeksztattnika i masa
trOlEJDUSU: ..o kV (50 Hz, 60 s).

17.6. Agregat pradotworczy napedzany silnikiem spalinowym, jesli dotyczy:

17.6.1. PrOTUCENT: ..oviiiiiiecie e

178, 2. Y. e s

17.6.3. miejsce zainstalowania: ..........cocooeveieiine i

17.6.4. silnik spalinowy:

17.6.4.1. PrOTUCENE: ... e

1764, 2. By et

17.6.4.3. rodzaj silnika spalinowego: czterosuwowy benzynowy/czterosuwowy
wysokoprezny”

17.6.4.4. pojemnos$E SKOKOWA: ......c.coveveeeeeeeeeeeee e, cmd

17.6.4.5. liczba i uktad cylindrOw: .........ccceovviveiiieiiiececee e,

17.6.4.6. MOC MaKSYMAINA: .......ccceveeieiieii e kw

17.6.4.7. predkos¢ obrotowa odpowiadajgca mocy maksymalnej: ..............c......... obr./min
17.6.4.8. maksymalny moment 0brotowy: ........ccccceeevviveinceciiennnn, Nm

17.6.4.9. predko$¢ obrotowa odpowiadajagca maksymalnemu momentowi obrotowemu:
........................................................... obr./min

17.6.4.10. sposob chtodzenia: ciecza/powietrzem?

17.6.4.11. norma emisji SPalin: ........ccccoveieiiniiiicre e,

17.6.5. Zbiornik paliwa

17.6.5.1. PrOoUCENL: ...oeeiece et

178,52, Ty P it

17.6.5.3. pojemnos$¢ zbiornika paliwa: .........cccveeecvieeciieecieeeieeee e

17.6.5.4. miejsce zainstalowania zbiornika paliwa: ...........c.cccccoevvenns

17.6.5.5. numer homologacji typu: .......ccccevveeriecie s

17.6.6. Generator:

17.6.6.1. ProUCENL: .....veeiiceie e

176,62, TYP: it -

17.6.6.3. TOUZAJ: ..cvveeeeie ettt et

17.6.6.4. MOC NOMINAING: .....oviiiiiiiiei s kVA

17.6.6.5. napigcie NOMINAINE: ......cceveireeiiriinieiieccce e \Y

17.6.6.6. obroty nominalne: .........cccccoveviiiee e obr./min

17.6.6.7. obroty maksymalne: .........cccccovveviiiiiiiii e obr./min
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17.6.6.8. moc maksymalna: .............cceceueenen. kVA dostgpna w czasie okreslonym przez
producenta

17.6.6.9. sposob regulacii napiecia: .......ccvevveereieeieeniieniie e

17.6.6.10. zakres regulacji napigcia na WyjSCiU: .....occvevveerirerieenrneennnans v

17.6.6.11. wytrzymalo$¢ izolacji uzwojenie-korpus generatora: ............ kV (50 Hz, 60 s)
17.6.6.12. spos6b chlodzenia: ..........cccccveeiiiiieniieiiiiieee e,

17.6.7. poziom dzwigku A podczas postoju przy wiaczonym agregacie: ................ dB

17.7. Bezpieczniki obwodow zasilania jazdy autonomicznej, jesli dotyczy:

17.7.2. PrOUQUCENT: ..ot

L7 T 2 YD e
17.7.3. FOUZAJ: oo
17.7.4. napigcie nominalne: ...........ccoccvevvvieeiiieiniieie e A"
17.7.5. prad nominalny: ........cccceevieieiieeiiie e A

17.8. Wylacznik (wytaczniki) uktadu zasilania jazdy autonomicznej, jesli dotyczy:

17.8.1. PrOTUCENT: ..oveiieiieecee e

17 8. 2 YD e e

17.8.3. TOAZAJ: .ot

17.8.4. miejsce zainstalowania wylacznika (-OW): ...cccoovevvvvvveeeniieennn.

17.8.5. funkcja: odlgczanie uktadu autonomicznego/odigczanie i ochrona nadmiarowa obwodu
autonomicznego?

17.8.6. napigcie nominalne: ...........ccoccueeevieeeiieeniieeie e \Y

17.8.7. prad nominalny: ........cccceeeviieiiieeiie e A

17.8.8. zwarciowa znamionowa zdolno$¢ wylgczenia, jesli dotyczy: .................... A

17.8.9. NAPICCIC STEIUJACE: ..vrrerreeirieeerieeeiieerieereeree e ee e e e eereee e \Y

17.8.10. rodzaj SLErOWANIA: .....ccveeveeieeeeeiecieeree st erae s

17.8.11. wytrzymalo$¢ izolacji pomigdzy torem pradowym wylacznika 1 instalacjg sterujaca:
............................................................... KV (50 Hz, 60 s)

17.8.12. wytrzymato$¢ izolacji pomiedzy torem pragdowym wylacznika 1 podstawg lub
ODUAOWE: oot kV (50 Hz, 60 s)

17.9. Parametry trakcyjne:

17.9.1. Predko$¢ maksymalna trolejbusu pustego: ................ km/h

17.9.2. Srednie przyspieszenie trolejbusu pustego do 30 kmvh: ..........cccccoevvenenn, m/s?

17.9.3. Srednie deklarowane opdznienie hamowania hamulcem elektrodynamicznym
trolejbusu pustego z predkosci 30 km/h: .................... m/s? (W sytuacji gdy trolejbus podczas
jazdy autonomicznej nie osigga predkosci maksymalnej 30 km/h, pomiar przyspieszenia i
opoznienia hamowania elektrodynamicznego nalezy wykona¢ odpowiednio do uzyskanej
predkosci 1 z mozliwej do uzyskania predkosci, bliskiej predkosci maksymalne;).

17.9.4. Zasigg orientacyjny w ruchu miejskim: ........cccoeoueriiiiiiinniinie e km

1 Niepotrzebne skreslié.
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2) Wszystkie wymiary odnoszg sie do powierzchni jezdni.



_ 52

ZAYLACZNIK nr 8

ZakKres i sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci produkcji

1. Kontrola zgodnosci produkcji, o ktorej mowa w art. 52 ustawy, zwana dalej "kontrolg",
przeprowadzana przez Dyrektora TDT, sktada si¢ z dwoch etapow:

1) oceny wstegpnej;

2) weryfikacji przedsiewzie¢ i1 metod zapewniajacych zgodno$¢ produkcji pojazdow,
przedmiotow wyposazenia lub czgsci, zwanych dalej "wyrobami", z typem objetym
swiadectwem homologaciji.

2. W ramach oceny wstepnej Dyrektor TDT sprawdza istnienie u producenta systemu
zarzadzania jakosciag.

2.1. Przy okreslaniu zakresu oceny wstepnej Dyrektor TDT uwzglgdnia:

1) dokumentacje producenta potwierdzajacg zgodnos$¢ ze zharmonizowang normg ISO 9001
lub z rownowazng zharmonizowang norma, ktora spetnia ogdlne wymagania oceny wstepnej;
2) dokumentacje producenta pojazdu w zakresie przeprowadzonej przez niego oceny systemu
zarzadzania jako$cig u producenta wyroboéw, zgodnie z co najmniej jedng specyfikacja
przemystowa, spetniajgca wymagania normy, o ktérej mowa w ppkt 1.

2.2. Przy uwzglednianiu przez Dyrektora TDT, na potrzeby oceny wstepnej, dokumentacji
przedstawionej przez producenta wedlug normy, o ktérej mowa w pkt 2.1 ppkt 1, w toku
kontroli Dyrektor TDT ustala z producentem sposob informowania o wszelkich zmianach
zakresu i terminéw waznosci tej dokumentacji.

2.3. Ocena wstepna przeprowadzana przed wydaniem $wiadectwa homologacji w odniesieniu
do typu pojazdu nie wymaga przeprowadzenia ponownej oceny wstepnej, przeprowadzonej na
potrzeby wydania $wiadectwa homologacji typu przedmiotu wyposazenia lub czesci,
montowanych w tym typie pojazdu. W takim przypadku zakres oceny wstepnej powinien
obejmowac zaktady produkcyjne producenta pojazdu i dzialania zwigzane z montazem catego
pojazdu, ktore nie byty objete zakresem ocen wstepnych przeprowadzonych przed wydaniem
swiadectwa homologacji typu przedmiotu wyposazenia lub czegsci tego typu pojazdu.

3. W ramach weryfikacji wprowadzonych przez producenta przedsiewzig¢ i metod
zapewniajacych zgodnos$¢ produkeji wyrobéw z typem objetym §wiadectwem homologacji
Dyrektor TDT:

1) sprawdza u producenta:

a) sposob funkcjonowania procesu produkcyjnego wyrobow, w szczegdlnosci:

- planowanie produkcji,

- prowadzenie i przechowywanie dokumentacji produkcyjnej,

- nadzorowanie poszczego6lnych etapéw procesu produkcyjnego,

- przechowywanie i transport wyrobow gotowych,

b) sposob dziatania systemu dostawy wyrobow, w szczegdInosci:

- istnienie systemu oceny dostawcow,

- magazynowanie i kontrol¢ dostaw,
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- stosowanie oznaczen wyrobow na potrzeby skutecznej i terminowej dostawy,

- procedury reklamacji wyrobow,

c) istnienie systemu badan i kontroli wewnetrznych produkowanych wyrobow, w
szczegdlnosci zapewnienie:

- sprawdzenia zgodnosci kompletacji pojazdu z danymi zawartymi w §wiadectwie homologacji
typu,

- dostgpu do wyposazenia badawczo-rozwojowego i kontrolnego, w tym sposob identyfikacji
i sprawdzania tego wyposazenia,

- dokumentowania 1 udostgpniania wynikow badan i kontroli wewngtrznych wyroboéw, miedzy
innymi poprzez plany kontroli,

- prowadzenia analizy wynikéw badan i kontroli wewngtrznych pod katem sprawdzania 1
zapewnienia przez producenta zachowania na takim samym poziomie produkcji wyrobow, z
jednoczesnym uwzglednianiem postepu w obszarze technicznym 1 produkcji przemystowej,

- skutecznego procesu eliminowania niezgodnosci stwierdzonych w wyniku badan i kontroli
wewnetrznych,

- skutecznego procesu eliminowania i wycofywania z produkcji wyrobow wadliwych, w tym
stosowania oznaczen takich wyrobow;

2) ustala z producentem okres przechowywania wynikdw badan i kontroli wewnetrznych
wyrobow przeprowadzanych przez tego producenta.

4. Dyrektor TDT uzgadnia termin kontroli z podmiotem podlegajacym kontroli, zwanym dalej
"kontrolowanym".

5. Dyrektor TDT, nie p6zniej niz w terminie 14 dni przed terminem przystgpienia do czynnosci
kontrolnych, powiadamia kontrolowanego w szczego6lnosci o:

1) zakresie kontroli;

2) przewidywanym czasie trwania kontroli.

6. Kontrole przeprowadza si¢ w obecnosci przedstawiciela kontrolowanego.

7. Po przeprowadzeniu kontroli Dyrektor TDT sporzadza protokot, ktéry zawiera:

1) nazwe 1 siedzib¢ kontrolowanego;

2) date przeprowadzenia kontroli;

3) wykaz przedstawicieli kontrolowanego, zawierajacy ich dane osobowe: imi¢, nazwisko oraz
zajmowane stanowisko;

4) dane osobowe o0sOb przeprowadzajacych kontrolg: imig, nazwisko oraz zajmowane
stanowisko;

5) wykaz skontrolowanych dokumentéw, procedur, proceséw produkcyjnych, obiektow,
pomieszczen lub wyposazenia;

6) opis spostrzezen;

7) stwierdzone niezgodnosci;

8) proponowane przez kontrolowanego dzialania zapobiegawcze lub korygujace;

9) termin wdrozenia dziatah zapobiegawczych lub korygujacych oraz ich sprawdzenia;

10) zalaczniki z podaniem nazwy kazdego z nich, zawierajace pisemne o$wiadczenia,
wyjasnienia, obliczenia i inne dokumenty przekazane przez kontrolowanego;
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11) date i miejsce sporzadzenia protokotu, podpisy oso6b przeprowadzajacych kontrole oraz
kontrolowanego.

8. Protokot sporzadza si¢ w trzech egzemplarzach, z czego:

1) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla kontrolowanego;

2) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla Dyrektora TDT,;

3) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla shuzby technicznej w ramach prowadzonej przez nig
dokumentacji homologacyjne;.
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ZALACZNIK nr 9
WZOR

SWIADECTWO ZGODNOSCI
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm) lub zlozone do tego formatu

(pieczg¢ firmowa lub naglowek)
Ja nizej podpisany(na),

(nazwisko 1 1mig)
zaswiadczam, ze tramwaj:
0.1. Marka: ....ccooveiieiiie e

Wariant®: ...

WEISJaY: ..o,

0.3. Oznaczenie handlowe: ...,

0.4. Nazwa i adres producenta: ........ccccceevvereervennenn.

0.5. Rodzaj tramwaju: .........ccceevvevierenieeneeieeiie e

0.6. Rodzaj NAdWOZIa: ........cccevvveeereeie e e e

0.7. Miejsca mocowan tabliczek znamionowych:

0.7.1. NAAWOZIE: ....oovrviviiiei i

NUMer rozpoZNAwCZy trAMWAJU: ......ceeevevererrereresreriiereeeseeresssee s

0.8. Polozenie numeru rozpoznawczego tramwWaju: ........cceceevereereeseennn
0.13. Ograniczenia®: ........ccccevveveeerieeeeee s

1.12. Masa wlasna tramwaju: .........ccccecceeveeeneeenneenne. kg

1.13. Maksymalna masa catkowita tramwaju dla dopuszczalnej liczby miejsc lub tadownosci:

1.14. Maksymalny nacisk poszczegdlnych osi na tor dla dopuszczalnej liczby miejsc lub
tadownosci: .....ooeveereciinnnene kN

2.6. Rodzaj napegdu: zasilany z sieci trakcyjnej/zasilany z sieci trakcyjnej z uktadem jazdy
autonomicznej/zasilany z  sieci trakcyjnej z ukladem jazdy autonomicznej
manewrowej/autonomiczny®

8.12. Dopuszczalna liczba miejsc ogdtem lub fadownos¢: .........cccoceeeeeinene

8.13.2. Liczba miejsc do siedzenia dla pasazerow™: .........cccccovoevvvrrveeeesiennnss

12.1. Napigcie znamionowe zasilania: ........c.ccoecevveeveeienienenecneeieneeneeneenne \Y

odpowiada typowi opisanemu w §wiadectwie homologacjinr .................... zdnia ......cceennne.
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(podpis) (stanowisko)

) Swiadectwa zgodnosci powinny byé wystawione na papierze z zabezpieczeniem w postaci
przynajmniej kolorowej grafiki lub znaku wodnego odpowiadajacego znakowi
identyfikujacemu producenta.

2) Na pierwszej stronie wtornika $wiadectwa zgodnosci nalezy dopisa¢ stowo "wtornik".

% Wypehnié, jesli dotyczy.

Y Wypemié, jesli wystgpuja ograniczenia w uzytkowaniu tramwaju lub gdy przedmiot
wyposazenia lub cze$¢ tramwaju spetnia swoje zadanie tylko w potaczeniu z innymi czgSciami
tramwaju.

%) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK nr 10
WZOR
SWIADECTWO ZGODNOSCI

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm) lub zlozone do tego formatu
(piecze¢ firmowa lub naglowek)

Ja nizej podpisany(na),

(nazwisko 1 1mig)

zaswiadczam, ze trolejbus:

0.1. MArka: ...ccovveiiiieiece e e

Wariant®: ...

WETSJAY: ..o

0.3. Oznaczenie handlowe: ............ccccoviiiiiiiinns

0.4. Nazwa i adres producenta: ........ccccceevverueervennnn.

0.5. Rodzaj NAdWOZIa: ......c.ccceeveveeiveieeiesie e

0.6. Miejsca mocowan tabliczek 1 oznaczen dotyczacych wyposazenia elektrycznego:

0.6.1. NAAWOZIE: ..o

Numer identyfikacyjny pojazdu: ............cccuee....

0.7. Potozenie numeru identyfikacyjnego: ..........ccceeuveenneee.

0.10. Ograniczenia®: ........ccccovvvveeveeeeeserenee e,

1.1. Masa wlasna: ..........cccceviiieiieeenie e, kg

1.2. Dopuszczalna masa calkowita: .........c.ccccueeneee. kg

1.4. Liczba miejsc do siedzenia dla pasazerow: ...........ccccceeveeeeenneen.

1.5. Nominalna liczba Mi€jSC: .....ccvveieiieiiie e

1.6. Naciski poszczegdlnych osi przy dopuszczalnej tadownosci: .........ccceeueeeniee. kN

2.6. Napigcie nominalne sieciowe zasilania: ..........cccceeeeveeecveeeeeeeenennn, A"

2.10. Uktad jazdy autonomicznej: tak/nie®

17.1. Zrédlo zasilania dla jazdy autonomicznej (jesli dotyczy): bateria akumulatorow/bateria
kondensatorow/bateria akumulatorow 1 kondensatorow/agregat pradotworczy nape¢dzany
silnikiem spalinowym?®

odpowiada typowi opisanemu w $§wiadectwie homologacji nr ..................... zdnia ..o
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(podpis) (stanowisko)

) Swiadectwa zgodnosci powinny byé wystawione na papierze z zabezpieczeniem w postaci
przynajmniej kolorowej grafiki lub znaku wodnego, odpowiadajacego znakowi
identyfikujacemu producenta.

2) Na pierwszej stronie wtornika $wiadectwa zgodnosci wyrazenie nalezy dopisaé stowo
"wtornik".

% Wypehnié, jesli dotyczy.

Y Wypehié, jesli wystepuja ograniczenia w uzytkowaniu trolejbusu lub gdy przedmiot
wyposazenia lub czgs¢ trolejbusu spelnia swoje zadanie tylko w polaczeniu z innymi czesciami
trolejbusu.

% Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK nr 11

WZOR

WNIOSEK O WYDANIE SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU POJAZDU

(organ wlasciwy do wydania swiadectwa homologacji typu)

Whioskuje o wydanie/zmiane” §wiadectwa homologacji typu:
- tramwaju”
- trolejbusu®

1. Numer sprawozdania z badan homologacyjnych

Zalaczniki:

1. Pakiet informacyjny zawierajacy:

1) spis tresci pakietu informacyjnego;

2) folder informacyjny zawierajacy:

a) dokument informacyjny sporzadzony wedlug wzoru okreslonego odpowiednio w
zalyczniku nr 6 albo 7 do niniejszego rozporzadzenia™,

b) dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu™,

c) kopie $wiadectw homologacji typu ONZ™;

3) sprawozdanie z badan homologacyjnych wydane przez shizbe techniczng ™.

2. Kopia dowodu wniesienia optaty za wydanie albo zmiane $wiadectwa homologacji typu.
3. Oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji Informacji o Dzialalnosci Gospodarcze;j
albo do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego.

4. Wykaz 0s6b upowaznionych do podpisywania:

1) $wiadectw zgodnoéci**),

2) o$wiadczen o danych i informacjach o pojezdzie niezbednych do rejestracji i ewidencji
pojazdu™
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- zawierajacy ich dane osobowe: imi¢ i nazwisko, zajmowane stanowisko oraz wzor podpisu.

5. Deklaracja o sposobie i metodach zapewnienia zgodno$ci produkcji pojazdu z typem
podlegajacym procedurze homologacji™.

(czytelny podpis producenta)

“) Niepotrzebne skreslic.
") O ile s3 wymagane.
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ZALACZNIK nr 12
WZOR

Oswiadczenie o wpisaniu do Centralnej Ewidencji Informacji o Dzialalno$ci
Gospodarczej lub do rejestru przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego

Oswiadczam, ze jestem wpisany do:

- Centralnej Ewidencji Informacji o Dziatalnoéci Gospodarczej”

- rejestru przedsiebiorcow w Krajowego Rejestru Sadowego”™

POU NUIMETEIME ..ottt sttt b e bkt b e ne et ee e sr et nn e

(czytelny podpis producenta)

) Niepotrzebne skreslié.
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WZOR

ZAYLACZNIK nr 13

Wykaz os6b upowaznionych do podpisywania §wiadectw zgodnoSci

imi¢ 1 nazwisko

stanowisko

wzoOr podpisu

(czytelny podpis producenta)
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbusow bylo poprzedzone
rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja
2013 r. w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw (Dz. U. z 2015 r. poz. 38), ktore
utraci moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia ....... 2023 r. 0 systemach homologac;ji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujaca procedura homologacji typu trolejbusdéw wskazana w ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.) obejmowata
wymagania wynikajace z nieobowiazujacych juz przepisOw unijnych.

Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajoéw 1 trolejbusoOw stanowi realizacje art.
55 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz
ustanawia system homologacji wzgledem tramwajow 1 trolejbusow.

2. Wykazanie r6znic mi¢dzy dotychczasowym, a proponowanym stanem prawnym.

Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw obejmuje rozwigzania
legislacyjne, ktore sa obecnie obj¢te zakresem rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu
tramwajow 1 trolejbuséw 1 nie wprowadzajag nowych obowigzkéw formalnych wzgledem
podmiotow ubiegajacych si¢ o wydanie takiego zezwolenia.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwiazanych z wejSciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegdlnoSci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
i uproszczenia stosowanych procedur.

Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbusow realizuje wymagania
wskazane w przepisach unijnych wdrazanych do przepiséw krajowych w projektowanej ustawie
o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Wymagania te nie wykraczajg poza
obowigzujace przepisy unijne i nie niosg za sobg zadnych dodatkowych skutkéw ani natury
ekonomicznej ani administracyjnej. Homologacja typu tramwajow i trolejbusow moze byc
bowiem realizowana jedynie w trybie okre§lonym w przepisach krajowych, w kazdym panstwie

cztonkowskim moze by¢ ustanawiana na innych zasadach.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie homologacji | 30 listopada 2022 r.
typu tramwajow i trolejbusow
Zrédto:
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace 1. art. 55 ust. 1 projektu ustawy o systemach
Ministerstwo Infrastruktury homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych
i ich przyczep oraz ukladow, komponentow i
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu oddzielnych zespotow technicznych
Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajgcego
Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40 rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr
595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str.
1, z p6zn. zm.)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie homologacji typu tramwajow 1 trolejbuséw podyktowane jest faktem, iz
uchylone zostajg obecnie o obwigzujgce przepisy dotyczace homologacji zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo
o0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.), a wszelkie kwestie dotyczace homologacji zostajg uregulowane
w zupelnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia. Projekt
analizowanego rozporzgdzenia stanowi tym samym realizacje zawartego w art. 55 projektowanej ustawy o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia obowigzku ustawowego cigzacego na ministrze wlasciwym do spraw transportu
polegajacym na okre$leniu procedury homologacji typu tramwajow i trolejbusow .

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okre§lania homologacji
typu tramwajow i trolejbusow zawartego w ww. ustawie — Prawo o ruchu drogowym i okre$lenie przez ustawodawce nowej
podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje wydanie nowe rozporzadzenie w oparciu 0 wspomniang
nowg podstawe prawng (art. 55 nowoprojektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia). Nowe
rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbusow obejmuje te same rozwigzania legislacyjne, ktore sa
obecnie objete zakresem rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja 2013 r.
w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbusow (Dz. U. z 2015 r. poz. 38) i nie wprowadzaja nowych obowiazkow
formalnych wzglgdem podmiotow ubiegajacych si¢ o wydanie takiego wyznaczenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w nowym rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i majg na celu
jedynie dostosowanie podstawy prawnej udzielanych wyznaczeni stuzb technicznych, ktorg sa obowigzujace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa czionkowskie UE dokonujga zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow unijnego
prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy si¢ procedurami
homologacji — 1 homologacji typu tramwajow i trolejbusow, ktory posiada
Dyrektor do$wiadczenie zawodowe w tym zakresie. W ramach tej
Transportowego procedury, posiadany personel jest wystarczajacy do

Dozoru zrealizowania przewidzianych obowiazkdow.

Technicznego
(TDT)

Producenci pojazdow Okoto 160 TDT Projekt rozporzadzenia nie wprowadza nowych rozwigzan
podmiotow proceduralnych i nie przewiduje wzrostu cen pojazdéw oraz
ich wyposazenia w wyniku projektowanych przepisoéw, gdyz
te przepisy sa zbiezne z przepisami obowigzujacymi.
Rozporzadzenie 2018/858 nie bedzie miato zasadniczego
wplywu na  konkurencyjno$¢, poniewaz podmioty
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prowadzace dziatalnos¢ w zakresie homologacji we
wszystkich panstwach czlonkowskich sa zobligowane do
zapewnienia stosowania powotanych aktow. Ponadto,
regulacja ta pozwoli na zapewnienie prawidlowego
funkcjonowania rynku wewnetrznego UE, w szczegolnosSci
poprzez ograniczenie barier w  zakresie handlu
wewnatrzunijnego i zagranicznego, projektowana procedura
bowiem moze mie¢ charakter jedynie krajowy i w takim
trybie bedzie realizowana na podstawie projektowanej
ustawy o systemach homologacji pojazdéw 1 ich
wyposazenia oraz rozporzadzenia W sprawie homologacji
typu tramwajow i trolejbusow.

Producenci Okoto 200 TDT Jw.
przedmiotow podmiotéow
wyposazenia i czgsci
pojazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastgpujacymi
podmiotami:
1. Rada Dialogu Spotecznego
2. Pracodawcy Transportu Publicznego
3. Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego
4. Forum Zwigzkow Zawodowych
5. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
6. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtowny
7. Liga Obrony Kraju
8. Instytut Transportu Samochodowego
9. Zwiazek Powiatow Polskich
10. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
11. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatdéw Komunikacji
12. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie
13. Instytut Badawczy Drog i Mostow
14. Transportowy Dozér Techniczny
15. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
16. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego
17. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji
18. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa
19. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcoéw Samochodowych
20. Zwigzek Dealeréw Samochodow
21. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)
22. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa
23. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.
24. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)
25. MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych
26. Zwiazek Pracodawcoéw Branzy Motoryzacyjnej
27. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
28. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych
29. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0., z siedzibg w Kobylce
30. Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z o.0. z siedzibg w Nowym Jankowie
31. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.0.
32. Rada Dialogu Spotecznego
33. Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych
34. Zwiazek Przedsi¢biorcow i Pracodawcow
35. Business Centre Club
36. Konfederacja Lewiatan
37. Pracodawcy RP
38. Federacja Przedsigbiorcow Polskich
39. Zwigzek Rzemiosta Polskiego
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40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
95.

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarnosc¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materialbw Budowlanych - Oddziat Szkia i Materialow
Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakéw) - Zaktad Technologii Szkta (ul. Lipowa 3,
30-702 Krakow)

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach

Politechnika Slaska — Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”, z siedzibg w Poznaniu

AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedzibg w Krakowie

Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedziba w Sokodtce

SYLKOM Sp. z o.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z o.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzacji.

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz.
248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzgdowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces
Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

2021r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |Zgcznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

Budzet panstwa | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Saldo ogélem |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrodta

finansowania

Dodatkowe W przypadku sporzadzonych kalkulacji odnosnie wysoko$ci optat za realizacj¢ czynno$ci w ramach

informacje, w tym | procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty wynikajace

wskazanie zrodet z wyliczonych godzin pracy pracownikow TDT w kazdej z procedur, optaty pokrywaja wszystkie koszty

danych i przyjetych | wykonania czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materialow niezbednych do wykonania

do obliczen czynnosci. W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych przypadkach procedur, w ktoérych

zalozen

konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u producenta lub w stuzbie technicznej, konieczne
bedzie dodatkowe uwzglednienie rzeczywistych kosztow podrézy przedstawicieli TDT na miejsce
kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywotuje skutkow w sektorze finanséw publicznych w odniesieniu
do aktualnego stanu prawnego.
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7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie
zmian 0 1 2 3 5 10 L.gcznie (0-10)

W ujeciu Wtasciciele i
pienigznym posiadacze

(w min zt, pojazdow (duze
ceny state z przedsigbiorstwa, 0 0 0 0 0 0 0
2020r.) sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw)

Rodzina,
obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby
niepelosprawne i
osoby starsze

W ujeciu duze
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsiebiorstw

Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne i
osoby starsze

Niemierzalne | duze
przedsigbiorstwa
sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet Przedmiotowe rozporzadzenie nie wptynie w zaden sposob na konkurencyjno$§¢ gospodarki i
danych i przyjetych | przedsigbiorczos¢.

do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej | [X] nie
tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy
[ zmniejszenie liczby dokumentow ] zwickszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do [ ] tak
ich elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.
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10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie

[ ] inne:

Omowienie

wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje si¢, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejdg w zycie z dniem 1 Kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spdjnosci prawa krajowego z prawem
unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji

oraz wzoréw dokumentéw z tym zwigzanych?

Na podstawie art. 56 ustawy z dnia ..... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich

§1.
1)
2)

§2.

wyposazenia (Dz. U. poz. ...... ) zarzadza si¢, co nastgpuje:
Rozporzadzenie okresla:

sposob ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do procedury koncowej partii produkcji;
wzory dokumentdéw zwigzanych z procedurg koncowej partii produkeji.

1. Maksymalna liczba pojazdéw kompletnych i skompletowanych jednego lub wiecej

typow pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji nie moze przekracza¢ w
przypadku pojazdow kategorii:

1) M- 10%,
2) Mz, Mg, N, O - 30%

- pojazdow wszystkich tych typéw wprowadzonych do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w ciggu 12 miesi¢cy przed dniem wygasniecia swiadectwa homologacji typu WE/UE
pojazdu albo §wiadectwa homologacji typu pojazdu.

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji dokonuje wdrozenia:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie

homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz.
Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z
13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie

homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53 7 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE
L 30z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

3) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie

homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéow, komponentéw i
oddzielnych zespotoéw technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151z 14.06.2018,
str. 1, Dz. Urz. UE L 325

2 16.12.20109, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz.

UE L 313z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).
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2. Jezeli liczba odpowiadajaca odpowiednio 10% albo 30%, o ktorych mowa w ust. 1, jest
mniejsza niz 100, maksymalna liczba pojazdéw kompletnych i skompletowanych jednego lub
wigcej typow pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkceji nie moze przekracza¢ 100
pojazdow.

§ 3. 1. W przypadku pojazdéw kategorii T, C, R oraz S maksymalna liczba pojazdéw jednego
lub wigcej typow pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji nie moze przekraczaé
10% pojazdow wszystkich tych typéw wprowadzonych do obrotu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w ciggu 24 miesiecy przed dniem wygasnigcia $wiadectwa
homologacji typu WE/UE pojazdu albo $wiadectwa homologacji typu pojazdu.

2. Maksymalna liczba pojazdoéw, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsza niz 20.

§ 4. 1. W przypadku pojazdow kategorii L maksymalna liczba pojazdow jednego lub wigcej
typow pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji nie moze przekracza¢ 10%
pojazdow wszystkich tych typéw wprowadzonych do obrotu na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej w ciggu 12 miesi¢cy przed dniem wygasnigcia Swiadectwa homologacji typu WE/UE
pojazdu.

2. Jezeli liczba odpowiadajaca 10%, o ktérych mowa w ust. 1, jest mniejsza niz 100,
maksymalna liczba pojazdow jednego lub wigcej typow pojazdow zaliczanych do koncowe;j
partii produkcji nie moze przekraczaé¢ 100 pojazdow.

§ 5. 1. Wz6r wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z
koncowej partii produkcji okresla zalgcznik nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Wzor wykazu numeréw VIN pojazdow objetych wnioskiem o wydanie zezwolenia na
dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji okresla zatgcznik nr 2
do niniejszego rozporzadzenia.

3. Wz6r oswiadczenia producenta o objeciu pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji, okresla zalacznik nr 3 do niniejszego
rozporzadzenia.

4. Wzo6r wykazu os6b upowaznionych do podpisywania o$wiadczenia producenta o objeciu
pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii
produkcji okresla zatacznik nr 4 do niniejszego rozporzadzenia.

5. Wzor o$wiadczenia producenta o posiadaniu dla pojazdu objetego wnioskiem o wydanie
zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji
$wiadectwa zgodnosci WE albo $wiadectwa zgodnosci okresla zatgcznik nr 5 do niniejszego
rozporzadzenia.
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§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.?

MINISTER INFRASTRUKTURY

%) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie sposobu ustalenia liczby pojazdéw zaliczanych do koncowej partii
produkcji byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 19 marca 2013 r. w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazddéw zaliczanych do koncowej partii produkcji
oraz wzorow dokumentoéw z tym zwiazanych (Dz. U. poz. 389), ktore traci moc z dniem wej$cia w zycie
ustawy z dnia ... 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. .....).



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(Dz. U.poz. )

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zalacznik nr 1

Wz6r wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji

Zalacznik nr 2

Wzér wykazu numeréw VIN pojazdow objetych wnioskiem o
wydanie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu
z koncowej partii produkcji

Zalacznik nr 3

Wzér o§wiadczenia o objeciu pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie
do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji

Zalacznik nr 4

Wz6r wykazu osob upowaznionych do podpisywania oswiadczenia
producenta o objeciu pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do
ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji

Zalacznik nr 5

Wzér o$wiadczenia 0 posiadaniu dla pojazdu objetego wnioskiem o
wydanie zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu
z koncowej partii produkc;ji §wiadectwa zgodnosci WE/§wiadectwa
zgodnosci




Zalacznik nr 1

WZOR

WNIOSEK O WYDANIE ZEZWOLENIA NA DOPUSZCZENIE DO RUCHU
DROGOWEGO POJAZDU Z KONCOWEJ PARTII PRODUKCJI

(nazwa i adres producenta)

Wnosze o wydanie, zgodnie z art. 45 ust. 2 ustawy z dnia ..... 2023 r. o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ...... ), zezwolenia na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji wedtug ponizszej specyfikacji:

Kategoria pojazdu ..........ccccceeveveriverieaiennnns

Stopien kompletacji pojazdu ...................... %)
Nr $wiadectwa homologacji
typu . Liczba wnioskowanych
. T ojazdu
WE pojazdu/UE P POl pojazdow
pojazdu/typu pojazdu**)
XXXX XXX XX
yyyy yyy yy
suma Xyxy

Przyczyny techniczne lub ekonomiczne powodujace niespelnienie przez pojazd nowych
wymagan technicznych:

Jednoczes$nie informuje, ze wprowadzitlem do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

W CIagU .eeeveernnnne miesigcy poprzedzajacych date wygasnigeia $wiadectwa homologacji typu
WE pojazdu/UE pojazdu/$wiadectwa homologacji typu pojazdu**) ........ sztuk pojazdow
kategorii ........ , typu/typow**) objetego/objetych**)  Swiadectwem/$§wiadectwami**)

wskazanym/wskazanymi**) w powyzszej tabeli**).
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Liczba pojazdow, dla ktérych wnosze o wydanie zezwolenia, wynosi ........ 1 nie przekracza
kryterium ilo$ciowego (...... %) okreslonego w § 1/§ 2/§ 3**) rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia ....... 2023 r. w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdéw zaliczanych
do koncowej partii produkcji oraz wzoréw dokumentow z tym zwigzanych (Dz. U. poz. ....... ).

(czytelny podpis producenta)

“) Nalezy wskaza¢ odpowiednia kategorie pojazdow oraz stopien ich kompletacji (kompletny,
skompletowany).

) Niepotrzebne skreslic.



WZOR

Zalacznik nr

Wykaz numeréw VIN pojazdow

objetych wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie

do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji

Nr swiadectwa homologacji
. typu WE
Lp. Typ | Oznaczenie handlowe | Nr VIN i P i
pojazdu/UE pojazdu/typu

pojazdu®
1
2
3
4
5
6
7

(czytelny podpis producenta)

“) Niepotrzebne skresli¢.




Zalacznik nr 3

WZOR

OSWIADCZENIE
0 objeciu pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu drogowego
pojazdu z koncowej partii produkcji

Oswiadczam, ze pojazd marki ................... LAVD e ,numer VIN ..................... , jest objety
zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkeji,
wydanym w drodze decyzji administracyjnej z dnia ..........ccccceeeverennnen. , Nr decyzji .......o....... :
ktora wygasa z dniem .............ccoeeueenneenee.

(czytelny podpis producenta)



Zalacznik nr 4

WZOR

Wykaz os6b upowaznionych do podpisywania oswiadczenia producenta
0 objeciu pojazdu zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu drogowego
pojazdu z koncowej partii produkcji

Imie i nazwisko Zajmowane stanowisko Wzor podpisu

(czytelny podpis producenta)
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Zalacznik nr 5

WZOR

OSWIADCZENIE
o posiadaniu dla pojazdu objetego wnioskiem o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do
ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji Swiadectwa zgodnosci
WE/$§wiadectwa zgodnosci”

Oswiadczam, ze posiadam dla pojazdoéw ujetych w wykazie numerow VIN $wiadectwo
zgodnosci WE/éwiadectwo zgodnoéci”, wystawione w okresie waznosci $wiadectwa
homologacji typu WE pojazdu/$wiadectwa homologaciji typu pojazdu®, wskazanego w tym
wykazie.

(czytelny podpis producenta)

“) Niepotrzebne skreslic.
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do
koncowej partii produkcji oraz wzorow dokumentéw z tym zwigzanych bylo poprzedzone
rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 marca
2013 r. w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowe;j partii produkcji
oraz wzorow dokumentéw z tym zwigzanych (Dz. U. poz. 389), ktore utraci moc z dniem
wejscia w zycie ustawy z dnia ....... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujaca procedura wydania zezwolenia na dopuszczenie do ruchu pojazdéw z koncowe;j
partii produkcji wskazana w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pozn. zm.) obejmowala wymagania wynikajace z
nieobowigzujacych juz przepisow unijnych:

1. dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, facznie z ich ukladami, cze¢sciami 1 oddzielnymi zespotami technicznymi oraz
uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG,

2. dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacej dyrektywe
Rady 92/61/EWG,

3. dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
czesci 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do
koncowej partii produkcji oraz wzorow dokumentow z tym zwigzanych stanowi realizacj¢ art.
56 projektowanej ustawy o0 systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz
realizuje obowiazek transpozycji do krajowego prawodawstwa wymagan okreslonych w
nastepujacych unijnych aktach prawnych:

1. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r.
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 1, z p6zn. zm.);

2. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykolowych oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 52, z pdzn. zm.);

3. rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentoéw 1 oddzielnych zespoldow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, z p6zn. zm.).

2. Wykazanie roznic mi¢dzy dotychczasowym a proponowanym stanem prawnym.
Projektowane rozporzadzenie W sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do

koncowej partii produkcji oraz wzorow dokumentow z tym zwigzanych obejmuje te same
rozwigzania legislacyjne, ktore sa obecnie objgte zakresem rozporzadzenia Ministra
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Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 marca 2013 r. w sprawie sposobu
ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji oraz wzoré6w dokumentow
z tym zwigzanych (Dz. U. poz. 389) i nie wprowadzaja nowych obowigzkow formalnych
wzgledem podmiotéw ubiegajacych si¢ o wydanie takiego zezwolenia.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwigzanych z wejsciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegolnoSci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
I uproszczenia stosowanych procedur.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do
koncowej partii produkcji oraz wzorow dokumentéw z tym zwigzanych realizuje wymagania
wskazane w przepisach unijnych wdrazanych do przepisow krajowych w projektowanej ustawie
o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Wymagania te nie wykraczajg poza
obowigzujace przepisy unijne 1 nie niosg za soba zadnych dodatkowych skutkéw ani natury
ekonomicznej ani administracyjnej. Z uwagi na fakt, iz przepisy unijne ograniczajag mozliwos¢
rejestracji pojazdu objetego zezwoleniem na dopuszczenie do ruchu pojazdow z koncowej partii
produkcji do kraju, w ktorym zostalo takie zezwolenie wydane, to projektowane przepisy
rozporzadzenia nie stanowig ograniczenia uznaniowosci wydawanych dokumentow. Ograniczenia
te wynikaja jedynie z obowigzujacych przepisOw unijnych.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu | 30 listopada 2022 r.
ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii | 7rédlo:

produkcji oraz wzorow dokumentow z tym zwigzanych 1. art. 56 projektu ustawy o systemach homologacii

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace pojazdéw oraz ich wyposazenia

Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku

Rafat Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L

Infrastruktury _ 60 7 02.03.2013, str. 1, z pozn. zm.),

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Olga Tworek — Zastgpca Dyrektora Departamentu Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
Transportu Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
630 12 40 pojazdow dwu- lub trzykolowych oraz

czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, z p6zn. zm.),

4. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
komponentéw i oddzielnych  zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajgcego  rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajagcego
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, z p6zn. zm.),

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii
produkcji oraz wzoréw dokumentdéw z tym zwigzanych podyktowane jest faktem, iz uchylone zostajg obecnie o
obwigzujace przepisy dotyczace homologacji zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 2 2022 r. poz. 988, z pozn. zm.), a wszelkie kwestie dotyczace homologacji zostaja uregulowane w zupehie
nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia. Projekt
analizowanego rozporzadzenia Stanowi tym samym realizacj¢ zawartego w art. 56 projektowanej ustawy o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia obowigzku ustawowego cigzacego na ministrze wlasciwym do spraw
transportu polegajacym na okre$laniu Sposobu ustalenia liczby pojazdéw zaliczanych do koncowej partii produkcji
oraz wzoréw dokumentoéw z tym zwigzanych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslania sposobu
ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkeji oraz wzoréw dokumentow z tym zwigzanych
zawartego w ww. ustawie — Prawo o ruchu drogowym i okreslenie przez ustawodawc¢ nowej podstawy prawnej w
nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje wydanie nowe rozporzadzenie w oparciu o wspomniang nowa
podstawe prawna (art. 56 nowoprojektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia ). Nowe
rozporzadzenie w sprawie sposobu ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowe;j partii produkcji oraz wzordéw
dokumentéw z tym zwigzanych obejmuje te same rozwigzania legislacyjne, ktore sa obecnie objete zakresem
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 marca 2013 r. w sprawie sposobu
ustalenia liczby pojazdow zaliczanych do koncowej partii produkcji oraz wzoréw dokumentow z tym zwigzanych
(Dz. U. poz. 389) i nie wprowadzaja nowych obowiazkéw formalnych wzgledem podmiotéw ubiegajacych si¢ o
wydanie takiego zezwolenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w NOWym rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i maja
na celu jedynie dostosowanie podstawy prawnej wydawanych zezwolen na dopuszczenie do ruchu pojazdow z
koncowej partii produkcji, ktora sa obowigzujace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce
uchylonych dyrektyw).
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3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonujg zmian w prawodawstwie kKrajowym w celu zapewnienia stosowania aktéw unijnego

prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy si¢
homologacji — 1 wydawaniem zezwolen na dopuszczenie do ruchu
Dyrektor pojazdéw z koncowej partii produkcji, ktory posiada
Transportowego doswiadczenie zawodowe w tym zakresie. W ramach
Dozoru procedury dopuszczenia pojazdéw z koncowej partii
Technicznego produkcji dochodzi konieczno$¢ weryfikacji dat wydania
(TDT) swiadectw zgodnosci w przypadku pojazdow kategorii L
w trybie przewidzianym przez art. 44a rozporzadzenia
168/2013, jednakze posiadany personel jest w tym
zakresie wystarczajacy do zrealizowania przewidzianych

obowigzkow.

Producenci Okoto 160 TDT Projekt rozporzadzenia dostosowuje istniejagcy system
pojazdow podmiotow homologacji do obowigzujacych procedur unijnych, co w

konsekwencji pozwoli na usunigcie utrudnien dla polskich
przedsiebiorcow w funkcjonowaniu na rynku unijnym.
Nie przewiduje si¢ wzrostu cen pojazdéw oraz ich
wyposazenia w wyniku projektowanych przepisow, gdyz
te przepisy sa zbiezne z przepisami obowigzujagcymi.
Rozporzadzenie 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz
Porozumienie z 1958 r. nie bedzie miato zasadniczego
wplywu na konkurencyjno$¢, poniewaz podmioty
prowadzace dzialalno$¢ w zakresie homologacji we
wszystkich panstwach czlonkowskich sg zobligowane do
zapewnienia stosowania powotanych aktow. Ponadto,
regulacja ta pozwoli na zapewnienie prawidlowego
funkcjonowania  rynku  wewnetrznego UE, w
szczegllno$ci poprzez ograniczenie barier w zakresie
handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastgpujacymi

podmiotami:

Rada Dialogu Spotecznego
Pracodawcy Transportu Publicznego
Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Forum Zwiazkow Zawodowych

Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

. Zwiagzek Powiatow Polskich

10. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
11. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikacji

12. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie

1
2
3
4.
5. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
6
7
8
9

13. Instytut Badawczy Drog i Mostow

. Transportowy Doz6r Techniczny

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

. Zwigzek Dealeréw Samochodéw
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21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SDCM)

MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

Zwigzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

Stowarzyszenie Rzeczoznawcdéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji 1 Artykutléw Przemystowych

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z 0.0., z siedzibg w Kobylce

Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

Zwigzek Przedsigbiorcéw i Pracodawcow

Business Centre Club

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Federacja Przedsigbiorcow Polskich

Zwigzek Rzemiosta Polskiego

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$c¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materiatow Budowlanych - Oddziat Szkla i Materialow
Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul.
Lipowa 3, 30-702 Krakow)

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach

Politechnika Slaska — Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdow Szynowych ,, TABOR”, z siedzibg w Poznaniu
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedzibg w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokodtce

SYLKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z 0.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzaciji.

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.
Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z

2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
,,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

2021 1) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

Budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa




JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodta

finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odno$nie wysokosci optat za realizacje czynnosci w
ramach procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty
wynikajace z wyliczonych godzin pracy pracownikow TDT w kazdej z procedur, optaty
pokrywaja wszystkie koszty wykonania czynnos$ci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materiatlow
niezbgdnych do wykonania czynnosci. W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych
przypadkach procedur, w ktérych konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u
producenta Iub w stuzbie technicznej, konieczne bedzie dodatkowe uwzglednienie
rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywoluje skutkow w sektorze finansow publicznych w
odniesieniu do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0

Lacznie

zmian

(0-10)

W uyjeciu

pienigznym (W

min zt, ceny

state 22020 1.)

Wiasciciele i
posiadacze
pojazdéw (duze
przedsigbiorstwa
, sektor mikro-,
matych i
srednich
przedsigbiorstw)

Rodzina,
obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby
niepetlnosprawne
i 0soby starsze

W ujeciu

niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i
srednich
przedsigbiorstw

Rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe, osoby
niepelmosprawne
i osoby starsze
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Niemierzalne | duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
matych i
$rednich
przedsiebiorstw

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wplynie w zaden sposob na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsiebiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza [ ] tak

bezwzglednie wymaganymi przez UE X nie

(szczegbdly w odwroconej tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw

] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do | [X] tak

ich elektronizacji.

[ ] nie
[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja

[] sytuacja i rozwoj
regionalny

[]inne:

[] mienie panistwowe X zdrowie

Omowienie
wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje si¢, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejda w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z
prawem unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

Z dnia

w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd do
zasilania gazem?

Na podstawie art. 58 ust. 1 ustawy z dnia ........ 2023 r. o systemach homologacji pojazdow
oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz......) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1.Rozporzadzenie okresla:

1) zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji dodatkowe;j
instalacji zasilania gazem pojazdu;

2) szczegotowe czynnosci Dyrektora TDT 1 stuzby technicznej w procedurze homologacji
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

3) zakres 1 sposOb przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

4) wzory dokumentow zwigzanych z homologacja dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu;

5) sposOb numeracji §wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu;

6) wzor tabliczki informacyjnej umieszczane] przez podmiot dokonujgcy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu 1 wymagania, jakie powinna speiniac ta
tabliczka, oraz sposob jej umieszczania.

§ 2.Uzyte w rozporzadzeniu okres§lenia oznaczajg:

1) ustawa — ustawe¢ z dnia ...... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia (Dz. U. poz.  );

) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji cze$ciowego wdrozenia:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i
(WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018, str. 1, z pdzn.
zm.).

2) Regulaminu nr 115 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczace homologacji:

L. specjalnych dodatkowych uktadéw zasilania LPG (skroplonym gazem weglowodorowym), ktére maja by¢
instalowane w pojazdach silnikowych w celu wykorzystywania LPG w ich uktadzie napedowym,

II. specjalnych dodatkowych uktadéw zasilania CNG (sprezonym gazem ziemnym), ktore maja by¢ instalowane
w pojazdach silnikowych w celu wykorzystywania CNG w ich ukladzie napgdowym.



2) regulamin ONZ nr 115 — Regulamin nr 115 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji:
I. specjalnych dodatkowych ukladow zasilania LPG (skroplonym gazem
weglowodorowym), ktére maja by¢ instalowane w pojazdach silnikowych w celu
wykorzystywania LPG w ich uktadzie napedowym,

II. specjalnych dodatkowych uktadéw zasilania CNG (spr¢zonym gazem ziemnym), ktore
maja by¢ instalowane w pojazdach silnikowych w celu wykorzystywania CNG w ich
ukladzie napedowym;

3) regulamin ONZ nr 67 — Regulamin nr 67 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace 1.
Homologacji specjalnego wyposazenia pojazdéw kategorii M 1 N wykorzystujacych w
uktadzie napedowym skroplony gaz ropopochodny (LPG); II. Homologacji pojazdow
kategorii M 1 N wyposazonych w specjalny uktad wykorzystujacy w uktadach napedowych
skroplony gaz ropopochodny w zakresie montazu tego wyposazenia;

4) regulamin ONZ nr 110 — Regulamin nr 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacii:
I. Specjalnych elementow sktadowych pojazdow silnikowych wykorzystujacych w swoim
uktadzie napedowym sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG) II.
Pojazdbw w odniesieniu do montazu homologowanych specjalnych elementow
sktadowych stuzacych do wykorzystywania w ich uktadzie napgdowym sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG);

5) elementy instalacji — cze$ci instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem, obje¢te obowigzkiem uzyskania oddzielnych $wiadectw homologacji typu zgodnie
z regulaminem ONZ nr 67 lub nr 110 dla homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, lub regulaminem ONZ nr 115 dla
homologacji montazu dodatkowej instalacji R115, stanowigcymi zataczniki do
Porozumienia 1958 dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia 1 czesci, ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach,
oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan,
sporzagdzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 104, poz. 1135 i
1136) - niezaleznie od homologacji montazu dodatkowe] instalacji zasilania gazem
pojazdu;

6) instalator — podmiot dokonujacy montazu dodatkowe] instalacji zasilania gazem
pojazdu;

7) niezalezny zaktad montujacy — instalator dokonujacy montazu dodatkowej instalacji
R115;

8) wyciag ze $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem lub wyciag ze $wiadectwa homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115 — oznacza dokument wydawany przez instalatora,
poswiadczajacy zgodnos$¢ kompletacji w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
oraz bedacy podstawa do dokonania wlasciwego wpisu do dokumentu rejestracyjnego;



9) kompletacja — elementy wchodzace w sklad instalacji sposobu montazu lub uktad
posiadajacy homologacje typu na zgodnos¢ z regulaminem ONZ nr 115, oznaczany na
tabliczce, o ktorej mowa w art. 43 ustawy.

§ 3. Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu jest okreslony odpowiednio w zalacznikunr 1 i
zatgczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. 1. W przypadku zlozenia wniosku o wydanie albo zmian¢ $wiadectwa montazu
dodatkowej instalacji R115 Ilub $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, o ktorych mowa odpowiednio w art. 2
ust. 1 pkt 18 i 19 ustawy, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej
,Dyrektorem TDT”, sprawdza:
1) kompletnos$¢ ztozonych dokumentéw, zgodnie z wykazem wymaganych dokumentow
okreslonym w art. 32 lub art. 33 ustawy - odpowiednio do wnioskowanego zakresu;
2) kompletno$¢ informacji zawartych w sprawozdaniu z badania, o ktorym mowa w art. 34
lub art. 35 ustawy - odpowiednio do wnioskowanego zakresu;
3) weryfikacj¢, czy wniosek o wydanie albo zmiang¢ $wiadectwa homologacji zostat
podpisany przez instalatora;
4) zgodno$¢ informacji zawartych we wniosku o wydanie albo zmiang $wiadectwa
homologacji z zalagczonymi do niego dokumentami;
5) prawidlowos$¢ przygotowania dokumentu informacyjnego pod katem zastosowania
prawidlowego wzoru, o ktorym mowa w niniejszym rozporzadzeniu;
6) weryfikacje, czy dokumenty potwierdzajace przeprowadzenie badan homologacyjnych:
a) zostaly wydane przez stuzbe techniczna,
b) zostaly podpisane przez kierownika shuzby technicznej albo osobg przez niego
upowazniong.
2. Przy wydawaniu, zmianie, odmowie wydania albo cofni¢ciu §wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu Dyrektor TDT stosuje wzor
swiadectwa homologacji okre$lony odpowiednio w zalgczniku nr 3 i zalgczniku nr 4 do
niniejszego rozporzadzenia.
3. Swiadectwo homologacji, o ktérym mowa w ust. 1. powinno posiada¢ numer nadany w
sposob okreslony w zataczniku nr 5 lub w zatgczniku nr 6 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 5. 1.Shuizba techniczna przeprowadza badania homologacyjne odpowiednio w zakresie i w
sposob okreslony w zatgczniku nr 7 lub w zataczniku nr 8 do niniejszego rozporzadzenia.
2. Po przeprowadzonym badaniu homologacyjnym protok6ét wraz ze sprawozdaniem
zawierajagcym wyniki z tego badania, podpisanym przez kierownika stuzby technicznej albo
osobg przez niego upowazniona, stuzba techniczna sporzadza w trzech egzemplarzach, z
czego:
1) jeden egzemplarz jest przechowywany w dokumentacji prowadzonej przez stuzbe
techniczna;



2) dwa egzemplarze wydaje instalatorowi.

§ 6. Zakres i sposob przeprowadzania kontroli zgodnos$ci montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu, o ktorej mowa w art. 52 ustawy, przez Dyrektora TDT lub
upowazniong shuzbe techniczng okresla zatacznik nr 9 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 7. 1.Wzor wyciagu ze $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu jest okreslony w zalgczniku nr 10 i w zalaczniku nr 11 do niniejszego
rozporzadzenia.
2. Wzor:
1) wnioskow o wydanie $wiadectwa homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu oraz wniosku o przeprowadzenie badan homologacyjnych dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu jest okreslony w zataczniku nr 12 do niniejszego rozporzadzenia,
2) wykazu os6b upowaznionych do podpisywania wyciggdow ze Swiadectwa homologacji
sposobu montazu dodatkowe;j instalacji zasilania gazem pojazd jest okreslony w zatgczniku
nr 13 do niniejszego rozporzadzenia,
3) deklaracji o sposobie 1 metodach zapewnienia zgodno$ci montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem jest okreslony w zalgczniku nr 14
do niniejszego rozporzadzenia,
4) wykaz stosowanych elementéw instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem jest okre$lony w zatgczniku nr 15 do niniejszego rozporzadzenia,
5) wykaz zakladow montujgcych instalacje przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania
gazem jest okreslony w zalaczniku nr 16 do niniejszego rozporzadzenia,
6) oswiadczenic o wpisie do Centralnej Ewidencji i Informacji o Dzialalnosci
Gospodarczej albo do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego lub
odpowiedniego rejestru kraju wilasciwego dla siedziby podmiotu ubiegajacego si¢ o
udzielenie homologaciji jest okreslony w zalgczniku nr 17 do niniejszego rozporzadzenia,
8) tabliczki informacyjnej, o ktérej mowa w art. 43 ustawy jest okreslony w zatgczniku nr
18 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.3)

MINISTER INFRASTRUKTURY

% Niniejsze rozporzadzenie w zakresie homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd do
zasilania gazem byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujgcej dany typ pojazdu
do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 r. poz. 1813), ktore zgodnie z art. 72 pkt 5 w zwigzku z art. 83 ustawy z dnia
2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ) traci moc z dniem wejscia w
zycie tej ustawy.



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(poz. )

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zalacznik nr 1

Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze
homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

Zalacznik nr 2 Zakres wymagan technicznych obowigzujagcych w procedurze
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem

Zatacznik nr 3 Wzér $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Zalacznik nr 4 Wz6r swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

Zatacznik nr 5 System numeracji $wiadectw homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Zatacznik nr 6 System numeracji $wiadectw homologacji montazu dodatkowe;]
instalacji R115

Zatacznik nr 7 Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w
przypadku procedury homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Zatacznik nr 8 Zakres 1 sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w
przypadku procedury homologacji montazu dodatkowej instalacji
R115

Zatacznik nr 9 Zakres 1 sposob przeprowadzania kontroli zgodnosci montazu

instalacji przystosowujacej pojazd_do zasilania gazem

Zatacznik nr 10

Wzér wyciggu ze $wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Zatacznik nr 11

Wzbér wyciggu ze $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej
instalacji R115

Zatacznik nr 12

Wzory wnioskéw o wydanie lub zmiane $wiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu oraz
wniosku o przeprowadzenie badan homologacyjnych dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu

Zatacznik nr 13

Wzér wykazu 0s6b upowaznionych do podpisywania wyciagoéw ze
$wiadectwa homologacji sposobu montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu

Zalacznik nr 14

Wz6r deklaracji o sposobie i metodach zapewnienia zgodnosci
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem

Zalacznik nr 15

Wzor wykazu stosowanych elementéw instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem




Zatacznik nr 16

Wzoér wykazu zaktadow montujacych instalacje przystosowujace
dany typ pojazdu do zasilania gazem

Zatacznik nr 17

Wzér oswiadczenia 0 wpisie do Centralnej Ewidencji Informacji o
Dziatalno$ci Gospodarczej albo do rejestru przedsigbiorcow
Krajowego Rejestru Sadowego lub odpowiedniego rejestru kraju
wlasciwego dla siedziby podmiotu ubiegajacego si¢ o udzielenie
homologacji

Zatacznik nr 18

Wzor tabliczki informacyjnej




ZALACZNIK nr 1

Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115

Zastosowanie do kategorii

Lp. Zagadnienie Przepis
P g pIsy pojazdow
Elementy instalacji R115 i
y .. J, Regulamin ONZ nr 67
1 przystosowujacej pojazd do .
- cz. licz. I
zasilania gazem LPG M1, M2, M3, N1, N2, N3
Elementy instalacji R115 :
y o J. Regulamin ONZ nr 110
2 przystosowujacej pojazd do ez licz Il
zasilania gazem CNG/LNG ' '
1. Regulamin ONZ nr 115
2. Instrukcja montazu
producenta instalacji R115
Sposéb montazu instalacji 3'% , .ROZp(;rZadzemf mmlStia
Ww1aSCIwego do Spraw tranSportu
3 przystosowujacej pojazd do 800 b P M1, Mz, Ms, N1, N2, N3

zasilania gazem

wydane na podstawie art. 66
ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo 0 ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 988, z pdzn. zm.)




ZAYLACZNIK nr 2

Zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Lp. Zagadnienie Przepisy Zastos?.war.ue do
kategorii pojazdow
Elementy instalacji
1 pr.zyswsowujq?ej C.lany P Regulamin ONZ nr 67
pojazdu do zasilania gazem
LPG M1, M2, M3, N1, N2, N3
Elementy instalacji
2 pr.zyswsowujq?ej C.lany P Regulamin ONZ nr 110
pojazdu do zasilania gazem
CNG/LNG
Rozporzadzenie ministra
wlasciwego do spraw
transportu wydane na
Sposdb montazu instalacji podstawie art. 66 ust. 5
3 przystosowujacej dany typ ustawy z dnia 20 czerwca (M1, M2, M3z, N1, N2, N3
pojazdu do zasilania gazem 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 .
poz. 988, z p6zn. zm.)
4 Emisja zanieczyszczen Regulamin ONZ nr 83" My, Ny
gazowych
5 Emisja z silnikow o ZS Regulamin ONZ nr 49" Mz, M3z, N1, N2, N3

“) — Stosuje si¢ do pojazdéw wyposazonych w uklad ograniczania emisji spalin spetiajacych wymagania normy
emisji powyzej EURO 11/ Euro 2
- W przypadku normy emisji EURO 1V /Euro 4 i wyzszej, nalezy potwierdzi¢ zgodnos¢ konstrukgeji i parametrow
ze wskazaniami OBD pojazdu.
- Zabrania si¢ demontazu elementéw wplywajacych na emisje spalin zamontowanych przez producenta pojazdu.



ZAYLACZNIK nr 3

Swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
pieczeé
Dyrektora
Transportowego Dozoru
Technicznego

SWIADECTWO HOMOLOGACJI SPOSOBU MONTAZU INSTALACJI
PRZYSTOSOWUJACEJ DANY TYP POJAZDU DO ZASILANIA GAZEM

dotyczace:

- wydania*,

- Zmiany*,

- odmowy wydania*,

- cofnigcia*

$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,
wydane na podstawie art. art. 31 ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia .... o systemach homologacji pojazdoéw oraz ich
wyposazenia

Numer $wiadectwa homologacji:

Na podstawie wyniku przeprowadzonego badania homologacyjnego, potwierdzonego przez stuzbe techniczna
protokolem wraz ze sprawozdaniem, nizej podpisany poswiadcza zgodno$¢ danych zawartych w §wiadectwie
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem z wynikami badan
homologacyjnych.

Homologacje wydano/zmieniono/cofni¢to/odmoéwiono wydania homologacji*, **

Pouczenie
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Na podstawie art. 127 § 1 1 2, art. 129 § 1 i 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r.- Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z p6zn. zm.) oraz art. 7 ust.3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
dozorze technicznym (Dz.U. z 2022 r. poz. 1514) od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do ministra
wlasciwego do spraw transportu. Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

(miejscowosc) (podpis) (data)

Zalaczniki:

1) protokot wraz ze sprawozdaniem z badan homologacyjnych stuzby technicznej,

2) wykaz 0s6b upowaznionych do podpisywania wyciaggdéw ze Swiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej

dany typ pojazdu do zasilania gazem, z podaniem ich danych osobowych: imienia i nazwiska, zajmowanego
stanowiska oraz wzoru podpisu.

Objasnienia:
*Niepotrzebne skreslic.
**)W przypadku odmowy wydania homologacji albo jej cofnigcia nalezy poda¢ uzasadnienie.
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ZALACZNIK nr 4

Swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

pieczel
Dyrektora
Transportowego Dozoru
Technicznego

SWIADECTWO HOMOLOGACJI MONTAZU
DODATKOWEJ INSTALACJI
R115

dotyczace:

wydania®),

zmiany®),

odmowy wydania*),

cofnigcia™®)

$wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115, wydane na podstawie art. 31
ust. 3 pkt 2 ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia.

Numer $wiadectwa homologacji:

Na podstawie wyniku przeprowadzonego badania homologacyjnego, potwierdzonego przez
stuzbe techniczng protokotem wraz ze sprawozdaniem, nizej podpisany poswiadcza zgodnos¢
danych zawartych w $wiadectwie homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115 wynikami
badan homologacyjnych.
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Homologacj¢ wydano/zmieniono/cofhigto/odmoéwiono wydania homologacji*), **

Pouczenie

Na podstawie art. 127 §1 1 2, art. 129 § 1 1 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r.- Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z p6zn. zm.) oraz art.7 ust.3
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1514) od
niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do ministra wlasciwego do spraw transportu.
Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego w
terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

(miejscowosc) (podpis) (data)

Zalaczniki:

1) protokot wraz ze sprawozdaniem z badan homologacyjnych stuzby techniczne;,

2) wykaz oso6b upowaznionych do podpisywania wyciggdéw ze swiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji R115, z podaniem ich danych osobowych: imienia i nazwiska,
zajmowanego stanowiska oraz wzoru podpisu.

Objasnienia
*) Niepotrzebne skreslic.
**) W przypadku odmowy wydania homologacji albo jej cofnigcia nalezy podac uzasadnienie.
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ZALACZNIK nr 5

System numeracji $wiadectw homologacji Sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem

1. Swiadectwo homologacji sktada si¢ z trzech sekcji oddzielonych znakiem ,,*”:

1) Sekcja 1: zawiera symbol ,,PL”;

2) Sekcja 2: zawiera czterocyfrowy numer homologacji (w razie potrzeby poprzedzony
cyfra,,07);

3) Sekcja 3: dwucyfrowy kolejny numer zmiany-poprzedzony duzg litera, gdzie:
A-0,
B-1,
C-2,
ukosnik (/) litera ,,G”.

2. Sekcje 3 stosuje si¢ w przypadku, gdy w ramach procedury homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem:
1) byty wymagane dalsze kontrole lub badania;
2) ulegly zmianie dane albo informacje zawarte w $wiadectwie homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz w zatgcznikach do tego
swiadectwa;
3) weszly w zycie nowe wymagania obowigzujace w procedurze homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;
4) ulegl zmianie wykaz zakladow montujacych wpisanych do $wiadectwa homologacji
Sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem;
5) ulegt zmianie wykaz elementoéw instalacji stosowanych na potrzeby homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.

3. Przyktad 1 — PL*0004*A02/G — druga zmiana homologacji o numerze 4, udzielonej na sposob
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.
Przyktad 2 — PL*0101*A10/G — dziesigta zmiana homologacji o numerze 101, udziclonej na
sposob montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.
Przyktad 3 — PL*0118*B07/G — sto sibdma zmiana homologacji o numerze 118, udzielonej na
sposOb montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.
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ZAYLACZNIK nr 6

System numeracji $wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

1. Swiadectwo homologacji sktada sie z czterech sekcji oddzielonych znakiem ,,*”:
1) Sekcja 1: zawiera symbol ,,PL-R115;
2) Sekcja 2: zawiera czterocyfrowy numer homologacji (w razie potrzeby poprzedzony
cyfra,,07);
3) Sekcja 3: dwucyfrowy kolejny numer zmiany (w razie potrzeby poprzedzony duza
litera zgodnie z opisem:
A-0,
B-1,
C-2,
4) Sekcja 4: zawiera rozdzielone w razie potrzeby ukosnikiem oznaczenia:
LPG,
CNG,
LNG.
W zalezno$ci od zakresu udzielonego $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j
instalacji R115.

2. Sekcje 3 stosuje si¢ w przypadku, gdy w ramach procedury homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115:
1) byly wymagane dalsze kontrole lub badania;
2) ulegly zmianie dane albo informacje zawarte w $wiadectwie homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115 oraz w zalgcznikach do tego $wiadectwa;
3) weszty w zycie nowe wymagania obowigzujagce w procedurze homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115;
4) ulegl zmianic wykaz instalacji R115 stosowanych na potrzeby danej homologacji
montazu dodatkowej instalacji R115.

3. Przyktad 1 — PL-R115*0004*A02*LPG - druga zmiana homologacji o numerze 4,
udzielonej na montaz dodatkowej instalacji R115 w zakresie wylacznie LPG.

Przyktad 2 — PL-R115*0101*A10*LPG/CNG - dziesigta zmiana homologacji o numerze 101,
udzielonej na montaz dodatkowej instalacji R115 w zakresie LPG i CNG.

Przyktad 3 — PL-R115*0133*B07*CNG — sto siddma zmiana homologacji o numerze 133,
udzielonej na montazu dodatkowe;j instalacji R115 w zakresie wytacznie CNG.
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ZALACZNIK nr 7

Zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w przypadku procedury
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem

1. Przed przystapieniem do badan pojazdu z zamontowang instalacja przystosowujaca dany typ
pojazdu do =zasilania gazem nalezy zapoznaé si¢ szczegdélowo z dostarczong przez
wnioskujacego dokumentacja techniczng dotyczaca montazu, uruchomienia oraz regulacji 1
zgodnosci z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami technicznymi.

2. Stuzba techniczna sprawdza, czy:

1) wszystkie elementy instalacji tworzace kompletacje, przystosowujaca dany typ pojazdu do
zasilania gazem posiadajg wymagane swiadectwa homologacji typu ONZ;

2) wszystkie $wiadectwa homologacji typu wydane na podstawie aktow prawnych okreslonych
w Zalagczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia spelniaja wymagania techniczne
obowigzujace w procedurze homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem;

3) sposdb montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem wykonany
zostat zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.) oraz z cz. |l
regulaminéw ONZ nr 67 lub 110;

4) podmiot dokonujagcy montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem oraz jego zaklady montujace (o ile posiada takie zaktady) posiadajg wyposazenie, 0
ktorym mowa w art. 10 ust. 3 ustawy, odpowiednio do zakresu uzyskanego uprawnienia.

3.Stuzba techniczna sprawdza szczelno$¢ zamontowanej instalacji oraz przeprowadza badanie
poziomu emisji spalin.

4. W badaniu homologacyjnym dokonywanym w celu potwierdzenia zgodnosci kompletacji
dla typu pojazdu (elementow stosowanych w kompletacji) stuzba techniczna, za zgoda
Dyrektor TDT, moze uwzgledni¢ wyniki badan i analiz, o ktérych mowa w Zalgczniku nr 5
pkt 3, wykonane przez instalatora i udokumentowane przez wnioskujacego na wystarczajace;j
liczbie probek.
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ZAYLACZNIK nr 8

Zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych w przypadku procedury
homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

1. Przed przystgpieniem do badan pojazdu z zamontowang dodatkowa instalacja R115
przystosowujaca pojazd do zasilania gazem, nalezy zapoznac si¢ szczegdlowo z dostarczong
przez wnioskujacego/instalatora dokumentacja techniczna, a w szczeg6lnosci instrukcja
montazu producenta homologowanej instalacji R115 oraz opisem metodyki czynnos$ci
montazowych 1 zgodnos$ci z obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami technicznymi.

2. Stuzba techniczna sprawdza, czy:

1) wszystkie elementy zamontowanej instalacji R115 posiadaja wymagane $wiadectwa
homologacji typu ONZ 1 sa zgodne z zakresem $wiadectwa homologacji montazu
zamontowanej dodatkowej instalacji R115;

2) wszystkie zglaszane przez wnioskujacego swiadectwa homologacji typu R115 wydane na
podstawie aktow prawnych okreslonych w Zataczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia
spetniaja wymagania techniczne obowigzujagce w procedurze homologacji montazu
dodatkowej instalacji R115;

3) sposob montazu instalacji R115 przystosowujacej pojazd do zasilania gazem wykonany
zostat zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.) oraz z cz. |l
regulaminu ONZ nr 67 lub 110 i 115;

4) podmiot dokonujagcy montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem posiada wyposazenie, o ktorym mowa w art. 10 ust. 3 ustawy, odpowiednio do zakresu
uzyskanego uprawnienia.

3.Shuzba techniczna sprawdza szczelnos¢ zamontowanej instalacji oraz przeprowadza badanie
poziomu emisji spalin.
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ZAYLACZNIK nr 9

Zakres i sposob przeprowadzania kontroli zgodno$ci montazu instalacji przystosowujace;j
pojazd_do zasilania gazem

1. Kontrola zgodno$ci montazu instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania gazem, o ktorej
mowa w art. 52 ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia zwana dalej
,kontrolg”, przeprowadzana przez Dyrektora TDT, sktada si¢ z dwoch etapow:

1) oceny wstepnej;

2) weryfikacji przedsigwzig¢ 1 metod zapewniajacych zgodnos¢ montazu instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem z wymaganiami dla zakresu, ktory uzyskat przez
udzielenie §wiadectwa homologacji montazu tej instalacji.

2. W ramach oceny wstepnej Dyrektor TDT sprawdza, czy instalator ma odpowiednio
wdrozony i realizowany system zarzadzania jako$cia.

2.1. Przy okreslaniu zakresu oceny wstepnej Dyrektor TDT uwzglednia dokumentacje
instalatora potwierdzajaca zgodno$¢ ze zharmonizowang normg ISO 9001 lub z rownowazng
zharmonizowang normg, ktéra gwarantuje zgodno$¢ montazu dodatkowej instalacji z typem
homologowanym.

2.2. Przy uwzglednianiu przez Dyrektora TDT, na potrzeby oceny wstepnej, dokumentacji
przedstawionej przez instalatora wedlug normy, o ktérej mowa w pkt 2.1, w toku kontroli
Dyrektor TDT ustala z instalatorem sposob informowania o wszelkich zmianach zakresu i
termindw waznosci tej dokumentacji.

3. W ramach weryfikacji wprowadzonych przez instalatora przedsiewzig¢ 1 metod
zapewniajacych zgodno$¢ montazu instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania gazem z
wymaganiami dla typu i zakresu, ktory uzyskat swiadectwo homologacji montazu tej instalacji,
Dyrektor TDT:

1) sprawdza u instalatora istnienie systemu kontroli montazu instalacji oraz posiadang przez
niego dokumentacje w tym zakresie, w szczegdlnosci zapewnienie:

a) dostepu do urzadzen badawczych w celu sprawdzenia zgodno$ci montazu instalacji z
wymaganiami dla typu, ktory uzyskat §wiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu,

b) dokumentowania i udostgpniania wynikow badan,

c) prowadzenia analizy wynikow badan pod katem sprawdzania i zapewnienia przez instalatora
zachowania na takim samym poziomie montazu instalacji, z jednoczesnym uwzglgdnieniem
postepu w obszarze technicznym,

d) skutecznego procesu eliminowania niezgodnosci stwierdzonych w wyniku badan i
przywrdcenia zgodnosci montazu instalacji z wymaganiami dla typu, ktéry uzyskatl
swiadectwo homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu,

e) ze w odniesieniu do zakladow montujacych instalatora, istnieje zgodno$¢ systemu jakosci
zakladu montujagcego z udokumentowanymi wymaganiami instalatora, a w szczego6lnosci
wymagania zatgcznika nr 7 ust. 2 pkt 4-7 rozporzadzenia,

f) prowadzenia czynnoS$ci montazowych w sposob niezagrazajacy bezpieczenstwu i
srodowisku,

2) W odniesieniu do $wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 Dyrektor
TDT sprawdza wymagania pkt 1 wylacznie w zakresie trwalosci 1 niezawodnosci
zamontowanych instalacji R115;
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3) ustala z instalatorem okres przechowywania wynikéw badan przeprowadzanych przez tego
instalatora.

4. W przypadku kontroli, o ktérej mowa w art. 52 ustawy, Dyrektor TDT moze dokonywac
sprawdzenia utrzymywania przez instalatora systemu zarzadzania jako$ciag oraz przedsiewzieé
i metod zapewniajacych zgodno§¢ montazu instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania
gazem z wymaganiami dla typu, ktory uzyskat §wiadectwo homologacji montazu tej instalacji.

5. Dyrektor TDT uzgadnia termin planowanych kontroli z podmiotem podlegajacym kontroli,
zwanym dalej ,.kontrolowanym”.

5.1. Dyrektor TDT, nie p6zniej niz w terminie 14 dni przed terminem przystgpienia do
planowanych czynnosci kontrolnych, powiadamia kontrolowanego w szczegdlnosci o:

1) zakresie kontroli;

2) przewidywanym czasie trwania kontroli.

6. Planowang kontrole przeprowadza si¢ w obecnos$ci przedstawiciela kontrolowanego.

7. Po przeprowadzeniu kontroli Dyrektor TDT sporzadza protokoét, ktory zawiera:

1) nazwe 1 siedzibe kontrolowanego;

2) date przeprowadzenia kontroli;

3) wykaz przedstawicieli kontrolowanego zawierajacy ich dane osobowe: imi¢, nazwisko oraz
zajmowane stanowisko;

4) zakres kontroli;

5) wykaz skontrolowanych dokumentow/procedur/obiektow/pomieszczen/wyposazenia;

6) opis spostrzezen;

7) stwierdzone niezgodnosci;

8) dziatania zapobiegawcze/korygujace proponowane przez kontrolowanego i przyjete przez
Dyrektora TDT;

9) termin wdrozenia dzialan zapobiegawczych/korygujacych oraz ich sprawdzenia;

10) zalaczniki z ich nazwa, zawierajgce pisemne o$§wiadczenia, wyjasnienia, obliczenia i inne
dokumenty przekazane przez kontrolowanego;

11) date i miejsce sporzadzenia protokotu kontroli oraz podpisy oso6b uczestniczacych w
kontroli.

8. Protokot sporzadza si¢ w trzech egzemplarzach, z czego:
1) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla kontrolowanego;
2) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla Dyrektora TDT,;
3) jeden egzemplarz jest przeznaczony dla stuzby technicznej w ramach prowadzonej przez

nig dokumentacji homologacyjne;.
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ZAYLACZNIK nr 10

Wyciag ze $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem

WZOR

Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

piecze¢ instalatora

WYCIAG ZE SWIADECTWA HOMOLOGACJI SPOSOBU MONTAZU
INSTALACJI PRZYSTOSOWUJACEJ DANY TYP POJAZDU
DO ZASILANIA GAZEM 2

NiZE] POAPISANY .uvveenttete ettt e aeenns zaswiadcza, ze pojazd:
(imig [ nazwisko oraz stanowisko osoby upowaznionej przez instalatora do podpisywania
wyciqgow)

0.1 MArKA: ..o

0.2. typ, wariant, wersja pojazdu®: .............ccoceevvvveeenennen.
0.4. kategoria POJazau: .......ccccveveveereerieere e
0.5. cecha identyfikacyjna pojazdu®: ..........ccccevvvvevrvennnan.
0.6. rok produkcji pojazdu: ........cccceveveeievieiceee e
0.7. numer rejestracyjny pojazau®: .........cccccovvevrevivrreennnns
= PrZEDIEY.....ei et

wyposazony Ww instalacje przystosowujaca dany typ pojazdu do =zasilania gazem
PG/CNG/LNG, zamontowang zgodnie z ud21elonym swiadectwem homologaciji,

NUMET: ...oveeneeennenne. ,zdnia .. .

a) posiada nastgpujqce elementy 1nstalac_]1 ob_]@te oddzielnymi $§wiadectwami homologacji
typu, wyszczegolnione w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw transportu wydanym
na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. 2 2022 r. poz. 988, z pdzn. zm.):

Lp. | Opis elementu Nr $wiadectwa homologacji z
(wszystkie homologowane elementy instalacji) rozszerzeniami
wedtug:

Regulaminu ONZ nr 67
Regulaminu ONZ nr 110
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b) jest wyposazony w zbiornik wyszczegolniony w lit. a w tabeli w Ip. ......... , do ktorego
dotaczono protokdt nr .......ccceeeevenen z badania odbiorczego wraz z decyzja Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajaca na eksploatacje tego zbiornika,

c) osiaga przy zasilaniu gazem nastepujace wyniki emisji toksycznych sktadnikow spalin:
CO/HC przy predkosci obrotowe;j biegu jatowego (%/ppm)®): ......cvveeveveeeeceieeeeereenn,
CO/HC przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu jalowego (%/ppm)¥: ................

oraz wspolczynniki nadmiaru powietrza A odpowiednio®: ..........c..co....... Lo,

d) do wyciggu wydano tabliczkg informacyjna (oznaczong numerem wyciggu) 1 zawierajaca
zgodne dane

Dane instalatora

(poswiadczenie osoby upowaznionej przez (miejscowos¢, data)
instalatora do podpisywania wyciggow)

Dane zaktadu montujgcego facznie z numerem przydzielonym w wykazie zaktadéw
montujacych instalatora®

(piecze¢ zaktadu montujgcego) (imi¢ i nazwisko, stanowisko i podpis
pracownika montujgcego instalacje)

Objasnienia:

1) Wyciag powinien by¢ sporzadzony na papierze z zabezpieczeniem w postaci kolorowej grafiki lub znaku
wodnego, odpowiadajacym znakowi identyfikujacemu instalatora.

2) Wtérnik wyciggu powinien zawiera¢ na pierwszej stronie wyraz ,,wtornik”.

3) W przypadku wariantu i wersji — o ile wystepuja.

4) O ktérej mowa w art. 66 ust. 3a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu drogowym.

5) O ile jest zarejestrowany.

6) Niepotrzebne skreslic.

7) Nie dotyczy silnikéw o zaptonie samoczynnym.

8) Parametry te nalezy okresli¢ przy pomocy wielosktadnikowego analizatora spalin, po dokonaniu montazu
instalacji oraz sprawdzeniu jej szczelnosci.

9) Wypelnia si¢ w przypadku montazu instalacji w pojezdzie przez zaktad montujacy.
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ZALACZNIK nr 11

Wyciag ze swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

WZOR
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

pieczec instalatora

WYCIAG ZE SWIADECTWA HOMOLOGACJI MONTAZU
DODATKOWEJ INSTALACJI R115 D2

NiZEJ POAPISANY +.nvveenieeit et e e zaswiadcza, ze pojazd:
(imig i nazwisko oraz stanowisko osoby upowaznionej przez instalatora do podpisywania
wyciqgow)

0.1, MAKA: .ooeeieee e s

0.2. typ, wariant, wersja pojazdu®: ..........ccceoevreerrreennnne,
0.4. kategoria Pojazdu: .........cccceveierere i
0.5. cecha identyfikacyjna pojazdu®: ..........ccccovvvvvevrvennnan.
0.6. rok produkcji pojazdu: ........cceevevveieiieii e
0.7. numer rejestracyjny pojazau®: .........ccccevvverevivereennans
e 01 74=] o] 1< o TSRS

wyposazony Ww instalacje przystosowujaca dany typ pojazdu do =zasilania gazem
LPG/CNG/LNG 9, nr $wiadectwa homologacji ONZ Reg. nr 115

E20 115R00-0000/00

zamontowang zgodnie z udzielonym $wiadectwem homolo gacji montazu dodatkowej instalacji
R115, numer: .................. , Z dnia .. ..

a) posiada nastepujace elementy 1nstalac_]1 ob_]@te odd21elnym1 $wiadectwami homologacji
typu, wyszczegdlnione w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw transportu wydanym
na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. 2 2022 r. poz. 988, z pdzn. zm.):

Lp. | Opis elementu Nr $wiadectwa homologacji z
(wszystkie homologowane elementy instalacji) rozszerzeniami,
wedlug:
Regulaminu ONZ nr 67

Regulaminu ONZ nr 110
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b) jest wyposazony w zbiornik wyszczegolniony w lit. a w tabeli w Ip. ......... , do ktorego
dofaczono protokédt nr ..., z badania odbiorczego wraz z decyzja Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajaca na eksploatacje tego zbiornika,

¢) do wyciagu wydano tabliczke informacyjng (oznaczong numerem wyciagu)

Dane instalatora

(poswiadczenie osoby upowaznionej przez (miejscowos¢, data)
instalatora do podpisywania wyciagow)

Dane zaktadu montujgcego tacznie z numerem przydzielonym w wykazie zaktadow
montujacych instalatora.

(piecze¢ zaktadu montujgcego) (imi¢ i nazwisko, stanowisko i podpis
pracownika montujgcego instalacje)

1) Wyciag powinien by¢ sporzadzony na papierze z zabezpieczeniem w postaci kolorowej grafiki lub znaku
wodnego, odpowiadajacym znakowi identyfikujacemu instalatora.

2) Wtornik wyciagu powinien zawierac na pierwszej stronie wyraz ,,wtornik”.

3) W przypadku wariantu i wersji — o ile wystepuja.

4) O ktérej mowa w art. 66 ust. 3a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

5) O ile jest zarejestrowany.

6) Niepotrzebne skreslic.
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ZAYLACZNIK nr 12

Whiosek o wydanie lub zmiang §wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu

WZOR

(miejscowos$¢, data)

(nazwa i adres instalatora)

TRANSPORTOWY DOZOR TECHNICZNY
ul. Pulawska 125
02-707 Warszawa

Whioskuje 0o wydanie/zmiane* swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu (nr .......... **)

1. Numer sprawozdania z badan homologacyjnych ...............oooiiiiiiiiiiiee,
2.Data WYAAnIa ... e
3. Kategoria POJAZAU .....veei et
3a. TYP/Y POJAZAU/OW . eeeeiie e e et
4. Nazwa 1 adres INStalatora ...........ooiiii i

W zakresie (*/ ****) uprawnienia:

a) LPG/CNG/ LNG /inne .............

b) ZI / ZS

c) inne dodatkowe (ADR,....................... )
d) R115

€) sposdb montazu

Zakaczniki:

1. Protokot z badania homologacyjnego wraz ze sprawozdaniem zawierajacym wyniki tego badania, lub w
uzasadnionych przypadkach opinia wydana przez stuzbg techniczna.

2. ***Wykaz o0sob upowaznionych do podpisywania wyciagéw ze $wiadectwa homologacji montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu zawierajacy ich dane osobowe: imi¢ i nazwisko, zajmowane
stanowisko oraz wzdr podpisu.

3. ***Deklaracja o sposobie i metodach zapewnienia zgodnosci montazu instalacji przystosowujacej dany typ

pojazdu do zasilania gazem.

***Wykaz stosowanych elementow instalacji przystosowujgcej dany typ pojazdu do zasilania gazem.

***\Wykaz zakltadow montujacych instalacje przystosowujaca dany typ pojazdu do zasilania gazem. W

zakresie $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania

gazem

6. Kopia dowodu wniesienia optaty za wydanie/zmian¢*) $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu

7. Oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej albo do rejestru
przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego.

o s
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czytelny podpis instalatora

Objasnienia:

* niepotrzebne skresli¢

** W przypadku wniosku o rozszerzenie poda¢ nr homologacji

**% W przypadku wniosku o rozszerzenie istnieje mozliwos$¢ ztozenia oswiadczenia o braku zmian w danym
zakresie, z jednoczesnym obowigzkiem doktadnego okreslenia aktualnie obowigzujgcej wersji dokumentu (podaé
date i nr homologacji/rozszerzenia)

**** Poda¢ zgodnie z § 2 pkt 10) rozporzadzenia w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem
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ZAYLACZNIK nr 13

Wykaz 0s6b upowaznionych do podpisywania wyciaggow ze swiadectwa homologacji
sposobu montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu

WZOR

Wykaz os6b upowaznionych do podpisywania wyciagow ze swiadectwa homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu
do $wiadectwa homologacji nr.........cccuvevvneennennn.nny

IDY
Imie i nazwisko Stanowisko® Wz6r podpisu

19

22

czytelny podpis instalatora

Dw przypadku podpisu nieczytelnego/ parafy, podpis jest wazny jedynie z imienng pieczatka.

Aumiesci¢ oznaczenie wg przypisu ¥

3Nalezy wpisa¢ wylacznie jeden nr homologacji (zgodnie z oznaczeniem kolumny nr I)

“Numer kolejny wpisu oraz kod identyfikacyjny uprawnienia (wg zasady: nr kolejnego wpisu/ koncowka cyfrowa nru homologacji np.: dla
homologacji PL*0014/G dla osoby wpisanej na pierwszej pozycji: 1/14

%, Oprécz stanowiska, nalezy podaé dane identyfikacyjne pracodawcy osoby upowaznionej (NIP)
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ZALACZNIK nr 14

Deklaracji o sposobie i metodach zapewnienia zgodnos$ci montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

WZOR

DEKLARACJA

Zgodnie z art. 32 pkt 3 ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
oswiadczam, ze sposob 1 metody montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem w zakresie homologacjinr........................

] - sa objete wdrozonym systemem zarzadzania wg wymagan normy ISO 9001", co
potwierdza zalaczona kopia aktualnego certyfikatunr. ...,

L] - nie sa objete certyfikowanym systemem zarzqdzania. Sposob i metody zapewnienia
zgodnosci produkcji sq nastepujgee: ... ... .ccoio oo

czytelny podpis instalatora

1) nalezy zataczy¢ spis procedur i procedury systemu zarzadzania
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ZALACZNIK nr 15

Wykaz stosowanych elementow instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem

WZOR

Wykaz wszystkich stosowanych elementow dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu w zakresie homologacji nr ...........cccceveeen.en.
Data -nr
Producent Typ | dopuszczenia | Nr $wiadectwa | kompletacji
do homologacji wg: | -nr sw.
Lp Nazwa stosowania® | Regulaminu ONZ | homologacji
T | elementu/zespotu nr 67/ typu ONZ nr
Regulaminu ONZ | R115
nr 1109 (jesli
stosowany)

W przypadku $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115, nalezy poda¢
rowniez wszystkie elementy wskazane w $wiadectwie homologacji ONZ nr 115

czytelny podpis instalatora
Objasnienia:
UNiepotrzebne skresli¢/ informacja powinna by¢ zgodna z zakresem udzielonej homologacji
JPoda¢ date wydania $wiadectwa homologacji montazu obejmujacego dopuszczenie elementu do stosowania
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ZAYLACZNIK nr 16

Wykaz zaktadow montujacych instalacje przystosowujace dany typ pojazdu do zasilania

gazem

WZOR

Wykaz zakladéw montujacych instalacje przystosowujaca dany typ pojazdu do

zasilania gazem dla homologacji nr

L.p. mliz?uz.af;ai% / Nazwa zaktadu NIP Adres wykonywania
data \J/e\}pis% 2) montujgcego dziatalnos$ci/montazu
czytelny podpis instalatora
Objasnienia:

YPoda¢ sposob identyfikacji zaktadu montujacego, o ktorym mowa w wyciggu ze §wiadectwa homologacji. (np.
nr z listy rozszerzenia / nr rozszerzenia).
JPodaé date whasciwego rozszerzenia $wiadectwa homologacji zawierajacego wpis zaktadu montujacego do
homologacji.
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ZALACZNIK nr 17

Oswiadczenie o wpisie do Centralnej Ewidencji Informacji o Dziatalno$ci Gospodarczej albo
do rejestru przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego lub odpowiedniego rejestru kraju
wlasciwego dla siedziby podmiotu ubiegajacego si¢ o udzielenie homologacji

WZOR

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 32 pkt 6 ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
oswiadczam, ze jestem wpisany do:

- Centralnej Ewidencji Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej*
- rejestru przedsigbiorstw Krajowego Rejestru Sagdowego™

**) O$wiadczam, ze jestem wpisany do rejestru:

<
B 1 F: VAT 2 1 (o] (1] 5 o |
- sposob identyfikacji .........oooiiiiiiiii
- identyfikator/ numer ...

czytelny podpis producenta

Objasnienia:

* niepotrzebne skresli¢

**) W przypadku podmiotu zagranicznego, nalezy podaé krajowy odpowiednik identyfikacji (podatkowej) kraju
rejestracji wnioskujacego podmiotu.
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ZAYLACZNIK nr 18

Tabliczka informacyjna

WZOR

Czes¢ | — w zakresie Swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Tabliczke nalezy umies$ci¢ na ramce drzwi w miejscu widocznym po otwarciu drzwi
kierujacego lub po otwarciu pokrywy komory silnika w miejscu zapewniajace trwalos¢ 1
fatwos¢ odczytu.

Wzdbr A - tabliczka dla CNG/LNG

/~ %PL*0000%00/G )

NAZWA INSTALATORA s

Nazwa / kod zakdadu montujacego

TYPE: CNG /LNG data montazu:

norma emisji: nr wyciagu:

- parownik/ regulator ..
-zhiornik: 00 s
-mr Zbiornika .,
S s 1Tl |
- Wyryskiwacz/ urz. wityrsku .....cooceirieeiiiiiieninisinseenisesinnneennen
N 1
-Wlew paliva 0000 s ianaen

Wzor B - tabliczka dla LPG
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/ #PL*0000*00/G

NAZWA INSTALATORA

Nazwa / kod zakladu montujacego

TYPE: LPG data montazu:
norma emisji: | nr wyciagu:

- parownik/ regulator eeieressssessssssssensannnannaan.
-zbiornik: 000 .
-0r Zbiormika e
NP AECYZJi 0 s
- WYrYSKIWacz/ urz. WiyrsKu e nnnsenenanaens
-EJS s,
-Wlew paliwa 00 s

Czes¢ Il — w zakresie Swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115

Tabliczka dla CNG/LNG — R115

Tabliczke¢ nalezy umie$ci¢ na ramce drzwi w miejscu widocznym po otwarciu drzwi

kierujacego lub po otwarciu pokrywy komory silnika w miejscu zapewniajgce trwatos¢ i
fatwo$¢ odczytu

Wzor C - tabliczka dla CNG/LNG

*115R-000000
@ *115R00/00*000000

NAME OR TRADE MARK

NAZWAPRODUCENTA

CODE OF INSTALATOR

KODINSTALATORA
TYPE: CNG -data montaim =0 seessssssssssses
OF WYCIAGU..co.eecrnrencrnrenens - or homologacii instalatora ...........

- parownik/ regulator
- zbiornik:

- nr zbiornika

- nr decyzji
- wyryskiwacz/ urz. wtyrsku
-EJS
- Wlew paliwa

nr VIN }
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Wzdbr D - tabliczka dla LPG

#115R-000000
#115R00/00*000000

NAME OR TRADE MARK

NAZWAPRODUCENTA

CODE OF INSTALATOR

KODINSTALATORA .
TYPE: LPG - data montai. =0 eessesssssssens
OF WYCIAZU..couecrcncannes - or homologacii instalatora. ...........

- parownik/ regulator
- zbiornik:

- nr zbiornika

- nr decyzji
- wyryskiwacz/ urz. wtyrsku
-EJS
- Wlew paliwa

m VIN }
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
(Dz. U. z 2014 r., poz. 1813), ktore straci moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia .......
2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujaca procedura homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem wskazana w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.) obejmowata wymagania wynikajace z
nieobowigzujacych juz przepisow unijnych wskazanych w dyrektywie 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcej ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych iich przyczep oraz uktadow, czgsci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem stanowi realizacjg art. 58 projektowanej ustawy o
systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz stanowi realizacje procedur
krajowych umozliwiajagcych montaz instalacji gazowych do pojazdow, ktore znajduja si¢ juz w
eksploataciji.

2. Wykazanie r6znic miedzy dotychczasowym, a proponowanym stanem prawnym.

Projektowane rozporzadzenie utrzymuje dotychczasowy tryb udzielania homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz wprowadza
nowg réwnolegly $ciezke uzyskania §wiadectwa homologacji zgodnie z regulaminem ONZ nr
115. Celem projektowanych przepisow w odniesieniu do procedury zwigzanej z R115 jest
wprowadzenie nadzoru zgodnie z regulacjami UE nad kazdym podmiotem dokonujagcym
montazu na podstawie R115, w tym réwniez realizacja procedury kontroli zgodnos$ci montazu,
wyeliminowanie niewlasciwych praktyk polegajacych na wydawaniu wyciggow ze §wiadectwa
homologacji przez nieuprawnione zaklady nienadzorowane przez instalatora posiadajacego
swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji na obecnych zasadach, czy tez realizacja
montazu instalacji poza zakresem wskazanym w $wiadectwie homologacji. Uzasadnienie tych
dziatan jest oczywiste — maja one stuzy¢ podniesieniu poziomu bezpieczenstwa uzytkowanych
pojazdéw oraz wyeliminowaniu z rynku praktyk niezgodnych z prawem. Do S$rodkéw
stuzacych tym celom nalezy zaliczy¢ wprowadzenie nadzoru oraz wprowadzenie regulacji
dotyczacych R115, ktore sa zdefiniowane w migdzynarodowych przepisach homologacyjnych
— regulaminie ONZ nr 115. Nalezy podkresli¢, iz realizacja montazu dodatkowych instalacji
zasilania gazem pojazdow R115 nie jest w Polsce do tej pory wprowadzona do przepisow.
Projektowane rozporzadzenie taki system homologacji wdraza pozostawiajac jednoczes$nie
mozliwo$¢ wyboru pomigdzy systemem dotychczasowym a nowym, zgodnym z R115.
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3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwiazanych z wejsciem w Zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegdélnosci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
I uproszczenia stosowanych procedur.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem realizuje wymagania wskazane w projektowanej
ustawie o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia. Wymagania te nie wykraczaja
poza obowigzujace przepisy unijne i nie niosg za sobg zadnych dodatkowych skutkéw ani natury
ekonomicznej ani administracyjnej. Powyzsze wynika z faktu, iz nowa $ciezka homologacji
zgodnie z R115 nie jest obowigzkowa, czlonkowie rynku beda mieli swobodg wyboru trybu, w
jakim beda dokonywa¢ montazu instalacji.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie homologacji | 30 listopada 2022 r.
montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd do

zasilania gazem Zrédlo:
1. art. 58 wust. 1 projektu ustawy o systemach
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspoélpracujace homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia

Ministerstwo Infrastruktury
2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i
Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1,

z pdzn. zm.),
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu 3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40 (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub
trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz. Urz. UE L
60 z 02.03.2013, str. 52, z pdzn. zm.),

4. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i
ich przyczep oraz ukladéw, komponentow i
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajgcego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L
151 7 14.06.2018, str. 1, z p6zn. zm.)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania
gazem podyktowane jest faktem, iz uchylone zostaja obecnie o obwigzujgce przepisy dotyczace homologaciji zawarte w
ustawie z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.), a wszelkie kwestie
dotyczace homologacji zostaja uregulowane w zupelnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach
homologacji pojazdow i ich wyposazenia. Projekt analizowanego rozporzadzenia Stanowi tym samym realizacje, zawartego
w art. 58 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia, obowigzku ustawowego cigzacego
na ministrze wlasciwym do spraw transportu polegajacym na okres$leniu procedur homologacji montazu dodatkowej instalacji
przystosowujacej pojazd do zasilania gazem.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okreslania procedury
homologacji montazu dodatkowej instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania gazem zawartego w ww. ustawie — Prawo o
ruchu drogowym i okreslenie przez ustawodawce nowej podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje
wydane nowe rozporzadzenie w oparciu 0 wspomniang nowg podstaw¢ prawng (art. 58 nowoprojektowanej ustawy o
systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia ). Nowe rozporzadzenie W sprawie homologacji typu pojazdow obejmuje
rozwigzania legislacyjne, ktore sa obecnie objete zakresem rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 r., poz. 1813) oraz nowa rownolegla $ciezke homologacji zgodng z regulaminem ONZ nr
115. Homologacja zgodna z regulaminem ONZ nr 115, niesie ze soba odcigzenie instalatorow poprzez mozliwo$¢ realizacji
kontroli zgodno$ci montazu przez organ wilasciwy do spraw homologacji. Z tego wzgledu przewiduje sie¢ zmniejszenie
obciagzen natozonych na instalatorow.

Producenci instalacji beda mogli zwigkszy¢ oferty o instalacje zgodne z R115 oraz o czgéci zamienne do eksploatowanych
instalacji. Tym samym nastapi podniesienie poziomu nadzoru nad pozostajacymi w sieci zakladami montujacymi, obnizenie
poziomu reklamacji, zmniejszenie mozliwosci popehienia btedu wynikajacego z montazu w eksploatowanych pojazdach
skompletowanych przez instalatora sieci zasilania gazem, pozostawienie mozliwo$ci montazu instalacji gazowej w pojazdach,
dla ktorych z ekonomicznego punktu widzenia nie beda oferowane zestawy R115.
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Proponowane rozwigzania prawne zawarte w NOWYm rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i majg na celu
jedynie dostosowanie podstawy prawnej udzielanych decyzji w sprawie homologacji typu pojazdow, ktoérg sg obowigzujace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnos$ci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonujg zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow unijnego

prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa

Wielko$é

Zrodto danych

Oddziatywanie

Organ udzielajacy
homologacji —
Dyrektor
Transportowego
Dozoru
Technicznego
(TDT)

1

TDT

TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sie wydawaniem
decyzji w sprawie homologacji montazu dodatkowej
instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania gazem, ktory
posiada do$wiadczenie zawodowe w tym zakresie. W ramach
tej procedury, posiadany personel jest wystarczajacy do
zrealizowania przewidzianych obowigzkéw. Dodatkowego
zatrudnienia wymagac¢ bedzie procedura kontroli zgodnoS$ci
montazu w zakresie projektowanego rozporzadzenia, co
zostato wykazane w OSR do projektu ustawy o systemach
homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia.

Instalatorzy

30 podmiotow

TDT

Przewiduje si¢ zmniejszenie obcigzen wynikajacych
z utrzymania nadzoru sieci zakladow montujacych dla
wigkszo$ci  instalatorow.  Homologacja  zgodna z
regulaminem ONZ nr 115, niesie ze sobg odcigzenie
instalatorow poprzez mozliwo$¢ realizacji kontroli zgodnosci
montazu przez organ wlasciwy do spraw homologacji. Z tego
wzgledu przewiduje si¢ zmniejszenie obcigzen natozonych
na instalatorow.

Producenci instalacji beda mogli zwigkszy¢ oferty o
instalacje zgodne z R115 oraz o czgSci zamienne do
eksploatowanych  instalacji. Tym samym  nastgpi
podniesienie poziomu nadzoru nad pozostajagcymi w sieci
zaktadami montujacymi, obnizenie poziomu reklamacji,
zmniegjszenie mozliwosci popetnienia bledu wynikajacego z
montazu w eksploatowanych pojazdach skompletowanych
przez instalatora sieci zasilania gazem, pozostawienie
mozliwo$ci montazu instalacji gazowej
w pojazdach, dla ktorych z ekonomicznego punktu widzenia
nie beda oferowane zestawy R115.

Zaktady montujace

Okoto 4000
podmiotow

TDT

Uniezaleznienie wykonywanych przez zaklady montujace
zadan w stosunku do instalatorow, zwigkszenie przychodow
z tytulu montazu instalacji gazowych, brak zmian w
dzialalno$ci organizacyjnej podmiotu wykonujacego montaz
instalacji gazowej, pozostawienie wylagczno$ci na montaz w
typach pojazdow nieposiadajacych oferty na zestaw zgodny z
R115, udzial w montazu w innych kategoriach pojazdow.

Niezalezne zaktady
montujace

Niezaleznymi zaktadami montujacymi stang si¢ podmioty
funkcjonujace na rynku (zaklady montujace), ktore
dysponuja wyposazeniem wymaganym w projektowanej
ustawie. Liczba tego rodzaju podmiotow na dzien
przygotowywania projektu jest nieznana. Ewentualne
dolegliwosci finansowe w postaci kar pienigznych w zwiazku
z dokonanymi naruszeniami prawa.

Producenci czesci
homologowanych
zgodnie z

regulaminem ONZ nr

67

17

TDT

Projekt ustawy otwiera dla tych podmiotéw krajowy rynek
sprzedazy przedmiotu wyposazenia i czes$ci zgodnie z R115,
co pozytywnie wptynie na rozwdj gospodarki. Ewentualne
dolegliwosci finansowe w postaci kar pieni¢znych w zwiazku
z dokonanymi naruszeniami prawa.

Producenci czgsci
homologowanych

TDT

Jw.
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zgodnie z
regulaminem ONZ nr

110

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastepujacymi
podmiotami:

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

Rada Dialogu Spotecznego

Pracodawcy Transportu Publicznego

Gltowny Inspektorat Transportu Drogowego

Forum Zwigzkéw Zawodowych

Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego

Zwiazek Powiatow Polskich

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatow Komunikacji

. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibag w Warszawie
. Instytut Badawczy Drog i Mostow

. Transportowy Dozér Techniczny

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
. Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego

. Zwiagzek Pracodawcow Motoryzacji

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

. Zwiazek Dealeréw Samochodow

. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.o.

. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)

. MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcdw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutoéw Przemystowych

. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o0.0., z siedziba w Kobylce

. Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

. Rada Dialogu Spotecznego

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych

. Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow

. Business Centre Club

. Konfederacja Lewiatan

. Pracodawcy RP

. Federacja Przedsigbiorcéw Polskich

. Zwiazek Rzemiosta Polskiego

. Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarnos¢”

. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materialow Budowlanych - Oddziat Szkta i Materiatow

Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul. Lipowa 3,
30-702 Krakow)

Politechnika Swigtokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedzibg w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach

Politechnika Slaska — Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z o.0., z siedziba w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdow Szynowych ,,TABOR”, z siedzibg w Poznaniu

AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spoétka Jawna — Laboratorium Badan Szkla, z siedzibg w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokotce

SYLKOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z o.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow
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52. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow
53. Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych
54. Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

55. Polska 1z

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.

ba Motoryzacji.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz.
248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces

Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z

Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zi]

2021r.)
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Zrodia
finansowania

Dodatkowe

informacje, w tym

wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odno$nie wysoko$ci optat za realizacj¢ czynno$ci w ramach
procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty wynikajace
z wyliczonych godzin pracy pracownikéw TDT w kazdej z procedur, optaty pokrywaja wszystkie koszty
wykonania czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materialow niezbgdnych do wykonania czynnosci.
W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych przypadkach procedur, w ktérych konieczne bedzie
dokonywanie kontroli na miejscu u producenta lub w stuzbie technicznej, konieczne bedzie dodatkowe
uwzglednienie rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywotuje skutkow w sektorze finansow publicznych w odniesieniu
do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od

wejscia w zycie

zmian 0 2 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu Wiasciciele i
pienieznym posiadacze
(w mln zt, pojazdow (duze
ceny stale z przedsigbiorstwa, 0 0 0 0 0 0
2020r.) sektor mikro-,

matych i $rednich

przedsigbiorstw)

Rodzina, 0 0 0 0 0 0

obywatele,
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gospodarstwa
domowe, osoby
niepemosprawne i
osoby starsze
W ujeciu duze
niepieni¢znym | przedsiebiorstwa
sektor mikro-,
matych i srednich
przedsiebiorstw
Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepelosprawne i
osoby starsze
Niemierzalne | duze Uniezaleznienie wykonywanych przez zaklady montujace zadan w stosunku do
przedsiebiorstwa instalatorow.
sektor mikro-, Otworzenie krajowego rynku dla producentéw czeSci homologowanych zgodnie
matych i $rednich z regulaminem ONZ nr 67 oraz nr 110 w zakresie sprzedazy przedmiotu wyposazenia
przedsigbiorstw i czesci zgodnie z R115.
Niezaleznymi zaktadami montujacymi stang si¢ podmioty funkcjonujagce na rynku
(zaktady montujace), ktére dysponujg wyposazeniem wymaganym w projektowanej
ustawie.
Instalatorzy odnotuja zmniejszenie obcigzen wynikajacych z utrzymania nadzoru sieci
zaktadow montujacych dla wigkszosci instalatorow.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrédet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkoéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej
tabeli zgodno$ci).

[]tak
X nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[ ] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentéw
[] zwickszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do
ich elektronizaciji.

X tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.

10. Wplyw na pozostale obszary

K] srodowisko naturalne [] demografia
[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ]inne:

[ ] mienie panstwowe

(] informatyzacja
X] zdrowie

Omowienie
wplywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje sig, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejda w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.
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12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?
Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z prawem

unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.
13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y
Z dnia

w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu?

Na podstawie art. 68 ust. 1 ustawy z dnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz

ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) zakres warunkow lub wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu, z uwzglgdnieniem réwnowaznych wymogow
alternatywnych, zakres i1 sposob przeprowadzania badan potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu uzyskania krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

2) wzory dokumentow zwigzanych z procedurg krajowego i unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu;

3) wzor oswiadczenia zawierajacego dane i informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
i ewidencji pojazdu;

4) szczegdblowe czynno$ci Dyrektora TDT 1 stuzb technicznych w procedurze
indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okres$lenia oznaczaja:

1)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji czeSciowego wdrozenia:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz.
Urz. UE L 364 z 18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z
13.10.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcéw (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE
L 30z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

3) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentdéw i
oddzielnych zespoldéw technicznych przeznaczonych do tych pojazddéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018,
str. 1, Dz. Urz. UE L 325z 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2, Dz. Urz. UE L 272 z
30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 398 z 11.11.2021, str. 29).
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1) rozporzadzenie 167/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
rolniczych i le$nych,;

2) rozporzadzenie 168/2013 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow;

3) rozporzadzenie 2018/858 - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE;;

4) ustawa - ustawe z dnia ..... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia.

§ 3. 1.Wz6r wniosku o wydanie $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
okresla zalacznik nr 1 do niniejszego rozporzadzenia.

2. Wz6r wniosku o wydanie $swiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
okresla zatacznik nr 2 do niniejszego rozporzadzenia.

3. Wzdér $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu okresla wzor D
zatacznika I1I rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2020/683 z dnia 15 kwietnia
2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
w odniesieniu do wymogow administracyjnych dotyczagcych homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

4. Wzor $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii M, N, O
okresla wzor E zatacznika I1I rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2020/683 z dnia
15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogoéw administracyjnych dotyczacych homologacji
i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

5. Wzoér $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii L, T, R, S,

C okresla zatgcznik nr 3 do niniejszego rozporzadzenia.

§4. 1. W przypadku unijnego dopuszczenia indywidualnego pojazdu zgodnie z art. 44
rozporzadzenia 2018/858 pierwsze dwie cyfry numeru rozporzadzenia nalezy oznaczy¢ duzymi
literami ,,IV” (4. ,,IV18/858”), natomiast po sekcji trzeciej nastepuje jeden znak alfabetyczny
w postaci litery ,,E”, ktéry identyfikuje wymogi techniczne, na podstawie ktorych udzielono
unijnego dopuszczenia indywidualnego pojazdu. Po znaku alfabetycznym nastepuje
pieciocyfrowy numer porzadkowy (w razie potrzeby poprzedzony zerem).

2. Przyktad numeru unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez
Rzeczpospolita Polske zgodnie z rozporzadzeniem 2018/858:

E20*1\V18/858*E00001
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§ 5. 1. W przypadku krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu zgodnie z art. 45
rozporzadzenia 2018/858, pierwsze dwie cyfry numeru rozporzadzenia nalezy o0znaczy¢
duzymi literami ,,NIV” (tj. ,,NIV18/858”), natomiast po sekcji trzeciej nast¢puje jeden znak
alfabetyczny w postaci litery ,,K”, ktéry identyfikuje wymogi techniczne, na podstawie ktorych
udzielono krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu. Po znaku alfabetycznym
nastepuje pigciocyfrowy numer porzadkowy (W razie potrzeby poprzedzony zerem).

2. Przyktad numeru krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez
Rzeczpospolita Polske zgodnie z rozporzadzeniem 2018/858:

E20*N1V18/858*K 00001

§ 6. 1. W przypadku krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu dla kategorii L, T, R, S,
C, pierwsza sekcja numeru dopuszczenia sklada si¢ z dwoch znakow alfabetycznych w postaci
liter ,,PL”, druga sekcja sklada si¢ z trzech znakow alfabetycznych w postaci liter ,,IVA”,
natomiast w trzeciej sekcji wystepuje odpowiedni numer porzadkowy.
2. Przyktad numeru krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii L, T, R, S,
C, wydanego przez Rzeczpospolita Polske:

PL*IVA*0001

§ 7. Zakres warunkow lub wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu:

1) przed wprowadzeniem do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorego typ
producent lub importer nie uzyskat $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu,
swiadectwa homologacji typu ONZ albo §wiadectwa homologacji typu pojazdu okresla
zalgcznik nr 4 do niniejszego rozporzadzenia;

2) na ktérego typ zostalo wydane swiadectwo homologacji typu UE pojazdu, swiadectwo
homologacji typu ONZ albo $wiadectwo homologacji typu pojazdu, w ktorym przed
rejestracja zostaly wprowadzone zmiany w pojezdzie, przedmiocie wyposazenia lub
czesci, wptywajace na zmiane warunkow stanowigcych podstawe do wydania swiadectwa
homologacji typu tego pojazdu okresla zatacznik nr 4 do niniejszego rozporzadzenia.

§8. 1. Shuzba techniczna przeprowadza badania w celu krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu w zakresie 1 w sposobie okreslonymi w zataczniku nr 5 do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Po przeprowadzonych badaniach shuzba techniczna sporzadza w jezyku polskim w trzech
egzemplarzach sprawozdanie z badania w celu krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu, z czego:

1) jeden egzemplarz jest przechowywany w dokumentacji prowadzonej przez te stuzbe;
2) dwa egzemplarze wydaje si¢ wnioskodawcy.

§ 9. Warunki oceny réwnowazno$ci wymagan alternatywnych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu okresla zatacznik nr 6 do niniejszego rozporzadzenia.
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§ 10. Unijne dopuszczenie indywidualne sktada si¢ z:

1) pierwszej 1 drugiej strony, zgodnie ze wzorem D zalacznika III rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) nr 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858
w odniesieniu do wymogoéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentdw i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow;

2) kolejnych stron, ktorych wzor okresla dodatek 1 zalacznika III rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) nr 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu FEuropejskiego 1 Rady (UE) 2018/858
w odniesieniu do wymogdéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru
rynku pojazdoéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, komponentéw 1 oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow;

3) wykazu danych i informacji o pojezdzie niezbednych do rejestracji 1 ewidencji pojazdu,

ktorego wzor okresla zalacznik nr 7 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 11. Krajowe indywidualne dopuszczenie pojazdu skiada si¢ z:

1) pierwszej 1 drugiej strony dla kategorii M, N, O, zgodnie ze wzorem E zalgcznika III

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w
sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
w odniesieniu do wymogdéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru
rynku pojazdoéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i1 oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow;

2) pierwszej 1 drugiej strony dla kategorii L, T, R, S, C, ktorej wzor okresla zalgcznik nr 3

do niniejszego rozporzadzenia,

3) wykazu danych i informacji o pojezdzie niezb¢dnych do rejestracji i ewidencji pojazdu,

ktorego wzor okresla zatacznik nr 7 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.3)

MINISTER INFRASTRUKTURY

3)

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie dopuszczenia indywidualnego pojazdu bylo poprzedzone
rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
dopuszczenia jednostkowego pojazdu (Dz. U. z 2015 r. poz. 148), ktére traci moc z dniem wejscia w zycie
ustawy z dnia ...... 2023 r. o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. .....).



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(Dz. U.poz. )

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zatgcznik nr 1

Wzér wniosku o wydanie $wiadectwa unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu

Zatgcznik nr 2

Wzor wniosku o wydanie $wiadectwa krajowego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu

Zatacznik nr 3

Wzor $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
kategorii L, R, T, S, C

Zatgcznik nr 4

Czgs¢ 1: zakres warunkow lub wymagan technicznych obowiagzujacych w
procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii
M, N, O

Czgs¢ 2: zakres warunkow lub wymagan technicznych obowigzujacych w
procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii
T,R,S,C

Czgé¢ 3: zakres warunkow lub wymagan technicznych obowigzujacych w
procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla kategorii
L

Zalacznik nr 5

Zakres 1 sposOb przeprowadzania badan potwierdzajgcych spelnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu

Zalacznik nr 6

Warunki oceny rownowaznosci wymagan alternatywnych w procedurze
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

Zalacznik nr 7

Wzor wykazu danych i informacji o pojezdzie niezbednych do rejestracji i
ewidencji pojazdéw




Zalacznik nr 1
WZOR

WNIOSEK O WYDANIE SWIADECTWA UNIJNEGO INDYWIDUALNEGO
DOPUSZCZENIA POJAZDU

(miejscowos¢, data)

(nazwa i adres wnioskodawcy)

DYREKTOR
TRANSPORTOWEGO
DOZORU TECHNICZNEGO
ul. Pulawska 125

02-707 Warszawa

Whioskuje o wydanie $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla:

=

Marka oraz typ pojazdu.............coooiiiiiiiiiiiiin.
2. Numer sprawozdania z badan potwierdzajacego spetnienie odpowiednich warunkow lub
wymagan technicznych w celu unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu

3. Data wydania sprawozdania z badan w celu wydania unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu............coooiiiiiiiiiiii,

4. Nazwa i adres wiasciciela/producenta/importera pojazdu (lub ich upowaznionego
przedstawiciela)™® .................oc

5. Nazwa i adres producenta pojazdu ............ooevviiiiiiiiiiiiiiiinn,

Zalaczniki:

1) sprawozdanie z badan potwierdzajace spetnienie odpowiednich warunkow lub wymagan technicznych w celu
unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

2) oswiadczenie o ztozeniu wniosku w jednym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej;

3) kopia dowodu wniesienia optaty za wydanie $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;
4) kopia dowodu wihasnosci pojazdu.

czytelny podpis wnioskodawcy

Objasnienia:

* Niepotrzebne skreslic.



Zalacznik nr 2
WZOR

WNIOSEK O WYDANIE SWIADECTWA KRAJOWEGO INDYWIDUALNEGO
DOPUSZCZENIA POJAZDU

(miejscowos¢, data)

(nazwa i adres wnioskodawcy)

DYREKTOR
TRANSPORTOWEGO DOZORU
TECHNICZNEGO

ul. Pulawska 125

02-707 Warszawa

Whioskuje¢ o wydanie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla:

4.  Markaoraztyp pojazdu............coiiiiiiiiiiiiin...
5 Numer sprawozdania z badan potwierdzajacego spetnienie odpowiednich warunkoéw lub
wymagan technicznych w celu krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu
6. Data wydania sprawozdania ..................ceoeeiiiiiiinnn.
7. Nazwa i adres wiasciciela/producenta/importera pojazdu (lub ich upowaznionego
przedstawiciela)™ ...
8.  Nazwa 1 adres producenta pojazdu ..........c.ccoevviiiiiiiiiiiiinn,
Zalaczniki:
1) sprawozdanie z badan potwierdzajace spelienie odpowiednich warunkow lub wymagan technicznych w
celu krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;
2) wykaz danych i informacji o pojezdzie niezbednych do rejestracji i ewidencji pojazdu, ktérego wzor
stanowi zalacznik nr 7 do niniejszego rozporzadzenia;
3) kopia dowodu wniesienia oplaty za wydanie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu;
4) kopia dowodu wiasnosci pojazdu.
czytelny podpis wnioskodawcy
Objasnienia:

* Niepotrzebne skreslic.



Zalacznik nr 3
WZOR

SWIADECTWO KRAJOWEGO INDYWIDUALNEGO DOPUSZCZENIA POJAZDU
KATEGORIIL,R,T,S,C(}
NATIONAL INDIVIDUAL VEHICLE APPROVAL CERTIFICATE CATEGORY L,R, T, S,C (Y

Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego
ul. Pulawska 125
02-707 Warszawa

Zawiadomienie dotyczace udzielenia/ /edmewy-udzielenia‘cofniegeia (1):
Communication concerning granting/refusalwithdrawal( 1) of

- krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia xx 2023 r. o systemach homologacji
pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. z XX)

- national individual vehicle approval in accordance with Article 63 (1) of the Act of .... 2023 on the type approval systems and
their equipment.

Numer $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu:
Number of the national individual vehicle approval
certificate:
Powdd odmowy udzielenia/cofniecia (%): -
Reason for refusal/withdrawal (*):
SEKCJA |
SECTION |

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):
Make (trade name of manufacturer):

0.2. Typ:

Type:

0.2.1.  Nazwy handlowe (%):

Commercial name(s) (3):

0.2.2. W przypadku pojazdéw homologowanych wielostopniowo, informacje
dotyczace homologacji typu pojazdu podstawowego/pojazdu na
poprzednich etapach (poda¢ informacje dla kazdego etapu):

For multi-stage approved vehicles, type-approval information of the
base/previous stages vehicle (list the information for each stage) "

Producent:
Manufacturer:

Marka:

Make:

Typ: Wariant: Wersja:
Type: Variant: Version:
Kategoria pojazdu:
Category of vehicle:

(%) Niepotrzebne skresli¢.
(?) Jesli wystepuje.
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Numer $wiadectwa homologacji typu wraz z numerem rozszerzenia:
Number of the type-approval certificate, including extension number:
0.2.3. Identyfikatory (w stosownych przypadkach) @:
Identifiers (where applicable) @:
0.2.3.1 Identyfikator rodziny interpolacji (2):
Interpolation family’s identifier (%):
0.4. Kategoria pojazdu:
Category of vehicle:
0.5. Nazwa i adres producenta:
Company name and address of manufacturer:
0.6. Umiejscowienie numeru identyfikacyjnego pojazdu:
Umiejscowienie numeru identyfikacyjnego pojazdu:
Location and method of attachment of the statutory plates: ...
Location of the vehicle identification number:
0.9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach):
Name and address of the manufacturer’s representative (if any):
0.10.  Numer identyfikacyjny pojazdu:
Vehicle identification number:
przedstawiono do homologacji w dniu
submitted for approval on
przez

by

W przypadku pojazdow homologowanych wielostopniowo: pojazd zostal skompletowany lub zmieniony w nastepujacy sposob:
For multi-stage approved vehicles: the vehicle has been completed or altered as follows:

Pojazd spelnia wymogi okres$lone w aktach prawnych wymienionych w zataczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia 0 dopuszczeniu
indywidualnym.

Panstwo czlonkowskie udzielajace homologacji natozylo alternatywne wymagania.

The vehicle complies with the regulatory acts listed in Annex 4 to Regulation on the individual type approval. The issuing Member
State has imposed alternative requirements.

Warszawa / Warsaw
(Miejscowose) (Data)
(Podpis) ©
(Place) (Signature) (Date)
SEKCJA I
SECTION Il

1. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
Technical service responsible for carrying out the tests:

2. Data sprawozdania z badan:
Date of test report:

3. Numer sprawozdania z badan:

Number of test report:

Zataczniki: Zataczniki:

Attachments: - Wykaz danych i informacji o pojezdzie niezbgdnych do rejestracji i ewidencji pojazdow.

Attachments:

- The list of data needed for registration of vehicles.

(1) Niepotrzebne skresli¢.
(2) Jesli wystgpuje.
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CZESC 1

Zalacznik nr 4

ZAKRES WARUNKOW LUB WYMAGAN TECHNICZNYCH OBOWIAZUJACYCH W PROCEDURZE KRAJOWEGO INDYWIDUALNEGO

DOPUSZCZENIA POJAZDU DLA KATEGORII M, N, O

TABELAI
Zastosowanie do poszczeg6lnych kategorii pojazdoéw
Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N N: | O | O, | O3 | 04 | techniczny
lub
komponent
Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow
1 A | Poziom hatasu technicznych pojazdow X X X X X X X
oraz zakresu ich
niezbednego
wyposazenia
Emisje (Euro 5 i Euro 6) z lekkich .
2A pojazjdé(w dostawczych iub Rozporzadzenie (WE) X (1) X (1) X (1) X (1) X
osobowych/dostep do informacji nr 715/2007
Zabezpieczenia przeciwpozarowe 912 /pécgggdzeme (WE) nr X X X X X X X X X X
3 A | (zbiorniki paliwa ciektego) i :
Regulamin ONZ nr 34

6} Zastosowanie i wymogi szczegétowe dla poszczegdlnych przedmiotéw zawarte sg w zataczniku nr Il rozporzadzenia 2018/858, w tym szczegdty badania i sprawdzenia przez stuzbe
techniczng lub producenta.
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N Ns | O | O | O3 | O4 techlnltt):zny
u
komponent
Urzadzenia zabezpieczajace przed .
wjechaniem pod tyt pojazdu (RUPD) ﬁ:ggg;;gggeme (WE) X X X X X X X X X X X
3 B | iich montaz; zabezpieczenie przed Requlamin ONZ nr 58
wjechaniem pod tyt pojazdu (RUP) 9
Rozporzadzenie (WE)
Miejsce do montowania i mocowania ;r 66112039 A X X X X X X X X X X
4 A | tylnych tablic rejestracyjnych Kgfr?i(;jiza(}uzé) ¢
nr 1003/2010
Rozporzadzenie (WE)
5A Uktady kierownicze nr 661/2009 X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 79
Rozporzadzenie (WE) nr
Dostep do pojazdu i jego zwrotno$¢  661/2009
6 A (stopnie stuzace do wsiadania, Rozporzadzenie Komisji X X X X
stopnie nadwozia i uchwyty) (UE)
nr 130/2012
Rozporzadzenie (WE)
6B Zamki i elementy mocowania drzwi nr 661/2009 X X
Regulamin ONZ nr 11
Dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze f]{rozep(solr/zzegiozgeme (WE) X X X X X X X
7 A | isygnaly dzwickowe Regulamin ONZ nr 28
. . , . Rozporzadzenie (WE)
8 A _Urz_a,dzenla.mdzenla posredniego i nr 661/2009 X X X X X X X
ich instalacja .
Regulamin ONZ nr 46
Pojazdy i przyczepy w zakresie Rozporzadzenie (WE) X
9A h a:n ow};ni% yezepy nr 661/2009 XE) | XE | XE | XE | XE | XE | XE | X0 0

Regulamin ONZ nr 13
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N Ns | O | O | O3 | O4 techlnltt):zny
u
komponent
Rozporzadzenie (WE)
s hod b Kresi nr 661/2009
amochody osobowe w zakresie . ’ .
9B | amowania Eegulamln ONZnri13- | X (¥ X
Rozporzadzenie (WE)
10A | Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna | Nnr 661/2009 X X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 10
Rozporzadzenie (WE)
12A | Wyposazenie wnetrza nr 661/2009 X
Regulamin ONZ nr 21
Zabezpieczenie pojazdow Rozporzadzenie (WE) X (¢ X | X
13A | silnikowych przed ich nr 661/2009 X (+») » ») ») X
nieuprawnionym uzyciem Regulamin ONZ nr 18
Zabezpieczenie pojazdow Rozporzadzenie (WE)
13B | silnikowych przed ich nr 661/2009 X X X
nieuprawnionym uzyciem Regulamin ONZ nr 116
Ochrona kierowcy przed uktadem Rozporzadzenie (WE)
14A | kierowniczym w przypadku nr 661/2009 X X
uderzenia Regulamin ONZ nr 12
Rozporzadzenie (WE)
15A | Siedzenia, ich kotwiczenia i zagtéwki | Nr 661/2009 X X(®) | X(®) | X X X

Regulamin ONZ nr 17
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespol
Mi | Mz | Ms | Nt | N2 [ Ns | Or | O2 | Os | O4 techln'gzny
u
komponent
. . . . Rozporzadzenie (WE)
158 Sledz_enla_duzych pojazdoéw nr 661/2009 X X
pasazerskich .
Regulamin ONZ nr 80
Rozporzadzenie (WE)
16A | Wystajace elementy zewnetrzne nr 661/2009 X X
Regulamin ONZ nr 26
Rozporzadzenie (WE)
Dostep do pojazdu i jego zwrotnosé | Nr 661/2009
17A ; X X X X X X
(bieg wsteczny) Rozporzadzenie (UE) nr
130/2012
, L ) Rozporzadzenie (WE)
17B Zespt(;l' predkosciomierza oraz jego nr 661/2009 X X X X X X
mon
- Regulamin ONZ nr 39
Rozporzadzenie (WE)
Tabliczka znamionowa producenta nr 661/2009
18A X X X X X X X X X X
oraz VIN Rozporzadzenie (UE) nr
19/2011
Kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, | Rozporzadzenie (WE)
19A systemy kgtW|ern|a ISOFIXi nr 661/2909 X X X X X X
kotwiczenia gornego paska Regulamin ONZ nr 14
mocujacego ISOFIX
Instalaci dzeft odwietleni h Rozporzadzenie (WE)
20A | Instalacja urzadzen o$wietleniowyc nr 661/2009 X X X X X X X X X X

i sygnalizacji §wietlnej w pojazdach

Regulamin ONZ nr 48
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
Mz M: Ms | N1 N2 Ns | O1 | O2 | O3 | O teChInlgzny
u
komponent
. i Rozporzadzenie (WE)
Urzadzenia odblaskowe pojazdow
20A | o5 e nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
Inik hiich
SHNIKOWYCh Tich przyczep Regulamin ONZ nr 3
Przednie i tylne §wiatla pozycyjne, Rozporzadzenie (WE)
22 Swiatla ham’owama.oraz’ Swiatta nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
obrysowe gorne pojazdow Regulamin ONZ nr 7
silnikowych i ich przyczep
Swiatta do jazdy dziennej Rozporzadzenie (WE)
22B | przeznaczone dla pojazdow nr 661/2009 X X X X X X X
silnikowych Regulamin ONZ nr 87
Swiatla pozycyjne boczne Rozporzadzenie (WE)
22C | przeznaczone do pojazdow nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
silnikowych i ich przyczep Regulamin ONZ nr 91
[ . . ., Rozporzadzenie (WE)
Swiatta kierunku jazdy pojazdoéw nr 661/2009
23A silnikowych i ich przyczep . X X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 6
Urzadzenia do o$wietlenia tylnych Rozporzadzenie (WE)
tablic rejestracyjnych pojazdow nr 661/2009
24A silnikowych i ich przyczep Regulamin ONZ nr 4 X X X X X X X X X X X
Samochodowe halogenowe reflektory | Rozporzadzenie (WE)
typu ,,sealed beam” z europejskimi nr 661/2009
25A | asymetrycznymi $wiattami mijania X X X X X X X

lub $wiattami drogowymi lub z
obydwoma tymi $wiattami

Regulamin ONZ nr 31
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N N: | O, | O, | O3 | 04 | techniczny
lub
komponent
Zar6wki stosowane w Rozporzadzenie (WE)
25B | homologowanych reflektorach nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
pojazdow silnikowych i ich przyczep Regulamin ONZ nr 37
Reflektory pojazdow silnikowych Rozporzadzenie (WE)
25C | wyposazone w wytadowcze Zrodla nr 661/2009 X X X X X X X
Swiatta Regulamin ONZ nr 98
Wyladowcze Zrodia swiatta do Rozporzadzenie (WE)
25D homologowanych 'sw1a’te} nr 661/2909 X X X X X X X
wyladowezych pojazdow Regulamin ONZ nr 99
silnikowych
Reflektory pojazdow silnikowych Rozporzadzenie (WE)
o5E wyposazone w zarowki lub moduty nr 661/2009 X X X X X X X
LED i emitujace asymetryczne Regulamin ONZ nr 112
$wiatlo mijania lub §wiatto drogowe
Systemy adaptacyjne o$wietlenia Rozporzadzenie (WE)
25F | gléwnego (AFS) w pojazdach nr 661/2009 X X X X X X X
silnikowych Regulamin ONZ nr 123
L . Rozporzadzenie (WE)
26A Pr;edn}e sv&'flaﬂa przeciwmglowe nr 661/2009 X X X X X X X
pojazdéw silnikowych .
Regulamin ONZ nr 19
Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
27A Zaczep hOIOWniCZy Rozporz@dzenie X X X X X X

Komisji (UE) nr
1005/2010 (")
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N N: | O, | O, | O3 | 04 | techniczny
lub
komponent
Tvlne éwiath ) ' Rozporzadzenie (WE)
28A p(});:Zedi')v\:]&:astiliiplzs\i/c;r},ﬁ%c(})lzerzyczep nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 38
Swiatla cofani 7 Rozporzadzenie (WE)
wiatia cofania pojazdow 661/2009
29A silnikowych i ich przyczep n i X X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 23
- . . Rozporzadzenie (WE)
30A S_w1gt1a postojowe pojazdow nr 661/2009 X X X X X X
silnikowych .
Regulamin ONZ nr 77
Pasy bezpieczenstwa, urzadzenia Rozporzadzenie (WE)
przytrzymujace, urzadzenia nr 661/2009
31A | przytrzymujace dla dzieci oraz Regulamin ONZ nr 16 X X X X X X X
urzadzenia przytrzymujace dla dzieci
ISOFIX
Rozporzadzenie (WE)
32A | Pole widzenia do przodu nr 661/2009 X
Regulamin ONZ nr 125
Rozmieszczenie i oznaczenie Rozporzadzenie (WE)
33A | recznych urzadzen sterujacych, nr 661/2009 X X X X X X
kontrolek i wskaznikoéw Regulamin ONZ nr 121
Rozporzadzenie (WE)
Instalacie od L nr 661/2009
nstalacje odszraniajace i
34A g i Rozporzadzenie X 0|06 6]0

odmgtawiajace szyby przedniej

Komisji (UE) nr
672/2010 (")
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N Ns | O | O | O3 | O4 techlnltt):zny
u
komponent
Instalacje wycieraczek i Rozporzadzenie (WE)
spryskiwaczy szyby przedniej nr 661/2009
35A Rozporzadzenie X ©) () () () ) X
Komisji (UE) nr
1008/2010 (")
Rozporzadzenie (WE)
36A | Uklady ogrzewania nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
Regulamin ONZ nr 122
Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
37A | Ostony kot Rozporzadzenie X
Komisji (UE) nr
1009/2010 (")
o Rozporzadzenie (WE)
38A Zgglowkl wbudowgne lub. o nr 661/2009 X
niewbudowane w siedzenia pojazdow .
Regulamin ONZ nr 25
Emisje (Euro VI) z pojazdow Rozporzadzenie (WE)
41A cigzarowych/dostep do informacji nr 595/2009 X () X () X X() | X() X X
Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
: : o dd Regulamin ONZ nr 73
A Zal?ezpleczenla boczne pojazdow X X X X X
cigzarowych
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Pkt

Przedmiot®

Akt prawny

Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

M, M3

N1

N>

N3

O

(o))

O3

O4

Oddzielny
zespot
techniczny
lub
komponent

43A

Ostony przeciwrozbryzgowe kot

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr
109/2011 (")

44A

Masy i wymiary

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie (UE) nr
1230/2012

45A

Materialy oszklenia bezpiecznego i
ich montaz w pojazdach

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 43

46A

Montaz opon

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr
458/2011 (%)

46B

Opony pneumatyczne do pojazdoéw
silnikowych i ich przyczep (klasa C,)

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 30

46C

Opony pneumatyczne do pojazdow
uzytkowych i ich przyczep (klasy C; i
Cs)

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 54
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
Mz M: Ms N1 N2 Ns | O1 | O2 | O3 | O teChInlgzny
u
komponent
Emisja hatasu toczenia opon, Rozporzadzenie (WE)
46D przyczepno$¢ opon na mokrych nr 661/2009 X X X X X X X X X X X
nawierzchniach oraz op6r toczenia Regulamin ONZ nr 117
opon (klasy Cy, C i Cs)
Zespoty zapasowe do uzytku Rozporzadzenie (WE)
tymczasowego, opony/system typu nr 661/2009 X (
46E " X . i X (¢4 X
5, Fun flat” oraz SyStem monitorowania Regulamln ONZ nr 64 A)
cisnienia w oponach
Rozporzadzenie (WE)
47A | Ograniczanie predkosci pojazdow nr 661/2009 X X X X X
Regulamin ONZ nr 89
Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
48A | Masy i wymiar X X X X X X X X X
yiwy y Rozporzadzenie (UE) nr
1230/2012
Pojazdy uzytkowe w zakresie ich Rozporzadzenie (WE)
wystajacych elementow nr 661/2009
49A | zewngtrznych znajdujacych si¢ przed | Regulamin ONZ nr 61 X X X
tylng $ciang kabiny
Rozporzadzenie (WE)
; &ci ; nr 661/2009
50A Mechaniczne czeSci sprzegajace X () | X @) | X @) | X | XE) | XE) X X X X X

zespotow pojazdow

Regulamin ONZ nr 55
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N N: | O, | O, | O3 | 04 | techniczny
lub
komponent
Krotki sprzeg; montaz Rozporzadzenie (WE) % %
50B | homologowanego typu krétkiego nr 661/2009 X () | X () ) | () X
sprzegu Regulamin ONZ nr 102
Palno$¢ materialow uzywanych w Rozporzadzenie (WE)
51A | konstrukcji wnetrza niektorych nr 661/2009 X
kategorii pojazdow silnikowych Regulamin ONZ nr 118
Rozporzadzenie (WE)
52A | Pojazdy kategorii Mz i M3 nr 661/2009 X X
Regulamin ONZ nr 107
o o Rozporzadzenie (WE)
528 Wytrzyma_losc ’konstrul.iql nosnej nr 661/2009 X X
duzych pojazdoéw pasazerskich .
Regulamin ONZ nr 66
Ochrona 0s6b przebywajacych w Rozporzadzenie (WE)
53A | pojezdzie w przypadku zderzenia nr 661/2009 X (=)
czotowego Regulamin ONZ nr 94
Ochrona 0s6b przebywajacych w Rozporzadzenie (WE)
54A | pojezdzie w przypadku zderzenia nr 661/2009 X (2) X (2)
bocznego Regulamin ONZ nr 95
Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Pojazdy przeznaczone do przewozu Requlamin ONZ nr 105 X X X X
56A towarow niebezpiecznych J X (=) | X () | X () (=) (=) (=) (=)
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N Ns | O | O | O3 | O4 techlnltt):zny
u
komponent
Urzadzenia zabezpieczajace przed Rozporzadzenie (WE)
wjechaniem pod przdéd pojazdu nr 661/2009
(FUPD) i ich montaz; zabezpieczenie | Regulamin ONZ nr 93
STA przed wjechaniem pod przdd pojazdu X X X
(FUP)
Rozporzadzenie
. Parlamentu
58 | Ochrona pieszych Eurapejskiego i Rady X X X
(WE) nr 78/2009 (19
Dyrektywa 2005/64/WE
. . Parlamentu
59 | Zdolnos¢ do recyklingu Europejskiego i X X
Rady ("*1)
Dyrektywa 2006/40/WE
. .. Parlamentu
61 | Uktady klimatyzacji Europejskiego i X X ()
Rady (")
Rozporzadzenie
. Parlamentu
62 | Instalacja wodorowa Europejskiego i Rady X X X X X X
(WE) nr 79/2009 (%)
Rozporzadzenie (WE) X X X X
63 | Bezpieczenstwo ogolne nr 661/2009 X () | X)) | X ()| X)) | X () | X () (=) (=) ® | )
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Pkt

Przedmiot®

Akt prawny

Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

M3

N1

N>

N3

O

(o))

O3

O4

Oddzielny
zespot
techniczny
lub
komponent

64

Sygnalizatory zmiany biegow

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr
65/2012_("*%)

65

Zaawansowany system hamowania
awaryjnego

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr
347/2012 (")

66

System ostrzegania przed
niezamierzong zmiang pasa ruchu

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009
Rozporzadzenie
Komisji (UE) nr
351/2012_(**%)

67

Okreslone komponenty
wykorzystujace skroplony gaz
ropopochodny (LPG) oraz ich
instalacja w pojazdach silnikowych

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 67

68

Systemy alarmowe pojazdow

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 97

69

Bezpieczenstwo elektryczne

Rozporzadzenie (WE)
nr 661/2009

Regulamin ONZ nr 100
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Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow

Oddzielny
Pkt | Przedmiot® Akt prawny zespot
M1 M: M3 N1 N Ns | O | O | O3 | O4 techlnltt):zny
u
komponent
Okreslone komponenty Rozporzadzenie (WE)
70 wyquzy_stujqce sprezony gaz ziemny | Nf 661/2909 X X X X X X X
oraz ich instalacja w pojazdach Regulamin ONZ nr 110
silnikowych
Rozporzadzenie (WE)
71 | Wytrzymatoé¢ kabiny nr 661/2009 X X X
Regulamin ONZ nr 29
Rozporzadzenie
72 | System eCall Parlamentu X X

Europejskiego i Rady
(UE) 2015/758 (")




24—
Objasnienia
X Odpowiedni akt prawny.

(1)D1a pojazdéw o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg. Na wniosek producenta rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 moze mie¢ zastosowanie do
pojazdow o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 840 kg.

(Z)W przypadku pojazdéw wyposazonych w instalacj¢ LPG lub CNG wymagana jest homologacja typu pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 67 lub
regulaminem ONZ nr 110.

) Zgodnie z art. 12 i 13 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 wymagane jest zainstalowanie systemu elektronicznej kontroli statecznosci (ESC).
() Zgodnie z art. 12 i 13 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 wymagane jest zainstalowanie systemu elektronicznej kontroli statecznosci (ESC).
(AA)O ile jest zamontowane, urzadzenie zabezpieczajace musi spelnia¢ wymogi regulaminu ONZ nr 18.

()
()
()
()

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do siedzen, ktore nie sg objete zakresem regulaminu ONZ nr 80.
Pojazdy tej kategorii wyposazone sg3 w odpowiednie urzadzenie do odszraniania i odmglawiania szyby przednie;.
Pojazdy tej kategorii wyposazone sg w odpowiednie wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej.

W przypadku pojazdow o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg, ktore nie posiadajg homologacji typu (na wniosek producenta i pod warunkiem ze
masa odniesienia nie przekracza 2 840 kg) na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

(*)

Stosuje si¢ wylacznie w przypadku, gdy wyposazenie takich pojazdow wchodzi w zakres regulaminu ONZ nr 64. System monitorowania ci$nienia w
oponach pojazdow kategorii M: jest obowigzkowy zgodnie z art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 661/20009.

()
*)
(*)

Stosuje si¢ jedynie do pojazdéw wyposazonych w sprzeg(-i).
Stosuje si¢ do pojazdow o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 tony.

Dotyczy wylacznie pojazdow, ktorych ,,punkt odniesienia siedzenia (punkt »R«)” najnizszego siedzenia znajduje si¢ nie wyzej niz 700 mm nad
poziomem jezdni.
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®) Stosuje si¢ tylko wtedy, gdy producent stara si¢ 0 homologacje typu pojazdéw przeznaczonych do transportu towarow niebezpiecznych.

( )Dotyczy tylko pojazdow kategorii N1, klasy I zgodne z opisem w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

( )Zgodnos'é z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 jest obowigzkowa, nie przewidziano jednak homologacji typu odnoszacej si¢ do tego numeru pozyciji,
poniewaz jego zakres odpowiada polaczeniu nastgpujacych oddzielnych pozycji: 3 A, 3B, 4 A,5A, 6 A,6B, 7A,8A,9A,9B,10A,12 A, 13 A, 13B,
14 A, 15A,15B,16 A, 17 A, 17B, 18 A, 19 A, 20 A, 21 A, 22 A, 22B, 22C, 23 A, 24 A, 25 A, 25B, 25C, 25D, 25E, 25F, 26 A, 27 A, 28 A, 29 A, 30 A,
31A 32A,33A,34A, 35A, 36 A, 37A 38A 42A, 43 A, 44 A, 45 A, 46 A, 46B, 46C, 46D, 46E, 47 A, 48 A, 49 A, 50 A, 50B, 51 A, 52 A, 52B,

53 A, 54 A, 56 A, 57 A oraz 64-71. Serie poprawek do regulamindw ONZ, ktore stosuje si¢ obowigzkowo, sg wymienione w zatgczniku IV do
niniejszego rozporzadzenia (WE) nr 661/2009. Serie poprawek przyjete w okresie pozniejszym akceptowane sg jako alternatywne.



ZAKRES WARUNKOW LUB WYMAGAN TECHNICZNYCH OBOWIAZUJACYCH W PROCEDURZE KRAJOWEGO INDYWIDUALNEGO
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CZESC 2

DOPUSZCZENIA POJAZDU DLA KATEGORII T, R, S, C.

Tabela |
Akt Pojazdy Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow
Przedmiot ? silnikowe™ 92 T T1b | T2a | T2b | T3a | T3b | T41 | T4l | T42 | T42 | T43 | T43 | Ca Cb Ra | Rb Sa Sb
Pkt prawny
a b a b a b
1 Nienaruszalno$é
ko_nstrukql RVESR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
pojazdu
Maksymalna
2 | predkosé¢
konstrukcyjna,
regule}tor_ RVESR X X X X X X X X X X X X I I ND ND ND ND
obrotoéw |
ograniczniki
predkosci
Uktady
3 | hamulcowe
i sprzeg RVBR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
hamulcowy
przyczepy
Uktad
4 | kierowniczy w RVFSR Y ND X ND X ND X ND X ND X | ND X ND [ ND ND ND ND
szybkich R79
ciggnikach ONZ
Uktad
: . RVFSR Y X ND X ND X ND X ND X ND X ND I ND ND ND ND ND
5 | kierowniczy
6 Predkosciomierz X X X X X X X X X X X X X X ND ND ND ND
Pole widzenia
7 | i wycieraczki RVFSR
szyb R71 Y X X X X X X X X X X X X I I ND ND ND ND
przednich ONZ
RVFSR
Szyby R 43 X X X X X X X X X X X X I I ND ND ND ND
8 ONZ 11

7

Zastosowanie i wymogi szczegotowe dla poszczegdlnych przedmiotow zawarte sa w zataczniku nr I rozporzadzenia 167/2013, w tym szczeg6ty badania i sprawdzenia przez stuzbe techniczng lub producenta.
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Pkt

Przedmiot ”

Akt
prawny

Pojazdy

Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow

silnikowe

Tla

Tib

T2a

T2b

T3a

T3b

T4.1
a

T4.1
b

T4.2
a

T4.2
b

T4.3
a

T4.3
b

Ca

Cb

Ra

Rb

Sa

Sh

Lusterka
wsteczne

RVFSR

ND

X

X

X

X

X

X

ND

ND

ND

ND

10

Uktady
zapewniajace
kierowcy
informacje

RVFSR

ND

ND

ND

ND

11

Oswietlenie,
sygnalizacja
Swietlna 1
ich zrodta
Swiatla

RVFSR
8)

12

Instalacja
oswietleniowa

RVFSR

R86
ONZz

13

Ochrona 0s6b
znajdujacych si¢
w pojezdzie, w
tym
wyposazenie
wnetrza,
zagtowki, pasy
bezpieczenstwa,
drzwi pojazdu

RVFSR

ND

ND

ND

ND

14

Elementy

zewnetrzne
pojazdu
i jego akcesoria

RVFSR

15

Kompatybilno$é

elektromagnetyc
zna

RVFSR

ND

ND

ND

ND

16

Dzwigkowe
urzadzenie
ostrzegawcze

RVFSR

ND

ND

ND

ND

8 RVFSR (w oparciu 0 EKG nr 3 zmiana 3 poprawka 1 uzupetnienie 11; EKG nr 4 zmiana 4 uzupetnienie 14; EKG nr 5 uzupehienie 7 do serii poprawek 02; EKG nr 6 zmiana 4 uzupetnienie 17; EKG nr 7 zmiana 4 uzupetnienie 15;
EKG nr 19 zmiana 5 uzupehienie 1; EKG nr 23 zmiana 2 uzupetnienie 15; EKG nr 31 uzupetnienie 7 do serii poprawek 02; EKG nr 37 uzupetnienie 36 do serii poprawek 03; EKG nr 38 zmiana 2 uzupetnienie 14; EKG nr 98
zmiana 1 uzupetnienie 11; EKG 99 uzupelnienie 6 do pierwotnej wersji regulaminu; EKG 112 seria poprawek 01; EKG 113 uzupetnienie 6 do pierwotnej wersji regulaminu)
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Akt Pojazdy Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow
Przedmiot ? silnikowe ™72 T T1b | T2a | T2b | T3a | T3b | T41 | T4l | T42 | T42 | T43 | T43 | Ca Cb Ra | Rb Sa Sb
Pkt prawny
a b a b a b
17 Systemy
grzewcze RVFSR Y X X X X X ND X X X X X X I I ND ND ND ND
18 | Urzadzenia
zabezpieczajace v
przed (tylko
. X X X X X X X X X X X I I z z X X X
uzyciem przez kat. T
osoby 1C)
niepowotane
19 | Tablica
. . RVFSR
rejestracyjna X X X X X X X X X X X X I I X X X X
20 | Tabliczka
X RVFSR
Znamionowa X X X X X X X X X X X X I I X X X X
21 | Wymiary i masa
RVFSR X X X X X X X X X X X X | | X X X X
przyczepy
22 Maksymalna
masa RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
catkowita
23 'V'a?y. o RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
obcigznikoéw
24 Masy
L, RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
obcigznikoéw
25 Bezpieczenstwo
ukdadéw RVFSR X X X X X X X X X X X X X X ND | ND ND ND
elektrycznych
26 Tylne
konstrukcje RVFSR ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND X X ND ND
zabezpieczajace
27 Zabezpieczenia
RVFSR ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND X ND ND
boczne
28 | Skrzynie RVFSR X X X X X X X X X X X X | | ND | ND [ ND | ND
tadunkowe




—29_

Akt Pojazdy Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow
Przedmiot 7 silnikowe ™95 T"T1b | T2a | T2b | T3a | T3b | T41 | T41 | T42 | T42 | T43 | T43 Ca Cb Ra Rb Sa Sb
Pkt prawny
a b a b a b
29 | Urzadzenia RVFSR X X X X X X X X X X X X | | ND ND ND ND
ciggnace
30 Opony RVFSR
R106 X X X X X X X X X X X X X X X X X X
ONZ
31 | Ostony
przeciwrozbryzg | RVFSR ND X ND X ND X ND X ND X ND X ND ND ND X ND ND
owe
32 | Bieg wsteczny RVFSR X X X X X X X X X X X X X X ND ND ND ND
33 Gasienice RVFSR ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND X X ND ND ND ND
34 Sprzezenia
. RVFSR X X X X X X X X X X X X | | X X X X
mechaniczne
35 Sprzqze.ma RVCR ND ND ND ND ND ND ND ND X X X X ND ND ND ND ND ND
mechaniczne
36 ROPS RVCRY X X ND ND ND ND ND ND X X X X ND ND ND ND ND ND
37 ROPS dla
pojazdow
gasienicowych RVCR ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND X X ND ND ND ND
38 ROPS
montowane  z
przodu (ciggniki | RVCR ND ND X X X X ND ND ND ND X X X X ND ND ND ND
o waskim
rozstawie kot)
39 ROPS
montowane  z
tytu (ciggniki o | RVCR® ND ND X X X X ND ND ND ND X X X X ND ND ND ND
waskim
rozstawie kot)

9  (sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodeksu OECD nr 3, z p6zn. zm.)
10)  (sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodeksu OECD nr 8, z p6zn. zm.)
1) (sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodeksu OECD nr 6, z pozn. zm.)
12)  (sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodeksu OECD nr 7, z p6zn. zm.)
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Pkt

Przedmiot ”

Akt
prawny

Pojazdy
silnikowe

Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow

Tla

Tib

T2a

T2b

T3a

T3b

T4.1 | T41 | T42 | T4A2 | T43 | T43
a b a b a b

Ca

Cb

Ra

Rb

Sa

Sh

40

FOPS,
konstrukcja
zabezpieczajaca
przed
spadajacymi
przedmiotami

RVCR)

ND

ND

ND

ND

41

Siedzenia
pasazerow

RVCR

ND

ND

ND

ND

42

Narazenie
kierowcy na
hatas

RVCR

ND

ND

ND

ND

43

Siedzenie i
miejsce
kierowcy

RVCR

ND

ND

ND

ND

44

Przestrzen
robocza, dostep
do miejsca
kierowcy

RVCR

ND

ND

ND

ND

45

Waty odbioru
mocy

RVCR

ND

ND

ND

ND

46

Ochrona
komponentow
napedowych

RVCR

ND

ND

ND

ND

47

Mocowanie
pasow
bezpieczenstwa

RVCR®

ND

ND

ND

ND

48

Pasy
bezpieczenstwa

RVCR

ND

ND

ND

ND

49

OPS,
zabezpieczenie
przed
przedmiotami
przedostajacym

RVCR

ND

ND

ND

ND

13)
14)

(sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodeksu OECD nr 10, z pézn. zm.)
(sprawozdanie z badan alternatywne do sprawozdania z zakresu zastosowania kodekséw OECD nr 3, 4, 6, 7, 8; z pdzn. zm.)
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Pkt

Przedmiot ”

Akt
prawny

Pojazdy
silnikowe

Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow

Tla

Tib

T2a

T2b

T3a

T3b

T4.1
a

T4.1
b

T4.2
a

T4.2
b

T4.3
a

T4.3
b

Ca

Cb

Ra

Rb

Sa

Sh

i si¢ do wnetrza
kabiny

50

Uktad
wydechowy

RVCR

ND

ND

ND

ND

51

Instrukcja
obstugi

RVCR

52

Urzadzenia
kontrolne, w
tym w
szczegblnosci
urzadzenia
alarmowe i
wytaczniki
samoczynne

RVCR

ND

ND

ND

ND

53

Ochrona przed
zagrozeniami
mechanicznymi
innymi niz
wymienione w
art. 18 ust. 2 lit.
a),b), g)ik),w
tym ochrona
przed
przerwaniem

RVCR
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Akt Pojazdy Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii pojazdow
Przedmiot siinikowel™ 712 T T1b | T2a | T2b | T3a | T3b | T41 | T41 | T42 | T42 | T43 | 743 Ca Cb Ra Rb Sa Sb
Pkt prawny
a b a b a b
przewodow
zawierajacych
ciecze oraz
niekontrolowan
ymi ruchami
pojazdu
54 | Ostony i RVCR X X X X X X X X X X X X I I z z X X
urzadzenia
ochronne
55 | Informacie, RVCR X X X X X X X X X X X X I I z z X X
ostrzezenia i
oznaczenia
56 | Materialy i RVCR X X X X X X X X X X X X I I ND ND ND ND
produkty
57 | Akumulatory RVCR X X X X X X X X X X X X I I ND ND ND ND
58 | Wyjscie RVCR X X X X X X X X X X X X | | ND ND ND
bezpieczenstwa
59 | System RVCR X X X X X X X X X X X X | | ND ND ND ND
wentylacji i
filtrowania w
kabinie
60 | Szybkosé RVCR X X X X X X X X X X X X 1 1 ND ND ND ND
spalania
materialu, z
ktorego
wykonana jest
kabina
61 | Emisja REPPR X X X X X X X X X X X X X X ND ND ND ND
. , (etapy 5 5
ZanieCczyszczen . Jezeli Jezeli
Y ograniczan nalezy nalezy
laemisji z do do
20\2%%5/ zakresu zakresu
zastoso zastoso
97/68/WE) wania wania
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Akt Pojazdy Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow
Pkt Przedmiot ? cawn silnikowe ™72 T T1b | T2a | T2b | T3a | T3b | T41 | T4l | T42 | T42 | T43 | T43 | Ca Cb Ra | Rb Sa Sh
P y a b a b a b
dyrekty | dyrekty
wy wy
62 | Poziomy REPPR X X X X X X X X X X X X | | ND ND ND ND
hatasu (na (dOpIUSZCZ
alne
zewnatrz) wartosci z
2009/63/
WE)
Legenda:

(+) = jezeli w danej kategorii utworzono taka podkategori¢
(++) = tylko w odniesieniu do podkategorii odpowiadajacych podkategoriom z indeksem b w kategorii T
X = ma zastosowanie
| = tak samo jak dla T stosownie do kategorii
Y = odpowiednie akty dotyczace pojazdow silnikowych sa akceptowane jako rownowazne, jak okreslono w akcie delegowanym
Z = ma zastosowanie tylko do wymiennego wyposazenia ciggnigtego nalezacego do kategorii R ze wzgledu na stosunek technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej do masy
whasnej, wiekszy lub rowny 3,0 (art. 3, definicja 9)
ND = nie dotyczy
RVFSR = rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdu (akt delegowany)
RVCR = rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych konstrukcji pojazdu (akt delegowany)

REPPR = rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych efektywnosci srodowiskowej i osiggdw napedu (akt delegowany)
RVBR = rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych uktadow hamulcowych pojazdéw (akt delegowany)
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CZESC 3
ZAKRES WARUNKOW LUB WYMAGAN TECHNICZNYCH OBOWIAZUJACYCH W PROCEDURZE KRAJOWEGO INDYWIDUALNEGO
DOPUSZCZENIA POJAZDU DLA KATEGORII L.

Tabela |
Przedmiot ¥ Akt Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow
Pkt prawny Lle-A Lle-B L2e L3e Lde L5e-A L5e-B L6e-A L6e-B | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 L7e-C
Badania emisji spalin, opardow,
1 gazdw cieplarnianych, ze X X X X X X X X X X X X X X
zuzyciem paliwa oraz paliwem
wzorcowym

Maksymalna konstrukcyjna
2 predko$¢ pojazdu, maksymalny art. 23,24 )
moment obrotowy, rozporzadzenia X X X X X X X X X X X X X X
maksymalna ciagta catkowita 168/2013
moc napedu silnika

3 Badania hatasu X X X X X X X X X X X X X X
4 ODS Zt:;fé‘a‘mezs‘rzqdzema X X X X X X X X X X X X X

Uktad hamulcowy, facznie z
S uktadem przeciwblokujacym i X X X X X X X X X X X X X X
kombinowanym

6 Bezpieczenstwo elektryczne art. 22 X X X X X X X X X X X X X X
rozporzadzenia
168/2013
Os$wiadczenie producenta W
7 zakresie prob zmeczeniowych
uktadow bezpieczenstwa X X X X X X X X X X X X X X
funkcjonalnego, czgsci i
wyposazenia

8 Przednie i tylne konstrukcje
chronigce

19 Zastosowanie i wymogi szczegdtowe dla poszczegdlnych przedmiotow zawarte sa w zataczniku nr II rozporzadzenia (UE) 168s/2013, w tym szczegdty badania i sprawdzenia przez
stuzbe techniczng lub producenta.
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Pkt

Przedmiot 19

Szyby, wycieraczki szyb
przednich i spryskiwacze szyb,
urzagdzenia odmrazajace i
odmgtawiajace

10

Urzadzenia sterownicze
uruchamiane przez kierujacego
pojazdem, w tym rowniez
identyfikacja urzadzen
sterowniczych, kontrolnych,
ostrzegawczych oraz
wskaznikow

11

Instalacje urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji
$wietlnej, tacznie z
automatycznym wilaczaniem
si¢ o§wietlenia

12

Widocznos¢ z tytu

13

Konstrukcja chronigca przy
przewrdceniu si¢ pojazdu
(ROPS)

14

Mocowanie pasow
bezpieczenstwa oraz pasy
bezpieczenstwa

15

Migjsca siedzace (siodetka i
siedzenia)

16

Sterowno$¢, wlasciwosci przy
pokonywaniu zakretow i
ZWrotnosc¢

17

Instalacja opon

18

Tablica z ograniczeniem
maksymalnej predkosci
pojazdu i jej umiejscowienie na
pojezdzie

Akt
prawny

Zastosowanie do poszczegdlnych kategorii

pojazdow

Lle-A

Lle-B

L2e

L3e

L4e

L5e-A

L5e-B

L6e-A

L6e-B

L7e-Al

L7e-A2

L7e-Bl1

L7e-B2

L7e-C

IF

IF

IF

X

IF

X

19

Ochrona 0s6b znajdujacych sig
w pojezdzie, w tym
wyposazenie wnetrza,
zagtowki i drzwi pojazdu
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Przedmiot ¥ Akt Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow
Pkt prawny Lle-A Lle-B L2e L3e L4e L5e-A L5e-B L6e-A L6e-B | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 L7e-C
Maksymalna ciagta moc
20 znamionowa lub moc netto lub X X X IF IF X X X X X X X
konstrukcyjne ograniczenie
predkosei pojazdu
21 Int_egralnos’é konstrukcji X X X X X X X X X X X X X X
pojazdu
Srodki zabezpieczajace przed
22 | nieuprawnionymi art.20 X X X X X X X X X X X X X X
manipulacjami rozporzadzenia
168/2013
Urzadzenia sprzegajace i
23 zamocowania IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
Urzadzenia zabezpieczajace
przed uzyciem przez osoby X X X X X X X X X X X X X X
24 niepowolane
25 Zgodno$¢ elektromagnetyczna X X X X X X X X X X X X X X
(EMC)
26 | Wystajace elementy art.18 X X X X X X X X X X X X X X
zewnetrzne rozporzadzenia
168/2013
27 Przechowywanie paliwa IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
28 | Skrzynic ladunkowe IF X IF F IF IF
29 | Masy i wymiary X X X X X X X X X X X X X X
30 System dla_gnostykl art. 21 _ X X X X X X X X X
poktadowej rozporzadzenia
168/2013
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Przedmiot ¥ Akt Zastosowanie do poszczegolnych kategorii pojazdow

Pkt prawny Lle-A | Lle-B L2e L3e Lde L5e-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 L7e-C
31 | Uchwyty reczne i podpdrki dla X IF IF IF IF IF X IF IF IF IF

nog pasazerow
32 Miejsce na tablice rejestracyjna

X X X X X X X X X X X X X X
art. 18
rozporzadzenia
. 168/2013

33 | Informacje dotyczace naprawy X X X X X X X X X X X X X X

i konserwacji pojazdow
34 | podporki X X X

X - niniejsze rozporzadzenie ustala obowigzkowe wymogi w odniesieniu do danej kwestii i kategorii. Doktadne wymogi okreslono w podanych artykutach i dokumentach

referencyjnych w tej tabeli.

,»IF” — oznacza ,,jesli zamontowano”.
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Zalacznik nr 5

Zakres i spos6b przeprowadzania badan potwierdzajacych spelnienie odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu

1. OGOLNE.
1. W zakresie procedury dopuszczenia indywidualnego krajowego niezbedna jest nalezyta wspolpraca pomigdzy producentem, importerem,
wlascicielem pojazdu (lub ich upowaznionym przedstawicielem) a stuzbg techniczna, w celu spetlnienia wymagan technicznych okreslonych
W zataczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia.
2. W procedurze dopuszczenia indywidualnego pojazdu kazdy pojazd jest fizycznie kontrolowany przez stuzbe techniczng, przy weryfikacji wszystkich
dostgpnych §wiadectw lub certyfikatow, a takze w oparciu o niezbgdne badania okreslone w zalgczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia.

2. PROCEDURY.
1. W przypadku wystapienia o dopuszczenie indywidualne krajowe stuzba techniczna powinna:

1) sprawdzic:

a) czy dany pojazd spetnia wszystkie warunki i wymagania okreslone w zataczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia — dotyczy nowego pojazdu
o ktorym mowa w art. 59 ust.1 ustawy z dnia ... - 0 systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia,

b) spelienie warunkéw i wymagan w odniesieniu wylgcznie do tych przedmiotow wyposazenia lub cze¢sci w pojezdzie, ktorych dotycza
wprowadzone zmiany odno$nie podstawy do wydania danego $wiadectwa homologacji typu przedmiotowego pojazdu — dotyczy nowego
pojazdu, o ktorym mowa w art. 59 ust.2 ustawy z dnia ... - o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia;

2) dokona¢ oceny dostarczonej dokumentacji w zakresie przeprowadzenia niezb¢dnych badan w procedurze dopuszczenia indywidualnego
krajowego pojazdu;

3) potwierdzi¢ zgodnos$¢ specyfikacji pojazdu oraz danych zawartych w dokumentacji pojazdu w odniesieniu do obowigzujacych w tym zakresie
aktoéw prawnych;

4) dokona¢ sprawdzenia elementéw badanego pojazdu oraz przedmiotow jego wyposazenia lub czg¢sci pojazdu, podlegajacemu procedurze
dopuszczenia indywidualnego krajowego, w celu potwierdzenia speilnienia wymagan okreslonych w zalaczniku nr 4 do niniejszego
rozporzadzenia;

5) przeprowadzi¢ badania w ramach procedury krajowego dopuszczenia indywidualnego w sposob nie powodujacy uszkodzenie lub zniszczenie
pojazdu, jego wyposazenia lub czesci.

2. W przypadku braku dostarczenia $wiadectw homologacji potwierdzajacych spelnienie wymagan technicznych zawartych w zataczniku nr 4 do
niniejszego rozporzadzenia, nalezy:

1) przeprowadzi¢ w tym zakresie badania pojazdu, ktorego dotyczy procedura dopuszczenia indywidualnego krajowego;

2) sprawdzi¢ czy dany pojazd spetnia wymagania techniczne dotyczace przedmiotu badania, zgodnie z aktem prawnym, okreslonym w zataczniku
nr 4 do niniejszego rozporzadzenia,

3) potwierdzi¢ prawidlowos¢ zamontowanych przedmiotow, zespotow lub czesci w pojezdzie.
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Zalacznik nr 6

Warunki oceny réwnowaznosci wymagan alternatywnych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu

1. OGOLNE.

1. W przypadku braku §wiadectw homologacji typu, potwierdzajacych spetnienie odpowiednich
wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze krajowego dopuszczenia indywidualnego
pojazdu 1 zawartych w zalaczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia, nalezy przedstawic
dokumenty potwierdzajace spetnienie zasadniczych wymagan okreslonych w przepisach UE
dotyczacych badan homologacyjnych lub regulaminach ONZ lub zgodnych z zapisami aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkoéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r.
poz. 2022, z p6zn. zm.).

2. W przypadku uznania w procedurze krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu
dokumentow innych niz $wiadectwa homologacji typu, potwierdzajacych spetnienie wymagan
technicznych okreslonych w zalaczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia, stuzba techniczna
dokonuje weryfikacji dokumentow pod katem spetnienia przez pojazd wymagan zapewniajacych
bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz ochrong srodowiska.

2. PROCEDURY.

1. W przypadku przedstawienia w procedurze krajowego dopuszczenia indywidualnego pojazdu
dokumentow niestanowigcych swiadectwa homologacji, stuzba techniczna powinna:

1) dokona¢ weryfikacji przedtozonych dokumentéw w celu potwierdzenia spelnienia
wymagan zawartych w zalaczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia,

2) dokona¢ weryfikacji przedtozonych dokumentéw, wydanych zgodnie z przepisami
dotyczacymi wymagan zapewniajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz
ochron¢ $rodowiska przy uwzglednieniu okreséw przejsciowych, zawartych w tych
przepisach, a w razie potrzeby zazadac ich uzupeinienia;

3) potwierdzi¢ zgodno$¢ danych i specyfikacje pojazdu zawartych w posiadanej
dokumentacji z zakresem obowigzujacych aktéw prawnych;

4) dokona¢ oceny dostarczonej dokumentacji z dokumentami wymaganymi w procedurze
krajowego dopuszczenia indywidualnego krajowego;

5) dokona¢ oceny dostarczonej dokumentacji w zakresie konieczno$ci przeprowadzenia
niezbednych badan.

2. W przypadku braku dostgpnosci dokumentdéw potwierdzajacych spetnienie przepisow
zawartych w zalaczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia, nalezy:

1) przeprowadzi¢ badania i przeprowadzi¢ procedury wskazane w tym zataczniku;

2) dokona¢ weryfikacji zgodnosci danych pojazdu i jego specyfikacji z wymaganiami
réwnowaznymi do §wiadectw homologacji, okre§lonymi w tym zalaczniku.
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Zalacznik nr 7

WZOR

Wykaz danych i informacji o pojezdzie niezbednych do rejestracji i ewidencji pojazdéw

Lp. | Daneiinformacje o pojezdzie Wyszczegélnienie
1 Numer swiadectwa homologacji pojazdu
podstawowego

2 Nazwa i adres producenta pojazdu podstawowego

3 Nr VIN
4 Model
5 Rodzaj

6 Podrodzaj*)

7 Przeznaczenie

8 Rok produkcji

9 Masa wiasna [kg]

10 Dopuszczalna tadownos¢ [kg]

11 Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi [kN]

12 Dopuszczalna masa catkowita pojazdu [kg]

Dopuszczalna masa catkowita zespotu
13
pojazdow [kg]

Maksymalna masa catkowita przyczepy z
14
hamulcem [kg]**

15 Inne***)

(czytelny podpis producenta) (stanowisko)

*) O ile dotyczy
**) Nie dotyczy ciggnika siodtowego
***) Dotyczy innych danych i informacji uznanych za istotne przez producenta pojazdu
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UZASADNIENIE

1. Przedstawienie istniejacego stanu rzeczy w dziedzinie, ktora ma by¢ unormowana
oraz wyjasnienie potrzeby i celu wydania aktu.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu byto
poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 marca 2013 r. w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu (Dz. U. z 2015 r. poz.
148), ktore straci moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia ....... 2023 r. 0 systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. ....... ).

Funkcjonujaca procedura dopuszczenia indywidualnego pojazdu wskazana w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.)
obejmowala wymagania wynikajace z nicobowigzujacych juz przepiséw unijnych:

1. dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, tacznie z ich ukladami, cze$ciami 1 oddzielnymi zespolami technicznymi oraz
uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG,

2. dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacej dyrektywe
Rady 92/61/EWG,

3. dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow,
czesci 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.

Projektowane rozporzadzenie W sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu stanowi
realizacj¢ art. 68 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdow oraz ich
wyposazenia oraz realizuje obowigzek transpozycji do krajowego prawodawstwa wymagan
okreslonych w nastepujacych unijnych aktach prawnych:

1. rozporzadzeniu nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 364 z
18.12.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 252 z 16.09.2016, str. 53, Dz. Urz. UE L 277 z 13.10.2016,
str. 1, Dz. Urz. UE L 140 z 06.06.2018, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 91 z 29.03.2019, str. 42);
2. rozporzadzeniu nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013,
str. 52, Dz. Urz. UE L 53 z 21.02.2014, str. 1, Dz. U. L 77 z 23.03.2016, str. 65, Dz. Urz. UE
L 30 z 31.01.2019, str. 106 oraz Dz. Urz. UE L 381 z 13.11.2020, str. 4);

3. rozporzadzeniu nr 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladéw, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE ((Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 325 72 16.12.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str.
2, Dz. Urz. UE L 272 z 30.07.2021, str. 16, Dz. Urz. UE L 313 z 06.09.2021, str. 4 oraz Dz.
Urz. UE L 398 2 11.11.2021, str. 29).

2. Wykazanie roznic mi¢dzy dotychczasowym, a proponowanym stanem prawnym.
Projektowane rozporzadzenie w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu obejmuje te

same rozwigzania legislacyjne, ktore sg obecnie objete zakresem rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
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dopuszczenia jednostkowego pojazdu i nie wprowadzaja nowych obowigzkow formalnych
wzgledem wnioskodawcow ubiegajacych sie o uzyskanie takiego dopuszczenia.

3. Charakterystyka i ocena przewidywanych, zwiazanych z wejSciem w zycie aktu
skutkow prawnych, w tym w szczegolnoSci dotyczacych ograniczenia uznaniowoSci
I uproszczenia stosowanych procedur.

Projektowane rozporzadzenie w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu realizuje
wymagania wskazane w przepisach unijnych wdrazanych do przepisow krajowych w
projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia. Wymagania te
nie wykraczaja poza obowigzujace przepisy unijne i nie niosg za sobg zadnych dodatkowych
skutkow ani natury ekonomicznej ani administracyjnej. Z uwagi na fakt, iz przepisy unijne W
sposob precyzyjny wskazuja metodyke dopuszczenia indywidualnego, to projektowane przepisy
rozporzadzenia nie stanowig ograniczenia uznaniowosci wydawanych dokumentow. Ograniczenia
te wynikaja jedynie z obowigzujacych przepisow unijnych. Dodatkowo nalezy wskazaé, iz
projektowana ustawa zawiera procedur¢ uznania S$wiadectwa krajowego dopuszczenia
indywidualnego wydanego przez organ innego panstwa czlonkowskiego, zatem nie ma mowy o
ustanawianiu barier dla swobodnego przeptywu towaru na rynku wspdlnotowym.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia:

Rozporzadzenie Ministra  Infrastruktury w  sprawie | 30 listopada 2022 r.

indywidualnego dopuszczenia pojazdu Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace 1. art. 68 ust. 1 projektu ustawy o systemach
Ministerstwo Infrastruktury homologacji pojazdoéw oraz ich wyposazenia
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Rady (UE) 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w

sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow

Rafat Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie rolniczych i lesnych (Dz. Urz, UE L 60 z

Infrastruktury _ 02.03.2013, str. 1,
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu z pézn. zm.),

Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu 3. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Transportu Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) Rady (UE) 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r.
630 12 40 w sprawie homologacji i nadzoru rynku

pojazdow  dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60 z
02.03.2013, str. 52, z p6zn. zm.),

4. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw 1 oddzielnych  zespotow
technicznych ~ przeznaczonych  do  tych
pojazddéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz.
UE L 151 7 14.06.2018, str. 1, z p6zn. zm.),

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu podyktowane jest faktem, iz
uchylone zostajg obecnie o obwigzujace przepisy dotyczace homologacji zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1997
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pézn. zm.), a wszelkie kwestie dotyczace homologacji
zostajg uregulowane w zupetnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach homologacji pojazdow
i ich wyposazenia. Projekt analizowanego rozporzadzenia stanowi tym samym realizacj¢ zawartego w art. 68
projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia obowiazku ustawowego ciazacego
na ministrze wlasciwym do spraw transportu polegajagcym na okresleniu procedury indywidualnego dopuszczenia
pojazdow.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu do okre§lania
procedury dopuszczenia jednostkowego zawartego w ww. ustawie — Prawo o ruchu drogowym i okre$lenie przez
ustawodawce nowej podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje wydanie nowe
rozporzadzenie w oparciu 0 wspomniang nowa podstawe prawng (art. 68 nowoprojektowanej ustawy 0 systemach
homologacji pojazdéw i ich wyposazenia ). Nowe rozporzadzenie W sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu
obejmuje te same rozwigzania legislacyjne, ktore sg obecnie objete zakresem rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu (Dz. U. z 2015 poz. 148) i nie
wprowadzaja nowych obowiazkéw formalnych wzgledem podmiotéw ubiegajacych si¢ o wydanie takiego
dopuszczenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w NOWym rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i maja
na celu jedynie dostosowanie podstawy prawnej udzielanych decyzji w sprawie dopuszczenia indywidualnego, ktérg
sa obowiazujace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw).

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlno$ci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonujg zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktoéw unijnego
prawa pochodnego.
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4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sig
homologacji — 1 wydawaniem  decyzji w sprawie dopuszczenia
Dyrektor jednostkowego pojazdu, ktory posiada doswiadczenie
Transportowego zawodowe w tym zakresie. W ramach tej procedury,
Dozoru posiadany personel jest wystarczajacy do zrealizowania
Technicznego przewidzianych obowigzkow.
(TDT)
Producenci Okoto 160 TDT Projekt rozporzadzenia nie przewiduje wprowadzenia
pojazdow podmiotow nowych obcigzen formalnych ani wzrostu cen pojazdow
oraz ich wyposazenia w wyniku projektowanych
przepisow, gdyz te przepisy sa zbiezne z przepisami
obowigzujacymi. Rozporzadzenia 167/2013, 168/2013
oraz 2018/858 nie bgdg mialy zasadniczego wptywu na
konkurencyjno$¢, poniewaz podmioty prowadzace
dziatalno$¢ w zakresie dopuszczen indywidualnych we
wszystkich panstwach cztonkowskich sg zobligowane do
zapewnienia stosowania powotanych aktéw. Ponadto,
regulacja ta pozwoli na zapewnienie prawidlowego
funkcjonowania  rynku  wewnegtrznego UE, w
Szczeg6lnosci poprzez ograniczenie barier w zakresie
handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego, projektowana
procedura bowiem moze mie¢ charakter jedynie krajowy i
w takim trybie bedzie realizowana na podstawie
projektowanej ustawy 0 systemach homologacji
pojazdéw i ich wyposazenia oraz rozporzadzenia W
sprawie dopuszczenia indywidualnego.
Producenci Okoto 200 TDT Jw.
przedmiotow podmiotow
wyposazenia i
czesci pojazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzagdowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z nastepujacymi

podmiotami:
1. Rada Dialogu Spotecznego
2. Pracodawcy Transportu Publicznego
3. Glowny Inspektorat Transportu Drogowego
4. Forum Zwiazkow Zawodowych
5. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
6. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny
7. Liga Obrony Kraju
8. Instytut Transportu Samochodowego
9. Zwiazek Powiatéw Polskich
10. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
11. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikacji
12. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji z siedzibg w Warszawie
13. Instytut Badawczy Drog i Mostow
14. Transportowy Dozor Techniczny

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy z siedzibg w Falentach
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

. Zwiazek Dealeréw Samochodow

. Stowarzyszenie Producentow Czgéci Motoryzacyjnych (SPCM)
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22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.0.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SDCM)

MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych

Zwigzek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

Stowarzyszenie Rzeczoznawcdéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutléw Przemystowych

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0., z siedzibg w Kobylce

Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

Rada Dialogu Spotecznego

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

Zwiagzek Przedsigbiorcéw i Pracodawcow

Business Centre Club

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Federacja Przedsigbiorcow Polskich

Zwigzek Rzemiosta Polskiego

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$c¢”

Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Ceramiki i Materiatow Budowlanych - Oddziat Szkla i Materialow
Budowlanych z siedzibg w Krakowie (ul. Cementowa 8, 31-983 Krakow) - Zaktad Technologii Szkta (ul.
Lipowa 3, 30-702 Krakow)

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej, z siedziba w Kielcach
Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Techniki Swietlnej, z siedziba w Kielcach

Politechnika Slaska — Wydzial Transportu i Inzynierii Lotniczej, Katowice

Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z 0.0., z siedzibg w Poznaniu
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéow Szynowych ,,TABOR”, z siedzibg w Poznaniu
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta, z siedzibg w Krakowie
Laboratorium Badan Homologacyjnych Agata Miron, z siedzibg w Sokodtce

SYLKOM Sp. z o.0. z siedzibg w Grodzisku Wielkopolskim

CARTEST Sp. z 0.0.

Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwigzek Pracodawcow

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Stowarzyszenie Producentow i Dystrybutorow Felg Aluminiowych i Stalowych

Polska Izba Motoryzacji.

Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.
Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z

2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
,,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

2021r) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogoélem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

Budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa
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JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogolem | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodta

finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odno$nie wysokosci oplat za realizacjg¢ czynnosci w
ramach procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty
wynikajace z wyliczonych godzin pracy pracownikow TDT w kazdej z procedur, oplaty
pokrywajg wszystkie koszty wykonania czynnos$ci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materiatlow
niezb¢dnych do wykonania czynnosci. W tym miejscu nalezy podkreslié, iz jedynie w tych
przypadkach procedur, w ktérych konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u
producenta Iub w stuzbie technicznej, konieczne bedzie dodatkowe uwzglednienie
rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywotuje skutkdéw w sektorze finansow publicznych w
odniesieniu do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie

zmian

1

Lacznie
(0-10)

W uyjeciu
pienigznym (W
min zt, ceny
state 22020 1.)

Wiasciciele 1
posiadacze
pojazdéw (duze
przedsigbiorstwa,
sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw)

Rodzina,
obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby
niepelnosprawne i
osoby starsze

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

Rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe, osoby
niepetlnosprawne i
osoby starsze

Niemierzalne

duze
przedsigbiorstwa
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sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wplynie w zaden sposob na konkurencyjnos¢ gospodarki i

przedsiebiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza
bezwzglednie wymaganymi przez UE
(szczegdly w odwroconej tabeli zgodnosci).

[ ] tak
X nie
[] nie dotyczy

[[] zmniejszenie liczby dokumentéw
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentéw
[] zwickszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do | [X] tak
ich elektronizacji. [ nie

[] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne [] demografia

[] sytuacja i rozwoj
regionalny

[]inne:

[] informatyzacja

(] mienie panistwowe X zdrowie

Omowienie
wplywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje sig, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejda w zycie z dniem 1 kwietnia 2023 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spojnosci prawa krajowego z

prawem unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\Pismo przewodnie.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\1) RM-0610-1-23 projekt ustawy.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\2) RM-0610-1-23 uzasadnienie.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\3) RM-0610-1-23 OSR.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\4) RM-0610-1-23 raport z konsultacji.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\5) RM-0610-1-23 zał. do raportu z konsultacji.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\6) RM-0610-1-23 zgłoszenie lobbingowe.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\7) RM-0610-1-23 tabela zbieżności.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\8) RM-0610-1-23 tabela zgodności.pdf‎
	‎C:\Users\gczarnec\Desktop\RM-0610-1-23\do Sejmu\9) RM-0610-1-23 akty wykonawcze.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\1) 1.1 CZP - projekt rozporządzenia (służby techniczne).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\2) 1.2 CZP - uzasadnienie (służby techniczne).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\3) 1.3 CZP - OSR (służby techniczne).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\4) 2.1 CzP - Projekt_Homologacja_typu_pojazdow 30.11.2022.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\5) 2.2 CzP - Uzasadnienie Homologacja typu pojazdów.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\6) 2.3 CzP - OSR_Homologacja_typu_pojazdow 30.11.2022.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\7) 3.1 CZP - projekt (Tramwaje i trolejbusy).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\8) 3.2 CZP - uzasadnienie (Tramwaje i trolejbusy).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\9) 3.3 CZP - OSR (Tramwaje i trolejbusy).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\10) 4.1 CZP - projekt (końcowa partia produkcji).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\11) 4.2 CZP - uzasadnienie (końcowa partia produkcji).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\12) 4.3 CZP - OSR (końcowa partia produkcji).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\13) 5.1 CzP - Projekt_Gaz 30.11.2022 -.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\14) 5.2  CzP - Uzasadnienie_Gaz 30.11.2022.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\15) 5.3 CzP - OSR_Gaz 30.11.2022.pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\16) 6.1 CZP - projekt (Dopuszczenie indywidualne).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\17) 6.2 CZP - uzasadnienie (Dopuszczenie indywidualne).pdf‎
	‎C:\Users\msabinie\Desktop\RM-0610-1-23 pdf\18) 6.3 CZP - OSR (Dopuszczenie indywidualne).pdf‎


		2023-01-03T08:40:30+0000


		2023-01-03T08:40:30+0000




