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1,

Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie analizy i prognozy ruchu
dla wezta drogowego ,Qlszyna”, zlokalizowanego na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 18 (relacji: granica Panstwa - w. Krzyzowa [A4]) z drogami powliatowymi
nr 1108F (relacji: Olszyna - Trzebiel) i 1109F (relacji: Olszyna - granica panstwa
rzeka Nysa kuzycka). Podstawowym celem przedmiotowej dokumentacji
jest okreslenie wielkosci ruchu ciezkiego na poszczegdlnych odcinkach ww. wezia,
dla wykonania obliczen kategorii ruchu. Omawiane obliczenia, zawarte na koncu
niniejszego  opracowania, zostang wykorzystane przy opracowywaniu
dokumentacji projektowej dla inwestycji pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 18
na odcinku granica parnistwa - wezet Olszyna”. Jednoczesnie, majac na uwadze
uwzglednienie w nich m.in. odcinka DK18 Olszyna - Zary Zachéd (Kréléw),
mozliwe jest rowniez wykorzystanie ich wynikow przy aktualizacji dokumentacji
projektowej dla zadania: ,Budowa autostrady A18 odc. Olszyna - Golnice
(przebudowa jezdni potudniowej)”.

Opis stanu istniejacego i projektowanego
2.1. Stan istniejacy

Wezet ,Olszyna” zlokalizowany jest na terenie wojewodztwa lubuskiego,
w powiecie zarskim, na terenach gmin Trzebiel i Brody. Droga krajowa
nr 18 (klasy GP), w ciggu ktorej znajduje sie przedmiotowy wezet, posiada
nienormatywne (w stosunku do docelowych parametrow drogi klasy A)
szerokosci pasa dzielgcego, jezdni oraz pasow awaryjnych. W pasie
drogowym zlokalizowane jest oswietlenie trasy, odwodnienie oraz zasilanie
terendw bytego Przejscia Granicznego.

Na odcinku DK18 od granicy panstwa do wezta ,Olszyna”, obu stronach
drogi, zlokalizowane sg tereny bytego Przejscia Granicznego, do ktdrych
bezposredni dostep mozliwy jest poprzez zlokalizowane w km 0+413:

- wyjazd, wraz z pasem wilaczenia, z terendw bytego Przejscia Granicznego
na jezdnie po6tnocng w kierunku Berlina,

- zjazd, wraz z pasem wylaczenia, z jezdni potudniowej na teren
potudniowej czesci bytego Przejscia Granicznego,

W km 0+4675,00, nad trasa DK18, przebiega wiadukt drogowy w ciggu
drogi powiatowej nr 1108F i 1109F (miejsce potaczenia ww. drog).
Droga powiatowa od strony poétnocnej prowadzi do terminala towarowego
Olszyna, ptyta pdinocna, natomiast od strony potudniowej do miejscowosci
Trzebiel. Do drég powiatowych nr 1108F i 1109F, za pomoca zjazdow,
wigczone sa tereny bylego przejscia granicznego (na skrzyzowaniach I, 1II,
IIT i IV - patrz rys. 1).

2.2. Stan projektowany

W ramach zadania: ,Rozbudowa drogi krajowej nr 18 na odcinku granica
panstwa - wezet Olszyna” planuje sie dostosowanie drogi krajowej nr 18
do parametrow autostradowych, w tym przebudowe wezta ,Olszyna” oraz
zamkniecie istniejacych, bezposrednich zjazdu i wjazdu z/na DK18.
Plan sytuacyjny docelowych rozwigzan projektowych stanowi rys. 2.
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Rys. 1. Plan sytuacyjny wezfa ,Olszyna” na drodze krajowej nr 18 z wyszczegolnieniem elementéw

charakterystycznych ('st_an istniejacy)
Zrodio: Opracowanie wiasne, na podstawie mapy: OpenStreetMap.org
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Rys. 2. Docelowe rozwigzania techniczne, projektowane w ramach zadania ,Rozbudowa drogi krajowej nr 18 na odcinku granica parnstwa - wezel Olszyna”
Zrédio: GDDKIA O/ZG, na podstawie projektu biura Tebodin (odc. granica panstwa - Olszyna) oraz projektu biura Transprojekt W-w (odc. Olszyna - Golnice)
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3. Dane wejsciowe i analiza ruchu istniejgcego

Dla potrzeb niniejszego opracowania wykorzystano nastepujace dane wejsciowe:

a) pomiary wiasne, wykonane przez pracownikow GDDKiA Oddziat
w Zielonej Gorze (p. Katarzyne Rudkiewicz, p. Irene Lutowska,
p. Agnieszke Bawankiewicz oraz autora niniejszego opracowania)
w dniu 18.07.2017r. w godz. 6:00 - 10:00 oraz 14:00 - 17:00,
na czterech skrzyzowaniach, znajdujacych sie w zasiegu wezia
»Olszyna” (skrzyzowania nr I, II, III i IV wg rys. 1),

b) wyniki GPR2015 (w tym poszczegélnych dni pomiarowych) na odc.
DK18 granica panstwa - wezel Zary Zachodd; punkt pomiarowy
nr 31701 zlokalizowany w km 64000, tj. na odcinku wezet
,Olszyna” — wezet ,Zary Zachéd” - odcinek ,d” wg rys. 1,

c) wyniki Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) nr 08604 za rok 2016,
zlokalizowanej na odcinku DK18 wezel Zary Poludnie - wezet Itowa;
punkt pomiarowy nr 31703 zlokalizowany w km 36+700,

d) pomiar catodobowy ze Stacji Ciagtych Pomiardw Ruchu nr 08604 z dnia
18.07.2017r. (z pelna strukturg rodzajowa pojazdow),

e) pomiar catodobowy z punktu poboru optat Viatoll - bramownica ok km
0+800, tj. na odc. DK18 pomiedzy czynnym zjazdem/wyjazdem z/na
tereny bytego Przejscia Granicznego, a wjazdem i wyjazdem na tacznice
wezta Olszyna - odcinek ,b"” wg rys. 1 (uwzgledniajacy jedynie
strukture rodzajowg pojazdow ciezkich),

f) wyniki z punktu poboru optat Viatoll - bramownica zlokalizowana ok km
1+700, tj. na odc. DK18 wezet ,Olszyna” - wezet ,Zary Zachéd” -
odcinek ,d” wg rys. 1 (uwzgledniajacy jedynie strukture rodzajowg
pojazdow ciezkich),

g) wyniki automatycznego pomiaru catodobowego z dn. 18.07.2017r.
wykonanego na drodze powiatowej nr 1109F (pomiedzy
skrzyzowaniami nr II i IV), przy uzyciu urzadzenia CatTraffic.

W celu okreélenia miarodajnego ruchu na poszczegolnych elementach wezta
»Olszyna” (w tym odcinkéw DK18 dochodzacych do wezta) obliczono:

- godzine szczytu wezia,

- ruch dobowy na poszczegoinych odcinkach wezta,

- Srednio Dobowy Ruch Roczny (SDRR).

3.1.

Okreslenie godziny szczytu wezia

Dla okredlenia godziny szczytu wezta ,Olszyna” zsumowano pomierzony
w dn. 18.07.2017r., przy pomocy urzadzen Viatoll (samochody ciezarowe
na odc. DK18 Olszyna - Zary Zachéd) oraz CatTraffic (wszystkie pojazdy
na drogach powiatowych nr 1108F, 1109F), taczny ruch na analizowanym
obszarze w poszczegolnych godzinach dnia (interwat godzinny). Godzing
najbardziej obcigzonga ruchem byta godzina pomiedzy 14:00 a 15:00,
dla ktérej dokonano dalszych analiz. Warto jednoczesnie zwréci¢ uwage,
iz dla samych drég powiatowych godzina szczytu wypadta pomiedzy 23:30
a 00:30 (analizowane samodzielnie w interwatach 15"), stanowiac 8,13%
ruchu dobowego na tych drogach, podczas gdy ruch w godzinie szczytu
wezta (14:00-15:00) stanowit jedynie 4,97% doby. Powyzsza sytuacja
wynika z faktu wykorzystywania przez samochody ciezarowe dawnych
terminali bytego przejscia granicznego jako miejsc dla nocnego odpoczynku
kierowcow.
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3.1.1, Analiza ruchu na wezle w godzinie szczytu

Na podstawie przeprowadzonych, recznych pomiarow ruchu na
poszczegdlnych skrzyzowaniach wezta, ustalono ich strukture
rodzajowga i kierunkowg. Wyniki ww. analiz zaprezentowano na rys.
od 3 do 6 (kartogramy) oraz w tab. od 1 do 4. Uzyte nazwy ,rondo”
przy skrzyzowaniach nr II i IV zostaty przyjete ze wzgledu na ich
planowanga przebudowe na ten typ skrzyzowan, w ramach zadania pn.:
~Rozbudowa drogi krajowej nr 18 na odcinku granica panistwa - wezef
Olszyna”.
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Rys. 3. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu I (Olszyna PN terminal) w godzinie szczytu
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Rys. 4. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu II (Olszyna PN rondo) w godzinie szczytu
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Rys. 5. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu III (Olszyna PD terminal) w godzinie szczytu
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Rys. 6. Kartogram ruchu na skrzyzowaniu IV (Olszyna PD rondo) w godzinie szczytu

Tab. 1. Struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu I w godzinie szczytu
(wloty A i B; wlot C jest jednokierunkowy)

Wiot A:
e w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Bodsay et ﬁf);?a udzial: ﬁ;zl})a udzial: Iigz?a udziat: ﬁ;;?a udziat:
Osobowe: 0 8 6 0
57,89% 21,43%
Dostawcze: 0 3 6 T o
Ciezarowe
bez 0 1 1 0
przyczep: 5,26% 1,79%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki 0 0 0 0
roln.): 36,84% 76,79%
Ciezarowe £O5R0 #2A0
z |0 7 43 0
przyczepami:
Motocykle: 0 0 0.00% 0 0.00% 0
Rowery: 0 0 ! 0 ! 0
suma:| O 19 |100,00% | 56 [100,00%| O
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Wiot B:

w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [iczba | liczba | liczba | ficzba i
poj. udziaf: poj. udziaf: 0. udziaf: po. udziaf:
Osobowe: 8 11 0 0
100,00% 93,33%
Dostawcze: 1 BE 1o 0
Ciezarowe
bez 0 0 0 0
przyczep: 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki 0 0 0 0
roin.): 4
Ciezarowe 0,00% 6,67%
z 0 1 0 0
przyczepami:
; 0 0
Motocykle: 0 0,00% 0 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
SUMA:| 9 |100,00%| 15 [100,00%| O 0

Tab. 2. Struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu II w godzinie szczytu
(wloty A, B, Ci D)

Wilot A:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [Ticzba | ticzba . | liczba | ficzba e
poj. udziat: o). udzial: poj. udziaf: poj. udziaf:
Osobowe: 0 0 8 0
0,00% 61,11%
Dostawcze: 0 0 0 3 )
Ciezarowe
bez 0 0 1 0
przyczep: 0,00% 5,56%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciagniki 0 0 0 0
roln.):
T — 100,00% 33,33%
z 0 1 0
przyczepami:
Motocykle: 0 0 0.00% 0 0.00% 0
Rowery: 0 0 i 0 ! 0
SUMA:| O 1 |100,00%| 18 |[100,00%| O
Wilot B:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [Ticzba — | liczba | liczba — | liczba o
p0j udziat: 00 udzial: 0. udziaf: o udziaf:
; 7 4 2 0
Oshewe: 20,59% 100,00% 4,76%
Dostawcze: 0 1 0 0
Cigzarowe 1 0
bez przyczep: 3 8,82% 4 0,00% 2,38%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np. 0 0 0 0
ciagniki rofn.):
Ciezarowe 70,59% 0,00% 92,86%
z | 24 0 39 0
przyczepami:
. 0 0
Motooyde: | O | ¢ 500 1O 1 0 00% 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
suma:| 34 |100,00% | 5 |[100,00%| 42 |100,00%| O
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Wiot C:

w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [T 7 ; )
SRR hczt?a udzial: hczt_)a udziaf: hczt_)a udziat: ”CZ{H udzial:
DOj. Doj. poj. poj.
. 14 3 12 0
Dscbowe: 94,44% 23,53% 41,94%
Dostawcze: 3 1 1 0
Ciezamwe 0 0 0 0
bez przyczep: 0,00% 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np. 0 0 0 0
ciagniki roln.):
Ciezarowe 5,56% 76,47% 58,06%
z 1 13 18 0
przyczepami:
. 0 0
st 0 1 0,00% 0,00% 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
sSumMmA:| 18 |100,00%| 17 |100,00% | 31 [100,00%| O
Wlot [:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [ Jiczba . | liczba . | liczba | liczba e
0. udzial: 0. udziaf: poj. udziaf: 0], udziaf:
: 2 5 1 0
Qsobowe: 66,67% 100,00% 100,00%
Dostawcze: 0 0 0 0
Ciezarowe 0 0 0
bez przyczep: g 0,00% 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np. 0 0 0 0
ciggniki roln.):
Ciezarowe 33,33% 0,00% 0,00%
z 1 0 0 0
przyczepami:
MdlomyRe: 0 | 000% 21 0,00% -2 0,00% 2
Rowery: 0 0 (0] 0
SUMA: 3 100,00%| 5 [100,00%| 1 |100,00%| O

Tab. 3. Struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu III w godzinie szczytu

(wloty B, Ci D)
Wiot B:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [ Jiczba . | liczba | liczba | liczba o
poj. uaziaf: poj. udziaf: poj. uaziaf: poj. udziaf:
: 0 0 0 0
Osobowe: 0,00%
Dostawcze: 0 0 0 0
Ciezarowe 0
bez przyczep: 0 0 0 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np. 0 0 0 0
ciggniki roin.):
Ciezarowe 100,00%
z 0 0 2 0
przyczepami:
: 0 0 0 0
Motocykle: 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
SUMA: 0 0 2 100,00%| O
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Wiot C:

w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [ i : i
M hczt_aa udziat: hczl?a udziaf: hczr?a udzial: l.'czl:_ra udziaf:
poj. POj. pPo. poj.
Osobowe: 0 0 0 0
Dostawcze: 0 0 0 0
Ciezarowe 0 0 0 0
bez przyczep:
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki roln.): 0 0 0 0
Ciezarowe
z 0 0 0 0
przyczepami:
Motocykle: 0 0 0 0
Rowery: 0 0 0 0
suma:| 0 0 0 0
Wiot
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.. [7; ; : ;
AP Irczl?a udziaf: hczl'm udziat: ”CZI? 2 udziat: Irczpa udziaf:
pof. poj. poj. Doj.
Osobowe: 22 25 0 0
- 80,00% 65,85%
Dostawcze: 6 ° 2 |l o 0
Ciezarowe
bez 0 0 0 0
przyczep. 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciagniki 0 0 0 0
o 20,00% 34,15%
Cigzarowe il Tt
z 7 14 0 0
przyczepami:
: 0 0 0 0
Motocykle: 0,00% 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
suma:| 35 | 100,00% | 41 |100,00%| O 0

Tab. 4. Struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu IV w godzinie szczytu
(wloty A, B, Ci D)

Wilot A:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [Ticzba . | liczba | liczba | liczba s
o). udzial: poj. udziaf: poj. udzial: poj. udzial:
: 2 1 20 0
Qscbowe: 33,33% 50,00% 100,00%
Dostawcze: 0 1 5 0
Ciezarowe 0 0 0 0
bez przyczep: 0,00% 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki roin.): 0 g 0 0
Cigzarowe 66,67% 50,00% 0,00%
z 4 2 0 0
przyczepami:
: 0 0 0 0
il 0,00% 0,00% 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
SUMA:| 6 100,00% 4 1100,00%| 25 | 100,00% 0
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Wiot B:

w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [T - - -
e !J;tz)?a uaziat: ”giia udziat: h;ii.}_a udziat: Ir;z?a udziaf:
. 22 0 2 0
Osobowe: 80,65% 0,00% 100,00%
Dostawcze: 3 0 3 0
Cigzarowe
bez przyczep: ¢ 0,00% g 0,00% g 0,00% 9
Autobusy: 0 0 0 0
iy O .| 0 0 0 0
ciagniki roln.):
Ciezarowe 19,35% 100,00% 0,00%
z 2 0 0
przyczepami:
: 0 0 0 0
Motocykle: 0,00% 0,00% 0,00%
Rowery: 0 0 0 0
suma:| 31 |100,00%| 2 |100,00%| 5 |100,00%| O
Wiot C:
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [T ~ ; ;
. !r;i?a udziaf: h;iﬁa vdzial: Ir;(z)?a udziat: ”giﬁa udziat:
Osobowe: 0 25 16 0
49,09% 39,53%
Dostawcze: 0 2 i 1 o
Ciezarowe
bez 0 0 0 0
przyczep: 0,00% 0,00%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki 0 0 0 0
roln.):
Cigzarowe 50,91% 60,47%
z |1 0 28 26 0
przyczepami:
Motocykle: 0 0 0.00% 0] 0.00% 0
r (4 ’ D
Rowery: 0 0] 0 0
suma:| O 55 |100,00%| 43 |[100,00%| O
Wilot D
w lewo: na wprost: W prawo: zawracanie:
Rodzaj poj.: [T : ; -
N h;.;?a udziaf: "’;i?a udzial: I’;‘Zia udzial: h;i?a udziaf:
Osobowe: 2 18 0 0
33,33% 40,38%
Dostawcze: 0 EE 1o 0
Ciezarowe
bez 1 4 0 0
przyczep: 16,67% 7,69%
Autobusy: 0 0 0 0
Inne (np.
ciggniki 0 0 0 0
roin.):
Ciezarowe 50,00% 51,92%
z 3 27 0 0
przyczepami:
Motocykle: 0 0.00% 0 0.00% 0 0
Rowery: 0 ’ 0 ! 0 0
suma:| 6 [100,00%| 52 [(100,00%| O 0
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Godzine szczytu na jezdni gidownej DK18 odc. ,Olszyna” - ,Zary
Zachéd”, w dniu 18.07.2017r., ustalono w ponizszy sposob:
1. Oszacowano ruch dobowy w dn. 18.07.2017r. wg nastepujgcych
danych i zatozen:
a) ruch ciezki przyjeto na podstawie danych z urzadzenia Viatoll,
b) ruch pojazdow lekkich (motocykli, samochodéw osobowych,
samochodéw dostawczych) obliczono w taki sposob, iz:
- sprawdzono ruch w godz. 6:00-22:00 (w podziale
na poszczegoOlne kategorie samochodow) na odc. ,Olszyna” -
.Zary Zachdéd”, pomierzony w ramach GPR2015 w tym samym
miesigcu co aktualne pomiary (9 lipca),
- ww. ruch uzupetniono o szacunkowy ruch nocny (22:00-6:00)
na zasadzie proporcji pomiedzy ruchem w dn., 09.07.2015
w godz. 6:00-22:00, a srednim ruchem z dwodch dni
pomiarowych na tym samym odcinku, wykonywanymi w ramach
GPR2015 (20.05.2015 i 07.10.2015), w ktorych obok ruchu
w godz. 22:00 - 6:00, pomierzono réwniez ruch w godz.
6:00 - 22:00; omawiane dane zamieszczono w tab. 5, 6i 7,

Tab. 5. Wyniki pomiaréw ruchu na odc. Olszyna - Zary Zachod (odcinek ,,d”)
w dn. 20.05.2015 w ramach GPR2015

NR_PKTu DATA TYP KIER godz motor osobows dostaw  scbp sczp bus crol rowsr Sumat-7
3170120.05.2015 H L C6_ 07 0 75 21 15 &7 0 L] [} 178
31701 20.05.2015 H L 07_o08 o 91 18 28 85 1 o 0 221
31701 20,05.2015 H L 08 _09 o 88 20 23 100 1 [ o 232
3170120.05.2015 H L 09 _10 0 93 10 13 80 2 [ [ 198
31701.20,05.2015 H L w_1 0 122 20 12 100 1 ] o 255
31701 20.05.2015 H L 1M1_12 0 88 20 4 97 [ ] [l 208
31701 20.05.2015 H L 12_13 o 105 13 3 76 1 ] o 198
31701 20.06.2015 H L 13_14 2 122 18 6 128 2 [ ] 278
31701 20.05.2015 H L 14_15 0 110 15/ 13 70 3 [ 1] 211
31701 20.05.2015 H L 15_16 0 102 16/ 14 106 [} o 1] 238
31701 20.05.2015 H L 16_17 Q 101 10 30 114 2 o [} 257
31701 20.05.2015 H L 17_18 Q 96 E 13 121 2 ] [ 241
31701 20.05.2015 H L 18_19 Q0 74 10 16 115 [ Q¢ [} 215
31701 20.05.2015 H L _20 Q 87 6. 28 75 1 ¢ [} 178
31701 20,05,2015 H L 20_21 0 58 14 18 91 [} 0 [} 181
31701 20,05,2015 H L 21_22 0 41 12 18 63 1 0 0 133
31701 20.05.2015 H L 22_23 Q@ 45 8 17 &1 [ ) 0 131
31701 20.052015  H L 23_24 0 385 18 5 52 1 0 o 112
31701 20.05.2015 H L 0o _o1 Q 38 22 7 32 [ 0 0 103
31701 20.05.2015 H L 01 _02 [ 26 17 § 38 4 o 0 95
31701 20.05,2015 H L 02_03 0 22 1 7 30 1 o 0 7
31701 20.06.2015 H L 03 _04 a 25 10 7 30 1 ¢ 0 76
31701 20.05,2015 H L 04 _05 o 33 21 14 38 1 o 0 107
31701 20.05.2015 H L 05 _ 08 [} 43 20 10 45 1 o o 118
31701 20.05.2015 H P 08 _07 0 12 3 3 B8 1 o 0 94
31701 20.05.2015 H P 7 _o8 o 34 3 @ 85 4} i 0 132
31701 20.05.2015 H P 08 _09 0 35 2 1 75 o o 0 13
31701 20.05.2015 H P 09 _10 0 49 4 1 87 2 ¢ ] 143
31701 20.05.2015 H P 10_11 ) 65 5 1 121 0 0 0 192
31701 20.05.2015 H P 11_12 0 72 & 5 88 0 o ¢ 171
31701 20.05.2015 H P 12_13 o 83 1 1 10 0 ¢ o 201
31701 20.05.2015 H P 13_14 o 81 0 7 85 2 Q o 165
31701 20.05.2015 H P 14_15 1 80 16 4 110 1 o o 222
31701 20.05.2015 H P 15_16 0 a2 17 & 90 ] o o 195
31701 20.05.2015 H P 16_17 o 74 18 4 94 1 0 0 191
31701 20.06.2015 H P 17_18 ] 94, 21 5 £l El 0 0 214
31701 20.05.2015 H P 18_18 0 80 23 L3 70 0 0 0 177
31701 20.06.2015 H P 19 _20 o 88 16 1 88 0 0 0 170
31701 20.05.2015 H P 20_21 0 72 24 4 50 2 0 0 152
31701 20.05.2015 H P 21_22 0 81 1 1 34 1 0 0 108
31701 20.06.2015 H P 22_23 L] 44 14 1 23 1 0 0 83
31701 20.06.2015 H P 23_24 o 38 10 1] 27 0 0 0 75
31701 20.05.2015 H P oo _o01 0 40 13 0 El o a o 83
31701 20.06.2015 H B 01_02 o 28 19 0 22 1 Q 0 70
31701 20.05.2015 H P 62703. o 23 2 a a9 0 0 o L]
31701 20.05.2015 H P 03 _04 o 20 9 0 31 2 [ 0 62
31701 20.05.2015 H P 04 _05 0 23 8 o 53 0 0 o 84
31701 20.05.2015 H F 05 _086 0 28 1 o 70 0 o 0 108
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Tab. 6. Wyniki pomiaréw ruchu na odc. Olszyna - Zary Zachéd (odcinek ,,d”)
w dn. 07.10.2015 w ramach GPR2015

NR_PKTu DATA

31701
31701
3170
31701
3170
31701
31701
31701
370
31701
31701
31701

07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015

31701 07.10.2015
31701 07.10.2015
31701 07.10.2015
31701 07.10,2015
31701 07,10,2015
31701 07,10.2015

31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31rol
1701
31701
31701
31701
31701
31701
aro
371
31701
31701
am
31701
31701

Tab.

NR_PKTu
37
3170
31701
31701
31701
3170
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701

3701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
31701
3o
3nrn
31701
37
3170
3o
31701
31701

07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10,2015
07.10.2015
07.10,2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015
07.10.2015

P

£ F IE SR SETESESF OF S5 SE 18 S 35 S S F A 5 8- S e i ol offs oo o o ol o9 = e ol of o o o e oo i i 7 i b i e i i o

KIER

TTTTTVTVUVTVVVVVVVVIDVVOVVDUCCCCCNCCCCCCCCCCCCCCCCCCC

godz
06 _07
07_08
08_09
09_10
10_1
11_12
12_13
13_14
H_15
15_16
16_17
17_18
18_19

molor

00O DO D00 DDO-0O0CO0O0000C00000000000000C000ON000O0OO

osobowe dostaw

39
56
89
99
92
107
109

7
1€
17
12
12
11

9
1

scbp

11

DBRERZ

L - R I T I ST - R - P A - S P S

sezp

110

WO W W=D OO -~ 0000O R0 OR--00ONONONNWOEOOOONRNR OO SN Wwe =o

crol rower Sumat-?

158
158
214
220
238
240
264
215
236
255
242
235
201
179
155
124
108
103
118

95

62

82

86
138
108
125
147
174
182
216
188
150
169
188
183
214
197
173
147
im

58

87

41
65

R I - T - T - O T e R e e e I = I = T = IR =T~ R A~
000 C 00000 DODDOO0O0000D0000000000000000000000000G

91

7. Wyniki pomiaréw ruchu na odc. Olszyna - Zary Zachéd (odcinek ,d”)
w dn. 09.07.2015 w ramach GPR2015, uzupetnione o obliczony ruch
nocny (22:00 - 6:00)

DATA

09.07.2¢15
09.07.2015
08.07.2015
08.07.2015
08.07.2015
08.07.2015
09.07.2015
09.07.2015
09.07.2015
06.07.2015
08.07.2015
08.07.2015
09.07.2015
08,07,2015
08.07.2015
09.07.2015

08,07,2015
09.07.2015
09.07.2015
08.07.2015
09.07.2015
09.07.2015
09.07.2015
08,07.2015
08.07.2015
08.07.2015
09.07.2015
08,07.2015
08.07.2015
7.2015
09.07.2015
08.07.2015

TYP

I IITIIIIIIIIITIIIIT

TSI TITIIITTIITY

KIER

AR R R R AR R R EEE-RE R R R R R Tl ol il el ol ol ol el el ol

godz

6 _07
o7_o8
o809
09_10
o_1
1_12
12_13
13_14
14_15
16_16
18_17
17_18
18_19
18_20
20_21
21_22
22_23
23_24
c0_o1
01_02
02_03
03_04
04_05
05_06
06_07
o7 _o8
08_09
08 _10
1W0_1
1_12
12_13
13 _14
4_15
15_16
% _17
17_18
18_19
19_20
20_21
21_22
22_23
23_24
0_n

01_02
0z2_03
03_04
04 _05
05_06

motor

COCOONOOONNODOGO

coccoocoomoooocoOoO

osobows  dostaw

41
53
48
&7
85
102
104
1o
94
108
128
145
133
178
180
128

9
96
105
120
104
104
108
a7
122
104
98
928
8g

360

4
12
11
10
1
12
15

8
20
14
17
14
18
20
24
18

-

Dwodd i

18

scbp

WW L BAONNO WO O = &

10
10
10

10
16

12
14
20
18
14
30

sezp
95
120

104
105
116
105

o8

107
100
95

49
35

318

70

70
72
85

75
70
il
61
€0
55

35

206

bug

~coo-oDasco-oNOOO

L ALAO BN AND D 4O WWa -

crel rower Sumat-7

142
188
152
177
202
222
240
223
215
210
254
267
250
266
238
188

cococeoocoocooooo0o
OoococococooocooocooOOO

194
174

27
209

203
177
218
182
190
177
185
150
133
156

COCC00O0C000B0o0O
Co0CcOCOCCTOcOO00 o0
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- na podstawie wynikow pomiaréow z dn. 09.07.2015 na odc.
Olszyna - Zary Zachéd (tab. 7), majac na uwadze poréwnanie
wzrostu ruchu na odc. DK18 Zary Potudnie - Itowa pomiedzy
ruchem w dn. 09.07.2015r. w ramach GPR2015, uzupetnionym
o ruch nocny proporcjonalnie do odc. Olszyna - Zary Zachdd
(patrz tab. 8), a ruchem w dn. 18.07.2017r. (pomiary
catodobowe, z petng strukturg rodzajowa, urzadzeniem Viatoll
- patrz tab. 9), na zasadzie proporcji ustalono szacunkowy ruch
pojazdow osobowych w dn. 18.07.2017r. (patrz tab. 10).

Tab. 8. Wyniki pomiaréw ruchu na odc. Zary Potudnie - Itowa w dn. 09.07.2015

w ramach GPR2015, uzupetnione o obliczony ruch nocny
NR_PKTu DATA TYP KIER godz motor osobowe doslaw  scbp sezp bus crol rower Sumai-7
80 5

31703 09.07.2015 A L 06 _07 o 9 83 0 Qo [ 197
31703 09.07.2018 A L 07 _08 z 102 4z 9 80 1 0 o 218
31703 09.07.2015 A L 08 _08 o 123 36 10 82 2 0 [ 253
31703 08.07.2015 A L 09_10 7 137 41 1 83 2 0 0 281
31703 09.07.2015 A L 10 _ 11 1 125 36 5 % 1 [} [ 264
31703 09.07.2016 A L 11_12 1 115 29 3 m 1 0 0 223
31703 09.07.2015 A L 12_13 0 125 31 7 78 1 o 0 242
31703 09.07,2015 A L 13_14 0 126 22 8 93 [ o (] 245
31703 09.07,2015 A L 14 _15 [} 123 23 ] 65 1 o o 220
31703 09.07.2015 A L 15_18 o 143 31 3 &7 1 o o 245
31703 09.07.2015 A L 16_17 1 134 a1 9 77 3 ) 0 285
31703 08,07.2015 A L 17_18 1 88 25 7 66 3 [ 0 13
31703 08.07.2015 A L 18_19 o 105 18 2. 73 1 [} o 200
31703 09.07.2015 A L 18_20 ] 103 22 4 58 a o o 187
31703 08.07.2015 A L. 20_21 [ 83 28 3 43 1 o 0 169
31703 09,07.2015 A L 21_22 1 a3 42 B 40 1 o o 181
31703 09,07.2015 A L 22_23

31703 09.07.2015 A L 23_24

31703 09.07.2015 A L 00_01

31703 08.07.2015 A L 01_02

31703 08.07.2015 A L 02_03 % ot 7% * o n ¢ = s
31703 09.07.2015 A L 03_04

31703 08.07.2015 A L 04 _ 05

31703 09.07.2015 A L 05 _ 06

31703 09.07.2015 A P 06 _ 07 1 44 18 5 7 o o o 143
31703 09.07.2015 A P 07 _08 0 8 23 [ 124 o o [} 225
31703 09.07.2015 A P 08_09 0 76 10 7 99 o o o 182
31703 09.07.2015 A P 08 _10 o a1 kil 5 121 2 o [ 240
31703 09.07.2015 A P 1w_1 1" 83 24 3 103 o o 4] 224
31703 08,07.2015 A P 1n_12 s 126 24 B 13 o '] [} 274
31703 09.07.201% A P 12_13 2 135 25 7 122 o o o 291
31703 08.07.2015 A P 13_14 1 135 25 4 100 (] 0 0 265
31703 08.07.2015 A P 14_15 o 142 28 5 109 2 [] o 286
31703 08.07.2015 A P 15_16 0 126 27 8 100 1 0 0 262
31703 08.07.2015 A P §_17 0 165 33 5 85 [ 0 0 298
31703 08.07.2015 A P 7_18 2 170 32 4 ] 1 0 0 298
31703 08.07.2015 A P 18_18 0 153 38 3 B4 o o ¢ 278
31703 08.07.2016 A P 19 _20 a 161 36 2 73 0 [ o 272
31703 08.07.2015 A P 20_21 a m 40 3 62 0 o @ 266
31703 08.07.2015 A P _22 o 139 26 2 24 1 (] 0 202
31703 08.07.2015 A P 22_23

31703 08.07.2015 A P 23_24

31703 08.07.2015 A P 0w _0

31703 05.07.2015 A P o _o2

31703 09.07.2015 A P 0z_03 o S He) 4+ £ £ 2 4 e
31703 08.07.2015 A P 03 _04

31703 06.07.2016 A P 04 _05

31703 09.07.2015 A P 05 _ 06
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Tab. 9. Wyniki pomiaréw ruchu na odc. Zary Potudnie - Itowa w dn. 18.07.2017

DATA TYP KIER podz osobowe dostaw  schbp sczp bus crol rower Sumait-7
18-JUL-2017 viaToll-kon L 06 _ 07 : 1] 103 43 6 g2 [} 244
18-JUL-2017  wiaTolikon L 07 _o08 o 114 40 10 118 1] 282
18-JUL-2017  waTollkon L 08 _ 08 a 126 43 3 m ] 284
18-JUL-2017  wviaToli4on L 08 _10 o 142 40 8 122 1 314
18-JUL-2017 waTollkon L 1_1 o 156 43 4 134 2 338
18-JUL-2017  wiaToll4on L 1" _1i2 2 156 30 6 114 1 309
18-JUL-2017 waToll-ken L 12_13 5 144 38 8 150 o 345
18-JUL-2017  wvaTollkon L 13_14 o 166 36 3 142 ] 347
18-JUL-2017  wiaTollkon L 14_15 4 160 28 10 161 o 364
18-JUL-2017  vaTollkon L 15_16 0 158 ar mn 142 1 339
18~JUL-2017  wiaToll-kon L 16_17 2 162 45 1 140 3 383
1E~JUL-2017 viaToll«en L 17_18 1 138 45 9 146 2 341
1B-JUL-2017 viaToll-kon L 18_18 2 142 34 L] 18 ° 306
18-JUL-2017 viaToll-ken L 18 _20 1] 116 29 7 123 ¢ 275
18-JUL-2017  wviaTolikon L 20_21 1 96 47 7 108 0 259
18-JUL-2017  wiaTolikon L 21_22 1 B4 40 4 78 1 208
18-JUL-2017  viaToli-kon L 22_22 ] 59 32 4 64 3 162
18-JUL-2017  wiaTolikon L 23 _24 o 51 29 9 56 2 147
18-JUL-2017  wiaTallkon L 00 _01 o 53 33 5 42 2 135
18-JUL-2017  wiaTellken L 01_o02 0 38 29 7 47 1 122
18-JUL-2017  waTollkon L 02_03 0 29 25 0 33 0 87
18-JUL-2017  wiaTollkon L 03_04 0 a5 16 4 34 0 89
18-JUL-2017  waTollkon L 04 _05 0 58 19 3 46 0 126
18~JUL-2017  viaTollkon L 05 _06 0 €0 32 5 65 1 163
18~JUL-2017  waTollkon P 08 _07 o 48 18 1 52 o 120
18-JUL-2017  wiaTollkon P ) [ 64 20 1 85 1] 150
18-JUL-2017  waTollkon P 08 _ 08 o n 15 3 65 o 154
18-JUL-2017  waTollkon P 09 _10 o 78 24 4 63 o 169
18-JUL-2017  wiaTollkon P 10_11 2 99 19 B 55 3 186
18-JUL-2017  viaTollkon P 11_12 1 a3 {:] 9 &8 3 170
18~JUL-2017  wiaTollkon P 1219 2 130 29 5 53 o 218
18-JUL-2017  ™aTollkon P 13_14 0 132 32 2 68 o 235
18-JUL-2017  wiaTollkon P 14 _15 3 125 28 5 75 1 237
18-JUL-2017  waTollkon P 15_16 o 131 34 7 76 1 249
18-JUL-2017  MiaTollkon P 1. _17 2 118 3z 3 63 1 216
18-JUL-2017 vaToll-kon P 17_18 0 13 30 1 52 o 196
18-JUL-2017  viaTollkon P 18_19 Q 118 39 8 49 2 218
18JUL-217  MaTollken P 19_20 0 106 27 5 47 4 189
18~JUL-2017  wiaTollkon P 20_21 1 83 27 6 35 o 152
18~JUL-2017 vaToll-kon P 2 _22 o 78 2 3 30 o 132
18-JUL-2017 vaToll-kon P 22_23 1] 6% 2 1 25 L 17
18-JUL-2017 vaToll-kon P 23 _24 [ 51 18 a 28 a 97
18-JUL-2017  viaTollkon P 00 _01 [ 30 12 0 22 0 64
18-JUL-2017  viaTollkon P 01_o02 o 3z 7 ] 18 ] 58
18-JUL-2017  wviaTolikon P 02_03 o 16 8 1 15 0 40
18-JUL-2017  viaTolikon P 03 _04 0 21 14 ] 18 0 53
18-JUL-2017 vaToll-kon P 04 _05 o 20 18 5 21 3 &7
18-JUL-2017  viaTollkon P 05 _06 0 a3 13 1 43 4] S0

Tab. 10. Przyjety ruch dobowy na odc. Olszyna - Zary Zachod (odcinek ,,d”)
w dn. 18.07.2017r. (poj. ciezkie wg pomiarow Viatoll, poj. lekkie

2. Na podstawie obliczonego

wg obliczen)

7 Strona lewa Strona prawa

TP ReliEzy (jezdnia pn.) (jezdnig pd.) SUMA
SUMA 4826 3234 8060
Motocykle 4 3 7
Osobowe 1937 1800 3737
Dostawcze 324 301 625
Ciezarowe 185 81 266
Cigzarowe z 2341 1033 3374
przyczepami
Autobusy 35 16 51

ruchu dobowego,

przyjeto w nastepujacy sposob:
a) dla pojazdéw ciezkich - w oparciu o pomiary Viatoll z dn.

godzine szczytu

18.07.2017r, z godz. 14:00 - 15:00, w ktorych udziat godziny
szczytu stanowit 6,31% (liczony jedynie dla pojazdow ciezkich),

b) dla pojazddéw lekkich - na podstawie udziatu godziny szczytu

w ruchu dobowym z dn. 09.07.2015r. dla odc. Olszyna - Zary
Zachdd, liczonego jedynie dla pojazdow lekkich (6,07%).

Wyniki obliczer przedstawiono w tab. 11.
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Tab. 11.

Obliczony ruch w godzinie szczytu wezta ,Olszyna” na odc. Olszyna - Zary
Zachéd (odcinek ,d”) w dn. 18.07.2017r.

; Strona lewa | Strona prawa
Typ pejazay (jezdnia pn.) | (jezdnia pd.) SHMA

SUMA 300 198 498
Motocykle 0 0 0
Osobowe 118 109 227
Dostawcze 20 18 38
Ciezarowe 12 5 17
Cigzdrane & 148 65 943
przyczepami

Autobusy 2 1 3

3.1.2. Opracowanie kartogramu wezta ,,Olszyna” w godzinie szczytu

W wyniku przeprowadzonych pomiaréw oraz obliczen godziny szczytu
na poszczegolnych elementach wezta ,Olszyna” (skrzyzowaniach I, II,
IIT i IV oraz odcinku ,d”) opracowano kartogram ruchu dla catego wezta
w stanie istniejacym (przy otwartym wijezdzie i wyjezdzie na DK18
z terendw bytego Przejscia Granicznego) - patrz rys. 7.
Jednoczesnie, majac na uwadze planowana przebudowe wezia
»Olszyna”, w ramach ktorej m.in.:
- zostang zamkniete istniejacy wjazd i wyjazd z/na DK18 z/na
tereny bytego Przejscia Granicznego,
- pomiedzy skrzyzowaniami I i II zlikwidowany zostanie zakaz
wjazdu dla samochodow ciezarowych,
- zlikwidowany zostanie punkt dystrybucji Viatoll,
opracowano hipotetyczny kartogram ruchu w godzinie szczytu na wezle
»0Olszyna” wg powyzszych zalozen - patrz rys. 8 oraz tab. od 12 do 15.
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Rys. 7. Kartogram ruchu na wezle ,Olszyna” w godzinie szczytu w dn. 18.07.2017r.
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Rys. 8. Hipotetyczny kartogram ruchu na wezle ,Olszyna” w godzinie szczytu w dn. 18.07.2017r. zaktadajacy ruch jak po przebudowie wezta
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Tab. 12. Hipotetyczny kartogram

ruchu na skrzyzowaniu I w godzinie szczytu

(18.07.2017) zakfadajacy ruch jak po przebudowie wezta (na czerwono
zmiany w stosunku do stanu istniejgcego)

Skrzyzowanie | - "Olszyna PN terminal"

A B G
L w P L W P L W P
0 0 14 0 0 10 0 0 0 0
D 0 9 0 0 3 0 0 0 0
C 0 2 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cp 0 50 0 0 53 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA: 0 75 0 0 66 0 0 0 0

Tab. 13. Hipotetyczny kartogram ruchu na skrzyzowaniu II w godzinie szczytu
(18.07.2017) zakiadajacy ruch jak po przebudowie wezta (na czerwono
zmiany w stosunku do stanu istniejacego)

Skrzyzowanie Il - "Olszyna PN rondo™

A B C D
k W P L W P L W P L W P
[s] 0 6 8 7 4 2 6 3 20 3 5 0
D 0 6 3 0 1 0 2 1 2 0 0 0
C g 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0
A Q 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cp 4] 44 [ 24 39 o 14 0 18 1 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA: 0 56 19 34 a4 3 22 a4 40 4 5 0

Tab. 14. Hipotetyczny kartegram ruchu na skrzyzowaniu III
(18.07.2017) zaktadajacy ruch jak po przebudowie wezla (na czerwono
zmiany w stosunku do stanu istniejacego)

w godzinie szczytu

Skrzyzowanie Ill - "Olszyna PD terminal"

B C D
L w P L w P L w P
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cp 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA: 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tab. 15. Hipotetyczny kartogram ruchu na skrzyzowaniu IV w godzinie szczytu
(18.07.2017) zaktadajacy ruch jak po przebudowie wezta (na czerwono
zmiany w stosunku do stanu istniejacego)

Skrzyzowanie - IV "Olszyna PD rondo”

A B C D
L W P L W P L W P L W P
o 0 0 0 67 4] 4 0 25 16 2 18 0
D 0 0 0 10 0 3 0 2 1 0 3 0
C 4] 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 ] 0 0 0 Q0 0 0 0 0
Cp 0 1] 0 20 0 4 0 28 26 3 27 0
M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA: 0 0 ] 97 0 11 0 55 43 6 52 0
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3.2.

Okreélenie ruchu dobowego oraz Sredniego Dobowego Ruchu
Rocznego na poszczego6lnych odcinkach wezta

W oparciu o kartogram ruchu na wezle w godzinie szczytu, opracowano
strukture rodzajowg pojazdéw na poszczegolnych odcinkach DK18
(odc. ,a”, ,b", ,c” i ,d"), a nastepnie, przyjmujac odpowiednie udziaty
godziny szczytu w ruchu dobowym (dla jezdni lewej: 6,22%, dla jezdni
prawej: 6,12%), obliczono natezenie dobowe. Tg sama procedure
zastosowano przy obliczeniach ruchu dobowego na drogach powiatowych
nr 1108F i 1109F (udziat szczytu w dobie - 4,97%) oraz na poétnocnych,
najbardziej obcigzonych tacznicach wezta ,Olszyna” (udziat w dobie
przyjeto jako srednia z DK18 oraz drog powiatowych, tj. 5,77%).
Ruch w godzinie szczytu, w podziale na strukture rodzajowa, zestawiono
w tab. 16, natomiast ruch dobowy przedstawiono w tab. 17.

Tab. 16. Struktura rodzajowa na poszczegolnych odcinkach wezta w godzinie szczytu

granica - zjazdy zjazdy - tacznice | migdzy tacznicami |w. Olszyna - w. Krélow 2
odc. (odc. "a") {odc, "b") (odc. "¢") {ode. "d") droga pow. m. skrz. tgcznice PN
kier] L P L P L P L p L{wsch.)| P(zach.})| L(pn.) | P(pd.}
M 0 0 0 0 (1] 0 0 0 0 ] o 0
0] 134 162 134 162 105 91 118 109 29 20 13 29
D] 27 30 27 30 19 17 20 18 5 3 il 8
c| 8 4 8 4 8 4 12 5 0 5 4 0
Cp] 148 60 148 60 85 36 148 65 32 30 63 63
A 2 1 2 1 2 1 2 1 0 0 0 0
SUMA: 319 257 319 257 219 149 300 198 66 58 81 100
i 576 576 368 498 124 181
Tab. 17. Ruch dobowy na poszczegdlnych odcinkach wezia
granica - zjazdy zjazdy - tacznice miedzy tacznicami |w. Olszyna - w. Krolow| .
odc. {ode. "a") (odc. "b") (odc. "c") {odc. "d") droga pow. m. skrz. tacznice PN
kier. L P L P L P L P L{wsch.)| P (zach.)| L(pn.) | P{pd.)
M O 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0
O] 2155 2647 2155 2647 1688 1487 1937 1800 584 402 225 503
D] 434 490 434 490 305 278 324 301 101 60 17 139
ol b 65 129 65 129 65 185 81 0 101 69 0
Cp| 2380 980 2380 980 1367 588 2341 1033 644 604 1092 1082
Al 32 16 32 16 32 16 35 16 0 0 0 0
SUMA: 5129 4199 5129 4199 3521 2435 4826 3234 1328 1167 1404 1733
: 9328 9328 5956 8060 2495 3137

Wykorzystujac ,Metode szacowania Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego
(SDRR) na podstawie pomiaréw krotkotrwatych - 24 godzinnych”
(2rodto: www.addkia.gov.pl), w oparciu o wyniki SCPR nr 08604 za rok
2016, przeliczono SDRR dla poszczegolnych odcinkéw wezta ,Olszyna”
(przyjete wskazniki do obliczenn: b - 0,933, ¢ - 1,078).

Tab. 18. Sredni Dobowy Ruch Roczny w 2017r. na poszczegélnych odcinkach wezla

odc. gra(nolzac‘—"z;'al)zdy zlaz(dn\.'d—c.i?;;nce mled(zvdﬁff;;mml e Olsz(y;rz.-"\:l.l;(rolow droga pow. m. skrz. tacznice PN
kier. L P L E L P L P L (wsch.)| P (zach.)] L(pn.) | P(pd.)
M 0 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0
0| 2142 2632 2142 2632 1678 1478 1926 1790 581 400 224 500
D] 431 487 431 487 303 276 322 299 100 60 17 138
C| 128 65 128 65 128 65 184 81 0 100 69 0
Cp| 2366 974 2366 974 1359 585 2327 1027 641 600 1086 1086
Al 32 16 32 16 32 16 35 16 0 0 [+ 0
SUMA: 5099 4175 5099 4175 3501 2421 4798 3216 1321 1160 1396 1723
9274 9274 5922 8014 2481 3119
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4. Prognoza ruchu

Prognoze ruchu wykonano metodg uproszczong, w oparciu o wytyczne zawarte
na stronie GDDKIA (www.addkia.gov.pl). Ustalajgc wskazniki wzrostu PKB na lata
2018 - 2040, przyjeto podobne zalozenia jak w poprzedniej analizie i prognozie
ruchu z lutego 2011r., wykonanej przez biuro Tebodin Poland Sp. z o.0.
W mysl ww. zatozen, analizowany obszar lezy przy granicy panstwa, przy silnym
wpltywie dwoch regiondéw (jeleniogorsko-watbrzyskiego i zielonogérskiego) oraz
ruchu tranzytowego, kierujgcego sie w strone Legnicy, Wroctawia i dalej w gigb
kraju. Ponadto, uwzgledniajac dodatkowo wplyw regionu legnickiego
i wroclawskiego na badany obszar, przyjeto usredniona prognoze wskaznika PKB
(sredniego) dla wszystkich ww. regiondow.

W aktualnej prognozie ruchu, zwazywszy na zmiany z 2012r. dot. wytycznych
prognozowania ruchu, zaktualizowano nazwy i wskazniki PKB dla poszczegédlinych
regionow, wplywajace na ruch na DK18. Wskazniki wzrostu na lata 2041 - 2056
(prognoze na lata 2051-2056 dokonano dodatkowo, ze wzgledu na zatozenia
realizacji odcinka sasiadujacego ,Olszyna - ,Golnice”) przyjeto w uzgodnieniu
z Wydziatem Sieci Drogowej i Analiz Ruchu Departamentu Studiow GDDKIA.
Opisane zatozenia zestawiono w tab. 19.

Tab. 19. Przyjete wskazniki wzrostu PKB dla drogi krajowej nr 18

region |jeleniogérski| legnicko-glogowski | wroctawski | zielonogérski redii
udziat 0,3 0,2 03 0,2 wskainik:
2018 3,2 3,2 35 3,0 3,3
2019 3,0 3,0 33 2,8 3,1
2020 2,9 2,9 3,3 2,7 3,0
2021 2,9 2,9 3,4 2,8 3,0
2022 2,8 2,8 3,3 2,7 2,9
2023 2,7 2,7 3,2 2,6 2,8
2024 2,6 2,6 3,1 2.5 2,7
2025 2,6 2,6 3,0 2,4 2,7
2026 2,6 2,6 3,0 2,4 2,7
2027 26 2,6 31 2,4 2,7
2028 2,5 2.5 3,0 2,3 2,6
2029 2,5 2,5 3,0 2.3 2,6
2030 2,5 2,5 3,0 2,3 2,6
2031 2,4 2,4 2,9 2,2 2,5
2032 2,4 2,4 2,9 2,2 2,5
2033 2,4 2,4 2,9 2,2 2,5
2034 2,3 2,3 2,9 2,1 2,4
2035 2,3 2,3 2,9 2,1 2,4
2036 2,2 2,2 2,8 2,0 2,3
2037 2,2 2.9 2,8 2,0 2,3
2038 21 2,1 2,7 1,9 2,2
2039 2,0 2,0 2,6 1,9 2,2
2040 19 19 2,5 18 2,1
2041 24, 2,1
2042 2,1 2,1
2043 1 24
2044 2,1 2,1
2045 2,0 2,0
2046 2,0 2,0
2047 2,0 2,0
2048 2,0 2,0
2049 2,0 2,0
2050 1.9 1,9
2051 19 1,9
2052 19 1,9
2053 1,9 1,9
2054 19 1,9
2055 1,9 1,9
2056 19 19
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W oparciu o przyjete wskazniki wzrostu PBK, uwzgledniajgc odpowiednie
wskazniki elastycznosci dla poszczegélnych kategorii  pojazdow, obliczono
prognoze ruchu dla poszczegélnych odcinkéw wezta ,Olszyna”. Przedmiotowa
prognoze wykonano wariantowo.

4.1. Prognoza wg wariantu ,klasycznego” [wariant I]

W pierwszym wariancie prognoze natezenia ruchu wykonano tradycyjnie,
zgodnie z wytycznymi GDDKIiA. Przedmiotowa prognoza, zwazywszy
na posiadane dane, objeta nastepujace elementy wezta ,Olszyna”:

- odc. granica panstwa - wezet ,Olszyna”,

- odc. wezet ,Olszyna” - wezet ,Zary Zachod”,

- drogi powiatowe nr 1108F i 1109F (odc. miedzy skrzyzowaniami II i IV),
- tacznice po pétnocnej stronie wezta (bardziej obcigzone ruchem ciezkim).
Wyniki prognozy zaprezentowano w tab. od 20 do 23.

Tab. 20. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na DK18 odc. granica Panstwa -
Qlszyna [wariant I]

granica pafstwa - w. Olszyna

Lata: SDR o C €| a m

L [ e L P [ L P g | ip L [ e
2017 9273 2142 | 2632 431 487 128 | 65 2366 974 2 | 16 o [ o
2018 9521 2199 2701 436 492 129 66 2444 1006 2 16 0 0
2019 9761 2254 2768 440 497 130 67 2520 1037 32 16 0 0
2020 9999 2308 2834 484 502 131 68 2596 1068 2 16 0 0
2021 10243 2363 2002 448 507 132 69 2674 1100 32 16 0 0
2022 10486 2418 2969 452 512 133 70 2752 1132 32 16 0 0
2023 10727 2472 3036 456 517 134 7 2829 1164 2 16 0 0
2024 10964 2525 3102 460 522 135 72 2005 1195 2 16 0 0
2025 11207 2580 3169 464 527 136 73 2083 1227 32 16 0 0
2026 11456 2636 3237 468 532 137 7 3064 1260 2 16 0 0
2027 u7m 2693 3307 an 537 138 75 3147 1294 k7] 16 0 0
2028 11963 2749 3376 476 542 139 76 3229 1328 2 16 0 0
2023 12220 2806 3446 480 547 140 77 3313 1363 32 16 0 0
2% 12482 2864 3518 484 552 141 78 3399 1398 32 16 0 0
2031 12780 2021 3588 488 557 142 79 g4 1433 2 16 0 0
2032 13004 2979 3660 492 562 143 80 3571 1469 32 16 0 0
2033 13274 3039 3733 4% 567 144 81 3660 1506 32 16 0 0
2034 13538 3087 3805 500 571 145 82 3748 1542 32 16 o 0
2035 | 13808 3156 3878 504 576 146 83 3838 1579 3 16 0 0
0% | 18071 3214 3949 508 580 147 84 3926 1615 32 16 0 0
237 | 14340 3273 4022 512 584 148 85 4016 1652 3 16 0 0
2038 14603 3331 4093 516 588 149 8 4104 1688 2 16 0 0
2039 14871 33%0 4165 520 592 150 87 4194 1725 32 16 0 0
20 | 15132 3447 4235 524 596 151 88 4282 1761 2 16 0 0
2041 15398 3505 4306 528 600 152 89 4372 1798 32 16 0 0
2042 | 15669 3564 4378 532 604 153 % 4464 1836 32 16 0 0
2043 | 15946 3624 4452 536 608 154 91 4558 1875 32 16 0 0
2o 16227 3685 4527 540 612 155 92 4654 1914 32 16 0 0
2045 | 16499 3744 4599 544 616 156 93 4747 1952 32 16 0 0
2046 16777 3804 4673 548 620 157 9 4842 1991 32 16 0 0
47| 17060 3865 4748 552 624 158 95 4936 2031 32 16 0 0
2048 | 17348 3927 4824 556 628 159 9% 5038 2072 32 16 0 0
2043 | 17840 3990 4901 560 632 160 97 5138 2113 32 16 0 0
2050 | 17923 4051 4975 564 636 161 98 5237 2153 32 16 0 0
2051 18212 4113 5051 568 540 162 ) 5337 2194 32 16 0 0
2082 18505 4176 5128 572 644 163 100 5438 2236 32 16 0 0
2053 | 18801 4239 5206 576 648 164 101 5541 2278 32 16 0 0
2054 19102 4303 5285 580 652 165 102 5646 2321 32 16 0 0
2055 19408 4368 5365 584 656 166 103 5753 2365 32 16 o 0
2056 19720 4434 5447 588 660 167 104 5862 2410 32 16 0 0
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Tab. 21. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na DK18 odc. Olszyna - Zary Zachdd
(dawniej: Krélow) [wariant I]

w. Olszyna - w. Krélow

Lata: SOR 0 C cp n

L P L P L p [ L p L P
2017 8014 1926 1730 322 29 184 81 2327 ] 1027 35 16 4 3
2018 8233 1977 1837 326 302 186 82 2404 1061 35 16 4 3
2019 8445 2026 1883 329 305 188 83 2478 1094 35 16 4 3
2020 8655 2075 1928 332 308 190 84 2553 1127 35 16 a 3
2021 8871 2125 1974 335 n 192 85 2630 1161 35 16 4 3
2022 9085 2174 2020 338 314 194 86 2706 1195 35 16 4 3
2023 9297 2223 2065 341 317 196 87 2782 1228 35 16 4 3
2024 9507 2271 2110 344 320 198 &8 2857 1261 35 16 4 3
2025 9722 2320 2156 347 33 200 89 2934 1295 35 16 4 3
2026 9942 2370 2203 350 326 202 90 3013 1330 35 16 4 3
2027 10167 2421 2251 353 329 204 91 3094 1366 35 16 4 3
2028 10389 2471 2298 356 332 206 92 3174 1402 35 16 4 3
2029 10616 2522 2346 359 335 208 93 3257 1438 35 16 4 3
2030 10848 2574 2395 362 338 210 94 3342 1475 35 16 - 3
2031 11077 2625 2443 365 341 212 95 3426 1512 35 16 4 3
2032 11312 2678 2492 368 344 214 9% 3512 1550 35 16 4 3
2033 11552 2732 2542 371 3a7 216 97 3600 1589 35 16 4 3
2034 11786 2784 2591 374 350 218 98 3686 1627 35 16 4 3
2035 12025 2837 2641 377 353 220 99 3774 1666 35 16 4 3
2038 12260 2889 2650 380 356 222 100 3861 1704 35 16 4 3
2037 12499 2942 2739 383 359 224 101 3950 1743 35 16 4 3
2038 12733 2994 2787 386 362 226 102 4037 1781 35 16 4 3
2039 12972 3047 2836 389 365 228 103 4126 1820 35 16 4 3
2040 13205 3098 2884 392 368 230 104 4213 1858 35 16 4 3
2041 13441 3150 2932 395 in 232 105 4301 1897 35 16 4 3
2042 13682 3203 2981 398 374 234 106 4391 1937 35 16 4 3
2043 13928 3257 3031 401 n 236 107 4483 1978 35 16 4 3
2044 14179 3312 3082 404 380 238 108 4577 2020 35 16 4 3
2045 14422 3365 3131 407 383 240 109 4669 2060 35 16 4 3
2046 14569 3419 3181 410 386 242 110 4762 2101 35 16 4 3
2047 14921 3474 3232 413 389 244 111 4857 2143 35 16 4 3
2048 15178 3530 3284 416 392 246 112 4954 2186 35 16 4 3
2049 15439 3586 3337 419 395 248 113 5053 2230 35 16 4 3
2050 15691 3641 3388 422 397 250 114 5149 2272 35 16 4 3
2051 15946 3696 3439 425 399 252 115 5247 2315 35 16 4 3
2052 16207 3752 3491 428 402 254 116 5347 2359 35 16 4 3
2053 16473 3809 3544 431 405 256 117 5449 2404 35 16 4 3;
2054 16744 3867 3598 434 408 258 118 5553 2450 35 16 4 3
2055 17020 3926 3653 437 411 260 115 5659 2497 35 16 4 3
2056 17300 3986 3709 440 414 262 120 5767 2544 35 16 4 3

Tab. 22. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na drogach powiatowych 1108F i 1109F
(pomiedzy skrzyzowaniami II i IV na wezle Olszyna) [wariant I]

drogi Enwi:towe pomigdzy skrzyiowaniami
Lata: SDR ] d 13 cp a m
L(wsch) | Pizach) | L{wsch)] P (zach) [L{wsch)] P (zach.) [t {wsch)] P (zach) [ fwsch)] P (zach ) [ L {wsch.)] P izach)

2017 2482 581 400 100 60 0 100 641 600 0o | o 0 0
2018 2552 596 a11 101 61 0 101 662 620 ] ] 1]
2019 2620 611 a2 102 62 0 102 683 639 0 0 0 0
2020 2687 626 431 103 63 [+} 103 703 658 0 0 ] 0
2021 2756 641 a1 104 64 0 104 724 678 0 0 0 0
2022 2825 656 451 105 65 0 105 745 698 0 ] ] ]
2023 2894 671 461 106 66 0 106 766 718 0 0 0 0
2024 2961 685 an 107 67 0 107 787 737 0 0 ] 0
2025 3030 700 ag1 108 68 0 108 808 757 0 ] 0 ]
2028 3100 715 491 109 69 0 109 830 777 0 0 0 0
2027 3172 730 502 110 70 0 110 852 798 0 0 0 0
2028 3243 745 512 111 71 0 111 874 819 0 0 0 ]
2029 3316 760 523 112 72 0 112 897 840 0 0 0 0
2030 3391 776 534 113 73 0 113 920 862 0 0 0 0
2031 3466 792 545 114 7 0 114 943 884 0 [ [ 0
2032 3542 808 556 115 75 0 115 967 906 0 0 0 0
203 3619 824 567 116 76 0 116 951 929 0 [ 0 0
2034 3695 840 578 117 77 0 117 1015 951 0 0 0 [}
2035 m 856 589 118 78 0 118 1039 974 0 0 0 0
2035 3848 8712 600 119 79 0 119 1063 996 0 0 0 0
2037 3925 888 611 120 80 0 120 1087 1019 0 0 0 0
2038 4001 904 622 121 g1 0 121 1111 1041 0 0 0 0
2039 4078 920 633 122 82 0 122 1135 1064 0 0 0 0
2040 4153 935 644 123 ] 0 123 1159 1086 s} 0 [s} 0
2041 4230 951 655 124 ] 0 124 1183 1109 0 0 0 0
2042 4308 967 666 125 g5 0 125 1208 1132 0 0 0 0
2043 4387 983 677 126 86 0 126 1233 1156 o 1} 0 0
2044 4468 1000 688 127 87 "] 127 1259 1180 0 0 0 0
2045 asa7 1016 699 128 g8 0 128 1284 1204 0 s} 0 0
2045 4627 1032 710 129 89 0 129 1310 1228 o o o o
2047 4709 1049 21 130 90 0 130 1336 1253 o o [} 4
2048 a793 1066 733 131 91 0 131 1363 1278 0 0 0 0
2049 4878 1083 745 132 92 0 132 1390 1304 0 0 0 [}
2050 4959 1099 756 133 93 0 133 1416 1329 0 0 0 0
2051 5042 1116 767 134 94 0 134 1443 1354 0 [ 0 0
2052 5127 1133 779 135 95 0 135 1470 1380 0 [ 0 0
2053 5213 1150 791 136 9%6 0 136 1498 1406 0 o 0 0
2054 5300 1167 803 137 97 0 137 1526 1433 o} 0 0 0
2055 5389 1185 815 138 98 0 138 1555 1460 0 0 0 0
2056 5480 1203 827 139 99 0 139 1585 1488 0 [ 0 0
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4.2.

Tab. 23. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na facznicach po potnocnej stronie wezta
,0Olszyna” (bardziej obcigzonych ruchem) [wariant I, tozsamy w wariantem II]

{3cznice po péinocnej stronie wezla
Lata: o d cp a m
SDR
Lipn) | P(pd) | Lipn) | Plpds | Lipn) | Ppds | Lipn) | Plod) | tipn) [ Pipd) | tipn) | Pipd)

2017 3120 24 | 500 17 | 138 69 0 1086 | 1086 o | © o | o
2018 N4 230 513 17 140 70 [ 1122 1122 0 0 0 0
2019 3305 236 526 17 141 71 0 1157 1157 0 0 0 0
2020 3396 242 539 17 142 72 0 1192 1192 0 0 0 0
2021 3489 248 552 17 143 73 0 1228 1228 0 0 ] 0
2022 3582 254 565 17 144 74 0 1264 1264 0 0 ] ]
2023 3673 260 578 17 145 75 0 1299 1299 0 0 0 0
2024 3763 266 590 17 146 76 0 1334 1334 0 0 0 0
2025 3856 2 603 17 147 77 s 1370 1370 0 0 0 0
2026 3951 278 616 17 148 78 0 1407 1407 0 0 0 0
2027 4048 284 629 17 149 79 0 1445 1445 0 0 0 0
2028 4145 2%0 642 17 150 80 0 1483 1483 0 o 0 0
2029 a2a4 296 655 17 151 81 0 1522 1522 0 0 0 0
2030 4346 302 669 17 152 82 0 1562 1562 0 0 0 0
2031 445 308 682 17 153 83 0 1601 1601 0 [\ 0 0
2032 4547 314 696 17 154 84 0 1641 1641 0 0 0 0
2083 4651 320 710 17 155 85 0 1682 1682 0 0 ] 0
2034 4753 326 724 17 156 86 0 1722 1722 0 0 0 0
2035 a8s7 332 738 17 157 87 0 1763 1763 [ [\ 0 0
2036 4961 338 752 17 158 88 0 1804 1804 0 o 0 0
2037 5065 344 766 17 159 89 0 1845 1845 0 0 )] 0
2038 5168 350 779 17 160 %0 0 1886 1886 0 0 0 0
2038 5272 356 793 17 161 91 0 1927 1927 0 0 0 0
2040 5373 362 806 17 162 92 0 1967 1967 0 0 0 0
2041 5477 368 820 17 163 93 ] 2008 2008 0 0 0 0
2042 5583 374 834 17 164 94 0 2050 2050 0 0 0 0
2043 5691 380 848 17 165 95 0 2093 2093 0 0 0 0
2044 5801 386 862 17 166 % 0 2137 2137 0 0 0 0
2045 5909 392 876 17 167 97 0 2180 2180 0 0 0 0
2046 6019 398 890 17 168 9 0 2224 2224 0 ] [} 0
2047 6129 404 504 17 169 99 0 2268 2268 0 0 o 0
2048 6241 410 918 17 170 100 0 2313 2313 ] 0 0 0
2049 6357 217 933 17 171 101 0 2359 2359 0 o 0 0
2050 6469 423 947 17 172 102 0 2404 2404 0 0 0 0
2051 6583 429 961 17 173 103 0 2450 2450 0 0 0 0
2052 6701 436 976 17 174 104 0 2497 2497 o o 0 o
2053 6819 443 951 17 175 105 0 2544 2544 0 0 0 0
2054 6939 450 1006 17 176 106 0 2592 2592 0 o 0 0
2056 7061 457 1021 17 177 107 0 2641 2641 0 0 0 0
2056 7186 464 1037 17 178 108 0 2691 2691 0 0 0 0

Prognoza wg wariantu zakladajacego nagle zwiekszenie ruchu
na jezdni prawej (potudniowej), po oddaniu do uzytkowania
autostrady A18 na odc. Olszyna - Golnice (tj. po przebudowie
jezdni potudniowej do parametrow drogi klasy A) [wariant II]

Majac na uwadze aktualne dysproporcie w natezeniu ruchu na drodze
krajowej nr 18 odc. Olszyna - Golnice, pomiedzy jezdnig lewg
(wybudowang w roku 2006) i prawg (zdewastowang, wybudowang w latach
30. XXw. - patrz zdj. 1), w niniejszym wariancie prognozy przyjgto
zatozenie, iz po przebudowie prawej (potudniowej) jezdni DK18 na catym
ww. odcinku, przedmiotowe dysproporcie (63,8% do 36,2%, w tym
dysproporcje miedzy pojazdami ciezkimi: 61,1% do 38,9%, dysproporcje
miedzy lekkimi: 65,4% do 34,6%, obliczone na podstawie poszczegdélnych
pomiardéw  ruchu, wykonywanych w ramach GPR2015) ulegng
zrownowazeniu (tj. ruch na jezdni prawej ulegnie nagtemu zwigkszeniu
i zrbwna sie z ruchem na jezdni lewej). Jako rok oddania do uzytkowania
autostrady A18 na odc. Olszyna - Golnice przyjeto rok 2025,
a w konsekwencji rok nagtego, petnorocznego zwiekszenia ruchu na jezdni
prawej ustalono na rok pozniej (2026).
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Rys. 1. Poréwnanie nawierzchni jezdni pétnocnej i potudniowej DK18

W niniejszej prognozie pominieto obliczenia dla tacznic wezta ,Olszyna”
przyjmujac, iz zniwelowanie dysproporcji miedzy jezdniami DK18
nie wplynie zauwazalnie na ruch na poéinocnych tacznicach (przyjetych
do prognozy w wariancie ,klasycznym” prognozy). Zaklada sie, bowiem
ze ruch na tacznicach po potudniowej stronie wezia przyjmie podobne
wartosci jak na obliczonej juz czesci poétnocnej. Majac powyisze
na uwadze, wyniki dla niniejszego wariantu prognozy zawarto
w trzech tabelach - nr 24 (DK18 granica panstwa - w. ,Olszyna”),
25 (w. ,Olszyna” - w. ,Zary Zachod”) i 26 (na drogach powiatowych 1108F
i 1109F). Nalezy ponadto zwroci¢é uwage, iZ przyjety w tab. 18 SDRR
w roku 2017r. na poszczegolnych odcinkach wezta (stanowigcy baze
do prognoz ruchu) nie oddaje w petni dysproporcji w natezeniu
ruchu pomiedzy jezdniami, gdyz bazuje na ruchu z godziny szczytu
(godz. 14:00-15:00).
Majac powyzisze na uwadze, w celu ukazania zmian omawianych
dysproporcji w niniejszym wariancie prognozy dla DK18:

- ruch ukazany w tab. 18 zsumowano, ustalajgc ruch sredni na obu

jezdniach,

- dla pojazdow lekkich przyjeto dysproporcje miedzy jezdnig lewa

i prawa rowne 65,4% do 34,6%,

- dla pojazdéw ciezkich przyjeto dysproporcje miedzy jezdnia lewq

i prawg réwne 61,1% do 38,9%,

- od roku 2026 zwiekszono ruch na jezdni prawej (zréwnano

z jezdnig lewq) w oparciu o ww, wskazniki dysproporcji.
W przypadku ruchu na drogach powiatowych, SDRR w 2017 przyjeto
po 50% w obu kierunkach ruchu, a nastepnie od roku 2026 zwiekszono
go proporcjonalnie do zwigekszonego ruchu na DK18 (ok 30%).
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Tab. 24. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na DK18 odc. granica Panstwa - Olszyna
[wariant II]

granica pan - w. Dlszyna

Lata: SDR o C [ m
L P L P [ ) L [} L P G
017 9773 3122 1652 600 318 18 | 75 2041 | 1299 2 19 o | o
2018 9521 3205 1695 607 321 119 76 2108 1342 29 19 [ 0
2013 9760 3284 1737 613 324 120 77 273 1384 2 19 0 0
2020 9593 3363 1779 619 327 121 78 2238 1426 29 19 0 0
2021 10244 3444 1822 625 330 122 79 2305 1469 29 19 0 0
2022 10487 3524 1864 631 333 123 80 23712 1512 L] 19 0 0
2023 10727 3603 1906 637 336 124 81 2438 1554 29 19 0 0
2024 10965 3681 1947 643 338 125 82 2504 159 29 19 0 0
2025 11209 3761 1989 649 342 126 83 2572 1639 2 19 0 0
2025 14588 3842 3842 655 655 127 127 2641 2641 29 29 0 0
2027 14910 3925 3925 661 661 128 128 2712 712 29 2 [ 0
2028 15230 4007 4007 667 667 129 129 2783 2783 2 2 0 0
2029 15554 4090 4050 673 673 130 130 2855 2855 2 2 0 0
2030 15886 4175 175 679 679 131 131 2929 2929 29 2 0 0
2031 16214 4259 4259 685 685 132 132 3002 3002 29 29 0 0
2032 16548 4344 4344 691 691 133 133 3077 3077 29 29 0 0
203 16890 4431 4431 697 697 134 134 3154 3154 29 29 0 0
2034 17226 4516 4516 703 703 135 135 3230 3230 29 29 0 0
2035 17570 4603 4603 709 709 136 136 3308 3308 2 2 0 0
2036 17904 4588 4688 714 714 137 137 3384 3384 2 2 0 0
2037 18244 4774 4774 719 719 138 138 3462 3462 29 29 0 0
2038 18576 4858 4858 724 724 139 139 3538 3538 2 2 0 0
2039 18916 4544 4944 729 729 140 140 3616 3616 2 2 0 0
2040 19246 5027 5027 734 734 141 141 3692 3692 2 2 0 0
2041 19582 5111 5111 739 739 142 142 3770 3770 29 2 0 0
2042 19924 5197 5197 744 744 143 143 3849 3849 2 29 0 0
2043 20012 5284 5284 749 749 144 144 3930 3930 29 2 0 0
2044 20628 5373 5373 754 754 145 145 4013 4013 2 2 0 0
s 20972 5458 5459 79 759 146 146 4093 4093 2 2 0 0
2046 21322 5546 5546 764 764 147 147 a7s a7 2 2 0 0
2047 21680 5635 5635 769 769 148 148 4259 4259 2 2 0 0
248 22042 5725 5725 774 774 149 149 4344 4344 2 2 0 0
204 | 22412 5817 5817 779 779 150 150 4431 4431 2 2 0 0
250 22768 5905 5905 784 784 151 151 4515 4515 ¢ 29 2 o 0
23 23132 5995 5995 789 . ...789 152 152 4601 : B 2 L 0
252 23500 6086 6086 794 794 153 153 4588 29 2 0 0
2053 23876 6179 6179 799 799 154 154 an T » 29 0 0
254 24258 6273 6273 804 804 155 155 4868 | 2 2 0 0
2055 24544 6368 6368 809 809 156 156 4960 : 2 23 0 0
2056 25038 6465 6465 814 814 157 157 5054 29 2 0 0
. i

Tab. 25. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na DK18 odc. Olszyna - Zary Zachéd
(dawniej: Krélow) [wariant I1]
w. Olszyna - w. Krélow

Lata SOR o c p m
[ L P T T [ L p [
2017 8014 | 2430 | 1286 406 215 162 | 103 2048 | 1305 31 20 s | 2
2018 8233 2494 1320 411 217 164 104 2117 1348 31 20 5 2
2018 8445 2556 1353 415 219 166 105 2183 13%0 3 20 5 2
2020 8654 2617 1385 419 221 168 106 2248 1432 31 20 5 2
2021 8869 2680 1418 423 223 170 107 2315 1475 31 20 5 2
2022 9083 2742 1451 427 225 172 108 2382 1518 31 20 5 2
2023 929 2803 1484 431 227 174 109 2449 1561 3 20 5 2
2024 9506 2864 1516 435 229 176 110 2515 1603 31 20 5 2
2025 9721 2926 1549 439 231 178 111 2583 1646 31 20 5 2
2026 12602 2989 2989 443 443 180 180 2653 2653 31 3 5 5
2027 12888 3054 3054 447 447 182 182 2725 2725 31 3 5 5
2028 13170 3118 3118 451 451 184 184 2796 2796 31 3 5 5
2029 13458 3183 3183 455 455 186 186 2869 2869 31 3 5 5
2030 13752 3249 3249 459 459 188 188 2944 2944 3 3 5 5
2031 14042 3314 3314 463 463 190 190 3018 3018 31 31 5 5
2032 14336 3380 3380 467 a67 192 192 3093 3093 31 3 5 5
2033 14638 3448 3448 471 471 194 194 3170 3170 31 3 5 5
2034 14934 3514 3514 475 475 19 196 3246 3246 31 31 5 5
2035 15236 3581 3581 479 479 198 198 3324 3324 3 3 5 5
2038 15532 3647 3647 483 483 200 200 3400 3400 31 3 5 5
2037 15834 3714 3714 487 487 202 202 3478 3478 31 31 5 5
2038 16130 3779 3779 491 491 204 204 3555 3555 31 31 5 5
2039 16432 3846 3846 495 495 206 206 3633 3633 31 31 5 5
2040 16724 3911 3911 498 498 208 208 3709 3709 31 31 5 5
2041 17022 3977 3977 501 501 210 210 3787 3787 31 31 5 5
2042 17326 4044 4044 504 504 212 212 3867 3867 31 31 5 5
2043 17634 4112 4112 507 507 214 214 3948 3948 31 31 5 5
2044 17950 4181 4181 511 511 216 216 4031 4031 31 31 5 5
2045 18256 4248 4248 514 514 218 218 4112 4112 31 31 5 5
2046 18566 4316 4316 517 517 220 220 4194 4194 31 31 5 5
2047 18882 4385 4385 520 520 222 222 4278 4278 3 31 5 5
2048 19204 4455 4455 523 523 224 24 4364 4364 31 31 5 5
2049 19530 4526 4526 526 526 226 226 4451 4451 31 31 5 5
2050 19848 4585 4595 529 529 228 228 4536 4536 3 3 5 5
2051 20170 4665 4665 532 532 230 230 4622 2 " m 31 5 5
2052 20498 4736 4736 535 535 232 32 4710 a0 7 31 31 5 5
2053 20830 4808 4808 538 538 234 234 4799 a3 31 5 5
2054 21168 4881 4881 541 541 236 236 4890 a0 " 3 3 5 5
2056 21512 4955 4955, 544 544 238 238 4983 2083 " 3 31 5 5
2056 21862 5030 5030 547 547 240 240 5078 so78 " 31 31 5 5
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Tab. 26. Prognozowany Sredni Dobowy Ruch Roczny na drogach powiatowych 1108F i 1109F

(pomiedzy skrzyzowaniami II i IV na w

ezle Olszyna) [wariant II]

drogi p pomi
Lata: SDR ] d C p a m
L(wsch.) | P (zach.) | & (wsch)[ P (zach ) | L{wsch)] P (zach.) [ Liwsch)] P (zach.) [ Liwsch)] P (zach.) [ L (wsch )] P (zach.)

2017 2482 491 491 80 80 50 50 621 | 621 o | o o | o
2018 2552 503 503 81 g1 51 s1 641 641 0 0 0 0
2018 2620 515 515 82 82 52 52 661 661 0 0 0 0
2020 2688 527 527 83 83 53 53 681 681 0 0 0 0
2021 2758 540 540 84 84 54 54 701 701 0 i 0 0
2022 2828 553 553 85 85 55 55 ™ 1 0 0 0 0
2023 2896 565 565 86 86 56 56 741 741 0 0 0 0
2024 2964 577 577 87 87 57 57 761 761 [ 0 0 0
2025 3034 585 589 88 88 58 58 782 782 [ 0 [ 0
2026 4034 782 782 116 116 77 77 1043 1043 [ 0 4 0
2027 2128 79 799 117 17 77 7 1071 1071 0 0 0 0
2028 422 816 816 118 18 78 7 1095 1099 0 0 0 0
2028 4318 833 833 119 119 79 79 1128 1128 0 ] 0 ]
2030 4414 250 850 120 120 80 80 1157 1157 0 0 0 0
2031 4510 857 867 121 121 81 81 1186 1186 ] 0 o ]
2022 4508 884 884 122 122 82 82 1216 1216 0 0 ] 0
2033 4708 902 502 123 123 83 83 1246 1246 0 0 0 0
2034 4806 519 919 124 124 84 84 1276 1276 0 0 [ 0
2035 4908 937 937 125 125 85 85 1307 1307 0 0 0 0
2038 5006 954 954 126 126 86 8 1337 1337 0 0 0 0
2037 5108 972 972 127 127 87 a7 1368 1368 0 0 0 0
2038 5206 989 289 128 128 88 88 1398 1398 0 0 0 0
2038 5306 1006 1006 129 129 89 89 1429 1429 ] 0 0 ]
2040 5404 1023 1023 130 130 S0 90 1459 1459 o 0 ] 0
2041 5504 1040 1040 131 131 91 91 1490 1490 0 0 0 0
2042 5604 1057 1057 132 132 92 92 1521 1521 0 0 0 0
2043 5708 1075 1075 133 133 93 93 1553 1583 0 0 ] 0
2044 5814 1093 1093 134 134 94 94 1586 1586 0 0 0 0
2045 5916 1110 1110 135 135 95 o5 1618 1618 0 o 0 0
2045 6020 1128 1128 136 136 9% % 1650 1650 0 0 0 0
2047 6126 1146 1146 137 137 97 a7 1683 1683 0 0 0 0
2048 6234 1164 1164 138 138 98 98 1717 1717 o] o o 0
2049 6344 1183 1183 139 139 99 EE] 1751 1751 0 0 o 0
2050 6450 1201 1201 140 140 100 100 1784 1784 [ 0 ] 0
2081 6558 1219 1219 141 141 101 101 1818 118 © 0 0 0 ]
2052 6670 1238 1238 142 142 102 102 1853 1853 o 0 [ 0
2083 6782 1257 1257 143 143 103 103 1888 188~ 0 [} 0 0
2054 6896 1276 1276 144 144 104 104 1924 1924 " 0 0 0 0
2085 7012 1295 1295 145 145 105 105 1961 1961 7 0 0 0 o
2056 7130 1315 1315 145 146 106 106 1598 98 " o [ 0 0

5. Obliczenia KR dla poszczegélnych elementéw wezta Olszyna

W oparciu o wyniki prognozy ruchu wg wariantu I i II, na podstawie Zarzadzen
GDDKiA nr 30 i 31 z 2014r., obliczono kategorie ruchu na poszczegdlnych
odcinkach wezta. Wyniki obliczer zamieszczono ponizej.

5.1.

5.1.1. Dla prognozy wg wariantu I

Obliczenia KR dla odc. DK18 granica panstwa — w. Olszyna

Zatozenia: nawierzchnia betonowa, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nc= 2518500
Ncp= 60325010
= 525 600
fl= 0,45
f2= 1
f3= 1
rc= 0,347
re+p= 3,946
ra= 0,53
N100= 107 637 740
KR= 7

Njoo - sumaryczna liczba osi
Kategoria | standardowych 100 kN w calym okresie
ruchu projektowym (30 lat)
[milion osi 100 kN na pas obliczeniowy]
1 2
KR1 0,045 < Ny < 0,15
KR2 0,15 < Ny £ 0,75
KR3 0,75 < Nypp £ 6,39
KR4 6,39 < Ny £ 15,99
KR5S 15,99 < Ny < 42,63
KR6 42,63 < Njpp S 101,25
KR7 Njgo > 101,25

Strona 28 z 31



5.1.2. Dla prognozy wg wariantu II

Zatozenia: nawierzchnia betonowa, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nc= 2910875 Nygo - sumaryczna liczba osi
Ncp= 72 082 025 Kategoria | standardowych 100 kN w catym okresie
Na= 616 850 ruchu projektowym (30 lat)
= [milion osi 100 kN na pas obliczeniowy]
fl= 0,45
f2= 1 ! .
f3= 1 KR1 0,045 < Ny € 0,15
rc= 0347 KR2 0,15 < NIDD < 0,75
re+p= 3,946 KR3 0,75 < Njg < 6,39
ra= 0,53 KR4 6,39 < Njpp S 15,99
KR5S 15,99 < Nypp < 42,63
N100= 128597704
KR6 42,63 < Njpp < 101,25
KR= 7 KR? NIOU > 101,25

5.2. Obliczenia KR dla odc. w. Olszyna — w. Zary Zachéd
5.2.1. Dla prognozy wg wariantu I

Zatozenia: nawierzchnia betonowa, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nc= 3509475
i Njgo - sumaryczna liczba osi
Mep= G568 175 Kategoria | standardowych 100 kN w catym okresie
Na= 558 450 ruchu projektowym (30 lat)
f1= 0,45 [milion osi 100 kN na pas obliczeniowy]
f2= 1 1 2
f3= 1 KR1 0,045 < Ny = 0,15
rc= 0,347 KR2 0,15 < Nypp = 0,75
rcHp= 3,946 KR3 0,75 < Ny < 6,39
ra= 053 KR4 6,39 < Nygo < 15,99
KRS 15,99 < Njpp £ 42,63
N100= 108 267 617
KR6 42,63 < Njgp < 101,25
KR= 7 KR7 Njpp > 101,25

Zatozenia: nawierzchnia bitumiczna, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nc= 3509475 Nigo - sumaryczna liczba réwnowaznych osi
Ncp= 60588 175 Kategoria standardowych 100 kN w catym okresie
Na= 558450 ruchu projektowym
1= 0.45 [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
f2= 1 1 2
3= q KR1 0,03 < Nma < 0,09
rc= 0,5 KR2 0,09 < Nioo € 0,50
rc+p= 1,95 KR3 0,50 < Njoo £ 2,50
ra= 1,25 KR4 2,50 < Njoo < 7,30
KR5S 7,30 < Njpo < 22,00
BARGS Sseginbd KR6 22,00 < Ny < 52,00
KR= - KR7 Njgo > 52,00

Strona 29z 31



5.2.2. Dla prognozy wg wariantu II

Zatozenia: nawierzchnia betonowa, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nec= 4239475
Nep= 72419285

Na= 658 825
fl= 0,45
f2= 1
f3= 1
rc= 0,347
rc+p= 3,946
ra= 0,53

N100= 129414048

KR= 7

N;oo - sumaryczna liczba osi
Kategoria | standardowych 100 kN w calym okresie
ruchu projektowym (30 lat)
[milion osi 100 kN na pas obliczeniowy]
1 2
KR1 0,045 < Ny £ 0,15
KR2 0,15 < Ny = 0,75
KR3 0,75 < Ny < 6,39
KR4 6,39 < Ny < 15,99
KRS 15,99 < Nygp < 42,63
KR6 42,63 < Njpp < 101,25
KR7 Njpp > 101,25

Zatozenia: nawierzchnia bitumiczna, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

Nc= 4239475 . . : 5
_ Njo0 - sSumaryczna liczba réwnowaznych osi
Nep= 72419285 | yategoria standardowych 100 kN w calym okresie
Na= 658825 ruchu projektowym
f1= 0,45 [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
f2= 1 1 2
f3= 1 KR1 0,03 < Nygo < 0,09
res 05 KR2 0,09 < Nigo < 0,50
fotps . KR3 0,50 < Ny < 2,50
ra= 1:25
KR4 2,50 < N;gg < 7,30
N100= 64 872394 KRS 7,30 < Njoo < 22,00
KR6 22,00 < Ny < 52,00
KR= 7 KR7 Nioo > 52,00

5.3. Obliczenia KR dla drég powiatowych nr 1108F i 1109F

5.3.1. Dla prognozy wg wariantu I

Zatozenia: nawierzchnia bitumiczna, ruch w latach 2021-2040 (20 lat)

Nc= 828 550
Nep= 13230155
Na= 0
fl= 0.5
f2= 1
f3= 1
re= 0,45
rc+p= 1,7
ra= 1,15

N100= 11432056

KR= 5

N0 - sumaryczna liczba rownowaznych osi
Kategoria standardowych 100 kN w calym okresie
ruchu projektowym
[w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
1 2

KR1 0,03 < Ny £ 0,09

KR2 0,09 < Njop < 0,50

KR3 0,50 < Njgp < 2,50

KR4 2,50 < Njpp £ 7,30

KRS 7,30 < Njgp < 22,00

KR6 22,00 < Njgp £ 52,00

KR7 Nioo > 52,00
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5.3.2. Dla prognozy wg wariantu II

Zatozenia: nawierzchnia bitumiczna, ruch w latach 2021-2040 (20 lat)

Ne= 1113714
Ncp= 16370999 N;os - sSumaryczna liczba réwnowaznych osi
fiae 0 Kategoria standardowych 100 kN w calym okresie
ruchu projektowym
f1= 0,5 [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
f2= 1 1 2
f3= 1 KR1 0,03 < Nigo S 0,09
re= 045 KR2 0,09 < Ngo < 0,50
s 11'175 KR3 0,50 < Nyop < 2,50
ra= ,
KR4 2,50 < Nma s 7,30
N100= 14165935 KR5S 7,30 < Njpe < 22,00
KR6& 22,00 < Ny < 52,00
KR= 5 KR7 Nigo > 52,00

5.4. Obliczenia KR dla tacznic po péinocnej stronie wezia ,Olszyna”
(bardziej obciazonych ruchem)

5.4.1. Dla prognozy wg wariantu I i II

Zatozenia: nawierzchnia bitumiczna, ruch w latach 2021-2050 (30 lat)

e 358 125 N30 - sumaryczna liczba réwnowaznych osi
Necp= 35265240 | kategoria standardowych 100 kN w calym okresie
Na= 0 ruchu projektowym
f1= 0,5 [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
f2= 1 1 2
f3= 1 KR1 0,03 < Ny < 0,09
re= 0,5 KR2 0,09 < N9 = 0,50
reep= 1,95 KR3 0,50 < Nygo < 2,50
ra= 1,25 KR4 2,50 < Ny < 7,30
N100= 38523140 KRS 7,30 < Njpp < 22,00
KR6&6 22,00 < Ny < 52,00
KR= 6 KR7 Nigo > 52,00
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