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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALtATWIENIA PETYCI

Dziatajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870), zawiadamiam, ze Pana petycja z dnia 5 lutego 2026 r. (data wptywu — 5 lutego
2025 r.) w sprawie zmiany przepisow dotyczacych typow rond zostata rozpatrzona
negatywnie.

UZASADNIENIE

W odniesieniu do sformutowanego w petycji postulatu zmiany przepisu § 58 ust. 1 pkt 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518 oraz z 2025 r.
poz. 1352), dalej ,,PTB”, nalezy w pierwszej kolejnos$ci wyjasni¢, czym jest ruch okrezny.

W sSwietle przepisow prawa ruch okreiny wystepuje wtedy, gdy na wlotach skrzyzowania
zastosowano znak C-12. Zgodnie z pkt 4.2.12 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakdow isygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.z 2019r. poz. 2311, z pdin. zm.), dalej
ywarunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych”, znak ten stosuje sie na
skrzyzowaniach drog w celu wskazania kierujgcym, ze ruch pojazdow odbywa sie dookota
wyspy w kierunku wskazanym na znaku. Zatem to nie geometria skrzyzowania a zasady
ruchu decydujg o tym, czy dane skrzyzowanie stanowi skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Moizliwe jest zatem wykonanie skrzyzowania, gdzie jezdnia poprowadzona jest dookota
wyspy, ktore w swietle przepisow nie jest skrzyzowaniem o ruchu okreznym. Przykfadem
takiego skrzyzowania moze by¢ tzw. ,skrzyzowanie z wyspg centralng”, ktére de facto
stanowi rozwigzanie zblizone do proponowanego w wystgpieniu ,ronda kierunkowego”.
W swietle przepisow PTB takie rozwigzanie bedzie stanowito szczegodlny przypadek
skrzyzowania zwyktego lub skanalizowanego albo zespotu takich skrzyzowan. Zatem
przepisy PTB nie zabraniajg stosowania takich rozwigzan pod warunkiem, e mozliwe
bedzie oznakowanie takiego rozwigzania zgodnie z przepisami.

Z tego punktu widzenia postulat, Zze rondo turbinowe nie stanowi skrzyzowania
o ruchu okreznym jest btedny poniewaz to nie geometria skrzyzowania o tym decyduje
a zastosowane oznakowanie. Przepisy PTB wskazujg jedynie jakie rozwigzania
geometryczne dopuszczalne sg na skrzyzowaniach, ktdre sg oznakowane znakiem C-12.
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Odnoszac sie do kwestii wyprzedzania na skrzyzowaniu o ruchu okreznym, nalezy
wskazaé, ze zgodnie z art. 24 ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 poz. 1251, z pdin. zm.), dalej PORD, zabrania sie wyprzedzania
pojazdu silnikowego jadgcego po jezdni:

1) przy dojezdzaniu do wierzchotka wzniesienia;

2) na zakrecie oznaczonym znakami ostrzegawczymi;

3) na skrzyzowaniu, z wyjatkiem skrzyzowania o ruchu okreznym lub na ktérym ruch
jest kierowany.

Ponadto art. 24 ust. 10 PORD stanowi, Zze dopuszcza sie wyprzedzanie z prawej strony na
odcinku drogi z wyznaczonymi pasami ruchu, przy zachowaniu warunkow okreslonych
wust.1i7:

1) najezdni jednokierunkowej;

2) na jezdni dwukierunkowej, jezeli co najmniej dwa pasy ruchu na obszarze
zabudowanym lub trzy pasy ruchu poza obszarem zabudowanym przeznaczone sg do
jazdy w tym samym kierunku.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy wskazac, ze przepisy PORD dopuszczajg co do zasady
mozliwos¢ wyprzedzania na skrzyzowaniu o ruchu okreznym, a w przypadku gdy na tym
skrzyzowaniu sg wyznaczone pasy ruchu, wyprzedzanie moze odbywac sie takze z prawej
strony.

Jednoczesnie wymaga podkreslenia, e zasady okreslone w ustawie majg zastosowanie
w sytuacji, gdy z zatwierdzonej organizacji ruchu na drodze (znakéw i sygnatéw
drogowych) nie wynikajg inne dyspozycje dla kierujgcego pojazdem (co wynika z art. 5 ust.
1 PORD).

Odnosnie do stosowania znaku F-10 ,kierunki na pasach ruchu”, zgodnie z pkt 7.2.10
zatacznika nr 1 warunkéw technicznych dla znakow isygnatow drogowych, znak ten
stosuje sie w celu wskazania na wlocie skrzyzowania obowigzujgcych kierunkéw jazdy
przez skrzyzowanie z okreslonych paséw ruchu. Co wazne, strzatki umieszczone na znaku
powinny odpowiadad przyjetej organizacji ruchu i by¢ w petni zgodne z odpowiadajacymi
im strzatkami kierunkowymi umieszczonymi na jezdni, ktére zgodnie z pkt 3.2.1 zatgcznika
nr 2 do warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych umieszcza sie przed
skrzyzowaniami, na ktorych rozktad kierunkéw jazdy z poszczegdlnych pasow ruchu jest
niezgodny z zasadg zezwalajgcg na jazde na wprost z kazdego pasa lub gdy jest on zgodny,
ale uktad geometryczny skrzyzowania albo warunki ruchu wymagajg wskazania kierunkéw
jazdy.

Znaki kierunku i miejscowosci powinny by¢ stosowane zgodnie z pkt 6 zatgcznika nr 1
do warunkow technicznych dla znakdow i sygnatéw drogowych. Przepisy przewidujg tablice
przeddrogowskazowe E-1 do oznakowania wlotéw skrzyzowan o ruchu okreznym
(zgodnie z pkt 6.3.1.3), jednoczesnie wskazujac, ze drogowskazy tablicowe nie musza byc
stosowane w takich miejscach (pkt6.5.3.1). Jednoczesnie wskazano, Ze natych
skrzyzowaniach, zamiast tablic przeddrogowskazowych, mozna stosowac drogowskazy
tablicowe umieszczane nad jezdnig E-2b.



Natomiast lokalizacja drogowskazéw E-3 na wylotach ze skrzyzowan z ruchem okreznym
powinna zapewnia¢ mozliwie najlepszg widocznos¢ dla kierujgcego pojazdem,
co nie wyklucza umieszczenia znakdw na wyspie srodkowej na wysokosci wylotu.

Znamienne jest, ze znaki kierunku, zwtaszcza tablice przeddrogowskazowe, drogowskazy
i tablice szlakéw drogowych sg znakami wymagajacymi zzasady indywidualnego
zaprojektowania, uwzgledniajgcego zarowno barwe, liczbe wskazywanych kierunkéw, jak
i podawanych dla tych kierunkéow informacji.

Decyzje o zastosowaniu w organizacji ruchu znakow okreslajgcych pierwszenstwo
na skrzyzowaniu, w tym na skrzyzowaniu o ruchu okreznym, jak rowniez znakéw kierunku
i miejscowosci, podejmuje witasciwy organ zarzgdzajgcy ruchem, ktory, na podstawie
przepisow § 6 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
hadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784), zatwierdza organizacje ruchu,
akceptujgc tym samym rodzaj zastosowanych w organizacji ruchu rozwigzan.

Niezaleznie od powyiszego informuje, ze w zwigzku z art. 27 ustawy z dnia 5 sierpnia
2022 r. o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1768) dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 7ust. 2i 3 PORD, tj.:

e rozporzgdzenie w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach,

e rozporzagdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 31lipca 2002 r. w sprawie znakow isygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019r.
poz. 2310, z pézn. zm.),

zachowujg moc dodnia wejscia wiZycie przepisow wykonawczych wydanych

na podstawie art. 7 ust. 3a PORD.

Co za tym idzie, Ministerstwo Infrastruktury podjeto prace, majgce na celu opracowanie
projektu nowego aktu wykonawczego w powyiszym zakresie.

Celem prac nad nowym rozporzgdzeniem jest przyjecie rozwigzan odpowiadajgcych
aktualnym potrzebom itechnologiom, mozliwym do stosowania w branzy drogowe;j.
Nowe przepisy powinny byc¢ przejrzyste i zrozumiate dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, aprzyjete rozwigzania powinny przyczynia¢ sie do poprawy ich
bezpieczenstwa.

Oznakowanie rond oraz jego wptyw na bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego
stanowi z pewnoscig jeden z aspektow bedacych przedmiotem prac.

Odnosnie do postulatu zmiany Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych. Czesc
3: Ronda (WR-D-31-3), informujemy, ze aktualnie nie jest planowane przeprowadzenie
aktualizacji ww. dokumentu. Informujemy jednoczesnie, ze przestany przez Pana materiat
zostanie przekazany do rozpatrzenia wykonawcy aktualizacji przedmiotowych wzorcéw
i standarddw, jezeli w przysztosci taka aktualizacja bedzie przeprowadzona.

Nalezy jednoczesnie podkreslic, ze zgodnie z art. 17 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889) wzorce i standardy przeznaczone sg do



dobrowolnego stosowania, a zatem decyzje o ich ewentualnym wykorzystaniu oraz
o zakresie tego wykorzystania podejmuje projektant drogi.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach sposob zatatwienia petycji nie mozie by¢
przedmiotem skargi.
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