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Petycja

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 ustawy o petycjach, wnosze o zmiany
w rozporzgdzeniach dotyczgcych sygnatow drogowych, majgce na celu wprowadzenie
nowego sygnalizatora drogowego, ktory bytby potaczeniem sygnalizatoréw S-2 i S-3.

Uzasadnienie

Wedtug obecnych rozporzadzen sygnalizatory stuzgce do kierowania ruchem (bez
autobusoéw, tramwajéw i roweréw) to: S-1, S-2, i S-3. Przy wielu skrzyzowaniach stosuje sie
sygnalizatory S-2 dzieki ktérym pojazdy nie muszg czeka¢ na zapalenie sie Swiatta zielonego
i po zatrzymaniu i ustgpieniu pierwszenstwa innym uczestnikom ruchu moga pojechac¢ we
wskazany na strzatce kierunek. Przy niektorych skrzyzowaniach po wigczeniu sie Swiatta
zielonego na sygnalizatorze S-2 przejazd jest bezkolizyjny. Sam sygnalizator S-2 jest
sygnalizatorem ogoélnym (S-1), ale z dodatkiem strzatki warunkowej co sprawia, ze kierowca
po zapaleniu zielonego Swiatta sadzi, ze przejazd przez skrzyzowanie nie jest bezkolizyjne,
a przy niektorych skrzyzowaniach taki przejazd jest bezkolizyjny. W wielu przypadkach
projektanci drog zastanawiajg sie czy dac¢ sygnalizator S-2 czy S-3, poniewaz obecnie nie
istnieje potaczenie tych dwdch sygnalizatorow. Mojg propozycijg jest wprowadzenie nowego
sygnalizatora kierunkowego (proponowana nazwa to S-2a), ale ze strzatkg warunkowa.
Sygnalizator S-2a bytby taki sam jak sygnalizator S-2, ale po wtgczeniu zielonego Swiatta
przejazd na wskazane kierunki przez sygnalizator odbywatby sie bezkolizyjnie. Przyktadowe
warianty sygnalizatoréw znajdujg sie na zdjeciu ponizej:
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Sygnalizatory powyzej zezwalatyby na skret na strzatce warunkowej tak jak przy zwyktych
sygnalizatorach S-2, a po zapaleniu sie Swiatla zielonego informowatyby kierowcéw o tym,
ze ruch w kierunkach na ktore wskazuje sygnalizator jest bezkolizyjny tak jak przy
sygnalizatorach S-3. Takie rozwigzanie sprawitoby, ze organizatorzy ruchu nie musieliby
wybiera¢ miedzy sygnalizatorem S-2 i S-3 przy projektowaniu sygnalizacji swietlnej,

a kierowcy wiedzieliby kiedy ruch jest bezkolizyjny, a kiedy kolizyjny po wtaczeniu zielonego
Swiatta.
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