1.0.

OPIS TECHNICZNY

BUDOWA DROGI LESNE]J I ZBIORCZEGO SZLAKU
ZRYWKOWEGO W L. CHELMNO - USC

DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

1.2.

- Mapy zasadnicza,

- wytyczne z Nadle$nictwa Jamy

- mapa zasadnicza

- poradnik techniczny ,,Drogi Le$ne” opracowany przez DGLP

- opracowanie ,,Analiza parametrow technicznych drég lesnych w aspekcie wywozu drewna

samochodami wysoko-tonazowymi” G. Trzcinski

- Rozporzadzenie Min. Srod. z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegétowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow (Dz.U. 2006 nr 58 poz. 405),

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w

sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz.U. 2009 nr 124

poz. 1030)

- wizj¢ w terenie,

- pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,

- inne obowigzujace przepisy i normy techniczne

Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu technicznego budowy drogi lesnej i zbiorczego
szlaku zrywkowego w L. Chelmno - US¢.
Do podstawowych celéw inwestycji naleza:

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdow,
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- polepszenie warunkow ruchowych na drodze,

2.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecie
chelminskim na terenie miasta Chetmno.

Droga le$na obecnie jest o nawierzchni gruntowej i szerokosci 3 - 3,5m.

Po obu stronach drogi zlokalizowane sg pobocza gruntowe oraz skarpy.

Wzdluz odcinka objetego opracowaniem zlokalizowany jest przepust pod korong drogi,

2.1. Warunki gruntowo wodne

Na obszarze objetym inwestycja stwierdza si¢ proste warunki geotechniczne, ktore zalicza
si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie
warunkéw gruntowych w nawigzaniu do warunkéw przyjetych do projektowania.

W trakcie wykonywania rob6t ziemnych nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na prace w

korzystnych warunkach atmosferycznych, by nie doprowadzi¢ gruntéw do uplastycznienia.

2.2. Obszar oddzialywania inwestycji

Obszar oddzialywania inwestycji zostal ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.

U. Nr 43 z 14 maja 1999 r., poz. 430., zamyka si¢ w dziatkach bedacych we wiadaniu

Nadlesnictwa Jamy i nie wplywa na dzialki sgsiednie.
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3.0. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Podstawowe parametry projektowe

Na projektowanym odcinku droga bedzie posiadata przekrdj jednostronny z zastosowaniem
spadkéw poprzecznych 2% w kierunku skarpy.

Po remoncie parametry techniczne drogi beda wynosi¢:

» Klasa drogi - droga lesna (wewnetrzna) V p =30 km/h

* Obcigzenie ruchem — KR1 (spelnia wymagania no$nosci G1, o module sprezystosci

(wtérnym) nie mniejszym niz 100MPa i nacisku na o$ min. 8t.).

Przekroje normalne

* szerokos¢ jezdni — 3,50m

* szeroko$¢ mijanek — 5,00m

* szerokos¢ pobocza gruntowego — po 0,50m,

e szerokos¢ drég na placu — 6,00 — 9,00m

3.2. Zakres przebudowy

3.2.1. Roboty rozbiorkowe
Istniejaca nawierzchnie¢ jezdni nalezy czgsciowo wykorytowac i utozy¢ warstwe podbudowy

oraz wierzchnig warstwe ptyt betonowych

3.2.2. Rozwigzania sytuacyjne

Trasa w planie przebiega¢ bedzie zgodnie z planem sytuacyjnym oraz elementami trasy w
planie wpisujac o$ projektowang w taki sposéb, by remont nawierzchni drogi nie powodowat
koniecznosci podziatu dziatek.

Zaprojektowano wykonanie drogi o nawierzchni z ptyt betonowych typu YOMB
75x100x12,5 utozonej w systemie ptatowym — znajdujacych si¢ naprzemiennie na szerokosci
3m na podbudowie z kruszywa famanego kamiennego (wapiennego) lub destruktu

betonowego gr. 20cm. Szczeliny ptyt nalezy wypetni¢ kruszywem tamanym. W zwigzku z

3z8



duzymi skarpami na drodze dojazdowej ptyty YOMB ograniczono od strony skarpy
kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem zewng¢trznym, natomiast od
strony nasypu kraweznikiem 15x30 lezacym.

Na placu betonowym zaprojektowano wykonanie drég o nawierzchni z ptyt betonowych
petnych 150x300x18cm na podsypce cementowo piaskowej gr.5cm i podbudowie z
kruszywa tamanego (wapiennego) lub destruktu betonowego gr. 20cm.

W miejscu zlokalizowanym na projekcie zagospodarowania terenu przewidziano
przebudowe istniejgcego przepustu na nowy z rur stalowych spiralnie karbowanych
zabezpieczonych warstwa cynku o grubosci 42um zgodnie z normg PN-EN 10346 oraz
dodatkowo dwustronnie powtoka polimerowg o gr. min. 250um zgodnie z PN-EN 10169-1
zakonczonego $ciekiem skarpowym.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie rzezby terenu, nastgpuje w tym miejscu sptyw znacznych
ilosci wod opadowych, a co za tym idzie wymywanie mas ziemnych. Brak przepustu pod
rozwidleniem jezdni gruntowej sprawia, ze dochodzi do powolnej erozji gleby, co utrudnia
przejazd droga lesna. Wykonanie przepustu ma na celu otwarcie przeptywu wodom
opadowym 1 utatwienia poruszania si¢ pojazdéw po drogach lesnych.

R6w na odcinku objetym opracowaniem jest w stanie istniejacym o przekroju trapezowym,
nieregularnym, szeroko$¢ dna waha si¢ od 1,5 do 3m, nachylenie skarp 1:2 do 1:1,25,
glebokos¢ od 0,66m do 2,14m. Spadek dna rowu wynosi 12,42%. Dno i skarpy rowu nie sg
ubezpieczone.

Planuje si¢ wykonanie odcinka umocnienia dna istniejagcego rowu, bez wigkszej ingerencji w
istniejgcg rzezbg terenu. Trasa rowu pozostaje bez zmian. Budowe dna rowu zaktada si¢ z
elementow prefabrykowanych — modutowych muréw oporowych w ilosci 3szt.
Szczegbtowa geometri¢ trasy w planie, przepustu oraz umocnienia rowu przedstawiono na

planie sytuacyjnym.

3.2.3. Skrzyzowania

W ramach inwestycji przewidziano skrzyzowania z drogami le$nymi, a takze przewidziano
ich remont.

Szczegbtowa lokalizacje oraz przebudowe skrzyzowan przedstawiono na planie
sytuacyjnym.
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3.2.4. Projektowana niweleta

Niweleta projektowanych drég nawigzuje projektowang niweletg do terenu istniejacego. Na
zjazdach oraz wlotach podporzadkowanych drég bocznych, niweleta zostata zaprojektowana
w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni (terenu).

Szczegdtowy przebieg niwelety przedstawiono na przekroju podtuznym.

3.2.5. Przekréj poprzeczny

Dla przedmiotowego odcinka drogi zastosowano odpowiedni spadek jednostronny 2% na
jezdni z ptyt betonowych YOMB w kierunku skarpy.

Na odcinku placu o nawierzchni z plyt betonowych pelnych przewidziano spadek

jednostronny 1% w kierunku nawierzchni gruntowe;.

3.2.6. Umocnienie dna rowu

Przekr6j poprzeczny koryta rowu pozostawia si¢ w dotychczasowej formie — w postaci
trapezu. Szeroko$¢ dna rowu na catym odcinku objgtym opracowaniem projektuje si¢ na
0,99m, zgodnie z parametrami gotowych muréw oporowych. Mury beda ustawione
kaskadowo, celem zniwelowania istniejgcego spadku dna rowu. Nachylenie dla rowu
ustalono na 8,17%.

Elementy prefabrykowane nalezy posadowi¢ na warstwie chudego betonu C8/10 gr. min.
10cm 1 podsypce piaskowej zageszczonej do Is>=0,98, o grubosci min. 20cm. Dno wykopu
wylozy¢ geowldkning separacyjng. Row od strony poczatku spadku zabezpieczy¢ kruszywem
tamanym gr. 15cm na zaprawie cementowej, na odcinku ok. 2,5m.

Gtebokosci rowu na odcinku objetym opracowaniem sg odpowiednie dla przeprowadzenia

wod pochodzacych ze zlewni.

Zasadniczymi elementami wykonania umocnienia dna rowu s3:

* profilowanie skarp i dna rowu;

* dokonanie dodatkowego wykopu pod umocnienie z elementéw betonowych;

» wykonanie podsypki piaskowej o grubosci min. 20cm zageszczonej do Is>=0,98;

* wykonanie warstwy chudego betonu C8/10 o grubosci min. 10cm;
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* ubezpieczenie dna rowu elementami betonowymi (murami oporowymi).

Charakterystyczne parametry umocnienia dna rowu:

- powierzchnia dna rowu ~Om2

- szeroko$¢ dna rowu 0,99m

- dlugos$¢ rowu 8,95m

- glebokos¢ rowu 2,41-0,82m

- nachylenie dna rowu 8,17%

- nachylenie skarp zmienne, dostosowane do stanu istniejacego

3.2.7. Przepust

W miejscu zlokalizowanym na projekcie zagospodarowania terenu przewidziano
przebudowe istniejacego przepustu na nowy z rur stalowych spiralnie karbowanych
zabezpieczonych warstwa cynku o grubo$ci 42um zgodnie z norma PN-EN 10346 oraz
dodatkowo dwustronnie powlokg polimerowa o gr. min. 250um zgodnie z PN-EN 10169-1
zakonczonego sciekiem skarpowym. Nachylenie dna przepustu ustalono na 2%. Rury nalezy
posadowi¢ na warstwie gruntu niespoistego o uziarnieniu 0-20mm, gr. 10cm 1 mieszanki
kruszywa zwigzanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 30cm. Dno wykopu wylozy¢
geowldkning separacyjng. Skarpy wlotu i wylotu przepustu oraz fragment nawierzchni
wylotu na odcinku ok. 2m zabezpieczy¢ kruszywem tamanym gr. 15cm na zaprawie

cementowe;j.

Zasadniczymi elementami wykonania przepustu sa:

- wykonanie podsypki — fundamentu kruszywowego pod przepusty,
- utozenie przepustu z rur potaczonych ztagczkami,

- wykonanie zasypki inzynierskiej,

- roboty wykonczeniowe (§ciany czotowe i/lub obrukowanie skarp wlotu i wylotu).
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3.3. Przekroj konstrukcyjny

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

3.3.1. DROGI Z PLYT YOMB
- ptyta wielootworowa 75x100x12,5cm

- kruszywo tamane kamienne (wapienne) lub destrukt betonowych gr. 20cm

3.3.2. DROGI Z PLYT BETONOWYCH PELNYCH
- ptyta betonowa 150x300x18cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. Scm

- kruszywo tamane kamienne (wapienne) lub destrukt betonowych gr. 20cm

3.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wody opadowej powierzchniowo na przylegle tereny do istniejacych pobliskich

rowOw przydroznych.

4.0. ROBOTY ZIEMNE

Technologi¢ wykonania robét ziemnych zaprojektowano nastepujaco:

1. Wykona¢ przekopy probne celem sprawdzenia zgodnosci tras uzbrojenia podziemnego.

2. Wykonac¢ koryto pod nawierzchni¢ poboczy w nastgpujacy sposob:
- w poblizu istniejacego i projektowanego uzbrojenia wykopy zrobi¢ recznie
- na pozostaltym terenie roboty ziemne mogg by¢ wykonane tadowarka

3. Nadmiar gruntu przetransportowac na teren wysypiska.

4. Podloze gruntowe zageszczac zageszczarkami mechanicznymi warstwami do normowego
wskaznika zageszczenia .

5. Po zakonczeniu robdt ziemnych wyprofilowac skarpy 1 korony nasypéw oraz skarpy i dna

wykopow.
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5.0. WNIOSKI | UWAGI KONCOWE

4.
5.

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w granicach strefy ochrony konserwatorskiej
Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktérych kopie zatgczono do
czes$ci opisowe]j .

Wszystkie roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi normami.

Przy natrafieniu w czasie rob6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy

niezwtocznie powiadomi¢ stuzby archeologiczne .

6.

Sprawdza¢ w czasie robot ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona na mapie do

celow projektowych.

7.
8.
9.

Rozpoczecie robodt zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.
Wszelkie watpliwosci zgtasza¢ do projektanta celem wyjasnienia.

Wszystkie materialy i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg by¢

dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie

zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Opracowat:

Patryk Schultz
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