MGMZS (3

e E}R}R}R}R}R}R}R}RERERER}R}R}EE e ]
Ministerstwo Gospodarki Morskiej
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Strategia rozwoju srodladowych
drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020
Z perspektywa do 2030 roku
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Plan prezentacji

Dlaczego Nasz cel Co chcemy Jakie osiggniemy Kiedy
potrzebujemy i dziatania zrobic? korzysci? chcemy
Zmiany? lle to to zrobic?
bedzie
kosztowac?
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Wielkosc przewozow w porownaniu

do niektorych krajow europejskich
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W Polsce udziat zeglugi srodladowej w przewozach wszystkimi gateziami transportu jest znikomy
w poréwnaniu do innych krajow Unii Europejskiej. 3
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Zobowigzanie wobec UE - Biata Ksiega Transportu

30%

,D0 2030 roku 30% drogowego transportu towarow na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przenies¢ na inne srodki transportu, np. transport wodny lub kolej, zas do 2050 r. powinno to by¢ ponad
50% tego typu transportu.” 4



Zobowigzanie wobec UE - Biata Ksiega Transportu
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Przewaga transportu srodladowego -

wieksza efektywnosc
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- (dt. 80-85 m,/szer. 9,5 m,/zanurzenie: 2,5 - 2,8 m.)

Zrodto: Badania spoteczno-ekonomicznych skutkéw zagospodarowania

dolnej Wisty, Energa

Barka ,,Europa”

Jedna barka typu ,,Europa” zastepuje 30 samochodow ciezarowych



Przewaga transportu srodladowego -

nizsze koszty
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Odlegtosc, na jaka mozna przewiezc tone tadunku, przy tym samym naktadzie energii.



Przewaga transportu srodladowego -

mniejsze zanieczyszczenie srodowiska
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Transport srodladowy emituje najmniej CO, w gramach na tonokilometr.
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Transport srodladowy -
intermodalny system transportowy

PORT MORSKI PORT SRODLADOWY FABRYKA

"

D iy
(- JY - -] &
9

CENTRUM
LOGISTYCZNE



Jak okresla sig kategorig Kryteria dla klasy IV (m)
drogi wodnej?

Srodladowe drogi wodne klasyfikuje sie

wratca wessg i oo, w1 AIIeemetant (1
jakie moga byc dopuszczone do zeglugi A

przyjmujac jako kryteria: 5,25 lub 7

* najwieksza dtugosc i szerokosc statku,

* minimalny przeswit pionowy pod
budowlami i urzadzeniami krzyzujacymi sie

Z droga wodna, WA 2
* zanurzenie statku, co ma zwiazek MWMMW -
Inmn

z gtebokoscig tranzytowa drogi wodnej.
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Odrzanska Droga Wodna - stan obecny
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Odrzanska Droga Wodna - stan obecny
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Droga Wodna na Wisle - stan obecny

Kanal Aug r.r‘
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Droga Wodna na Wisle - stan obecny
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Cel i priorytety

Odrzanska Droga Wodna (E-30)
- osiagniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci
i wiaczenie w europejska sie¢ dréog wodnych

Budowa

- . . Droga wodna rzeki Wisty
i modernizacja - uzyskanie znacznej poprawy warunkéw nawigacyjnych

drog wodnych

. Potaczenie Odra-Wista-Zalew Wislany (E-70)
O Zhaczeniu i Wista-Brzesc¢ (E-40) -
rozbudowa miedzynarodowych drég wodnych

transportowym

Rozwdéj partnerstwa i wspotpracy
na rzecz srodladowych drég wodnych
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Priorytet Ill.

Potaczenie Odra-Wista-Zalew Wislany
(E-70) i Wista-Brzes¢ (E-40) - rozbudowa
miedzynarodowych dr()g wodnych
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IV.2. Rozwoj partnerstwa krajowego na rzecz
srodladowych drog wodnych
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IV.3. Rozwoj wspotpracy miedyznarodowej

na rzecz srodladowych drog wodnych
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Jakie beda korzysci?

woda dla
rolnictwa

woda dla
ludnosci

woda dla
przemystu

Ochrona
przeciwpowodziowa

ZBIORNIK
RENTENCYJNY

Turystyka
i rekreacja

Transport
sSrodladowy

Produkcja
energii

Przeprawa
mostowa



21

Rzeszdw




	Slajd 1
	Plan prezentacji
	Slajd 3
	Zobowiązanie wobec UE ‒ Biała Księga Transportu
	Zobowiązanie wobec UE ‒ Biała Księga Transportu
	Przewaga transportu śródlądowego ‒ większa efektywność
	Przewaga transportu śródlądowego ‒ niższe koszty
	Slajd 8
	Transport śródlądowy ‒ intermodalny system transportowy
	Slajd 10
	Slajd 11
	Odrzańska Droga Wodna – stan obecny
	Slajd 13
	Droga Wodna na Wiśle – stan obecny
	Cel i priorytety
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Jakie będą korzyści?
	Slajd 21

