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WO00S.420.5.1.2024.JK.90 Rzeszow, dnia 23 grudnia 2025r.

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Dziatajgc na podstawie:
- art. 104, art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691), dalej Kpa;

- art. 59 ust. 1 pkt 1, art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret
pierwszy, art. 75 ust. 1a, art. 80, art. 82, art. 85 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na  $rodowisko
(Dz. U. 22024 r., poz. 1112, ze zm.), dalej ustawa 00S;

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 08 listopada 2024 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciagu drogi krajowej DK9”’;

oraz nizej wymienionej dokumentaciji:

1) pos$wiadczonych przez wiasciwy organ kopii map ewidencyjnych obejmujgcych
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujgcych
obszar, na ktory bedzie ono oddziatywac;

2) kopii map ewidencyjnych z naniesionym obszarem przewidywanego terenu, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie oraz przewidywanym obszarem, na ktory bedzie ono
oddziatywac;

3) Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, wykonawca: Promost
Consulting, ul. Jana Niemierskiego 4, 35-307 Rzeszéw, Autorzy opracowania: mgr inz.
Jakub Gerczak (kierownik zespotu), dr Jan Dampc, mgr inz. Agnieszka, Wilk, mgr inz.
Aleksandra Dobrowolska, inz. Weronika Malowana, mgr inz. Marta Rodzen,
mgr Agnieszka Bester, mgr Magdalena Kut, mgr inz. Aneta Baran, lic. Artur Skitek, mgr inz.
Mariusz Krajnik, mgr inz. Artur Wysocki (Rzeszow, pazdziernik 2024 r.);

4) Aneksu nr 1 do Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, wykonawca:
Promost Consulting, ul. Jana Niemierskiego 4, 35-307 Rzeszéw, Autorzy opracowania:
mgr inz. Jakub Gerczak (kierownik zespotu), dr Jan Dampc, mgr inz. Agnieszka Wilk,
mgr inz. Aleksandra Dobrowolska, mgr inz. Marta Rodzen, mgr Agnieszka Bester,
mgr Magdalena Kut, mgr inz. Aneta Baran, lic. Artur Skitek, mgr inz. Mariusz Krajnik,
mgr inz. Krzysztof Czarnik (Rzeszéw, luty 2025 r.);

5) Aneksu nr 2 do Raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, wykonawca:
Promost Consulting, ul. Jana Niemierskiego 4, 35-307 Rzesz6w, Autorzy opracowania:
mgr inz. Jakub Gerczak (kierownik zespotu), dr Jan Dampc, inz. Paulina Opatka,
mgr inz. Aleksandra Dobrowolska, mgr inz. Marta Rodzen, mgr Agnieszka Bester,



mgr Magdalena Kut, mgr inz. Aneta Baran, lic. Artur Skitek, mgr inz. Mariusz Krajnik,
mgr inz. Krzysztof Czarnik (Rzeszéw, maj 2025 r.);

ustalam srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy
Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9” w wariancie wskazanym przez Inwestora,
tj. wariancie 4A z podwariantem 4.1A.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

. Okreslam:
1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa po nowym $ladzie obwodnicy miasta
Kolbuszowa oraz sgsiadujgcych miejscowosci, stanowigcej odcinek drogi krajowej nr 9 (DK9),
o dtugosci ok. 12,2 km (od km ok. 0+000 do km ok. 12+249), o przekroju dwujezdniowym
z dwoma pasami ruchu w kazdag strone wraz z infrastrukturg towarzyszgcg. Przewidziano
mozliwos¢ budowy drogi w dwoch etapach: pierwszy etap obejmujgcy budowe obwodnicy
0 przekroju jednojezdniowym dwukierunkowym wraz z jezdniami dodatkowymi,
drugi etap obejmujgcy dobudowe drugiej jezdni. Obiekty inzynieryjne, rowniez w przypadku
etapowania przedsiewziecia, bedg posiadaé parametry docelowe. Ruch pieszy i rowerowy
prowadzony bedzie wzdtuz drég poprzecznych i dodatkowych.

Zakres prac budowy przedmiotowego odcinka obwodnicy obejmie m.in.:

budowe drogi gtéwnej dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w kazdg strone;

budowe jezdni dodatkowych réwnolegtych do obwodnicy do obstugi przylegtego terenu;

budowe obiektéw mostowych (mosty, wiadukty, przepusty);

przebudowe odcinkéw istniejgcych drog publicznych krzyzujgcych sie z obwodnicg

(wojewddzkich, powiatowych, gminnych);

e budowe systemu odwodnienia terenu (w tym urzgdzenia odwadniajgce korpus drogowy:
kanalizacja deszczowa, rowy, przepusty, zbiorniki, Scieki i dreny);

o budowe urzgdzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego (m.in. bariery ochronne,
ostony przeciwol$nieniowe, sygnalizatory wiatru, bramy, zapory, oznakowanie pionowe
i poziome);

e budowe urzadzen ochrony srodowiska (m.in. ekrany akustyczne, ekrany antyol$nieniowe,
przejscia dla zwierzat, ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce, urzgdzenia oczyszczajgce
wody opadowo-roztopowe z drogi, zbiorniki retencyjne, nasadzenia zieleni
naprowadzajgcej i kompensacyjnej);

e przebudowe i/lub zabezpieczenie kolidujgcej infrastruktury technicznej nadziemnej
i podziemnej (sieci energetyczne, teletechniczne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne);

o przebudowe kolidujgcych urzgdzen wodnych (cieki wodne, rowy i drenaze melioracyjne);

przebudowe i konserwacje istniejgcych urzadzen melioracyjnych i odbiornikéw dla

skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego w catym obszarze oddziatywania;
wycinke kolidujgcych drzew i krzewow;

budowe nowego ukfadu oswietlenia drogowego;

lokalnie budowe chodnikéw, sciezek rowerowych;

prace przygotowawcze, w tym budowe obiektéw tymczasowych;

wykonanie wykopow i nasypow;

wykonanie konstrukcji nawierzchni drég;

wykonanie wyposazenia drég;

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drég;

wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

uporzgdkowanie terenow zajetych dla potrzeb budowy;

rozbiérke/wyburzenia: istniejgcych zbednych nawierzchni drég, wyposazenia drdg,

obiektow budowlanych kolidujgcych z projektowang droga.
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2) istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigewzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

Etap budowy

1. Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowac¢ w sposéb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac teren przywroci¢ do stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie.

2. Zaplecza budowy, bazy techniczne, bazy materialowe, place postojowe maszyn
budowlanych i srodkéw transportu, miejsca czasowego gromadzenia odpadéw oraz
placéw sktadowych humusu i kruszyw, przewidziane do sytuowania poza pasem
drogowym (trasa gtéwna, dodatkowe jezdnie i drogi poprzeczne), nalezy zlokalizowaé
w pierwszej kolejnosci na terenach planowanych do przeksztatcenia dla potrzeb budowy
drogi, poza:

- granicami obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska PLB180005, terenami
zadrzewionymi/lesnymi,

- zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych,

- stanowiskami chronionych gatunkéw roslin,

- stwierdzonymi miejscami bytowania ptazéw, korytarzami migracyjnymi ptazow,

- pasami do 100 m od: linii brzegowej ciekéw/rowéw melioracyjnych (w szczegdélnosci
ciekow: Dgbrowka, Przyrwa, Gérnianka i Werynia), zbiornikow wodnych, granic Gtéwnego
Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 426 ,Dolina kopalna Kolbuszowa”,

- miejscami podmokiymi i miejscami, gdzie w okresie wiosennym stagnujg wody
roztopowe,

- obszarami bezposredniego zagrozenia powodzig (poza zasiegiem wdd wezbraniowych
Qi1%),

- terenami o plytkim zaleganiu wod gruntowych, a takze poza miejscami, w ktérych
stagnujg wody (w tym opadowe lub roztopowe),

tj. poza km ok: 0+000 — 0+200 strona prawa, 0+400 — 1+600 strona prawa i lewa; 2+500
—6+000 strona prawa i lewa; 5+800 — 6+500 strona prawa; 11+300 — 12+150 strona prawa
i lewa.

Na potrzeby wykonania obiektéw inzynierskich przekraczajgcych cieki, dopuszcza sie
lokalizowanie baz przyobiektowych w odlegtosci mniejszej niz 100 m od brzegdéw ciekow
naturalnych oraz zbiornikbw wodnych i w granicach GZWP. Bedg one zlokalizowane
w dolinach tych ciekéw — znajdowac sie tam beda zaplecza techniczne, w tym stanowiska
do pracy maszyn budowalnych, materiaty bedg czasowo sktadowane w ilosciach nie
wiekszych niz dobowe zapotrzebowanie (konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci prac).
Zaplecza budowlane, bazy materiatowe, miejsca postoju, tankowania i napraw maszyn
budowlanych organizowane bedg z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu,
w pierwszej kolejnosci na terenach planowanych do przeksztatcenia na potrzeby realizacji
zadania.

Teren, na ktorym zlokalizowane bedg zaplecza budowy, miejsca magazynowania
odpadow, materiatbw budowlanych itp. nalezy uszczelni¢ i zabezpieczy¢ tak, aby
uniemozliwi¢ przedostanie sie zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego.
Miejsca te bedg wybierane przy udziale nadzoru przyrodniczego.

3. Miejsca postoju maszyn budowlanych/sprzetu bedg zabezpieczone przed mozliwoscig
przedostania sie wyciekéw substancji ropopochodnych do gleby i wod (np. stosowane
bedg ptyty drogowe), przy czym w pierwszej kolejnosci jako miejsca postoju maszyn
wykorzystane zostang tereny juz utwardzone i uszczelnione (np. wytgczone czasowo
fragmenty istniejgcych drog).

4. State punkty tankowania sprzetu budowlanego zostang zorganizowane na wydzielonych,
utwardzonych i uszczelnionych powierzchniach oraz bedg wyposazone w sorbenty i tace.
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W przypadku koniecznosci tankowania maszyn poza ww. powierzchniami, bedzie ono
prowadzone z zastosowaniem tac pod ztgczkami przewoddéw paliwowych.

5. Dla stanowisk konserwacji i remontéw biezgcych maszyn budowlanych i pojazdow
transportujgcych stosowane bedg zabezpieczenia miejscowe, np. ptyty drogowe, folie,
maty lub tace podktadane bezposrednio pod miejsce naprawy, zadaszenie. Na terenie
budowy nie bedg prowadzone remonty zwigzane z usuwaniem substancji
ropopochodnych lub innych substancji niebezpiecznych z ukfadéw paliwowych lub
chtodniczych maszyn budowlanych i pojazdéw transportujacych.

6. Podczas fazy realizacji, materialy moggce powodowaé zagrozenie dla wod bedag
magazynowane na szczelnym podtozu, z zabezpieczeniem przed kontaktem z wodami
opadowymi. Miejsca magazynowania materiatbw (w szczegdlnosci substancji)
niebezpiecznych zostang zorganizowane na powierzchniach szczelnych lub
w zadaszonych kontenerach. Magazynowanie substancji ropopochodnych na etapie
realizacji inwestycji odbywac sie bedzie na uszczelnionym podtozu w specjalistycznych
pojemnikach dostosowanych do tego typu substancji (np. paliwo bedzie magazynowane
w dwuptaszczowych zbiornikach).

7. Stanowiska agregatow prgdotworczych wykonane bedg w formie szczelnej wanny.

8. Na terenie budowy, na wypadek awarii zgromadzone bedg odpowiednie $rodki
zabezpieczajgce przed migracjg szkodliwych substancji do ziemi lub do wadd
(np. sorbenty).

9. Sagsiadujgce z planowanym przedsiewzieciem ptaty cennych siedlisk przyrodniczych,
stanowiska chronionych gatunkoéw i tereny podmokte, nalezy na czas prowadzonych prac
przygotowawczych i budowlanych odgrodzi¢ (np. za pomocg siatki polimerowej, siatki
stalowej, geotkaniny lub geowtdkniny o wysokosci ok. 1,5 m rozpietej na drewnianych
palikach lub drewnianych parkanéw). Konieczne jest rowniez bezwzgledne ograniczenie
robot w ich sgsiedztwie do pasa objetego projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi.
Nalezy umiesci¢ tabliczki informacyjne, w jakim celu grodzenia sg wykonane oraz
rozpiecie tasmy ostrzegawczej w celu ich uwidocznienia. Kilometraz, rodzaj i sposéb
wykonania grodzen ochronnych powinien zostaé ustalony przez nadzér przyrodniczy.
Przed rozpoczeciem prac przygotowawczych i budowlanych, nadzér przyrodniczy
powinien zweryfikowa¢ lokalizacje/zasieg wystepowania siedlisk przyrodniczych i
stanowisk chronionych gatunkéw. Wszelkie prace przygotowawcze i budowlane w
miejscach wystepowania siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk chronionych gatunkéw,
wzgledem ktérych wskazano potrzebe minimalizacji oddziatywan, powinny byé
prowadzone pod nadzorem przyrodniczym.

W przypadku siedlisk przyrodniczych wskazuje sie na potrzebe wykonania grodzen
ochronnych w nastepujgcym orientacyjnym kilometrazu: ok. 5+000 - 5+300 (strona lewa
obwodnicy; 9170 i 91EQ) i ok. 5+100 - 5+400 (strona prawa obwodnicy; 9170 i 91EO0).
Nadzoér przyrodniczy powinien w razie potrzeby wyznaczyé dodatkowe lokalizacje
tymczasowych grodzen ochronnych.

10. Do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych, placu budowy itp. nalezy stosowaé
lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV (np. lampy
sodowe lub lampy LED). Zalecana temperatura barwowa nie powinna przekraczaé
3000 K. Niedopuszczalne jest stosowanie lamp rteciowych. Oswietlenie powinno by¢ jak
najmniej intensywne, o cieptej barwie i skierowane wytgcznie w kierunku elementu, ktory
ma o$wietla¢. Nalezy stosowaé zamknigte obudowy zrédet Swiatta.

11. Wykonawca robét budowlanych na potrzeby budowy obwodnicy winien korzystaé
z istniejgcych drég, ktore dopuszczajg ruch pojazdéw ciezkich. Po terenie budowy nalezy
poruszac sie tymczasowo wyznaczonymi drogami na terenie, do ktérego Inwestor uzyska
tytut prawny. Drogi technologiczne nalezy wyznaczy¢ z uwzglednieniem jak najmniejszej
liczby kolizji z ciekami, w sposob zapewniajgcy swobodny przeptyw wéd w ciekach.
Wyznaczone drogi tymczasowe powinny w maksymalnym stopniu pokrywac sie z drogami
docelowymi. Lokalizacja drég tymczasowych powinna by¢ wybierana przy udziale
nadzoru przyrodniczego. Niedopuszczalne jest organizowanie przejazdéw pojazdéw
w brod przez koryta ciekow.
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12. Wycinka drzew i krzewow powinna wynika¢ wytgcznie z potrzeb realizacji przedsiewziecia
i powinna zostaé przeprowadzona poza okresem legowym ptakéw, przypadajgcym na
okres od 1 marca do 15 pazdziernika. W przypadku zaistnienia koniecznosci wycinki
pojedynczych drzew/krzewdw w ww. okresie legowym (np. z uwagi na Kkolizje
Z niezinwentaryzowanym uzbrojeniem podziemnym), mozliwe jest wykonanie prac jedynie
w przypadku potwierdzenia przez ornitologa (obserwacje te powinny sie odby¢ w okresie
1-3 dni przed terminem planowanej wycinki), iz dane drzewo/krzew nie jest
wykorzystywane przez ptaki, jako miejsce gniazdowania, jak réwniez, ze jego wycinka nie
bedzie stanowita zagrozenia dla innych gniazdujgcych w sgsiedztwie ptakow. W razie
stwierdzenia wystepowania chronionych gatunkow ptakow, wycinke nalezy wstrzymac do
momentu wyprowadzenia legéw przez te gatunki lub do momentu uzyskania stosowanych
zezwolen na odstepstwa od zakazéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych
gatunkéw ptakow.

13. Wycinka drzew, w szczegoélnosci starych, dziuplastych, powinna zosta¢ poprzedzona
kontrolg specjalistéw nadzoru przyrodniczego pod katem wystepowania chronionych
gatunkdéw roslin, zwierzat i grzybow (w tym porostow). Po przeprowadzeniu wycinki, $ciete
pnie drzew dziuplastych muszg zosta¢ ponownie poddane szczegdétowym ogledzinom
i pozosta¢ w miejscu ich Sciecia na 24 godziny, z uwagi na potencjalne kryjowki nietoperzy
(dziatanie to umozliwi wylot nietoperzy w przypadku ich ewentualnej obecnosci). W razie
stwierdzenia wystepowania na przewidzianych do wycinki drzewach chronionych
gatunkéw, wycinke nalezy wstrzymac¢ do momentu opuszczenia drzew przez zwierzeta
lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na odstepstwa od zakazéw
obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkéw.

14. Czesc karp i kiéd pochodzgcych z karczowania drzew nalezy wykorzystac jako element
zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat.

15. Prace zwigzane z wyburzeniem obiektow kubaturowych i rozbiorkg obiektow inzynierskich
(np. mostowych), powinny by¢ poprzedzone (1-3 dni przed terminem planowanej
rozbioérki) kontrolg specjalistébw z nadzoru przyrodniczego pod katem obecnosci w nich
nietoperzy, ptakéw i innych chronionych gatunkéw zwierzat. W razie stwierdzenia
wystepowania chronionych gatunkéw, wyburzenie/rozbiérke nalezy wstrzymac¢ do
momentu opuszczenia tych obiekiow (np. po wyprowadzeniu legéw) lub do momentu
uzyskania stosowanych zezwolen na odstepstwa od zakazdéw obowigzujgcych w stosunku
do chronionych gatunkéw zwierzat.

16. Zdjecie wierzchniej warstwy gleby (humusu) wraz z roslinno$cig zielng, powinno zostac
przeprowadzone poza gtéwnym okresem wegetacyjnym, tj. poza okresem od 1 marca
do 31 pazdziernika. W przypadku koniecznosci wykonywania ww. prac ziemnych w ww.
okresie, prace te powinny by¢ poprzedzone kontrolg specjalistdow nadzoru przyrodniczego
pod katem wystepowania chronionych gatunkéw zwierzgt w okresie 1-3 dni przed
planowanym terminem zdjecia humusu. Prace te nalezy prowadzi¢ od srodka ku brzegom
terenu, przez ktéry biegnie trasa planowanej inwestycji, aby umozliwi¢ zwierzetom
bezpieczne opuszczenie terenu prowadzonych prac ziemnych. W razie stwierdzenia
wystepowania chronionych gatunkoéw, zdejmowanie humusu nalezy wstrzymac¢ do
momentu opuszczenia danego terenu przez te zwierzeta (np. do zakonczenia legéw,
wyprowadzenia mtodych) lub do momentu uzyskania stosownych zezwolen na
odstepstwa od zakazéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkéw. Sktad
specjalistdw nadzoru przyrodniczego powinien by¢ dostosowany do terminu i miejsca
prowadzonych prac ziemnych.

17. Zdjetg wierzchnig, urodzajng warstwe ziemi nalezy magazynowac selektywnie na placu
budowy w sposéb uporzadkowany (pryzmy), celem jej dalszego wykorzystania do
urzgdzania terendw zieleni przydroznej, zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat,
umacniania skarp, uporzgdkowaniem terenow, drog itp. Zdjety humus nalezy
przechowywac w pryzmach lub watach o wysokosci do 4 m przez okres nie dtuzszy 2 lata
poza dolinami ciekéw i terenami podmoktymi oraz poza terenami zadrzewionymi,
zinwentaryzowanymi siedliskami przyrodniczymi i stanowiskami chronionych gatunkéw.
Pryzmy powinny by¢ ksztattowane w taki sposob, aby zachowaé ich statecznosc
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i rownoczesnie ograniczy¢ zajetosc¢ terenu, mozliwosé rozmycia w czasie opadéw lub
zasiedlenie przez chronione gatunki (np. przez brzegéwke). Nalezy zapobiec degradaciji
humusu, zwigzanej z przesuszeniem, zachwaszczeniem, wietrzeniem itp. Przy dtuzszych
okresach bez opadéw sktadowany humus zrasza¢ wodg, nie dopuszczac do nadmiernego
zachwaszczenia (np. poprzez wykoszenie roslinnosci, bgdz przemieszanie).

18. Ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw, w szczegdlnosci
w dolinach przekraczanych ciekéw wodnych oraz w miejscach kolizji inwestyciji
z siedliskami przyrodniczymi, stanowiskami chronionych gatunkéw roslin i terenami
podmoktymi. W tych miejscach nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, by nie stosowac
humusu zanieczyszczonego roslinami inwazyjnymi. Zidentyfikowa¢ gatunki inwazyjne
i nadzorowac ich utylizacje. Niezanieczyszczone masy ziemne nalezy w jak najwiekszym
stopniu zagospodarowac na terenie przedsiewziecia.

19. Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzgdzen technicznych, prowadzone w zasiegu rzutu pionowego koron drzew
i krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu,
nalezy wykonywac w sposob jak najmniej im szkodzacy, tj. w szczegolnosci:

- pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy poprzez
ich owiniecie matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach 1,7 x 1,5 m), a nastepnie
ich oszalowanie deskami do wysokosci 1,5-2,0 m (w zaleznosci od wysokoéci drzewa);
ostony nalezy minimum trzykrotnie opasa¢ drutem, co 0,4-0,6 m;

- grupy drzew/krzewow wygrodzi¢ pftotem o min. wysokosci 1,5 m, w sposob
uniemozliwiajgcy uszkodzenie pni; powierzchnia rozstawienia ogrodzenia powinna
odpowiada¢ obszarowi wyznaczonemu przez rzuty koron powiekszonemu o bufor
w wielkosci 1-2 m;

- wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadzac recznie lub niewielkimi
koparkami; nalezy w maksymalnym stopniu wykorzystywa¢ metody bezwykopowe;

- przycinanie korzeni nalezy prowadzi¢ ostrymi narzedziami thgcymi, niedopuszczalne jest
rwanie i miazdzenie systeméw korzeniowych; nie nalezy uszkadza¢ Kkorzeni
szkieletowych, odpowiedzialnych za statyke drzewa;

- w przypadku uszkodzenia korzeni, gatezi lub pni nalezy podjg¢ dziatania ochronne:
uszkodzone korzenie nalezy przycig¢ pod katem prostym, dokonujac ciecia tam, gdzie
zaczyna sie zywy korzen; pielegnowac nalezy wytgcznie rany swieze; w przypadku ran
stycznych pielegnacja sprowadza sie wylgcznie do wyréwnania brzegu rany ostrym
narzedziem (nalezy przy tym uwazac, aby nadmiernie nie poszerzac i nie pogtebiac rany),
w przypadku ran poprzecznych — gatgz nalezy przycig¢ ,na obrgczke”; ran nie nalezy
powleka¢ impregnatami i preparatami r6znego rodzaju; dopuszczalnym nietoksycznym
srodkiem, ktérym mozna zabezpieczy¢ odkrytg miazge przed wyschnieciem, jest preparat
petnigcy funkcje tzw. sztucznej kory (pokrywa sie nim wytgcznie brzeg rany
stycznej/poprzecznej); glebe w najblizszym otoczeniu uszkodzonych korzeni zastgpié¢
w bardziej zasobng w sktadniki odzywcze;

- pozostawianie korzeni odstonietych nie powinno trwa¢ diuzej niz 2 godziny; wyjatek
stanowi pozostawianie korzeni w stoncu trwajgce nie dtuzej niz 1 godzine i na powietrzu
w dni wilgotne nie diuzej niz 8 godzin; do zabezpieczenia korzeni przed wysychaniem
nalezy uzy¢ np. wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych, ktére nalezy regularnie zwilza¢
wodg; podobnie w okresie zimowym nalezy zabezpiecza¢ odstoniete korzenie przed
przemarzaniem za pomoca np. mat, kocoéw lub warstwy torfu oszalowanego deskami;

- nie lokalizowa¢ baz materialowo-sprzetowych (magazyny, sktady, bazy transportowe),
urobku z wykopow i odpaddw powstajgcych podczas prowadzenia prac budowlanych
w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu;
szczegolnie nalezy unika¢ magazynowania w poblizu drzew cementu, wapna i gruzu;

- nie obsypywac ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu i krzewow powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu;

- w przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, pozostawi¢ teren wokét drzew
i krzewdw w zasiegu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych konstrukcyjnie
wzniesieniach.
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21.

22.

23.

Wszelkie prace ingerujgce w koryta ciekdw wodnych/rowdéw melioracyjnych, ktére mogg
powodowaé naruszenie struktury brzegdéw, dna oraz powstanie zawiesiny i zmetnienie
wody (zwigzane z umocnieniem i porzgdkowaniem koryt ciekow, korektg ich przebiegu,
umocnieniem wylotéw przepustéw itp.), nalezy prowadzi¢ przy niskich stanach wéd, poza
okresami rozrodu i migracji ptazéw oraz tarta ryb (tj. poza okresami 1 marca - 31 lipca
i 1 wrzesnia - 31 pazdziernika) oraz pod nadzorem przyrodniczym celem wskazania
ewentualnych dodatkowych dziatah minimalizujgcych. W przypadku koniecznosci
przeprowadzenia prac budowlanych w ww. okresach, nalezy je wykonaé po zastosowaniu
dziatan eliminujgcych/ograniczajgcych mozliwe negatywne skutki prac budowlanych
(np. stosujac tymczasowe wygrodzenia herpetologiczne uniemozliwiajgce dostawanie sie
ptazéw na teren prowadzonych prac). Powyzsze odstepstwo nie dotyczy ciekow (Przyrwa,
Gornianka), stanowigcych siedlisko cennych i chronionych gatunkéw ryb i krggtoustych
(8liza pospolitego, kozy pospolitej, piekielnicy, rézanki pospolitej, minoga ukrainskiego)
— w miejscach tych prace ingerujgce w strukture dna koryta cieku oraz jego skarp
brzegowych nie powinny by¢ prowadzone w okresie ich tarta, tj. nalezy je prowadzi¢ poza
okresem IIl - VI.

Prace zwigzane z ingerencjg w koryta ciekédw wodnych zostang przeprowadzone
wylgcznie w zakresie niezbednym dla zachowania bezpieczehstwa projektowanych
obiektow inzynierskich. Nalezy stosowaé wytgcznie metody i materialy naturalne
(np. roslinnosc stabilizujgca, faszyne, paliki drewniane, narzut kamienny) lub geosyntetyki
(zasypane warstwg gruntu). Grubo$¢ warstwy narzutu nie moze zaburza¢ naturalnego
przeptywu wody. Nie nalezy stosowac¢ gabionow. Elementy betonowe nalezy stosowaé
tylko w sytuacjach koniecznych i przy braku rozwigzan alternatywnych. W przypadku
koniecznosci zastosowania umocnien w postaci ptyt azurowych powinny one posiadaé
duze oczka umozliwiajgce spontaniczny rozwdj roslinnosci. Usuwanie z koryt systeméw
korzeniowych drzew i kamieni powinno by¢ podyktowane wytgcznie realnym zagrozeniem
stwarzanym przez te elementy dla danego obiektu inzynierskiego. Bez wzgledu na rodzaj
umocnienia nalezy zachowa¢ mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie wszystkich
wystepujgcych gatunkow zwierzat (w tym matych) w poprzek i wzdtuz koryta ciekow,
np. poprzez zachowanie nachylenia umacnianych skarp nie wiekszego niz 1:2
(dopuszczalne jest wieksze nachylenie w sytuacji braku mozliwosci rozwigzan
technicznych) z dopuszczeniem zachowania naturalnego nachylenia skarp koryt,
zasypywanie szczelin pomiedzy gtazami frakcjg posrednig, gruntem rodzimym
i urodzajnym oraz obsianiem trawg — w przypadku stosowania kamienia famanego
o grubej frakcji, w przypadku stosowania geosyntetykow nalezy stosowaé zasypanie
gruntem rodzimym i urodzajnym wraz z obsianiem trawg na petng wysokosé skarp.
Ewentualne uszkodzenia struktur brzegéw i dna nalezy niezwiocznie usunac i przywrécié
do stanu poprzedniego. Prace prowadzone w korytach, tam, gdzie jest to mozliwe, bedag
wykonywane recznie. Nalezy unika¢ stosowania ciezkiego sprzetu mechanicznego. Prace
zwigzane z ingerencjg w koryta ciekow bedg prowadzone wytgcznie ze stanowisk
brzegowych i etapowo (nie mogg sie odbywaé na obu brzegach jednoczesnie).
Wykonywane roboty w obrebie koryt ciekdw i rowow nie mogag zakidécacC ciggtosci
swobodnego przeptywu w nich wody, stosunkéw wodnych na gruntach przylegtych, jak
réwniez powodowacC powstawania progow pietrzacych itp. Wycinka drzew i krzewow
nadwodnych powinna by¢ ograniczona do niezbednego minimum, wynikajgcego
wytgcznie z braku mozliwo$ci zastosowania innych technologii wykonania prac ziemnych.
Przekraczanie ciekbw wodnych liniowg infrastrukturg techniczng (np. kablem
elektroenergetycznym, kanatem technologicznym) bedzie wykonywane metodag
bezwykopowa np. metodg przewiertu sterowanego bez ingerencji w koryta i brzegi ciekow
wraz z towarzyszgcg im roslinnoscig wysoka i srednig. Przewierty sterowane/wloty i wyloty
przecisku bedg wykonywane bez potrzeby wykonania umocnienia koryt ciekéw (bez
ingerencji w ich koryta).

Na odcinkach sgsiadujgcych z ciekami wodnymi, siedliskami przyrodniczymi zaleznymi
od wad (np. 91E0, 3150), zbiornikami wodnymi i terenami podmoktymi (znajdujgcymi sie
w odlegtosci do co najmniej 50 m), ewentualne prace zwigzane odwodnieniowe bedag
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24.

prowadzone w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do pogorszenia wystepujgcych
stosunkéw wodnych, np. poprzez fazowanie robot, wykonywanie gtebokich wykopow
krétkimi odcinkami, wykonywanie odwodnienia po wczesniejszym odizolowaniu terenu
wykopu od otoczenia przy uzyciu odpowiednich zapér (np. scianek Larsena) wkopanych
ponizej poziomu wod gruntowych, wykonanie odwodnienia powyzej stwierdzonego
poziomu wody gruntowej, zastosowanie metod ograniczajgcych ilosci odpompowywane;j
wody i czas jego prowadzenia. Okres prac odwodnieniowych w ww. miejscach powinien
zosta¢ maksymalnie ograniczony oraz prowadzony pod nadzorem przyrodniczym.
Miejsca mozliwej wzmozonej aktywnosci ptazéw nalezy zabezpieczy¢ (odgrodzié)
na czas prowadzenia prac przygotowawczych i budowlanych tymczasowym ptotkiem
herpetologicznym (celem uniemozliwienia wchodzenia pftazéw na teren budowy).
Tymczasowe grodzenia powinny byC¢ szczelne, wykonane z grubej foli polimerowej
(gtadkiej), geotkaniny lub geowtdkniny (nie nalezy stosowac siatek) i mie¢ wysoko$¢ min.
60 cm. Przy montazu ogrodzenia wykonanego z folii czy geowtdkniny, nalezy szczegding
uwage zwrdéci¢ na staranne wykonanie tgczen sgsiednich elementéw ogrodzenia (pasow
materiatu). Zastosowany materiat musi by¢ czedciowo wkopany w ziemie (na gtebokosc
min. 10 cm) i posiadac tzw. przewieszke tj. odgiecie (min. 10 cm) materiatu w gérnej czesci
na zewnatrz terenu prowadzonych prac budowlanych (w kierunku otaczajgcego terenu)
pod katem 45-90°. Ptotki powinny posiada¢ ,zawrotke”, tj. zakohczenie na ksztatt litery
,U”, 0o wymiarach zalecanych 30-50 x 70-80 cm. Po zewnetrznej stronie ogrodzenia nalezy
usung¢ wyzszg roslinnosc, w tym krzewy, w pasie szerokosci ok. 1 m. Wzdiuz ogrodzenia
ochronnego mozna wykopac¢ dotki o wymiarach ok. 0,5 x 0,5 x 0,2 m, ktére bedg wytozone
folig. Jako putapki na wedrujgce ptazy i gady mozna tez zastosowacé wiadra z tworzyw
sztucznych (wkopane réwno z gruntem, przylegajgce do ogrodzenia), z przepuszczalnym
dnem (z otworami w dnie) oraz w ich wnetrzu umiesci¢ gatgzki, wystajgce ponad krawedz
wiadra w celu umozliwienia opuszczenia putapek innym zwierzetom (np. drobnym
ssakom, owadom). Mozna zrezygnowac ze stosowania dotkéw/wiader townych na rzecz
czestszych kontroli nadzoru przyrodniczego. Co najmniej dwa razy dziennie — rano
i wieczorem — nadzor przyrodniczy bedzie przeprowadzat zbieranie gromadzacych sie
wzdtuz ogrodzenia ptazéw, wybierajgc takze te z dotkow/wiader i przenosit je we wtasciwe
siedliska, potozone w bezpiecznej odlegtosci od prac budowlanych. Kontrola nadzoru
przyrodniczego powinna odbywac sie regularnie w okresie aktywnosci ptazow, a jej
czestotliwo$¢ powinna by¢ odpowiednio zwigkszona w okresie ich intensywnych migraciji.
Zaleca sie, aby zabezpieczenie zostato wykonane do 15 lutego, ewentualnie pozniej
(termin uzalezniony od zalegania pokrywy Snieznej, panujgcej temperatury i warunkow
atmosferycznych), czyli przed rozpoczeciem wedrowek ptazéw. Ogrodzenia muszg
pozosta¢ funkcjonalne do 31 pazdziernika kazdego roku, po tym okresie mozna je
zdemontowac lub pozostawi¢ na okres zimowy. W przypadku pozostawienia ogrodzen na
okres zimowy, przed rozpoczeciem migracji wiosennych (do 15 lutego, a w przypadku
zalegania pokrywy $nieznej, bezposrednio po stopnieniu) nalezy dokonaé kontroli
szczelnosci ogrodzen z usunieciem wszelkich uszkodzen i nieszczelnosci.

Orientacyjny kilometraz tymczasowych ptotkéw ochronnych:

- strona lewa budowanej drogi: 0+750 - 0+890, 1+590 - 1+830, 2+590 - 3+000, 3+550
- 3+870, 4+200 - 5+650, 6+030 - 6+560, 6+860 - 7+270, 8+710 - 8+930 i 10+360
- 10+520;

- strona prawa budowanej drogi: 0+160 - 0+360, 1+130 - 1+320, 1+590 - 1+830, 2+590
- 2+880, 3+550 - 3+650, 4+200 - 5+650, 6+030 - 6+560, 6+860 - 7+270, 7+400 - 7+600,
7+960 - 8+370, 8+710 - 8+930 i 11+250 - 11+360.

Doktadna lokalizacja tymczasowych grodzen herpetologicznych i termin ich wykonania
zostang wskazane przez nadzér przyrodniczy. Nadzér przyrodniczy w sytuacjach
koniecznych wskaze dodatkowe odcinki wymagajgce zastosowania tymczasowych
ptotkbw herpetologicznych (np. w miejscach wystepowania zastoisk wody, wykopow
wypetnionych wodg). Montaz ptotkow bedzie prowadzony pod nadzorem herpetologa.
Stan techniczny pfotkéw (szczelnos¢) nalezy kontrolowa¢ podczas catego okresu
realizacji inwestycji.
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25. Znajdujgce sie na terenie budowy wykopy (np. pod konstrukcje nosne), studzienki, dreny
odwadniajgce i inne potencjalne putapki ekologiczne, do ktérych mogg wpadac¢ ptazy
(i inne mate zwierzeta) nalezy zabezpieczy¢ w taki sposob, aby uniemozliwi¢ im dostanie
sie do nich (np. poprzez stosowanie szczelnych przykryé, wygrodzen) lub tez zastosowaé
rozwigzania umozliwiajgce samodzielne wydostanie sie z nich (np. pochylnie,
pozostawianie wyptaszczenia jednej ze scian). W przypadku wykopdw liniowych powinny
by¢ one realizowane na mozliwie kroétkich odcinkach i mozliwie szybko zasypywane.
Studzienki powinny wystawac¢ na wysokos¢ ok. 25-30 cm ponad powierzchnie gruntu.
Otwory gérne studzienek muszg by¢ szczelnie zamkniete, lub jesli to nie jest mozliwe,
zabezpieczone siatkg o oczkach mniejszych niz 0,5 x 0,5 cm. Identycznie powinny by¢
zabezpieczone wszelkie wloty boczne. Codziennie rano przed rozpoczeciem robot,
a nastepnie bezposrednio przed zasypaniem wykopdw i innych zagtebien terenowych
powstatych w trakcie prac budowlanych, nalezy sprawdzi¢, czy nie zostaty w nich
uwiezione zwierzeta. Znajdujgce sie w ,putapkach” ptazy i inne zwierzeta powinny by¢
niezwiocznie uwalniane i przenoszone w odpowiednie danemu gatunkowi siedliska, poza
strefe prowadzonych prac.

26. Nie dopusci¢ do tworzenia sie w zasiegu prowadzonych prac budowlanych zastoisk
z woda, celem unikniecia ich zasiedlenia przez ptazy. W razie stwierdzenia zastoisk,
po wykluczeniu ich zasiedlenia przez ptazy lub gady, nalezy je jak najszybciej usungc.
W  przypadku stwierdzenia jaj, larw i osobnikbw dorostych ptazéw Ilub gadéw
w zastoiskach wody na placu budowy — nalezy je odtowiC i przenies¢ w bezpieczne
miejsce poza terenem realizaciji.

27. W przypadku koniecznosci czesciowej lub catkowitej likwidacji zbiornikéw wodnych,
terendw podmoktych, rozlewisk itp., osoba sprawujgca nadzoér herpetologiczny sprawdzi
je pod katem obecnosci w nich zwierzat (ptazéw w réznych stadiach rozwoju, gadéw).
W przypadku stwierdzenia ich wystepowania, tereny te nalezy dobrze oznakowaé
i nie prowadzi¢ w tym miejscu prac do momentu, az wszystkie stadia rozwojowe ptazéw
oraz osobniki gadéw zostang odtowione i przeniesiona w inne odpowiednie danemu
gatunkowi miejsca, potozone poza strefg zagrozenia ze strony prac zwigzanych z budowg
obwodnicy. Gtéwnym warunkiem rozpoczecia likwidacji zbiornikow jest brak obecnosci
w nich ptazéw (i innych zwierzat). Optymalnym terminem realizacji jest przetom wrzesnia
i pazdziernika (z uwagi na opuszczenie przez wiekszos¢ ptazéw przeobrazonych z postaci
larwalnych, a jednoczesnie brak osobnikow zimujgcych). Doktadny termin
przeprowadzenia prac powinien by¢ ustalany przez nadzér herpetologiczny indywidualnie
dla kazdego zbiornika na podstawie obserwacji w terenie oraz warunkéw
temperaturowych. Wazne jest, by prace rozpoczaé w momencie, kiedy w zbiorniku
pozostata niewielka liczba larw (lub juz ich tam w ogdle nie ma), jednak zanim ptazy
przystgpig do zimowania. Proces likwidacji zbiornika nalezy rozpoczaé od szczelnego
wygrodzenia zbiornika tymczasowym grodzeniem herpetologicznym (wykonanym na
zasadach okreslonych w ww. warunku 1.2)24. niniejszej decyzji) na poczatku wrzeénia (by
nie dopusci¢ do niego ptazéw zimujgcych) przy jednoczesnym odtawianiu zwierzat
opuszczajgcych zbiornik (np. przy pomocy wiaderek wkopanych przy ogrodzeniu od
strony zbiornika). Po odtowieniu zwierzat (takze z czesci lgdowej wygrodzonego obszaru)
nalezy przeprowadzi¢ stopniowe obnizanie lustra wody do dna (w przypadku czesciowe;j
likwidacji — w czesci likwidowanej, oddzielonej szczelng $ciankg), przy ciggtym odtawianiu,
nastepnie penetracja dna przez wykwalifikowanych pracownikéw i odtowienie pozostatych
zwierzat (nie tylko ptazéw). Miejsca uwolnienia zwierzat powinny by¢ ustalane przez
nadzér przyrodniczy i oddalone od pasa robdot ziemnych o co najmniej 200 m.
W przypadku wykorzystania pomp, weze ssgce nalezy zabezpieczy¢ siatkami, tak by nie
przedostaty sie do nich ptazy. Najlepiej na koncowke weza zamontowaé konstrukcje
przypominajacg kosz ze szczelnej siatki (oczka < 5 mm), ktéra bedzie umieszczona
ok. 20-30 cm od otworu weza, aby unikngé zgniatania ptazow przy zasysaniu.
Alternatywnie, w sasiedztwie likwidowanego zbiornika mozna wykopac rzagpie (wykop
w sgsiedztwie, o dnie potozonym ponizej likwidowanego zbiornika), do ktérego doptyw
mozna zabezpieczy¢ siatkg. Zasypanie (osuszonej) misy zbiornika nalezy dokonac
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

bezposrednio po odtowieniu zwierzgt, matym, jednostronnym frontem roboczym,
w obecnosci pracownika nadzoru herpetologicznego na przedpolu zasypywanego
obszaru i przy umozliwieniu samodzielnej ucieczki zwierzat. Po zasypaniu ok. %
likwidowanego zbiornika nalezy odczekaé dwa dni i ewentualnie odtowi¢ pozostate ptazy.
Po tej czynnosci nalezy bezzwiocznie zasypaC pozostatg czesC zbiornika. Nadzor
przyrodniczy w razie koniecznosci wskaze sposob i lokalizacje wykonania tymczasowego
ogrodzenia herpetologicznego zabezpieczajgcego miejsce zlikwidowanego zbiornika
przed dostepem ptazéw (zjawisko filopatrii) oraz objecia go monitoringiem. W przypadku
czesciowej likwidacji zbiornika, pozostatg jego czes¢ (na zewnatrz Scianki szczelnej)
nalezy pozostawic jako siedlisko rozrodcze ptazéw.

W przypadku bezwzglednej koniecznosci wykonywania prac wymienionych w warunku
[.2).21 niniejszej decyzji w innym terminie (np. w terminie zimowym lub wiosennym), prace
zwigzane z wykonaniem szczelnego wygrodzenia likwidowanego zbiornika/siedliska
nalezy przeprowadzi¢ w okresie jesiennym, tak aby nie dopusci¢ do hibernacji/rozrodu
ptazéw w nich.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia nalezy usung¢ wszelkie pozostate po budowie
zanieczyszczenia i niewykorzystane materialy, a nastepnie przeprowadzi¢
uporzgdkowanie terenow. Nadmiar mas ziemnych powinien by¢é usuniety z miejsc
czasowego magazynowania, a teren uprzatniety, aby zapobiec spontanicznemu
rozwojowi roslinnosci gatunkéw inwazyjnych tatwo zajmujgcych odkryte powierzchnie.
Masy ziemne nie mogg by¢ wykorzystywane do zasypywania terendw podmoktych,
zagtebien, zbiorowisk tgkowych itp. mogacych stanowi¢ tereny wartosciowe przyrodniczo
(np. dla ptazéw). Tereny sgsiadujgce z inwestycjg, ktorych powierzchnia zostata
zmieniona nalezy przywroci¢ do stanu sprzed realizacji lub stanu umozliwiajgcego jego
uzytkowanie. Uszkodzone powierzchnie gruntu zaleca sie obsia¢ trawami (rodzimymi
gatunkami typowymi dla siedlisk wystepujacych na danym terenie).

Po wykonaniu nasypow i rowéw wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawami
(rodzimymi gatunkami typowymi dla siedlisk wystepujgcych na danym terenie),
w taki sposdb, aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum, a frakcje
tworzgce zawiesiny nie przedostawaty sie do wod powierzchniowych.

Podczas fazy realizacji przedsiewziecia, woda dla pracownikdw bedzie dostarczana
w butelkach, natomiast do celéw technologicznych beczkowozami.

Powstajgce na etapie realizacji inwestycji $cieki bytowe bedg gromadzone
w bezodptywowych, szczelnych zbiornikach przenosnych sanitariatow, instalowanych na
zapleczach placu budowy, skad bedg okresowo wywozone przez specjalistyczng firme do
oczyszczalni $ciekdw.

Woda na potrzeby przeprowadzenia prob cisnieniowych sieci wodociggowych
i rurociggow ttocznych kanalizacji sanitarnej, pobierana bedzie z istniejgcej sieci
wodociggowe;.

Wody zuzyte do hydraulicznych préb szczelnosci sieci wodociggowych i rurociggow
ttocznych kanalizacji sanitarnej zostang odprowadzone do odbiornikow koncowych,
projektowanych lub juz wykonanych odcinkdéw kanalizacji sanitarnej, badz zostang
wywiezione wozami asenizacyjnymi do oczyszczalni $ciekow.

W przypadku zorganizowania stanowiska mycia kot pojazddw do obstugi przedsiewziecia,
bedzie to stanowisko z zamknietym obiegiem wody (powstajgcy szlam bedzie odebrany
przez uprawnionego odbiorce odpaddw).

Odwodnienie terenu budowy, w szczegdlnosci terenu zaplecza budowy bedzie
utrzymywanie z wykorzystaniem osadnikow.

W przypadku potrzeby odwadniania wykopoéw budowlanych stosowane bedag
technologie/metody ograniczajgce mozliwos¢ obnizenia poziomu zwierciadta wéd
podziemnych poza obszarem realizacji przedsiewziecia.

Wody =z odwadniania wykopow budowlanych przed odprowadzeniem do waod
powierzchniowych oraz urzgdzeh wodnych bedg oczyszczane ze wzgledu na zawartosc
zawiesiny ogolnej.
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46.

3)

Podczas realizacji prac budowlanych materialy przeznaczone do wbudowania
dostarczane bedg na plac budowy w postaci gotowych wyrobow, prefabrykatow
i mieszanek (np. beton, mieszanka asfaltowa).

Podczas prac zwigzanych z rozbiorkg/budowg obiektéw inzynierskich wody ciekow
wodnych zostang zabezpieczone przed przedostawaniem sie do nich odpaddéw
i materiatdbw budowlanych (np. poprzez stosowanie platform roboczych, siatek
metalowych o odpowiednio drobnych oczkach, zasiekdéw grodzeh itp.).

W celu ograniczenia oddzialywania na jako$¢ powietrza na etapie realizacji nalezy
m.in.: przewozi¢ materiaty sypkie oraz masy bitumiczne pojazdami wyposazonymi
w oponcze, utrzymywaé placu budowy w stanie ograniczajgcym pylenie (np. poprzez
systematyczne porzgdkowanie placu budowy, zraszanie wodg w okresach suchych
pylacych materiatéw, unikanie rozsypywania materiatow pylistych), czysci¢ na biezgco
drogi z naniesionego btota, przykrywaé miejsca magazynowania materiatow sypkich (np.
plandekami, folig budowlang) lub przechowywaé¢ w szczelnych pojemnikach, kontenerach,
unikaé pracy na jatowym biegu silnikéw spalinowych maszyn, urzadzen i srodkéw
transportu (np. w czasie postoju, przy przerwach w pracy), ograniczaé dostawy
i roztadunek materiatbw mogacych powodowac pylenie w czasie wystepowania silnych
wiatrow. Ponadto, podczas prac zwigzanych z rozbiérkg istniejgcych obiektow zraszac
wyburzane elementy i powierzchnie moggce powodowacé pylenie.

W poblizu zabudowan mieszkalnych ucigzliwe akustycznie prace budowlane nalezy
wykonywac tylko w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00. Ograniczenie to nie dotyczy
koniecznosci prowadzenia robot wynikajgcych z technologii juz trwajacych prac,
niepozwalajgcej na ich przerwanie.

Na poczatkowym etapie przed przystgpieniem do prac budowalnych nalezy wykonaé
inwentaryzacje obiektow zabytkowych i na tej podstawie dobra¢ zakres prac w taki
sposéb, aby nie wptywat negatywnie na te obiekty.

Przed rozpoczeciem robot budowlanych i po ich zakohczeniu nalezy przeprowadzié¢
inwentaryzacje stanu istniejgcych budynkéw i budowli potozonych w zasiegu
min. do 40 m od pasa robdt, celem udokumentowania ewentualnego wptywu prac
budowlanych na ich stan techniczny.

Z uwagi na zidentyfikowane na trasie inwestycji stanowiska archeologiczne nalezy po
uzyskaniu stosowych Decyzji WUOZ w razie potrzeby przeprowadzi¢ przedinwestycyjne
badania wykopaliskowe oraz zapewni¢ objecie prac ziemnych $cistym nadzorem
archeologicznym. W przypadku ujawnienia nowych stanowisk archeologicznych,
zapewnic przeprowadzenie ratowniczych badan wykopaliskowych, réwniez po uzyskaniu
odpowiednich Decyzji WUOZ.

Drogi przejazdu dla transportu materiatéw i maszyn budowlanych wyznaczone zostang
mozliwie daleko od obiektéw zabytkowych, w celu ochrony obiektow zabytkowych na
etapie realizacji i likwidacji zadania.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia

w projekcie budowlanym:

1.

Uwzgledni¢ zalecenia wynikajgce z punktu 1.1) i 1.2) decyz;ji.

Ogrodzi¢ calg trase obwodnicy (obustronnie) siatkg druciang na metalowych stupkach,
o wysokosci 250 cm nad powierzchnig terenu, o nastepujgcych parametrach:

» od gtebokosci 50 cm p.p.t. do wysokosci 60 cm n.p.t. — wielkoS¢ oczek siatki do
10 x 15 cm,

* od wysokoséci 60 cm do 120 cm — wielkos¢ oczek siatki do 5 x 15 cm,

» od wysokosci 120 cm do 250 cm — wielkos¢ oczek siatki do 15 x 15 cm.

Dodatkowo, zastosowac na catej dtugosci ogrodzenia drogowego ogrodzenie ochronne
dla ptazéw: od gtebokosci 30 cm p.p.t. do wysokosci 60 cm n.p.t. — siatka metalowa
o wielkosci oczek nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm z odgietg gérng krawedzig (trwatg
przewieszka) na zewnatrz grodzonego terenu na min. 5-10 cm, pod katem 45-90°. Siatka
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herpetologiczna powinna by¢ w sposob trwaly i szczelny przymocowana do ogrodzenia
drogowego.

3. Furtki w ogrodzeniu drogowym wyposazyé w mechanizmy samozamykajgce
i zaprojektowac tak, aby przestrzenie pomiedzy skrzydtami furtki, a stupkami ogrodzenia
i podtozem, nie byly wieksze niz szeroko$¢ najmniejszych oczek w siatce ogrodzenia
drogi. Furtki winny otwierac sie wytgcznie w kierunku przeciwnym do pasa drogowego.

4. Ogrodzenie drogowe musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

- ogrodzenie nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujgc
w obszar otaczajacy;

- w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenie musi by¢ zlokalizowane przy
krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi;

- w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenie musi by¢ zlokalizowane przy
mozliwie blisko podstawy nasypu;

- w przypadku przechodzenia ogrodzenia nad rowem odwadniajgcym droge, row ten
nalezy przykry¢ (zarurowac), lub zastosowaé konstrukcje, zabezpieczajgce przed
przedostawaniem sie zwierzat na pas ruchu z jednoczesnym zachowaniem przeptywu
wody (np. w formie stalowych krat lub ptyt perforowanych);

- w przypadku przechodzenia ogrodzenia przez pasy technologiczne nalezy zastosowac
dodatkowe rozwigzania zabezpieczajgce przed przedostawaniem sie ptazéw na ww. pasy
(np. poprzez stosowanie gumowych uszczelnien);

- ogrodzenie nalezy skonstruowac w taki sposob, by naprowadzato zwierzeta na przejscia,
taczyto sie w sposéb ptynny ze wszystkimi obiektami umozliwiajgcymi migracje zwierzat
tak, aby nie pozostata pusta przestrzen miedzy tymi obiektami/ekranami
antyolsnieniowymi, a ogrodzeniem, uniemozliwiajgc przedostanie sie zwierzat na pas
drogowy;

- w miejscach lokalizacji przepustéow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekdw wodnych,
ogrodzenia muszg fgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub przechodzié¢
bezposrednio ponad wlotem przepustu;

- ogrodzenie drogowe nalezy prowadzi¢ jako diugie odcinki proste, bez gwaltownych
zataman (zalecanie jednorazowe zatamania, nie wieksze niz 15°); odstepstwa od tego
wymogu mogg wynikac jedynie z braku mozliwosci technicznych oraz uksztattowania
terenu;

- rozstaw stupdw w ogrodzeniu drogowym nie powinien przekracza¢ 300 cm.

5. W przypadku koniecznosci dodatkowego zastosowania samodzielnych statych ogrodzen
herpetologicznych (np. pomiedzy zintegrowanymi funkcjonalnie przejsciami), nalezy je
wykona¢ (w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan) jako azurowe (siatka stalowa
0 oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm, rozpieta na stupkach stalowych rozstawionych
w odlegtosci nie wiekszej niz co 150-200 cm) lub petne (np. ptyty betonowe, prefabrykaty
betonowe ksztattowe, ptyty stalowe, ptyty polimerowe) o wysokosci 60 cm, wkopane
w ziemie na gtebokos¢ min. 30 cm (w przypadku stosowania elementéw petnych nalezy
stosowac zintegrowany pas (bieznie) przeznaczony dla ruchu zwierzat, czesciowo
wkopany w ziemie), wyposazone (w razie koniecznosci) w tzw. przewieszke tj. odgiecie
(min. 10 cm) materiatu w gérnej czesci na zewnatrz pasa drogowego pod katem 45-90°
oraz w razie potrzeby w ,zawrotke”, tj. zakonczenie na ksztatt litery ,U”, o zalecanych
wymiarach 30-50 x 70-80 cm. W miejscach, gdzie zachodzi koniecznos¢ przerwania
samodzielnych wygrodzen herpetologicznych nalezy zastosowaé rynny wpadowe o szer.
min. 50 cm z kratg posiadajacg szczeliny o szerokosci ok. 6 cm. Kraty wpadowe nalezy
stabilnie zamocowa¢ na rynnie, w sposob uniemozliwiajgcy przemieszczanie sie jej
w trakcie przejazddéw; krata musi by¢ odporna na odksztatcenia pod wptywem obcigzen
zwigzanych z ruchem pojazdéw. Nalezy zastosowac rozwigzania utatwiajgce czynnosci
eksploatacyjne (czyszczenie itp.), np. zapewni¢ mozliwo$¢ szybkiego zdejmowania kraty
poprzez odkrecenie Srub montazowych. Rynna wraz z kratg nie moze posiadac
elementow stanowigcych dla przechodzgcych zwierzat potencjalnej putapki. Potgczenie
wygrodzenia herpetologicznego z rynng wpadowg nalezy wykonac¢ od strony drogi.
W pasie bezposrednio przylegajgcym do ogrodzen herpetologicznych nie nalezy
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stosowa¢ wysiewu i nasadzen roslinnosci, ktére umozliwiatyby ptazom wspinanie
i przekraczanie ogrodzeh oraz przyktadowo utrudniatyby naprowadzanie zwierzat do
przejs¢.

6. W przypadku os$wietlenia drogowego, nalezy zastosowac lampy o mozliwie najnizszej
emisji barw niebieskich i promieniowania UV (np. lampy sodowe lub lampy LED).
Zalecana temperatura barwowa nie powinna przekracza¢ 3000 K. Niedopuszczalne jest
stosowanie lamp rteciowych. Oswietlenie powinno by¢ jak najmniej intensywne, o cieplej
barwie i skierowane wytgcznie w kierunku elementu, ktéry ma oswietla¢ (nie powodujgce
efektu tuny i rozproszenia). Nalezy stosowaé zamkniete obudowy zrédet Swiatta.

7. Zbiornikom retencyjnym nalezy nadawac ksztatty nieregularne (dopuszczalne sg zbiorniki
wykonane na bazie zaokrgglonych ksztaltéw), oraz obsadzi¢ wokét roslinnoscig
odpowiednig do siedliska (celem wkomponowania w krajobraz). Ograniczy¢ do
niezbednego minimum, wynikajgcego z zapewnienia trwatosci konstrukcji i uwarunkowan
terenowych, stosowanie elementow zelbetowych i betonowych.

8. Zbiorniki retencyjne nalezy zlokalizowa¢ poza zidentyfikowanymi ptatami siedlisk
przyrodniczych. Zbiorniki retencyjne zaprojektowane poza ogrodzeniem drogowym nalezy
indywidualnie ogrodzi¢ ogrodzeniem drogowym o ktérym mowa w warunku 1.3)2.
niniejszej decyzji.

9. Zaprojektowac przejscia dla zwierzat w km obwodnicy (o ile nie zaznaczono inaczej) ok.:
- 0+600 (przejscie suche dla matych zwierzagt); minimalne wymiary czesci przeznaczonej
dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m, szerokos¢ — 1,5 m;

- 1+014 — MG/PZDsz-2_4.1A (przejscie dla Srednich zwierzat zespolone z ciekiem);
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokosé — 2,5 m,
szerokos¢ (obustronnych paséw ziemnych) — 2 x 3,0 m;

- 1+400 (przejscie suche dla matych zwierzagt); minimalne wymiary czesci przeznaczonej
dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m, szerokos¢ — 1,5 m;

- 2+779 — P/PZk-1_4.1A (przejscie suche dla ptazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m, szerokos¢ — 1,5 m;

- 3+456 — P/PZt-2_4.1A (przejscie suche dla pftazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szeroko$¢ — 2,0 m;

- 3+617 — P/PZM-3_4.1A (przejscie dolne dla matych zwierzat zespolone z ciekiem
(rowem)); minimalne wymiary cze$ci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos$¢ — 1,0
m, szerokosc¢ (obustronnych paséw ziemnych) —2 x 1,5 m;

- 44356 — P/IPZt-4_4 1A (przejscie dolne dla $rednich zwierzat zespolone z okresowo
prowadzgcym wode rowem; przejscie pod drogg gtébwng i drogg gminng (0+313 wg DG));
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokosé — 2,5 m,
szerokos¢ (obustronnych paséw ziemnych) — 2 x 3,0 m;

- 4+508 — P/PZL-5 4.1A (przejscie suche dla pftazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szeroko$¢ — 2,0 m;

- 4+508 (0+465 wg DG) — P/PZL-5P_4.1A (przejscie suche dla ptazow; przejscie
zintegrowane funkcjonalnie z P/PZt-5_4.1A); minimalne wymiary czesci przeznaczonej
dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szerokos¢ — 2,0 m;

- 4+709 — P/PZL-6_4.1A (przejscie suche dla ptazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szerokos¢ — 2,0 m;

- 4+709 (0+665 wg DG) — P/PZL-6P_4.1A (przejscie suche dla ptazéw; przejscie
zintegrowane funkcjonalnie z P/PZt-6_4.1A); minimalne wymiary czesci przeznaczonej
dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szeroko$¢ — 2,0 m;

- 44911 — P/PZL-7_4.1A (przejScie suche dla ptazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzgt: wysokos¢ — 1,5 m, szeroko$¢ — 2,0 m;

- 4+911 (0+867 wg DG) — P/PZL-7P_4.1A (przejscie suche dla ptazdéw; przejscie
zintegrowane funkcjonalnie z P/PZt-7_4.1A); minimalne wymiary czesci przeznaczonej
dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szerokos¢ — 2,0 m;

- 5+245 (na drodze dodatkowej) — P/PZM-8a_4.1A (przejscie dla matych zwierzat
zespolone z rowem); minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat:
wysoko$¢ — 1,0 m, szeroko$¢ (obustronnych paséw ziemnych) — 2 x 1,5 m;
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- 5+265 — P/PZM-8_4.1A (przejscie dla matych zwierzat zespolone z rowem); minimalne
wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m, szerokosc¢
(obustronnych pasow ziemnych) —2 x 1,5 m;
- 6+321 — WG/PZDd-4_4.1A (przejscie dla duzych zwierzgt zespolone z jarem okresowo
prowadzacym wody); minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat:
wysokos¢ — 5,0 m, szeroko$¢ (obustronnych paséw ziemnych) — 2 x 7,5 m;
- 7+070 — MG/PZM-5_4.1A (przejscie dla matych zwierzgt zespolone z ciekiem (rowem));
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m,
szerokos¢ (obustronnych pasow ziemnych) — 2 x 1,5 m;
- 7+601 — MG/PZM-6_4.1A (przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (rowem));
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m,
szerokos¢ (obustronnych pasow ziemnych) — 2 x 1,5 m;
- 8+183 — MG/PZM-8_4.1A (przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (rowem));
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,0 m,
szerokos¢ (obustronnych paséw ziemnych) — 2 x 1,5 m;
- 8+715 — P/PZL-9 4.1A (przejscie suche dla ptazéw); minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokos¢ — 1,5 m, szerokos¢ — 2,0 m;
- 12+005 — P/PZM-10_4.1A (przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (rowem));
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: wysokosé — 1,0 m,
szerokos¢ (obustronnych paséw ziemnych) —2 x 1,5 m.

10. Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzat i zagospodarowaniu ich otoczenia nalezy
uwzgledni¢ ponizsze zalecenia:
a) w przypadku przejs¢ dolnych zachowany zostanie wspotczynnik wzglednej ciasnoty:
= 1,5 dla zwierzat duzych, = 0,7 dla zwierzat srednich i = 0,07 dla zwierzat matych;
b) w przypadku przejs¢ dolnych dla srednich i duzych zwierzat zapewnione zostanie
doswietlenie ich powierzchni poprzez stosowanie otwordw lub szczelin do$wietleniowych
w pasie rozdziatu (jesli pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu i zachowanie BRD);
c) przejscia dolne dla matych zwierzat, w tym zespolone z ciekiem, powinny mie¢ przekrgj
prostokatny lub eliptyczny/tukowy; przepust moze by¢é wykonany z betonu, tworzywa
sztucznego lub metalu;
d) w przypadku funkcjonalnie zintegrowanych ze sobg przejs¢ (P/PZL-5 4.1A — P/PZL-
5P_4.1A, P/IPZL-6_4.1A — PIPZL-6P_4 1A, PIPZL-7_4 1A — PIPZL-7TP_4.1A) przestrzen
pomiedzy nimi nalezy zagospodarowaé w sposéb zapewniajgcy ich funkcjonalnos$é¢ oraz
bezpieczenstwo migrujgcych zwierzat (np. poprzez zastosowanie potek ziemnych,
stosowne uksztattowanie terenu, ewentualne zastosowanie struktur ochronno-
naprowadzajgcych, wyeliminowanie wszystkich potencjalnych putapek
antropogenicznych itp.);
e) w przypadku przejs¢ zespolonych z ciekami powinny by¢ one wyposazone
w obustronne pasy suchego terenu potozone powyzej poziomu wody Sredniej
i pokryte ziemig mineralng o wyréwnanej powierzchni, mozliwie tagodnie opadajgce
w kierunku cieku i tagodnie tgczgce sie z otoczeniem przyjscia (bez gwattownych zataman
w pionie i poziomie); w przypadku przejs¢ dla matych zwierzat dopuszcza sie
zastosowanie obustronnych poétek pokrytych w sposdb szczelny i trwaty warstwg
min. 10 cm gruntu rodzimego;
f) znajdujgce sie w obrebie/sgsiedztwie dojs¢ do przej$¢ drogi technologiczne/dojazdowe
powinny posiada¢ nawierzchnie gruntowg, w sytuacjach koniecznych dopuszczalne jest
ich umacnianie kruszywami naturalnymi lub tamanymi(przy czym dopuszcza sie
wykonanie nawierzchni powierzchniowo utrwalonej i pokrytej drobnym, luznym
kruszywem); drogi dojazdowe powinny posiada¢é mate natezenie ruchu (< 500
pojazdéw/dobe); nachylenie skarp ww. drég nie powinno by¢ wieksze 1:2;
g) zagospodarowanie powierzchni przejs¢ i obszaréw dojs¢ wymaga:
- utworzenia na powierzchni przejs¢ warstwy gruntu o migzszosci minimalnej:
e dla traw, roslinnosci zielnej i bylin: 2 0,3 m, w tym minimum 0,1 m warstwy urodzajnej
o duzej zawarto$ci préchnicy,
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e dla krzewow: = 0,6 m, w tym minimum 0,3 m warstwy urodzajnej o duzej zawartosci
préchnicy,

e dla drzew: 2 1,0 m, w tym minimum 0,3 m warstwy urodzajnej o duzej zawartosci
préchnicy;

- pokrycia dna przejs¢ dla matych zwierzat warstwg gleby mineralnej o wyrownanej
powierzchni; w przypadku przej$¢ dla ptazéw powinna to by¢ gleba o duzych zdolnosciach
retencjonowania wody opadowej (w tym gleba organiczna);

- w przypadku obiektéw zespolonych z ciekiem nalezy zachowaé w jak najwiekszym
stopniu roslinno$¢ naturalng (pozostawi¢ drzewa i krzewy niekolidujgce z budowg
obiektéw rosngce wzdtuz cieku/rowu, nasadzi¢ zielen zblizong w jak najwiekszym
zakresie do poprzedniej);

- dostosowania charakteru i struktury roslinnoéci do wystepujgcej w otoczeniu przejscia,
z uwzglednieniem gatunkow potencjalnej roslinnosci naturalnej i roslinnosci rzeczywistej;
- dopuszczenia i wspierania spontanicznej ekspansji i naturalnej sukcesji roslinnosci
z ograniczeniem do minimum wszelkich zabiegdw gospodarczych zwigzanych
z utrzymaniem roslinnosci;

- ksztattowania trawiastej pokrywy roslinnej pod powierzchnig dolnych (w zasiegu strefy
ustonecznionej) i dojs¢ przez wysiew gatunkow traw o srednim i wysokim pokroju;

- wprowadzenia gestych, rzedowych nasadzen krzewow o nieregularnej linii wzdtuz
ekrandéw przeciwolsnieniowych i ogrodzehn (uwzgledniajgc przebieg stwierdzonych
i potencjalnych tras przelotu nietoperzy oraz zalecenie ksztattowania wagskich pasow
trawiastych);

- wprowadzenia nasadzen krzewow oraz bylin na powierzchni przejécia — pojedynczo
i w grupach (po kilka sztuk);

- rozmieszczenia na powierzchni przejscia (o ile zezwalajg na to odrebne przepisy oraz
uksztattowanie terenu) karp korzeniowych i ktod (kilka/kilkanascie sztuk);

- rozmieszczenia przy wylotach przejs¢ dolnych (o ile zezwalajg na to odrebne przepisy
oraz uksztattowanie terenu) wiekszych glazéw (kilka/kilkanascie sztuk), pojedynczo
i w matych grupach;

- w przypadku, gdy przejscia majg by¢ wykorzystywane przez gady zaleca sie uwzgledni¢
koniecznos¢ ksztattowania ciggtych pasow roslinnosci (szerokosci = 2 m) z elementami
dodatkowymi (np. gtazy, ktody, karpy, gatezie) w miejscach najsilniej ustonecznionych;

- w przypadku, gdy przejscie ma by¢ wykorzystywane przez mate zwierzeta (mate ssaki
roslinozerne i drapiezne, bezkregowce), konieczne jest zaprojektowanie odpowiedniej
struktury roslinnosci ztozonej z gatunkdw zapewniajgcych baze pokarmowg oraz dogodne
miejsca ukrycia; mikrosiedliska powinny by¢ tworzone z wykorzystaniem roslinnosci oraz
gtazéw, karp korzeniowych, ktéd drewna, konaréw, gatezi itp.;

- w poblizu przejs¢ dla zwierzat wprowadzane nasadzenia drzew nalezy zabezpieczyé
przed zgryzaniem przez zwierzeta (np. przy uzyciu siatki lub perforowanych rulonéw);

h) przy projektowaniu i zagospodarowaniu bezposredniego otoczenia przejsé (w tym
przepustéw dla matych zwierzat):

- w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow, by betonowe
powierzchnie przyczotkdw byty w mozliwie najwiekszym stopniu ostoniete warstwg gruntu
(docelowo roslinnoscia ostonowg); nalezy w maksymalnym stopniu ograniczy¢
projektowanie przejs¢ technicznych, schoddéw, ktadek, balustrad itp. potozonych przy
wylotach przejs¢ dla zwierzat;

- w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczétkach powinny taczyé
sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukgji przyczotkow, maksymalnie je ostaniajac;
- ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzi¢ przy podstawach
nasypow i skarp oporowych, tgczac je szczelnie z krawedziami przyczotkow;

- w przypadku przepustéw dla matych zwierzat, ptazéw, zespolonych z ciekami,
ogrodzenia musza tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem przepustu (przepusty o Swietle
pionowym > 2 m) lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem/wylotem przepustu;

- umacnianie stokéw, skarp oporowych i stromych nasypoéw (potozonych w strefach
dostepnych dla zwierzat) nalezy prowadzi¢ z mozliwie najszerszym wykorzystaniem
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metod biologicznych oraz geosyntetykdw z docelowym wprowadzaniem pokrywy
roslinnej; nalezy unika¢ betonowania skarp, w ostateczno$ci mozna stosowac¢ azurowe
ptyty betonowe o duzych oczkach (co najmniej 10 x 10 cm) umozliwiajgc (w ograniczonym
stopniu) spontaniczny rozwdj roslinnosci;

- koryta ciekow znajdujgcych sie w obrebie przejs¢é powinny znajdowac sie w ich centralnej
czesci;

- koryta ciekow naturalnych znajdujgcych sie w obrebie przejsé powinny pozostac,
w miare mozliwosci technologicznych, w naturalnym przebiegu;

- umacnianie koryt wszelkich ciekow wodnych oraz korekty ich przebiegu w obrebie
przejs¢ dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach
koniecznych wynikajgcych z realnych zagrozen dla obiektéw inzynierskich,
z wykorzystaniem metod i materiatdw naturalnych (roslinnos¢ stabilizujgca, faszyna,
narzut kamienny o zmiennej granulacji) lub geosyntetykow (z zasypaniem gruntem),
w ostatecznosci przy braku mozliwosci zastosowania innych rozwigzan — materiaty
betonowe (nie nalezy ich stosowa¢ w przypadku ciekéw naturalnych); bez wzgledu na
rodzaj umocnienia nalezy zachowa¢ mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania sie
wszystkich wystepujgcych na danym terenie gatunkow zwierzat (w tym matych) w poprzek
i wzdiuz koryta cieku, w tym celu, w zalezno$ci od sposobu umocnienia nalezy:

e geosyntetyki — zasypac¢ lub wypeti¢ szczelnie gruntem (geokraty) z zachowaniem
nachylenia skarp nie wiekszego niz 1:2 (nie dotyczy zachowywanego/odtwarzanego
naturalnego nachylenia cieku); w przypadku odpowiednich warunkéw $wietinych nalezy
zastosowacé grunt urodzajny i wysiew traw,

e narzut kamienny — zasypywanie szczelin pomiedzy gtazami frakcjg posrednig i gruntem
rodzimym (w wierzchniej warstwie) z dopuszczeniem ekspansji roslinnosci (ewentualny
dodatkowy wysiew traw),

e azurowe piyty betonowe — powinny posiadaé¢ mozliwie najwieksze oczka z zasypaniem
gruntem i w przypadku odpowiednich warunkéw $Swietinych nalezy zastosowacé grunt
urodzajny i wysiew traw; nachylenie umocnionych skarp nie wieksze niz 1:2;

- wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnien i inng infrastrukturg drogowa
powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przej$é; w obszarze
przeznaczonym do przemieszczania sie zwierzgt nie mogg znajdowacé sie obiekty
odwodnieniowe, ktére mogtyby utrudnia¢ ich ruch i ogranicza¢ mozliwos¢ dojscia
do przejscia — przede wszystkim ogrodzone zbiorniki oraz otwarte rowy o stromych
skarpach (nachylenie > 1:2); w przypadku bezwzglednej koniecznosci lokalizacji
zbiornikéw retencyjnych w odlegtosci < 50 m od krawedzi przejs¢ wynikajgcej
z panujgcych trudnych uwarunkowan terenowych, nalezy przyjac¢ rozwigzania projektowe
mozliwie ograniczajgce ich ingerencje w strefy przemieszczania zwierzat (lokalizacja
i ksztatt zbiornikéw, przebieg ogrodzenia drogowego, nasadzenia roslinnosci izolacyjne;j
itp.); wszystkie rowy przecinajgce powierzchnie przej$¢ powinny by¢ skanalizowane
(rurociag) lub, w przypadku braku takiej mozliwosci, powinny mie¢ wyptaszczone skarpy
(do nachylenia min. 1:2,5) z pokryciem gruntowym;

- drogi dojazdowe prowadzone w sgsiedztwie przejs¢ dla zwierzat (rejon dojscia
do przejscia) muszg charakteryzowac sie niskim natezeniem ruchu (dojazdy do terenéw
rolnych/lesnych, przejazdy stuzb utrzymaniowych drogi itp.) i posiada¢ na odcinku
co najmniej 100 m od krawedzi obiektu (w kazdym kierunku) nawierzchnie gruntowa,
w sytuacjach koniecznych dopuszczalne jest ich umacnianie kruszywami naturalnymi
lub tamanymi (przy czym dopuszcza sie wykonanie nawierzchni powierzchniowo
utrwalonej i pokrytej drobnym, luznym kruszywem);

- nie projektowa¢ (za wyjatkiem sytuacji wynikajgcych z warunkéw technicznych
i wzgledéw BRD) oswietlenia drogi w rejonie przejs¢ dla $rednich i duzych zwierzat —
w odlegtosci co najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim
udziatem laséw) w kazdg strone od skrajni przejscia; w przypadku niemoznosci spetnienia
ww. wymogu dopuszcza sie zastosowane oswietlenia o0 mozliwie najmniejszej mocy oraz
mozliwie najnizszej wysokosci latarn;
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- nie nalezy wprowadza¢ znakoéw pionowych (odblaskowych), barierek, barier
energochtonnych, schodow w rejonie swiatta przej$¢ i dojs¢ tj. w odlegtosci 50 m od
krawedzi obiektow, stanowigcych przejscia dla srednich i duzych zwierzat, w obie strony
od obiektow, o ile nie wynika to ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu drogowego;
- zaprojektowa¢ na wszystkich przejsciach dla srednich i duzych zwierzat drewniane
ekrany przeciwolsnieniowe o wysokosci minimalnej 2,5 m (mierzonejfgcznie z podwaling);
ekrany powinny by¢ zlokalizowane powyzej przejscia (mozliwie blisko krawedzi jezdni) na
odcinkach co najmniej 50 m od jego krawedzi (w obu kierunkach) oraz na catej dtugosci
konstrukcji przeprawy, pod ktorg zlokalizowane jest przejscie;
- w przypadku koniecznosci dostosowania przej$¢ do potrzeb przemieszczania sie
nietoperzy nalezy wprowadzi¢ rzedowe nasadzenia (szpalery) drzew i wysokich krzewow
w otoczeniu przejsc, tgczace sie z naturalnymi pasami zadrzewieh w otoczeniu drogi
i tworzace ciggty uktad przestrzenny; dtugosc i lokalizacja nasadzen powinny wynikac
z przebiegu lokalnych tras przemieszczania sie nietoperzy; w przypadku przej$¢ dolnych
(bez wzgledu na wymiary) nalezy zawsze projektowaé ekrany przeciwolsnieniowe
(o minimalnej wysoko$ci 4 m; dopuszcza sie ich czedciowe lub catkowite zastgpienie
siatkami o oczkach nie wiekszych niz 5 x 5 cm); elementy podwyzszajgce putap przelotu
nietoperzy nalezy zastosowaé¢ w miejscach o podwyzszonej aktywnosci nietoperzy,
tj. w dolinie cieku Przywra (km ok. 1+050 - 1+300), na wysokosci ul. Lesnej i Sokotowskiej
(km ok. 4+000 - 5+000) oraz jaru okresowo prowadzgcego wody w m. Werynia
(km ok. 6+200 - 6+400);
i) ksztaltowanie struktur naprowadzajgcych zwierzeta do przejscia:
- ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi powinny posiada¢ ptynne i szczelne potgczenie
ogrodzen z wylotami przejs¢ dolnych;
- nalezy unika¢ prowadzenia ogrodzen na stromych skarpach; w przypadku koniecznosci
prowadzenia ogrodzen w goére skarp o nachyleniu > 1:2,5 (zwtaszcza przy potaczeniach
z przejsciami) konieczne jest zwiekszenie wysokosci minimalnej ogrodzenia co najmniej
0 10%;
- wprowadzi¢ geste, rzedowe nasadzenia krzewoéw wzdtuz ogrodzen (na dtugosci 100 m,
po 50 m w kazdg strone od osi obiektu), tgczacych sie z czotem przejs¢ dolnych;
- wprowadzi¢ struktury roslinnosci naprowadzajgcej, tj. nasadzen drzew i krzewdéw
w obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych wykonanych w taki sposob, by tworzyly ciggte
lub przerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi srodkowej przejscia,
ukierunkowujgc ruch zwierzat; nalezy uwzgledni¢ gatunki stanowigce atrakcyjng baze
zerowg w okresie owocowania;
- konieczne jest zamontowanie na konstrukcjach drewnianych na powierzchni przejsé
i na dojsciach min. 2 lizawki solne na kazde przejscie dla zwierzgt $rednich
i duzych;
j) celem ograniczenia uzytkowania przej$¢ przez ludzi nalezy je zabezpieczyé poprzez
zastosowanie (o ile zezwalajg na to odrebne przepisy oraz uksztattowanie terenu)
nastepujacych rozwigzan (odpowiednich dla danego przejscia — jego typu i lokalizacji):
- umieszczanie gtazow o roznej wielkosci, karp korzeniowych, ktdd, stoséw grubych gatezi
w poprzek mozliwych stref przedostawania sie ludzi; gtazy i karpy powinny by¢ czesciowo
zakopane (cze$¢ nadziemna nie powinna by¢ nizsza niz 40 cm) i na tyle duze, aby istotnie
utrudni¢ ich usuniecie ciggnikiem; powinny by¢ rozmieszczone gesto (odstepy
nieregularne i nie wieksze niz 150 cm), uniemozliwiajgc przejazdy samochodami
i znaczgco utrudniajgc przejazdy motocykli i quadow;
- wykonanie punktowych wykopow oraz watéw ziemnych skutecznie utrudniajgcych ruch
pojazdow w miejscach szczegdlnie zagrozonych przejazdami;
- wprowadzanie skupisk roslinnosci w zwartej i nieregularnej wiezbie, wspieranie
spontanicznej ekspansji i sukcesji naturalnej; wprowadzenie ciernistych gatunkow
krzewow.

11. Nalezy zaprojektowa¢ nasadzenia zieleni drogowej o funkcji izolacyjno-ostonowej,
krajobrazowej, naprowadzajgcej, dogeszczajgcej i ozdobnej w tgcznym rozmiarze
nie mniejszym niz 10 ha. Nasadzenia nalezy zlokalizowa¢ w pasie drogowym i/lub w jego
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sgsiedztwie (wzdtuz ciggéw komunikacyjnych tgczacych sie z budowang obwodnicg).
Gatunki drzew i krzewéw do nasadzen nalezy dostosowa¢ do panujgcych w danym
miejscu warunkéw siedliskowych i charakteru istniejgcej zieleni oraz do zaktadanych
petnionych  funkcji. Nalezy wykluczy¢ stosowanie gatunkéw inwazyjnych.
Niedopuszczalne jest stosowanie gatunkéw obcego pochodzenia w miejscach, gdzie
droga przecina lub sgsiaduje z ekosystemami naturalnymi i pétnaturalnymi, zwlaszcza
chronionymi typami siedlisk. Gatunki nierodzime drzew i krzewéw dopuszcza sie do
stosowania w przypadku zieleni ozdobnej. Nie nalezy stosowaé¢ gatunkow drzew
i krzewbw mogacych stanowiC atrakcyjng baze pokarmowag dla ssakéw kopytnych oraz
ptakow $piewajgcych (za wyjatkiem bezposredniego sgsiedztwa przejs¢ dla zwierzat).
Zaprojektowana zielen dogeszczajgca powinna posiadaé zwartg, wielorzedowg
(wynikajgca z odpowiedniej wiezby nasadzen w kilku rzedach poszczegdlnych gatunkow
drzew i krzewow) i wielopietrowa strukture (wynikajgca z zastosowania gatunkéw nizszych
— krzewiastych oraz wyzszych — drzewiastych). Pas roslinno$ci dogeszczajgcej powinien
mie¢ szerokos¢ dostosowang do wystawy granicy lasu i zasobnosci siedliska.
Wprowadzenie roslinnosci dogeszczajgcej nie moze wigzac sie z wycinkg drzew.

12. Studzienki sciekowe, studnie, niecki wpadowe/chtonne i inne elementy odwodnienia
budowanej obwodnicy, znajdujgce sie w strefie dostepnej dla ptazéw i moggce stanowic
putapki dla ptazéw i innych maltych zwierzat, powinny zosta¢ zaprojektowane
z uwzglednieniem potrzeby ochrony ptazow — nalezy zastosowa¢ rozwigzania
konstrukcyjne uniemozliwiajgce przedostanie sie ptazéw (i innych matych zwierzat) do
elementéw odwodnienia drogi, mogacych stanowi¢ putapki ekologiczne (np. poprzez
stosowanie szczelnych przekryé, wygrodzen herpetologicznych, krat o oczkach nie
wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm na wlotach do zbiornikdw retencyjnych, klap zwrotnych na
wylotach kanatéw hydrotechnicznych i kanalizacji deszczowej do ciekédw/rowow
melioracyjnych), i/lub rozwigzania umozliwiajgce im samodzielne wydostanie sie
z elementow odwodnienia drogi (np. stosowanie pochylni, rur
wyjsciowych/ucieczkowych). Wykonanie ww. zabezpieczen nalezy przeprowadzi¢ przy
udziale nadzoru przyrodniczego.

13. Nie projektowac systemu odprowadzania wéd roztopowo-opadowych za pomocg korytek
krakowskich lub gtebokich rowow betonowych.

14. Usytuowanie obiektéw inzynierskich (obiektéow mostowych, przepustéw) nie moze
powodowacg istotnych zmian koryta cieku (ksztalt, przebieg, spadek dna) oraz warunkéw
przeptywu wod. Filary obiektow mostowych powinny by¢ zlokalizowane poza korytami
przekraczanych ciekéw, w odlegtosci nie mniejszej niz 1-krotna szerokos¢ koryta cieku.

15. Kolorystyka projektowanych obiektéw inzynierskich powinna by¢ stonowana, zblizona
do koloréw wystepujgcych w bezposrednim otoczeniu obiektow (stonowane odcienie
zieleni, szarosci, brgzu).

16. Przed zasypaniem zbiornikéw rozrodczych ptazéw kolidujgcym z inwestycjg drogowg
nalezy wykonac zbiorniki zastepcze (kompensacyjne). Do zbiornikéw zastepczych nalezy
przenosi¢ odtowione osobniki. W innym przypadku odtowione ptazy nalezy przenosic
do najblizszych zbiornikow o zblizonych wiasciwosciach ekologicznych. Zbiorniki
zastepcze powinny by¢ wygrodzone w trakcie wykonywania prac od placu budowy
tymczasowym ptotkiem herpetologicznym (wykonanym zgodnie z warunkiem 1.2)24.
niniejszej decyzji) i objete statym nadzorem przyrodniczym (do czasu zakohczenia prac
budowlanych). Zbiorniki zastepcze powinny by¢ zasilane wodami gruntowymi oraz
wodami opadowymi i roztopowymi sptywajgcych z terenéw zielonych wokot zbiornika.
Niedopuszczalne jest ich zasilanie wodami pochodzgcymi z systemu odwodnienia
projektowanej obwodnicy. System zasilania zbiornikédw powinien zapewniaé¢ ich
funkcjonowanie przez caty okres aktywnosci ptazéw. Zbiornik powinien posiadac
nieregularny ksztatt, fagodne nachylenie skarp (1:3 - 1:5 na catej dtugosci linii brzegowej)
oraz stopniowo zwiekszajgcg sie gtebokos¢ od 30 do 100 cm, przy czym ptycizny
(o gtebokosci ok. 30 cm) powinny zajmowaé wiekszg czes¢ zbiornika (ok. 80%). Skarpy
zbiornika powinny by¢ wykonane z humusu, ewentualnie z gliny lub piasku. Zbiornik nie
moze by¢ wybetonowany. Zbiornik powinien zosta¢ pozostawiony do naturalnej sukcesji.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Zbiornika nie nalezy zarybiaé. Zbiornik nie powinien by¢ grodzony Wybdr lokalizacji
i wykonanie zbiornikéw zastepczych powinno by¢é w uzgodnieniu i pod nadzorem
przyrodniczym. Zbiorniki kompensacyjne powinny by¢ wykonane w liczbie i o powierzchni
nie mniejszej od tych likwidowanych na potrzeby realizacji inwestycji.

Wody opadowo-roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym
spadkom podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowdw
drogowych lub poprzez wpusty deszczowe do kanalizacji deszczowej - tak ujete zostang
odprowadzone do zbiornikéw retencyjnych (w km drogi ok. 12+249 wody odprowadzane
bedag do rowu lewego przy istniejgcej drodze krajowej nr 9 (DK9) w kierunku Rzeszowa -
brak zbiornika retencyjnego).

Kanalizacja deszczowa zostanie wykonana na odcinku obwodnicy w km ok. 0+400 -
1+500, z uwagi na brzegowg kolizje projektowanej drogi z Gtéwnym Zbiornikiem Waod
Podziemnych nr 426 ,Dolina kopalna Kolbuszowa”.

Wody opadowo-roztopowe z obiektow mostowych bedg ujmowane poprzez dedykowany
tym obiektom system odwodnienia, ktéry bedzie zintegrowany z systemem odwodnienia
drogi.

Na wylotach urzgdzeh kanalizacyjnych zostang zamontowane klapy zwrotne lub kraty
zabezpieczajgce.

Zostang wykonane nastepujace zbiorniki retencyjne:

Lokalizacja zbiornika
Lp Nazwa i Typ zbiornika Urzadzenie oczyszczajace
‘| zbiornika |Km obwodnicy Stronal
(ok.)

1. 4.1A/Zb-1 0+280 P szczelny Osadnik + separator
4. 1A/Zb-2 0+880 L szczelny Osadnik + separator
4.1A/Zb-3 1+200 P szczelny Osadnik + separator

4. | 41AZb-4 14710 L nieszczelny Brak — woda z terenow

zielonych (skarpy)

5. | 41AZb5 1+710 P nieszczelny Brak — woda z terenow

zielonych (skarpy)

6. 4. 1A/Zb-6 2+610 P szczelny

Osadnik + separator

7. 4. 1A/Zb-7 24870 L szczelny

8 4.1A/Zb-8 3+730 L szczelny Osadnik + separator

9 4.1A/Zb-8a 5+180 L szczelny Osadnik + separator

10.| 4.1A/Zb-8b 5+340 L szczelny Osadnik + separator

11. 4A/Zb-9 7+000 P szczelny Osadnik + separator

12. 4A/Zb-10 7+525 P szczelny Osadnik + separator

13. 4A/Zb-11 8+090 L szczelny Osadnik + separator

14. 4A/Zb-12 8+250 P szczelny Osadnik + separator

15. 4A/Zb-13 8+800 P szczelny

Osadnik + separator
16.| 4A/Zb-14 8+800 L szczelny

17. 4A/Zb-15 10+400 L nieszczelny Osadnik + separator

18.| 4A/Zb-16 11+250 P szczelny Osadnik + separator

Brak zbiornika retencyjnego -
odprowadzenie wody do
19. - 12+249 L rowu lewego przy istn. Osadnik + separator
DK9
w kierunku Rzeszowa

Zbiorniki retencyjne zostang wykonane jako otwarte z przelewami do odbiornikéw
(przelew grawitacyjny lub z wykorzystaniem przepompowni).

23. Wody opadowe Iub roztopowe ze zbiornikbw retencyjnych kierowane bedg do

WO008$.420.5.1.2024.JK.90

odbiornikéw, ktérymi bedg cieki naturalne: Przyrwa, Werynia, Gérnianka, ciekéw bez
nazwy, a takze istniejgcych w terenie rowéw melioracyjnych.
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

W przypadku etapowej budowy obwodnicy, powierzchnia i objetos¢ projektowanych
zbiornikow retencyjnych zostanie dostosowana w etapie | do ilosci wod przejmowanych
z mniejszej zlewni (z jednej jezdni), a w etapie Il, tj. w momencie rozbudowy o drugg
jezdnie — zostanie zwiekszona do docelowych wartosci. Zaréwno w | jaki i Il etapie wody
opadowo-roztopowe odprowadzane bedg do tych samych odbiornikow.

Na wypadek awarii projektowane przepompownie wod wyposazone bedg w dwie pompy
(jedna awaryjna), a w przypadku probleméw z ich zasilaniem stosowane bedg agregaty

pradotworcze.
Zakres ingerencji w koryta ciekow naturalnych bedzie nastepujgcy:
Diugosé Diugosé
Lp. |[Nazwa cieku Km przebudowy | konserwacji Dlugos¢ umocnienia koryta
naturalnego | obwodnicy koryta koryta [mb]
[mb] [mb]
umochienie w rejonie ujscia rowu
przy istn. obiekcie mostowym w ciggu
DK9 — ok. 10 m;
umochienie w rejonie przejscia dla
1. Przyrwa ok. 1+075 - ok. 150 m zwierzgt MG/PZDsz-2_4.1A i wylotow
kanalizacji:
— powyzej obiektu ok. 70 m (tgcznie
z umocnieniem wylotéw z kanalizacji),
— ponizej obiektu ok. 50 m (tgcznie
z umocnieniem wylotéw z kanalizacji)
5 Werynia ok. 2+640 ) ) umocnienie w rejonie ujscia
rowu —ok. 10 m
ok. 140 m umocnienie w rejonie wylotu
3. | Gornianka | ok.11+275 |(po istniejgcym| ok.30m kanalizagii ) K 10y
Sladzie) z kanalizacji — ok. 10 m

Konserwacja cieku Przyrwa polegaé bedzie na wyprofilowaniu i odmuleniu dna oraz skarp
koryta. W rejonie ujscia rowu przy istniejgcym obiekcie mostowym w ciggu DK9 dno cieku
zostanie wyprofilowane do szerokosci ok. 7 m, a skarpy - do pochylenia od 1:2,5 do 1:2,0
(w uzasadnionych przypadkach maksymalne nachylenie skarp wynies¢ moze 1:1,5).
Umocnienie dna oraz skarp cieku zostanie wykonane narzutem kamiennym na dtugosci
min. 5 m od osi wylotu w kazdg strone (fgcznie 10 m umocnienia). W rejonie przejscia dla
zwierzat PZDsz-2_4.1A wykonane zostanie umocnienie dna narzutem kamiennym,
natomiast skarp - opaskg faszynowa, powyzej ktérej zostanie wykonane umocnienie
narzutem kamiennym na odcinku o sumarycznej dtugosci ok. 120 m (w rejonie wylotow
z kanalizacji umocnienie skarpy tylko narzutem kamiennym).

Konserwacja cieku Werynia polega¢ bedzie na wyprofilowaniu i odmuleniu dna oraz skarp
koryta cieku w miejscu ujscia rowu. Dno cieku zostanie wyprofilowane do szerokosci
ok. 2 m, a skarpy - do pochylenia od 1:2,5 do 1:2,0 (w uzasadnionych przypadkach
maksymalne nachylenie skarp wynies¢ moze 1:1,5). Umocnienie dna i skarp cieku bedzie
wykonane materiatem naturalnym (np. narzutem kamiennym) na dtugosci min. 5 m od osi
ujscia w kazda strone (tgcznie 10 m umocnienia).

Przebudowa cieku Gérnianka polegaé¢ bedzie na wyprofilowaniu i odmuleniu dna oraz
skarp koryta cieku. W projektowanym przekroju koryta cieku szeroko$¢ dna wyniesie
ok. 2 m, a nachylenie skarp od 1:2,5 do 1:2,0 (w uzasadnionych przypadkach maksymalne
nachylenie skarp wynie$¢ moze 1:1,5). W rejonie wylotu kanalizacji deszczowej wykonane
zostanie umocnienie dna i skarp cieku materiatem naturalnym (np. narzutem kamiennym),
na dtugosci min. 5 m od osi wylotu w kazda strone (fagcznie min. 10 m umocnienia).
Budowane stacje transformatorowe kontenerowe wyposazone bedg w szczelne misy
olejowe umieszczone pod transformatorami, o pojemnos$ci gwarantujgcej przejecie catej
objetosci oleju w przypadku rozszczelnienia transformatora.

Wykonane zostang ekrany akustyczne zgodnie z ponizszg tabelqg:
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Oznaczenie
Lp. ekranu Poczatek km ok. Koniec km ok. Wysokos$é [m] | Strona drogi
1 E-1 0+965 1+156 40 rawa
obwodnicy obwodnicy ’ P
2 E-2 10+229 10+306 2,0 lewa
obwodnicy obwodnicy

11+981 12+102

3 E-3a obwodnicy obwodnicy 6.0 prawa
12+102 12+197

4 E-3b obwodnicy obwodnicy 5.0 prawa
12+191 -0+005

5 E-4 obwodnicy istniejacej DK9 55 prawa
-0+043 0+062

6 E-5 istniejacej DK9 | istniejacej DK9 6.0 prawa
0+100 0+161

! E-6a Istniejgcej DK9 istniejgcej DK9 4.0 prawa
0+166 0+206

8 E-6D istniejgcej DK9 istniejgcej DK9 4.0 prawa
12+149 0+194

9 E-7 obwodnicy istniejgcej DK9 50 lewa
4+947 5+034

10 E-8 obwodnicy obwodnicy 2,0 prawa

Ww. ekrany akustyczne posiada¢ bedg wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekéw
powietrznych DLR min. 24 dB (klasa B3).

W celu poprawy widocznosci lub doswietlenia ekrany wykonane bedg jako przezroczyste.
W miejscach, gdzie pozwolg na to warunki drogowe (wzgledy BRD) ekrany akustyczne
nalezy zaprojektowac jako ekrany nieprzezroczyste, o parametrach akustycznych co
najmniej takich jak ww. ekrany przezroczyste.

32. W miejscach wjazdow na posesje zlokalizowanych w ciggu ww. ekranéw akustycznych,
wykonane zostang szczelne bramy wjazdowe, o wysoko$ci i wiasciwosciach akustycznych
co najmniej takich jak ekrany. Ponadto, bramy, te zostang wyposazane
w mechanizmy ufatwiajgce ich otwieranie/zamykanie.

33. Na ekranach przezroczystych nalezy umiesci¢ znaki graficzne w postaci czarnych
pionowych paséw o szerokosci ok. 2 cm rozstawionych w odlegtosci do 10 cm lub
czarnych poziomych pasow o szerokosci ok. 2 mm rozstawionych w odlegtosci
ok. 30 mm.

34. W celu uniemozliwienia przedostawania sie drobnych zwierzgt na droge, panele
akustyczne bedg szczelnie potgczone z podwaling, aby nie wystepowata wolna przestrzen
pomiedzy ekranem a podtozem. Podwalina powinna by¢ zagtebiona w gruncie na
gtebokosé min. 10 cm. Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem lub osuwaniem sie
ziemi ze skarp nalezy niezwtocznie uzupetnia¢. W miejscach, gdzie ekrany bedg petni¢
funkcje ogrodzenia, ekrany posadowione na palach nalezy zabezpieczyé przed
podkopywaniem zwierzgt za pomocg siatki ocynkowanej wkopanej w grunt pod panelami
(na gtebokos¢ przynajmniej 0,5 m i o wielkoéci oczek ok. 2 x 15 cm).

35. Nie obsadza¢ drzewami i krzewami ekranow akustycznych. Nie nasadza¢ pngczy
na przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od strony jezdni, a w razie
pojawienia sie pngczy, nalezy natychmiast je usuwac.

36. Gdy za ekranami znajdujg sie drzewa i krzewy, nalezy w tych miejscach stawia¢ ekrany
nieprzezroczyste. W uzasadnionych wypadkach (wzgledy BRD) mozna zastosowac
ekrany przezroczyste zabezpieczone znakami graficznymi (jak w warunku 1.3)31.
niniejszej decyzji).

ll. Stwierdzam konieczno$¢ monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko w zakresie:

1. Prace przygotowawcze i budowlane na catym odcinku budowanej obwodnicy powinny byc¢

prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. Nadzér powinien obejmowac kontrole
wdrazania wskazanych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na
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poszczegodlne elementy srodowiska przyrodniczego i aktualizacje stanu i zasiegu
wystepowania chronionych gatunkow i siedlisk przyrodniczych, celem wykazania
mozliwosci realizacji prac, wstrzymania prac w uzasadnionych przypadkach, czy tez
wskazania ewentualnych dodatkowych dziatah minimalizujgcych na etapie budowy
(niezbednych do wdrozenia);

a) zakres zadan cztonkéw nadzoru przyrodniczego obejmowac bedzie w szczegolnosci:
* szkolenia dla pracownikéw nadzorujgcych budowe,

* nadzorowanie prac przygotowawczych, w szczegolnosci wycinki drzew i krzewoéw,
zdejmowania humusu wraz z roslinnoscig zielng, lokalizacji zaplecza budowy i miejsc
sktadowania humusu, wyznaczania drog tymczasowych, wykonania ewentualnych prac
odwodnieniowych, wyburzen obiektéw budowlanych, w ktérych mogg wystepowaé
nietoperze, ptaki i inne chronione gatunki zwierzat itd.,

* nadzorowanie wykonywania zabezpieczen drzew i krzewow nieprzeznaczonych do
wycinki, a narazonych na uszkodzenia podczas prac budowlanych,

* nadzorowanie = wykonywania tymczasowych ogrodzen zabezpieczajgcych
zinwentaryzowane stanowiska chronionych gatunkéw i ptaty siedlisk przyrodniczych,

* nadzorowanie wykonywania tymczasowych grodzen herpetologicznych, kontrolowanie
ich stanu technicznego; zbieranie kazdego dnia, dwa razy dziennie, rano i wieczorem,
gromadzgcych sie wzdituz nich ptazéw, wybieranie takze tych z dotkéw / wiader (putapek
townych), oraz przenoszenie ich w odpowiednie siedliska (prace zwigzane ze zbieraniem
i przenoszeniem ptazow mogg by¢ réwniez prowadzone przez przeszkolonych
pracownikéw),

» wydostawanie (odfawianie) i przenoszenie zwierzat (w ktéorymkolwiek stadium rozwoju)
z obrebu placu budowy, poza zasieg oddziatywania robét budowlanych, w odpowiadajgce
danemu gatunkowi siedlisko (prace te mogg by¢ réwniez prowadzone przez
przeszkolonych pracownikow),

» kontrolowanie powstajgcych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, katuz, celem
sprawdzenia przed ich zasypaniem, czy nie sg one zasiedlone przez ptazy,
w ktérymkolwiek stadium rozwoju (prace te mogg byé rowniez prowadzone przez
przeszkolonych pracownikow),

* nadzorowanie prac prowadzonych w obrebie koryt ciekow i terenow podmoktych,
miejscach wystepowania ptazéw,

* nadzorowanie likwidacji zbiornikéw wodnych, rozlewisk, terenéw podmoktych itp.,

* nadzorowanie wykonania zabezpieczenia elementow odwodnienia drogi i innych
elementow infrastruktury drogowej mogacych stanowic¢ putapki dla matych zwierzat,

* sprawdzanie podczas budowy, codziennie rano przed rozpoczeciem robot, a nastepnie
bezposrednio przed zasypaniem wykopdw i studzienek, pod katem ewentualnego
wystepowania w nich uwiezionych zwierzgt (prace te mogg by¢ réwniez prowadzone
przez przeszkolonych pracownikow),

* nadzorowanie sposobu zagospodarowania humusu na placu budowy w celu unikniecia
zasypywania lokalnych obnizen terenu, terenéw podmoktych, siedlisk przyrodniczych
i innych przyrodniczo cennych miejsc;

* nadzorowanie sposobu zagospodarowania humusu zanieczyszczonego szczgtkami,
kigczami roslin inwazyjnych (w szczegdlnosci nawtoci poznej),

* nadzorowanie zagospodarowania otoczenia obiektow inzynierskich petnigcych funkcje
przejs¢ dla zwierzat,

» nadzorowanie wykonania drogowych ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych,

* nadzorowanie wykonania nasadzen zieleni drogowej i ostonowo-naprowadzajgcej,

* nadzorowanie wykonania i zagospodarowania zbiornikbw kompensacyjnych,

» uczestnictwo przy odbiorach technicznych — dotyczy to zwtaszcza wykonanych przejsé
dla ptazéw i matych zwierzat, naprowadzen do nich i zagospodarowania ich otoczenia;
b) czas trwania nadzoru przyrodniczego i jego sktad osobowy nalezy dostosowywac
do lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, terminu i rodzaju prowadzonych prac
budowlanych. Nadzér ten ma trwa¢ od momentu rozpoczecia prac, w ktorych niezbedne
jest zapewnienie nadzoru, do ich zakonczenia. Z kazdego dnia kontroli nalezy wykonaé
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notatke zawierajgcg: date, czas trwania wizyty, kilometraz, stwierdzone zagrozenia,
wprowadzone dziatania oraz dokumentacje fotograficzna;

c) za kazdy rok prowadzenia nadzoru przyrodniczego nalezy przygotowacC stosowne
sprawozdanie z realizacji wszystkich zadan nadzoru przyrodniczego, ktére nalezy
przekazaé do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w terminie
do 31 stycznia.

2. Nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejsé
dla zwierzat pod katem trwatosci zagospodarowania ich powierzchni oraz otoczenia (stref
dojs¢), stanu technicznego ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych, ekrandéw
przeciwolsnieniowych, ekranow/siatek chiropterologicznych, wystepowania putapek
antropogenicznych, stanu zachowania roslinnosci na przejsciach (ostonowo-
naprowadzajgcej) oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi:

a) przejscia dla zwierzat Srednich i duzych:

- kontrola droznosci przejs¢ — usuwanie wszystkich przeszkdéd ograniczajgcych
przepustowos¢ ekologiczng obiektu; w przypadku obiektéw zlokalizowanych
w sgsiedztwie terendw rolniczych, nalezy zwrdéci¢ uwage takze na niekorzystne zjawisko
sktadowania sprzetu i odpadéw pochodzacych z prowadzenia gospodarki rolnej;

- kontrola wszystkich elementdéw stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe, ktody,
konary, stosy gatezi, gtazy, kamienie) — ocena stanu pod katem stopnia rozktadu
biologicznego oraz przemieszczenia w wyniku wptywu warunkow atmosferycznych
i ludzkiej dziatalnosci;

w przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkow i zmiany lokalizacji nalezy podjg¢ dziatania
dla przywrécenia stanu pierwotnego,

- kontrola intensywnosci penetracji przez ludzi powierzchni przeznaczonych wytgcznie
dla zwierzat — w przypadku stwierdzenia sladéw intensywnego wykorzystywania obiektéw
(zwlaszcza regularnego), nalezy zastosowac (lub skorygowac istniejgce) dziatania majgce
na celu utrudnienie dostepu poprzez:

o wytozenie na wejsciach dodatkowych duzych kamieni, gtazéw Ilub pni drzew
zabezpieczajgcych przed wjezdzaniem pojazdow,

¢ luzne rozlokowanie karp korzeniowych, gatezi i pni na powierzchni przejscia,

e obsadzenie niewysokimi drzewami lub kepami krzewdw z rodzimych gatunkow catej
powierzchni przejscia,

- harmonogram i termin realizacji: co najmniej raz w roku, wczesng wiosng, najpozniej
do 15 kwietnia; w razie potrzeby liczbe kontroli nalezy odpowiednio zwigkszyc¢,

b) przepusty dla ptazéw oraz matych ssakéw i gadéw (samodzielne i zespolone z ciekami):
- kontrola droznosci przepustu — usuwanie wszelkiego materiatu obcego blokujgcego
Swiatto obiektu i przepustowosc¢ ekologiczng,

- kontrola wszystkich elementéw stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe, ktody,
konary, stosy gatezi, gtazy, kamienie) — ocena stanu pod katem stopnia rozktadu
biologicznego oraz przemieszczenia w wyniku wptywu warunkow atmosferycznych
i ludzkiej dziatalnosci; w przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkéw i zmiany lokalizacji
nalezy podjg¢ dziatania dla przywrécenia stanu pierwotnego;

- harmonogram i termin realizaciji:

- kontrola droznosci przepustéw suchych — 3 razy w ciggu roku,

- kontrola droznosci przepustéw zespolonych z ciekami — na poczatku roku (wczesng
wiosng — najpozniej do 15 kwietnia) oraz po kazdym wezbraniu wod,

- kontrola mikrosiedlisk — co najmniej raz w roku, wczesng wiosng — najpozniej
do 15 kwietnia,

¢) ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce:

- kontrola szczelnosci ogrodzeh dla duzych i $rednich zwierzat, ogrodzen
herpetologicznych oraz ekrandw/siatek chiropterologicznych; nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na:

» potgczenia ogrodzen z obiektami inzynierskimi i ekranami,
» szczelnos$¢ ogrodzen (wszystkich typow) przy powierzchni gruntu,
o szczelnos¢ bram i furtek oraz intensywnos$¢ ich niepozgdanego wykorzystywania.
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Prace obejmujg usuwanie roslinnosci (martwej i przerastajgcej konstrukcje ogrodzenh) oraz
wszelkiego materiatu utrudniajgcego przemieszczanie zwierzat.

- harmonogram i termin realizaciji:

» kontrola szczelnosci ogrodzen dla duzych i srednich zwierzat — 2 razy w ciggu roku
(marzec, sierpien),

e kontrola szczelnosci ekranow/siatek chiropterologicznych — 2 razy w ciggu roku
(marzec, pierwsza potowa lipca),

o kontrola szczelnosci ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych dla ptazéw — 3 razy
w ciggu roku: przed migracjami wiosennymi (luty - marzec), przed migracjami mtodych
osobnikéw (koniec maja - poczatek czerwca), przed migracjami jesiennymi (sierpien).

W trakcie sezonowych migracji ptazéw, kontrola szczelnosci ogrodzen powinna odbywaé
sie kazdorazowo po przeprowadzonych pracach utrzymaniowych (np. wykaszanie traw,
czyszczenie rowow) mogacych uszkodzi¢é ogrodzenia, oraz po zdarzeniach
ekstremalnych typu powddz.

d) pielegnacja roslinnosci na przejsciu oraz roslinnosci ostonowej i naprowadzajgcej:

- kontrola rozwoju roslinnosci (przy udziale dendrologa) — prowadzenie nasadzen
uzupetniajgcych drzew i krzewow w przypadku stwierdzenia uszkodzeh lub nieprzyjecia
sie sadzonek — co najmniej raz w roku, wczesng wiosng (najpozniej do konca kwietnia),

- kontrola stanu zabezpieczenia sadzonek przed zwierzetami z usunieciem wszelkich
usterek, — co najmniej 2 razy w roku: wczesna wiosna, pézna jesien,

- wykaszanie roslinnosci wzdluz ogrodzen dla ptazéw (pas szerokosci min. 50 cm) — 2
razy w roku z wytgczeniem okresu wzmozonej migracji ptazéw; skoszong biomase nalezy
usungc¢ — zalecane wykorzystanie do uzyznienia gleby na powierzchni przejs¢ dla duzych
i Srednich zwierzat,

- wszystkie powierzchnie otwarte (trawy, ziotorosla) na przejsciach powinny by¢ regularnie
koszone — z reguly 2 razy w roku,

- powierzchnie w promieniu min. 2 m od matych przej$¢ powinny by¢ regularnie koszone
— zreguty 2 razy w roku,

- z wykaszania powinny by¢ wytgczone powierzchnie obsadzone gatunkami drzew
lisciastych, gdyz pokrywa trawiasta stanowi naturalng ochrone przed przemarzaniem oraz
zmniejsza intensywnosc¢ uszkadzania sadzonek przez zwierzeta;

e) pielegnacje nasadzen przydroznych nalezy prowadzi¢ w okresie 5 lat od ich wykonania;
w tym okresie niezbedne jest prowadzenie nastepujgcych prac pielegnacyjnych
(w zaleznosci od potrzeb): podlewanie (z czestotliwoscig dostosowang do warunkow
pogodowych), odchwaszczanie, nawozenie, utrzymywanie przepuszczalnej wierzchniej
warstwy ziemi wokét drzew i krzewdw, wymiana uschnietych i uszkodzonych drzew
i krzewow, wykonywanie cie¢ pielegnacyjnych i formujgcych (np. przycieciu chorych,
ztamanych oraz krzyzujgcych sie gatezi), wymiana zniszczonych palikow i wigzadet,
zapobieganie i zwalczanie choréb, szkodnikéw srodkami ochrony roslin, uzupetnianie
brakéw kory ogrodniczej pod drzewami i krzewami, poprawa mocowania agrowtokniny
itp.; prace te nalezy przeprowadzac przy udziale dendrologa;

f) monitoring stanu technicznego i zagospodarowania obiektow nalezy rozpoczg¢ rok
po oddaniu danego obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia wszelkich
nieprawidtowosci, uszkodzen, ubytkow i zmiany lokalizacji nalezy podjg¢ dziatania
niezbedne dla przywrdcenia stanu pierwotnego, poprawy ich funkcjonalnosci.

3. Po zakonczeniu wszelkich prac zwigzanych z realizacjg budowy obwodnicy nalezy
prowadzi¢ co najmniej 5-letni monitoring wykorzystania przej$¢ przez zwierzeta
w nastepujgcym zakresie:

- okre$lenia intensywnosci wykorzystywania przejsc,

- okre$lenia gatunkéw zwierzat korzystajgcych z przejs¢ w stosunku do wszystkich
potencjalnie wystepujgcych zwierzat na danym obszarze,

- okreslenia czestotliwosci wykorzystania w odniesieniu do poszczegodlnych gatunkow,

- okre$lenia zachowania sie zwierzat przechodzacych przez obiekt,

- okreslenia reakcji na czynniki stresowe,
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- okreslenia zaleceh modyfikacji przejscia, w tym zagospodarowania jego powierzchni
oraz otoczenia (strefy dojs¢ do przejsc),

- prowadzenia rejestracji Smiertelnosci zwierzat.

Uzyskane wyniki monitoringu przejs¢ wraz z analizg ekspercka w zakresie funkcjonalnosci
i skutecznosci ekologicznej poszczegélnych obiektdow oraz oceng stanu
zagospodarowania przejs¢ nalezy przedstawi¢ w corocznych raportach przekazywanych
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie do korca lutego kazdego
roku. Do wynikéw nalezy dotgczy¢ dokumentacje fotograficzng w formie cyfrowe;.
W raporcie kohcowym nalezy zestawi¢ i poddac¢ analizie eksperckiej wszystkie dane
uzyskane w catym okresie prowadzenia obserwacji, przedstawiajgc koncowe wnioski
z ewentualnymi zaleceniami wzgledem koniecznych do wprowadzenia zmian.

4. Kontrole przejs¢ dla zwierzat nalezy przeprowadza¢ za pomoca:

- rejestracji tropow zwierzgt na Sniegu na transektach, na catej powierzchni przejscia —
identyfikacja gatunku, liczby osobnikdéw, okreslenie liczby osobnikéw przechodzgcych
przez obiekt,

- rejestracji tropéw zwierzagt na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (o szerokosci co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach przejscia —
identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikéw przechodzacych
przez obiekt,

- rejestracji aktywnosci zwierzat przy pomocy kamer wykorzystujgcych podczerwien,
uruchamianych przy pomocy czujnikéw ruchu (tzw. fotoputapki) — identyfikacja gatunku,
liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikéw przechodzgcych przez obiekt, okreslenie
zachowania sie zwierzat przechodzacych przez obiekt, okreslenie reakcji na czynniki
stresowe (metoda podstawowa dla przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat),

- rejestracji przechodzacych zwierzat przy uzyciu elektronicznych licznikbw zdarzen
w celu okreslenia liczby osobnikéw przechodzacych przez obiekt,

- identyfikacja uszkodzen roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach — potwierdzenie
obecnosci zwierzat i okreslenie gatunku.

5. Zakres monitoringu przejs¢ dla zwierzat (warunek 1.3 niniejszej decyzji) i dobodr
stosowanych metod warunek 1.4 niniejszej decyzji) nalezy dostosowaé do
biologii/ekologii  gatunkéw  zwierzat, ktérym sg one dedykowane oraz
do specyfiki samych monitorowych obiektow.

6. Monitoringiem wykorzystania przej$¢ przez zwierzeta, o ktérym mowa w warunku 1.3
niniejszej decyzji, nalezy objgc¢ wszystkie obiekty inzynierskie, dostosowane do petnienia
funkcji przejscia dla zwierzat. Dla przej$¢ objetych monitoringiem, nalezy opracowac plany
kontroli (szczegotowy opis metodyki, liczbe kontroli i terminy) uwzgledniajgce biologie
i ekologie gatunkow zwierzat, dla ktérych migracji zostaty zaprojektowane. Opracowane
plany kontroli (wraz ze stosownym uzasadnieniem) nalezy przekaza¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wraz z pierwszymi wynikami monitoringu
wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta.

7. Uzyskane wyniki monitoringu przej$¢ wraz z analizg eksperckg w zakresie funkcjonalnosci
i skutecznosci ekologicznej poszczegdlnych obiektow oraz oceng stanu
zagospodarowania przejs¢ nalezy przedstawi¢ w corocznych raportach przekazywanych
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie do konca lutego kazdego
roku. Do wynikow nalezy dotgczy¢ dokumentacje fotograficzng w formie cyfrowe;.
W ramach prowadzonego monitoringu wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, nalezy
zidentyfikowa¢ ewentualne btedy konstrukcyjne i niewtasciwy sposéb zagospodarowania
powierzchni przejsc i ich otoczenia (niesprzyjajgcy wykorzystaniu przez zwierzeta) oraz
wskazaé sposoby ich eliminacji. W raporcie koncowym nalezy zestawic i poddac analizie
eksperckiej wszystkie dane uzyskane w calym okresie prowadzenia obserwaciji,
przedstawiajgc koncowe wnioski z ewentualnymi zaleceniami wzgledem koniecznych do
wprowadzenia zmian, czy tez potrzeby kontynuowania monitoringu.

8. Nalezy przeprowadzi¢ monitoring wykonanych zbiornikéw zastepczych
(kompensacyjnych) dla ptazéw pod katem stanu ich zagospodarowania/zachowania
(warunki wodne, sukcesja roslinnosci) oraz ich zasiedlenia i rozrodu przez ptazy (wraz
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z ustaleniem liczebnosci populacji ptazéw oraz ich sukcesu rozrodczego). Zbiorniki nalezy
kontrolowac przez piec lat (co roku) od oddania inwestycji do uzytkowania. Co roku nalezy
wykonac tyle kontroli terenowych, by uchwyci¢ wszystkie potencjalnie moggce rozmnazac
sie gatunki ptazéw. Harmonogram kontroli bedzie zalezny od warunkdéw pogodowych oraz
dat rozpoczecia i szczytu godoéw poszczegolnych gatunkow ptazow. Wszystkie
obserwacje zbiornikdw powinny zosta¢ udokumentowane w postaci fotografii. Podczas
monitoringu specjalista powinien zidentyfikowa¢ zagrozenia dla populacji ptazow.
W przypadku pojawienia sie w zbiornikach ryb, nalezy wykona¢ ich odlowy — poza
sezonem aktywno$ci ptazow (odtowy od pazdziernika do pierwszej potowy marca).
Uzyskane wyniki monitoringu wraz z analizg eksperckg w zakresie funkcjonalnosci
i skutecznosci ekologicznej poszczegoéinych zbiornikéw oraz oceng stanu ich
zagospodarowania nalezy przedstawi¢ w corocznych raportach przekazywanych do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie do konca lutego kazdego
roku.

M. Stwierdzam obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacje inwestyciji
drogowej, w szczegoélnosci w zakresie oddzialywania przedsiewziecia na: klimat
akustyczny, srodowisko gruntowo-wodne oraz srodowisko przyrodnicze.

W ramach ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania nalezy odniesc¢ sie m.in. do

nastepujgcych kwestii:

— doktadnej lokalizacji i parametrow technicznych ekranéw akustycznych,

— systemu odwodnienia drogi, z uwzglednieniem obiektéw inzynierskich i gospodarowania
wodami opadowymi i roztopowymi w zakresie m. in.: ilosci wod opadowych lub roztopowych
odprowadzanych z terenu przedsiewzigcia z podziatem na zlewnie i odbiorniki wod,
parametrow zbiornikow retencyjnych, parametrow kanalizacji deszczowej, maksymaine;j
przepustowosci urzgdzen oczyszczajgcych i odbiornikdw wod; na mapach nalezy
przedstawi¢ lokalizacje zlewni bilansowych, kanalizacji deszczowej, rowéw, zbiornikéw
i urzgdzen oczyszczajgcych, miejsca wprowadzania wod,

— odwadniania wykopéw budowlanych,

— prac zwigzanych z przebudowg sieci drenarskiej,

— prac zwigzanych z Kkonserwacjg, przebudowg i przetozeniem ciekéw naturalnych
i rowow melioracyjnych,

— rozwigzan konstrukcyjnych planowanych obiektéw inzynierskich, w tym mostu na rzece
Przyrwa,

— prac zwigzanych z lokalizacjg tymczasowych obiektéw inzynierskich w obrebie ciekow
naturalnych i rowéw melioracyjnych,

— prac zwigzanych z prowadzeniem infrastruktury liniowej pod dnem ciekéw naturalnych,

— prac zwigzanych z likwidacjg zbiornikow wodnych,

— monitoringu jakosci odprowadzanych wod opadowych lub roztopowych,

— przyjetych rozwigzan projektowych wraz z ponowng oceng oddziatywan na Srodowisko
przyrodnicze oraz analizg skutecznosci przyjetych rozwigzan minimalizujgcych te
oddziatywania.

IV. Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

V. Stwierdzam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjne;.

Po roku od dnia oddania przedsiewzigcia do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ analize
porealizacyjng, w zakresie ochrony akustycznej terendw wymagajgcych ochrony przed
hatasem, w celu oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan. Pomiary hatasu nalezy
przeprowadzi¢ w rejonie budynkéw mieszkalnych, zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od
planowanego uktadu drogowego, tj. w lokalizacjach co najmniej jak w tabeli ponize;:
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Oznaczenie
Lp. NJZ?;::(?' Obreb Gmina | Powiat |Nazwa drogi i km ok.|Strona drogi r:g‘:‘ztlrz';
akustycznej
1 987/1 Zarebki obwodnica: 1+050 prawa 4
2 148 Kupno obwodnica: 10+265 lewa 47
3 716/4 Kupno obwodnica: 12+040 prawa 53
4 71717 Kupno © <z obwodnica: 12+212 prawa 58
5 71717 Kupno é % DK9: 0+049 lewa 59
6 1873/3 Kupno 3 § DK9: 0+022 prawa 62
7 1038/3 K°'B‘(‘j§§""a 2 2 obwodnica: 4+980 prawa 41
8 1833/2 Widetka DK9: 0+121 lewa 80
9 1833/2 Widetka obwodnica: 12+204 lewa 81
10 2017/2 Widetka DK9: 0+168 prawa 68

Wyniki pomiaréw hatasu wykonanych minimum w ww. punktach pomiarowych, stuzy¢ bedag
kalibracji i weryfikacji modelu obliczeniowego oraz zostang one przetransponowane na ogoét
terendw podlegajacych ochronie w zakresie emisji hatasu, zlokalizowanych w sgsiedztwie
przedmiotowej drogi.

W przypadku wykonania przedsiewziecia etapowo, tj. najpierw w uktadzie jednojezdniowym,
a potem w ukfadzie docelowym dwujezdniowym analiza porealizacyjna wykonana zostanie po
roku od dnia oddania do uzytkowania kazdego etapu.

Analiza przedstawiona zostanie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie oraz Marszatkowi Wojewddztwa Podkarpackiego w terminie do 18 miesiecy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku niedotrzymania standardéw jakosci
srodowiska, konieczne bedzie zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych,
technicznych  badz  technologicznych, chronigcych  przed  ponadnormatywnymi
oddziatywaniami hatasu. W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzan, nalezy
podjgc dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

VL. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

VIl. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wplyngt wniosek
z dnia 08 listopada 2024 r., znak: ORZ.1-1.4110.2.14.2024.GC Pana Wiestawa Sowy —
Zastepcy Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.: ,,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”.

Whiosek zostat prawidtowo skompletowany - zgodnie z art. 74 ust. 1 ustawy 00S.

Informacja o ztozonym wniosku zostata umieszczona w publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach zawierajgcych informacje o $rodowisku i jego ochronie, pod
nr 1611/2024.

Informacja o przediozonym Raporcie o0 oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na srodowisko, dalej Raport zostata umieszczona w publicznie dostepnym
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wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie, pod
nr 1612/2024.

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, ustawy ooS, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 32
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839, ze zm.) - {j. ,drogi inne niz
wymienione w pkt 31 nie mniej niz o czterech pasach ruchu i dtugo$ci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe istniejgcej drogi o dwdch pasach
ruchu co najmniej do czterech pasoéw ruchu na dfugosSci nie mniejszej niz
10 km w jednym odcinku”, realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wymaga uzyskania
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Ponadto, w zakres przedsiewziecia wchodzg zadania kwalifikowane do:

- § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku § 3 ust. 1 pkt 62;

- § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 71;

- § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku § 3 ust. 1 pkt 67;

- § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 89 ww. rozporzadzenia.

Przedmiotowe przedsiewziecie zalicza sie do grupy przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych przeprowadzenie procedury oceny
oddziatywania na srodowisko jest obligatoryjne, na podstawie art. 59 ust. 1 pkt 1 ustawy oos.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie jest organem wiasciwym do
wydania zadanej decyzji na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret pierwszy ustawy 00s,
z uwagi na ww. kwalifikacje przedsiewziecia.

Poniewaz liczba stron postepowania w niniejszej sprawie przekracza 10, zgodnie
z art. 74 ust. 3 ustawy 008, do doreczen korespondencji zastosowano przepisy art. 49 Kpa.

Pismem z dnia 14 listopada 2024 r., znak: WO0S.420.5.1.2024.JK.4 Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, wezwat Inwestora do uzupetnienia formalnego
whniosku. Uzupetnienia zostaty dostarczone w dniu 02 grudnia 2024 r. i w dniu 11 grudnia
2024 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, obwieszczeniem z dnia
12 grudnia 2024 r., znak: WOO0S.420.5.1.2024.JK.9, powiadomit strony postepowania
0 wszczeciu postepowania administracyjnego, zmierzajgcego do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego.

Po analizie przedtozonego Raportu, stwierdzono, ze zawiera on braki merytoryczne
w stosunku do wymagan dla tego typu dokumentacji okreslonych w art. 66 ust. 1 ustawy 00s.
Pismem z dnia 20 grudnia 2024 r., znak: WO0S.420.5.1.2024.JK.13 Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wezwat Inwestora do uzupetnienia Raportu.

W dniu 20 lutego 2025 r. Inwestor przekazat do tut. Organu uzupetnienie Raportu
(Aneks nr 1, Rzeszéw, luty 2025 r.) wraz z ktorym przedtozono zaktualizowane mapy
z zaznaczonym przewidywanym terenem przedsiewziecia i przewidywanym terenem jego
oddziatywania.

Po analizie przedtozonego uzupetnienia Raportu, stwierdzono, ze w dalszym ciggu
posiada braki merytoryczne w stosunku do wymagan dla tego typu dokumentac;ji okreslonych
w art. 66 ust. 1 ustawy 00$. W zwigzku z czym pismem z dnia 15 kwietnia 2025 r., znak:
WO00S.420.5.1.2024.JK.29 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wezwat
Inwestora do uzupetnienia Raportu.

W dniu 30 maja 2025 r. Inwestor przedtozyt do tut. Organu uzupetnienie Raportu
(Aneks nr 2, Rzeszéw, maj 2025 r.).

Dziatajgc na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 ustawy o008, pismami z dnia
26 czerwca 2025 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, wystgpit
odpowiednio do Panstwowego Podkarpackiego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Rzeszowie (znak pisma: WO0O0S.420.5.1.2024.JK.41) o wydanie opinii w sprawie
przedmiotowego przedsiewziecia i do Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodne;j
w Rzeszowie (znak pisma: WO0S$.420.5.1.2024.JK.42) o uzgodnienie warunkéw realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

Panstwowy Podkarpacki Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie w opinii
z dnia 10 lipca 2025 r., znak: SNZ.9020.6.1.2025.ASz, przy uwzglednieniu technologii,
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parametrow, rozwigzan i zabezpieczen zaproponowanych w dokumentacji, pozytywnie
zaopiniowat realizacje przedmiotowego przedsiewziecia. W przedmiotowej opinii Panstwowy
Podkarpacki Wojewddzki Inspektor Sanitarny wskazat, iz przy uwzglednieniu uwarunkowan
i zatozen wskazanych w Raporcie przedmiotowe przedsiewziecie spetni wymogi w zakresie
ochrony zdrowia i zycia ludzi.

Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie w postanowieniu
z dnia 04 lipca 2025 r., znak: RZ.RZ$.4900.26.2025.MS, uzgodnit warunki realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia. Ustalajgc warunki realizacji i eksploatacji planowanej
inwestycji kierowano sie m.in. stanowiskiem przedstawionym przez Dyrektora Regionalnego
Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie przedstawionym w ww. postanowieniu, przy czym,
m.in. na podstawie dokumentacji, w czesci uszczegdtowiono/zmodyfikowano zapisy
okreslajgce ograniczenia i wymagane rozwigzania.

W Raporcie dokonano poréwnania proponowanych wariantow przebiegu obwodnicy,
zaréwno pod wzgledem rozwigzan projektowych i technicznych, jak réwniez wptywu na stan
srodowiska (m.in. wptywu na $rodowisko przyrodnicze, klimat akustyczny, powietrze
atmosferyczne, srodowisko gruntowo-wodne, klimat, krajobraz, wody powierzchniowe
i podziemne) oraz dobra materialne i obiekty kulturowe.

W Raporcie przeprowadzono analizy, okreslono oddziatywanie i potencjalne
zagrozenia srodowiska zwigzane z realizacjg, eksploatacjg i likwidacjg przedsiewzigcia.
W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentacji, zostaty zdefiniowane warunki realizacji
oraz eksploatacji przedsiewziecia, zapewniajgce ochrone srodowiska.

W toku postepowania, w dniu 31 marca 2025 r. do tut. Organu wptyneto pismo osoby
prowadzacej na dziatkach ewidencyjnych nr 23/1, 23/2 i 24, obreb Kolbuszowa Gobrna,
gm. Kolbuszowa (zlokalizowanych w przewidywanym obszarze realizacji i obszarze
oddziatywania przedsiewziecia) pasieke pszczelarska, z wnioskiem o przesuniecie trasy
inwestycji. W pismie tym wskazano, ze budowa drogi w rejonie ww. dziatek spowoduje
zniszczenie prowadzonego na ww. dziatkach pasieki, stanowigcej siedlisko dla pszczot i dziko
zyjacych owadow, a przedstawiona proponowana krotsza trasa ograniczy oddziatywanie na
srodowisko, wynikajgce m.in. ze spalania paliw. W odpowiedzi na ww. pismo, pismem z dnia
16 kwietnia 2025 r. tut. Organ poinformowat wnioskujgcego, iz ,Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, nie ustala wariantéw realizacji przedsiewziecia, w tym przebiegu
projektowanej drogi, a okre$la uwarunkowania $rodowiskowe w oparciu o warianty
przedstawione w dokumentacji. Na podstawie dotychczas zgromadzonego materiatu
dowodowego Wariant 4.1A jest wskazany przez Inwestora do realizacji. Tut. Organ nie
dysponuje $rodkami prawnymi, pozwalajgcymi na wydanie rozstrzygniecia niebedgcego
przedmiotem wniosku. Informuje jednocze$nie, ze mozliwoS¢ wskazania przez organ
wydajgcy decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach Inwestorowi innego wariantu do
realizacji, niz wskazany przez Inwestora w Raporcie, sposroéd przedstawionych
w dokumentacji wariantébw o ktérych mowa w art. 66 wust. 1 pkt 5 ustawy
Z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U.
z 2024 r., poz. 1112 ze. zm.), uzalezniona jest od zaistnienia okolicznosci Scisle okreslonych
w art. 81 ust. 1 ww. ustawy i dotyczy to sytuacji w ktérej ,z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko wynika brak mozliwosci realizacji przedsiewziecia w wariancie
proponowanym przez wnioskodawce”. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, Zze prawng przestankg
do odmowy wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, jest spowodowanie przez
przedsigewzigcie znaczgco negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000, lub
spowodowanie nieosiggniecia celdw Srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania
w obszarze dorzecza’.

Ponadto, poinformowano wnioskujgcego, ze w przedmiotowym postepowaniu strony
postepowania zawiadamiane sg o dziataniach urzedu poprzez obwieszczenia, ktore
publikowane sg w siedzibie tut. Organu na tablicy ogtoszen oraz w Biuletynie Informac;i
Publicznej urzedu oraz sg przekazywane do publikacji gminom, przez ktore przebiega trasa
drogi.
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Zauwaza sie, ze proponowana przez wnioskujgcego trasa prowadzi w wiekszosci przez
tereny zalesione/zadrzewione i w wiekszym stopniu w porédwnaniu z wariantem
wnioskowanym przez Inwestora przecina tereny obszaru Natura 2000 Puszcza
Sandomierska. Jak wyjasnit Inwestor w pismie z dnia 16 pazdziernika 2025 r., znak:
ORZ.1-1.4110.2.2.2025.BLo przebieg trasy, w tym proponowanym alternatywnym wariancie
bytby trudny do zrealizowania ze wzgledu na ograniczenia srodowiskowe, m.in. przez
defragmentacje i ingerencje w obszar Natura 2000.

W dniu 11 lipca 2025 r. do tut. Organu drogg elektroniczng wptyneto pismo osoby
zainteresowanej z dnia 10 lipca 2025 r., w sprawie rozwazenia przebiegu trasy obwodnicy
prowadzonej po zachodniej stronie miasta Kolbuszowa, np. w wariancie 9. Tut. Organ
w odpowiedzi na ww. pismo poinformowat wnioskujgcego pismem z dnia 21 lipca 2025 r.
o brakach formalnych dostarczonego wystgpienia.

W prowadzonym postepowaniu w dniach od 06 sierpnia 2025 r. do 04 wrzesnia
2025 r. zapewniono udziat spoteczenstwa — zgodnie z art. 79 ustawy 00s. Obwieszczeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 01 sierpnia 2025 r., znak:
WO008$.420.5.1.2025.JK.56 podano do publicznej wiadomosci informacje
0 przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko,
wszczeciu postepowania, przedmiocie decyzji, ktbra ma by¢ wydana, organie wtasciwym do
wydania decyzji, organie wtasciwym do wydania opinii w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialtywania na srodowisko oraz organie witasciwym w sprawie
uzgodnienia warunkéw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia, mozliwosciach
zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy i miejscu wytozenia jej do wgladu,
mozliwosci i terminie sktadania uwag, z zachowaniem 30-dniowego terminu ich sktadania oraz
organie wiasciwym do ich rozpatrzenia. Zostato ono zamieszczone na tablicy ogtoszenh
i Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
tablicach ogtoszen/ Biuletynie Informacji Publicznej: Urzedu Miejskiego w Kolbuszowej,
Urzedu Gminy Cmolas oraz w miejscu realizacji przedsiewziecia.

Podczas przeprowadzonego udzialu spoteczenstwa do tut. Urzedu wptynety pisma
zawierajgce wnioski i uwagi do przedmiotowego przedsiewziecia w dniach: 26 sierpnia
2025 r., 31 sierpnia 2025 r., 02 wrzesnia 2025 r. i 03 wrzeénia 2025 r., w ktérych mieszkancy
regionu/osoby zainteresowane wykazaly uwagi dotyczace wyboru wariantu W4.1 oraz
wnioskowaly o zmiane przebiegu trasy i poprowadzenie jej zgodnie z wariantem
zlokalizowanym po zachodniej stronie miasta, tj. wariancie nr 9 (W9) lub zblizonym.

Ponadto, w zwigzku z prowadzonym udziatem spoteczenstwa Inwestor przekazat do
tut. Organu pisma dostarczone bezposrednio do Inwestora:

- w dniu 06 sierpnia 2025 . - pismo ztozone przez tg samg osobe zainteresowang, o tozsamych
uwagach i wnioskach jak w ww. pisSmie ztozonym réwniez do tut. Organu w dniu 11 lipca
2025r.,

- w dniu 04 wrzeénia 2025 r.

We wszystkich ww. pismach dostarczonych na etapie prowadzonego udziatu
spoteczenstwa mieszkancy regionu obwodnicy/osoby zainteresowane, wnioskowaty o zmiane
wyboru wariantu realizacyjnego na wariant 9 (W9), ktéry zgodnie z pismami w stosunku do
wariantu proponowanego do realizacji przez Inwestora, tj. wariantu 4A z podwariantem 4.1A
(dalej W4.1A):

- pozwoli na ominiecie miasta, w tym newralgicznych punktéw zabudowy/zwartej zabudowy,
poczatek/koniec obwodnicy odpowiednio w miejscowosciach Kupno/Cmolas (wzglad
spoteczny),

- pozwala potgczy¢ planowang obwodnice Kolbuszowej z obwodnicg Nowej Deby, tworzac
spojny cigg transportowy, a zlokalizowanie obwodnic po jednej stronie miejscowosci bedzie
mniej kosztowne, nie bedzie wymagato budowy przepraw kolejowych, pozwoli na utworzenie
»Silnego korytarza potnoc-potudnie”, pozwoli na skomunikowanie Kolbuszowej z autostradg A4
przez wezet Sedziszéw Matopolski i przyszty wezet Ropczyce (wzglad komunikacyjny),

- utatwi transport i przyciggnie inwestoréw do znajdujgcej sie po stronie zachodniej
Kolbuszowej Podstrefy Kolbuszowa Euro-Park Mielec, do ktérego transport jest ograniczony
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i nie pozwala osiggng¢ potencjatu rozwojowego tego rejonu, co bedzie mie¢ wptyw na rozwdgj
gospodarczy Kolbuszowej (wzgledy gospodarcze)

- obstuzy kierunki odbywajgce sie w kierunku Mielca, Tarnobrzega, Stalowej Woli
i Rzeszowa o najwiekszym ruchu pojazdow,

- cieszy sie duzym poparciem spotecznym (m.in. w lokalnej prasie i Internecie) - W4.1A
wymaga wyburzen i budowy przepraw kolejowych w wariancie,

- w przypadku wprowadzenia dodatkowego potgczenia (zjazdu, wezta) przy drodze powiatowej
nr 1228R, W9 zapewni dogodne powigzanie z ruchem lokalnym, wspierajgc codzienne zycie
mieszkancow i dziatalno$¢ gospodarczg (wzglad funkcjonalny),

- skomunikowany jest z licznymi instytucjami i obiektami stanowigcymi bogactwo kulturowe
i turystyczne (skansenu, park dinozaurow, stadionu, agroturystyk),

- jest wariantem stusznym i odpowiadajacym ma rzeczywiste potrzeby mieszkancéw oraz
przyszte perspektywy rozwoju podkarpacia.

Ponadto, w pismach zaznaczono obawy o przejrzysto$¢ procesu wyboru przebiegu
obwodnicy. W innym pismie wskazano, ze grunty na ktorych przebiega¢é ma obwodnica
kupiono kiedys za mniejsze kwoty, a obecnie ich wiasciciele liczg na duze odszkodowania, co
Lbudzi w ludziach niepokdj i daje poczucie niesprawiedliwo$ci’. Zaznaczy¢ nalezy, ze kwestie
wykupu gruntow i wyptaty odszkodowan nie sg przedmiotem przedmiotowego postepowania.
Zgodnie z wyjasnieniami Inwestora wariant W4.1A zostat opracowany w toku prac
przygotowawczych, realizowanych w ramach umowy podpisanej z Wykonawcg w dniu 12
kwietnia 2021 r., a wybodr wariantdw wskazanych w Raporcie byt poruszany w akcjach
informacyjnych, podczas ktérych osoby zainteresowane mogly wyrazaé swoje uwagi
i sprzeciwy.

Wyjasni¢ nalezy, ze wskazany w pismach oséb zainteresowanych/mieszkancéw
regionu obwodnicy przebieg jej trasy w wariancie W9, w wyniku analizy wielokryterialnej zostat
odrzucony przez Inwestora i nie jest wariantem rozpatrywanym w ramach przedmiotowego
postepowania, w ramach ktérego przeprowadzono ocene oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko w wariantach wytonionych przez Inwestora na podstawie wczesniejszych etapdw.
Zgodnie z Raportem i wyjasnieniami Inwestora przekazanymi do tut. Urzedu w dniu 23
pazdziernika 2025 r. (pismo z dnia 16 pazdziernika 2025 r.) w ramach Studium Korytarzowego
rozpatrywano warianty po wschodniej stronie Kolbuszowej (W1-W5) oraz po stronie
zachodniej Kolbuszowej (W6-W9), w sumie dziewie¢ wariantow. Na etapie studium
korytarzowego przeprowadzona zostata akcja informacyjna, w wyniku ktérej, po zebraniu m.in.
stanowisk mieszkancéw gmin wariantWW9 uzyskat najwiecej punktéw w analizie
wielokryterialnej sposréd wariantéw zachodnich i razem z W2, W3 i W4 (ktére otrzymaty
najwiecej punktoéw z wariantéw wschodnich) zostat wytypowany do dalszego etapu Studium
Techniczno - Ekonomiczno — Srodowiskowego (STES-R Etap 1). Na etapie STES-R Etap |
w wyniku przeprowadzonej kolejnej akcji informacyjnej na wniosek Gminy Kolbuszowa
zmodyfikowano wariant W4 i wprowadzony zostat W4.1A. W ramach akcji informacyjnej na
tym etapie (spoérod rozpatrywanych woéwczas W2, W3, W4, W4.1A, W9) W9 i W2 otrzymaty
najmniejszg liczbe punktéw, a W4.1A najwiekszg. W9 i W2 nie zostaly uwzglednione
w dalszych etapach, w tym nie byly przedmiotem analizy w ramach dokumentacji wymagane;j
do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, tj. Raportu.

Niemniej, w odniesieniu do uwag dotyczgcych kwestii komunikacyjnych, zgodnie
ze zgromadzong w toku przedmiotowego postepowania dokumentacjg trasa W4.1.A zostata
wkomponowana w planowang sie¢ transportowg. W niedalekiej odlegtosci od W4.1A
przebiega linia kolejowa przewidziana do rozbudowy w ramach Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej, przy ktorej zlokalizowany bedzie terminal kontenerowy PCC Intermodal, ktory
bedzie posiadat bezposrednie potgczenie z planowang trasg obwodnicy W4.1A. Po stronie
wschodniej miasta w przewazajgcej ilosci wystepujg obszary przemystowe z terenami
przewidzianymi w miejscowych planach pod ustugi i przemyst, w poréwnaniu ze strong
zachodnig miasta, na ktérej przewazajg tereny zabudowy mieszkaniowej. Jak wskazat
Inwestor na podstawie pisma z Urzedu Miejskiego w Kolbuszowej miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego przewiduje lokalizacje gtdwnego obszaru strefy Euro Park
Mielec po wschodniej stronie miast, przy ulicy Sokotowskiej i Lesnej, ktory skomunikowany
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bedzie z W4.1A. Zgodnie z Raportem ,Skrzyzowanie SR-3 potgczy obwodnice z drogg
powiatowg nr DP3101R biegnacg w kierunku Weryni oraz drogg gminng biegngcg do centrum
Kolbuszowej oraz umozliwia¢ bedzie wszystkie relacje skretne. Skrzyzowanie to bedzie
réwniez umozliwia¢ potgczenie z obwodnicg specjalnej strefy’.

W pismach skarzgcych zwrécono uwage, iz wariant po stronie zachodniej w wiekszym
stopniu odcigzy Kolbuszowg, majgc na uwadze m.in. duzy ruch w kierunku Mielca,
Tarnobrzega, Stalowej Woli i Rzeszowa. Jak wskazat w wyjasnieniach Inwestor
przeprowadzona Analiza i Prognoza Ruchu wykazata, ze wariant W9 efektownie przejmie ruch
pojazdow w kierunku Mielca, jednak globalnie, wariant realizacyjny przejmie wiekszy strumien
ruchu. Wynika to m.in. z dtugosci odcinkéw obwodnicy (w W9 — ok. 16,77 km zastgpitoby
ok. 11,5 km istniejgcej DK9). W 2059 r. prognozowane natezenie dla W4.1A wyniesie 26890 —
37450 poj./dobe, a dla W9 wyniesie 24190-31800 poj./dobe, co potwierdza wieksze odcigzenie
innych drég przez W4.1A.

Na mapie orientacyjnej (zatgcznik do Raportu) przedstawiajgcej przebieg W9 w miejscu
skrzyzowania z DP1228R zaznaczono most. Wnioskujgce strony widzg potrzebe budowy
dodatkowego potgczenia W9 z krzyzujgcg sie DP1228R. Inwestor w pismie z dnia 16
pazdziernika 2025 r. wskazat, iz potgczenie DP1228R byto analizowane na wczesniejszych
etapach projektowych. Nie byto ono jednak wystarczajgce, dopiero skomunikowanie z drogami
wojewodzkimi DW875 i DW987uznano za wystarczajgce, jako, ze drogi te przejmujg ruch
tranzytowy od strony Mielca i Sedziszowa Matopolskiego.

Inwestor w pismie z dnia 16 pazdziernika 2025 r. wskazuje takze, iz sugestie o tym, ze
W9 jest najbardziej akceptowalny spotecznie nie znajdujg potwierdzenia w przeprowadzonej
akcji informacyjnej na etapie STES-R Etap I. W9 otrzymat 268 gtoséw sprzeciwu, W4 - 69
gtosow sprzeciwu. Podkreslenia wymaga fakt, ze inwestycje liniowe, do jakich nalezg drogi
budzi¢ mogg sprzeciwy spoteczne, w szczegolnosci jesli sg planowane po nowym $ladzie. Ze
wzgledow ekonomicznych obwodnica w wariancie W9 bytaby najbardziej kosztowna
z analizowanych wariantéw, co jak wyjasnit Inwestor wykazata analiza efektywnosci
ekonomicznej. W odniesieniu do wymaganych wyburzeh, w zwigzku z budowg drogi w W4.1A
wymagane jest wyburzenie dwdch budynkéw gospodarczych (altan), nie nastgpi koniecznosé
wyburzen budynkéw mieszkaniowych.

Ponadto, jak wskazat Inwestor w trakcie akcji informacyjnej otrzymat szereg
sprzeciwow na przebieg obwodnicy w trasie W9, co wynika z kolizji trasy tego wariantu m.in.
z Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowskim Obszarem Chronionego Krajobrazu oraz duzymi
kompleksami leSnymi. Zurbanizowana cze$¢ miasta i gminy Kolbuszowa zlokalizowana jest
po zachodniej stronie miasta, w celu ominiecia zabudowy trase W9 czesciowo poprowadzono
przez obszary chronione, kompleksy lesne oraz trasy turystyczne (Sciezka edukacyjna).

Przebieg obwodnicy w wariancie inwestycyjnym pozwoli na skomunikowanie jej
z autostradg A4. Jak wskazano w Raporcie ,Wigczenie obwodnicy zaprojektowano
prostopadle do osi drogi istniejgcej co wynika z zagospodarowania terenu przylegtego
(zabudowa mieszkalna), ale rowniez daje mozliwoS¢ kontynuacji nowego odcinka drogi
krajowej na przedtuzeniu obwodnicy w kierunku zachodnim do wezta autostradowego
~Rzeszow Zachodni”™. Przyjete przez Inwestora rozwigzania zaktadajg takg kontynuacje
w ramach odrebnych zadan. W kierunku potnocnym obwodnica Kolbuszowej ma tgczy¢ sie
z obwodnicg Nowej Deby (dla ktérej obecnie toczy sie w tut. Urzedzie postepowanie w sprawie
wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach) planowanym nowym odcinkiem
Komoréw-Cmolas, w kierunku potudniowym nowym odcinkiem DK9 Widetka — A4 Rzeszéw
Zachaod.

Zaznaczyc¢ nalezy, ze W9 nie zostat przedstawiony w Raporcie jako racjonalny wariant
alternatywny i tut. Organ nie posiada kompletnych danych, pozwalajgcych na petng analize
jego oddziatywan. Niemniej na podstawie przedstawionych w Raporcie i wyjasnieniach
Inwestora informaciji, przekazane uwagi o0sob zainteresowanych/mieszkancéw nie dajg
podstaw do odmowy realizacji trasy drogi w wariancie inwestorskim.

Odno$nie zmiany wariantu wskazanego do realizacji zaznaczyé nalezy, ze
postepowanie w sprawie wydania decyzji srodowiskowej prowadzone jest na wniosek
Inwestora, a zgodnie z art. 81 ust. 1 ustawy 00s jezeli z oceny oddziatywania przedsiewziecia
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na $rodowisko wynika brak mozliwosci realizacji przedsiewziecia w wariancie proponowanym
przez wnioskodawce, organ wtasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, za zgodg wnioskodawcy, wskazuje w decyzji, sposréd wariantéw, o ktérych
mowa w art. 66 ust. 1 pkt 5 ustaw o00$, wariant dopuszczony do realizacji. W niniejszym
postepowaniu Inwestor wskazat do realizacji W4.1A, ktérego wybdr poprzedzony zostat
zgodnie z Raportem oraz przekazanymi wyjasnieniami, wymaganymi analizami. Natomiast
w przypadku braku mozliwosci realizacji przedsiewziecia w wariantach, o ktérych mowa
w art. 66 ust. 1 pkt 5 ustawy 008, oraz w przypadku braku zgody wnioskodawcy na wskazanie
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wariantu dopuszczonego do realizacji, organ
odmawia zgody na realizacje przedsiewziecia. Podkresli¢ nalezy, iz prawng przestankg do
odmowy wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, jest stwierdzenie znaczaco
negatywnego oddziatywanie przedsiewziecia na obszary Natura 2000 lub spowodowanie
przez przedsiewziecie, nieosiggniecia celow Srodowiskowych zawartych w planie
gospodarowania w obszarze dorzecza.

Majgc na wzgledzie przeprowadzone w ramach oceny oddziatywania analizy dla
wariantu wskazanego do realizacji przez Inwestora oraz powyzsze wyjasnienia tut. Organ nie
widzi podstaw do zmiany lokalizacji wariantu na trase poprowadzong po zachodniej stronie
Kolbuszowe,.

Tym samym w przedmiotowym przypadku tut. Organ nie posiada podstaw prawnych
do wyboru do realizacji wariantu innego niz wariant wskazany przez Inwestora w ramach
Raportu.

W dniu 03 wrzesnia 2025 r. strona postepowania — mieszkaniec miejscowosci Zarebki
dokonywata wglagdu w akta sprawy, w siedzibie Organu prowadzgcego postepowanie. Tres¢
Raportu oraz zatgcznikdw do wniosku, stanowigcych akta sprawy udostepniana byta przez
tut. Organ na wniosek strony.

W dniu 11 wrzesnia 2025 r. do tut. Organu wptynat wniosek Pana Piotra Rymarowicza,
dziatajgcego w imieniu stowarzyszenia Towarzystwo na rzecz Ziemi z siedzibg w Oswiecimiu,
ul. Leszczynskiej 7, 32 — 600 Oswiecim, w sprawie checi uczestnictwa w przedmiotowym
postepowaniu na prawach strony oraz o udostepnienie dokumentacji stanowigcej akta
przedmiotowej sprawy, w tym, m.in. wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, Raportu, zebranych w przedmiotowym postepowaniu opinii i uzgodnien.

Zgodnie z art. 44 ust. 1 ustawy oos Towarzystwo na rzecz Ziemi z siedzibg
w Oswiecimiu przystgpito do udziatu w przedmiotowym postepowaniu na prawach strony,
0 czym poinformowano strony postepowania obwieszczeniem z dnia 18 wrzesnia 2025 r.,
WO0O0S.420.5.1.2024.JK.74.

Whnioskowane dokumenty zostaty udostepnione Towarzystwu na rzecz Ziemi pismem
z dnia 18 wrzesnia 2025 r., WO0S.420.5.1.2025.JK.77.

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa po nowym $ladzie obwodnicy miasta
Kolbuszowa oraz sgsiadujgcych miejscowosci, stanowigcej odcinek DK9, o dtugosci
ok. 12,2 km (od km ok. 0+000 do km ok. 12+249), przekroju dwujezdniowym z dwoma pasami
ruchu w kazdg strone wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Przewidziano mozliwos¢ budowy
drogi w dwbdch etapach: pierwszy etap obejmujgcy budowe obwodnicy o przekroju
jednojezdniowym dwukierunkowym wraz z jezdniami dodatkowymi, natomiast drugi etap
przewiduje dobudowe drugiej jezdni. Obiekty inzynieryjne (wiadukty) prowadzone nad
obwodnicg, réwniez w przypadku etapowania przedsiewziecia bedg budowane o rozpietosci
docelowej. Ruch pieszy i rowerowy prowadzony bedzie wzdtuz drég poprzecznych
i dodatkowych.

Teren realizacji planowanej obwodnicy potozony jest w wojewodztwie podkarpackim,
w granicach powiatu kolbuszowskiego, na terenie miasta i gminy Kolbuszowa oraz gminy
Cmolas.

Poczatek obwodnicy stanowi jej skrzyzowanie z DK9 — skrzyzowanie SR-1, w rejonie
istniejgcej DK9 w miejscowosci Cmolas (ok. km 161+260 obecnej DK9, przed istniejgcym
obiektem mostowym na rzece Przyrwa, ktory nie jest przewidziany do przebudowy w ramach
tego zadania), gdzie przewidziano réwniez przebudowe odcinka DK9 o dtugosci
ok. 500 m. Koniec odcinka obwodnicy to prostopadte wtaczenie do osi drogi istniejgcej DK9
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sie na granicy miejscowosci Kupno i Widetka, gdzie zaprojektowano skrzyzowanie SR-4 oraz

przebudowe odcinka DK9 o dtugosci ok. 170 m. Zaplanowany przebieg drogi i geometrie

skrzyzowan SR-1 i SR-4 dajg mozliwos$¢ kontynuacji nowego odcinka drogi krajowej na
przediuzeniu obwodnicy w kierunku zachodnim do wezia autostradowego ,Rzeszéw

Zachodni” (odrebna inwestycja) oraz na kontynuacje drogi w przypadku budowy nowego

odcinka DK9 nowym sladem (odrebna inwestycja) w kierunku péthocno-zachodnim.

Na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 875 (DW875) zaplanowano skrzyzowanie SR-2
zlokalizowane miedzy istniejgcymi skrzyzowaniami na drodze wojewddzkiej tj. w odlegtosci
ok. 460 m od skrzyzowania typu rondo od strony zachodniej oraz w odlegtosci ok. 550 m od
skrzyzowania skanalizowanego od strony wschodniej. Skrzyzowanie SR-2 nie koliduje
z istniejagcym pod drogg wojewddzka, a oddalonym od obwodnicy o ok. 240 m istniejgcym
przejsciem dla zwierzat srednich przy potoku Werynia. Od skrzyzowania SR-2 obwodnica
biegnie w kierunku potudniowym do projektowanego skrzyzowania SR-3, ktore potgczy ja
z droga powiatowg nr 3101R (DP3101R).

Zakres prac budowy przedmiotowego odcinka obwodnicy obejmie m.in.:

budowe drogi gtéwnej dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w kazdg stroneg;

budowe jezdni dodatkowych réwnolegtych do obwodnicy do obstugi przylegtego terenu;

budowe obiektéw mostowych (mosty, wiadukty, przepusty);

przebudowe odcinkéw istniejgcych drog publicznych krzyzujgcych sie z obwodnicg

(wojewddzkich, powiatowych, gminnych);

e budowe systemu odwodnienia terenu (w tym urzgdzenia odwadniajgce korpus drogowy:
kanalizacja deszczowa, rowy, przepusty, zbiorniki, Scieki i dreny);

o budowe urzgdzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego (m.in. bariery ochronne,
ostony przeciwol$nieniowe, sygnalizatory wiatru, bramy, zapory, oznakowanie pionowe
i poziome);

e budowe urzadzen ochrony srodowiska (m.in. ekrany akustyczne, ekrany antyol$nieniowe,
przejscia dla zwierzat, ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce, urzgdzenia oczyszczajgce
wody opadowo-roztopowe z drogi, zbiorniki retencyjne, nasadzenia zieleni
naprowadzajgcej i kompensacyjnej);

e przebudowe i/lub zabezpieczenie kolidujgcej infrastruktury technicznej nadziemnej
i podziemnej (sieci energetyczne, teletechniczne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne);

o przebudowe kolidujgcych urzgdzen wodnych (cieki wodne, rowy i drenaze melioracyjne);

przebudowe i konserwacje istniejgcych urzadzen melioracyjnych i odbiornikéw dla

skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego w catym obszarze oddziatywania;

e wycinke kolidujgcych drzew i krzewdw;

e budowe nowego ukfadu oswietlenia drogowego;

¢ lokalnie budowe chodnikéw, Sciezek rowerowych;

e prace przygotowawcze, w tym budowe obiektéw tymczasowych;

e wykonanie wykopdw i nasypow;

e wykonanie konstrukcji nawierzchni drég;

e wykonanie wyposazenia drog;

¢ wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drdg;

e wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e uporzadkowanie terenow zajetych dla potrzeb budowy;

e rozbidrke/wyburzenia: istniejgcych zbednych nawierzchni drég, wyposazenia drog,
obiektow budowlanych kolidujgcych z projektowang drogg (2 budynkow
gospodarczych/altan).

W ramach zadania wykonane bedg obiekty inzynierskie przedstawione ponizej:

Lp. Nazwa Obiektu Przyblizona lokalizacja (km srodka obiektu ok.)
1 WG-1_4.1A 0+384

2 - 0+600

3 MG/PZDsz-2_4.1A 1+014

4 - 1+400

5 WD-3_4.1A 2+562

6 P/PZt-1_4.1A 2+779
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Lp. Nazwa Obiektu Przyblizona lokalizacja (km srodka obiektu ok.)
7 P/PZL-2_4.1A 3+456

8 P/PZM-3 4.1A 3+617

9 P/PZt-4P 4.1A 4+356 (0+313 wg DG)
10 P/PZL-5 4.1A 4+508

11 P/PZL-5P 4.1A 4+508 (0+465 wg DG)
12 P/PZL-6_4.1A 4+709

13 P/PZL-6P 4.1A 4+709 (0+665 wg DG)
14 P/PZL-7_4.1A 4+911

15 P/PZL-7TP _4.1A 4+911 (0+867 wg DG)
16 P/PZM-8a 4.1A 5+245 (na drodze dodatkowej)
17 P/PZM-8 4.1A 5+265

18 WG/PZDd-4 4.1A 6+321

19 MG/PZM-5_4.1A 7+070

20 MG/PZM-6_4.1A 7+601

21 WG-7_4.1A 7+774

22 MG/PZM-8 4.1A 8+183

23 P/PZt-9 4.1A 8+715

24 WD-9 4.1A 10+349

25 WG-10_4.1A 11+232

26 P/PZM-10_4.1A 12+005

Tut. Organ za zasadne uwaza wykonanie obiektéw w km ok. 0+600 i ok. 1+400
obwodnicy (ktére nie zostaty wskazane przez Inwestora w dokumentacji) oraz w miejscu
dwdch przepustéw, opisanych w Raporcie jako P/PZt-4 4 1A i P/PZL-4P_4.1A, budowe
obiektu petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat Srednich w km ok. 4+356, dla ktérego
przyjeto symbol P/PZL-4P_4.1A.

Podstawowym celem inwestycji jest m.in.:

e zwiekszenie przepustowosci i poziomu bezpieczenstwa na istniejgcej DK9 poprzez
przeniesienie znacznej czesci ruchu na projektowang obwodnice, co wptynie na poprawe
warunkow ruchu na obecnej drodze krajowej oraz uktadzie drég lokalnych
wspotpracujgcych;

e wyprowadzenie ruchu ciezkiego na droge (obwodnice), ktérej parametry techniczne
nawierzchni bedg dostosowane do przenoszenia obcigzen 115 kN/o$;

e odsuniecie ciezkiego, tranzytowego ruchu od obszaréw mieszkalnych;

e zmniejszenie ucigzliwosci oddziatywan na srodowisko przez ruch pojazdéw w zakresie
hatasu, drgan, zanieczyszczenia powietrza, wod itp. od istniejgcych, odcigzanych drdg;

e utworzenie potencjalnych obszaréw inwestycyjnych w poblizu nowej drogi.

Zaktadanym efektem budowy obwodnicy Kolbuszowej bedzie gtéwnie:

e znaczgca poprawa przepustowosci ukladu komunikacyjnego miasta i przylegtych
miejscowosci;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e uptynnienie ruchu na ciggu drogi DK9;

e poprawa warunkow srodowiskowych (hatas, zanieczyszczenie powietrza) na terenach

przylegtych do korytarza obecnej DK9, ktérej odcinek zastgpi obwodnica.

Podstawowe docelowe parametry budowanej obwodnicy:

klasa techniczna drogi — Gp,

predkos¢ projektowa — 110 km/h (na odcinku szlakowym),

ilos¢ jezdni — docelowo 2/2 (przekréj dwujezdniowy/dwupasowy),

szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,

przekrdj drogi/liczba pasdéw ruchu — szlakowy jednojezdniowy 1/2 (I etap, w przypadku

budowy etapowej), szlakowy dwujezdniowy 2/2 (uktad docelowy),

e kategoria ruchu — KRG6.

Ponadto, w ramach zadania przewiduje sie przebudowe/budowe drég, o docelowych
parametrach:

- droga wojewddzka nr 875 (DW875) na odcinku o dtugosci ok. 230 m: klasa techniczna drogi

G, kategoria ruchu KR4-KR5,
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- droga wojewo6dzka — obecny cigg DK9 po wybudowaniu obwodnicy: klasa techniczna drogi
G, kategoria ruchu KR5,

- drogi powiatowe: klasa techniczna drogi Z lub L, kategoria ruchu KR3,

- drogi gminne: klasa techniczna drogi D lub L, kategoria ruchu KR1-KR3,

- jezdnie dodatkowe: klasa techniczna drogi D, kategoria ruchu KR1.

Niweleta drogi poprowadzona zostanie w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania
terenu. Przewidziano wykonywanie znacznych ilosci wykopow i nasypéw, w wyniku ktérych
bilans gruntéw jest ujemny.

W celu zapewnienia potgczen komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej
stronach projektowane s3g jezdnie dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego
zwigzanego z przylegtymi do obwodnicy terenami. Drogi te prowadzone sg na catej dtugosci
odcinka obwodnicy, za wyjgtkiem krotkich odcinkéw, gdzie obstuga przylegtego terenu moze
odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drég lokalnych. Jezdnie dodatkowe wigczane
sg do drog publicznych lub wewnetrznych gminnych, a takze do projektowanych skrzyzowan
lub weztéw. Dodatkowo w celu skrécenia dojazdu do nieruchomosci z uwagi na dtugi odcinek,
gdzie nie wystepujg przejazdy w ciggu drog poprzecznych km ok. 7+775 obwodnicy,
zaprojektowano przejazd gospodarczy pod obwodnicg umozliwiajacy skomunikowanie
obszaréw potozonych po przeciwnej stronie obwodnicy. Wariant realizacyjny posiada
optymalny przebieg geometryczny zapewniajgcy wymagany poziom bezpieczenstwa
i komfortu uzytkownikow drogi.

Na etapie STES-R Etap | przeanalizowano przebieg obwodnicy w pieciu wariantach
trasy (nr 2, 3, 4, 4 z podwariantem 4.1 oraz 9). Dla kazdego wariantu przebiegu analizowano
réwniez dwa warianty uksztattowania niwelety drogi (Ai B).

Wariant 2A oraz 2B zlokalizowany po wschodniej stronie miasta o dtugosci
ok. 13,4 km, tj. od km ok. 0+000 do km ok. 13+450 (wariant A niwelety) i dtugosci ok. 13,7 km,
tj. od km ok. 0+000 do km ok. 13+721 (wariant B niwelety).

Wariant 3A oraz 3B zlokalizowany po wschodniej stronie miasta o dtugosci ok. 8,6 km,
tj. od km ok. 0+000 do km ok. 8+605 (wariant A niwelety) i dtugosci ok. 8,7 km, tj. od km ok.
0+000 do km ok. 8+740 (wariant B niwelety).

Wariant 4A oraz 4B zlokalizowany po wschodniej stronie miasta o dtugosci ok. 12,8 km,
tj. od km ok. 0+000 do km ok. 12+812,72 (wariant A i B niwelety).

Wariant 4A z podwariantem 4.1A oraz 4B z podwariantem 4.1B zlokalizowany po
wschodniej stronie miasta o dtugosci ok. 12,2 km, tj. od km ok. 0+000 do km ok. 12+249
(wariant A niwelety) i dlugosci ok. 12.2 km, tj. od km ok. 0+511 do km ok. 12+710 (wariant B
niwelety). W zakresie tego wariantu poczatkowy odcinek od km ok. 0+000 do km ok. 6+112
(wariant A niwelety) oraz od km ok. 0+511 do km ok. 6+662 (wariant B niwelety), stanowi
przebieg podwariantu 4.1. W celu umozliwienia wykonania miarodajnego poréwnania
wariantow analizowana byta kompilacja wariantu 4 z podwariantem 4.1 czyli w zakresie
obejmujgcym petng obwodnice jako jeden wariant.

Wariant 9A oraz 9B zlokalizowany po zachodniej stronie miasta o dtugosci ok. 16,8 km,
tj. od km ok. 0+000 do km ok. 16+774 (wariant A i B niwelety).

W ramach podsumowania wykonanych prac projektowych przeprowadzona zostata
porownawcza analiza wielokryterialna, uwzgledniajgca szeroki wachlarz odpowiednio
dobranych kryteriow dla wszystkich wariantéw: techniczne, $rodowiskowe, funkcjonalno-
ruchowe, ekonomiczne i spoteczne, w szczegdlnosci kryteriow Srodowiskowych
i spotecznych. Na podstawie analizy wielokryterialnej wybrano trzy warianty, cechujgce sie
najwyzszg oceng, ktére zostaty wskazane do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach: wariant 3A (dalej W3A), wariant 4A (dalej W4A), wariant 4A
z podwariantem 4.1A (W4.1A). We wszystkich wariantach przedsiewziecia droga ma przekro;j
dwujezdniowy po dwa pasy ruchu w kazdg strone. W miejscach wigczenia projektowanej
obwodnicy do istniejacej DK9 we wszystkich wariantach zaprojektowano skrzyzowania
umozliwiajgce wjazd i wyjazd z miasta od strony Radomia oraz Rzeszowa. Ponadto,
skrzyzowania zaprojektowano na potgczeniu z DW875 oraz drogami powiatowymi
i gminnymi. We wszystkich analizowanych wariantach obwodnica bedzie miata potgczenie
z tymi samymi drogami i we wszystkich mozliwych relacjach. Rozpatrywane warianty réznig
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sie m.in. przebiegiem, dlugoscig (W3A - ok. 8,6 km, W4A —ok. 12,8 km, W4.1A —ok. 12,2 km),
zajetoscig terenu, stopniem ingerencji w tereny lesne i zadrzewione, zbiorniki wodne, tereny
zabudowane itp. Na podstawie dodatkowej wielokryterialnej analizy bazujgcej na kryteriach
spotecznych i srodowiskowych (takich jak: zajecie nowych terenéw, oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne, ochrona przyrody (oddziatywania na obszary Natura 2000 oraz
kolizje z chronionymi siedliskami przyrodniczymi i chronionymi gatunkami roslin),
oddziatywania na faune, kolizje z duzymi kompleksami lesnymi, hatas i dobra materialne,
wplyw na krajobraz, dziedzictwo kulturowe, uwarunkowania spofeczne) za wariant
preferowany uznano W4.1A, natomiast za wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska uznano
W3A — wariant ten nie spetnia jednak przyjetych kryteridw technicznych, ekonomicznych
i spotecznych.

W4.1A, tj. wariant wskazany przez Inwestora do realizacji zlokalizowany jest po
wschodniej stronie miasta o dtugosci: ok. 12,2 km, kilometrowany od km ok. 0+000 do km ok.
12+249. Wariant na poczatkowym odcinku 800 m biegnie w gminie Cmolas, na pozostatym
odcinku w gminie Kolbuszowa, w tym na odcinku od km ok. 5+500 do ok. 6+000
w granicach administracyjnych miasta Kolbuszowa. Modyfikacja W4A, w wyniku ktorej
opracowano W4.1A pozwolita na unikniecie wyburzen 4 budynkow mieszkaniowych oraz
pozwolita poprowadzi¢ droge poza obszarami zabudowanymi wystepujgcymi na zastgpionej
trasie W4.

Jak wskazano w Raporcie za wyborem tego wariantu do realizacji przemawia:

- najmniejsza ingerencja w infrastrukture lokalng, ograniczono zakres koniecznych rozbiérek
(brak koniecznosci wyburzen budynkow mieszkaniowych), a przebieg drogi bedzie sgsiadowat
ze zwartg zabudowg mieszkalng jedynie na wtgczeniu konca obwodnicy do istniejgcej DK9
w miejscowosci Kupno i Widetka,

- droga w tym wariancie prowadzona jest na optymalnych parametrach geometrycznych
w planie i profilu, co bezposrednio przektada sie na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego;
na podstawie wykonanej dla wszystkich wariantow oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, W4.1A znalazt sie na pierwszym miejscu wsrod wariantow objetych wnioskiem;

- przebieg obwodnicy w W4.1A w znacznie wiekszym zakresie niz W3A zastgpi istniejgcy
odcinek drogi DK9, stanowigc jednoczesnie obwodnice nie tylko samego miasta Kolbuszowa,
ale réwniez miejscowosci Zarebki, Kolbuszowa Gérna oraz Kupno,

- sposéb powigzania obwodnicy W4.1A z istniejgcg drogg DK9 umozliwia w przyszitosci
kontynuacje obwodnicy jako nowego odcinka DK9 zaréwno od strony Radomia jak
i Rzeszowa;

- preferowany wariant przebiegu obwodnicy umozliwia najkorzystniejsze skomunikowanie
obwodnicy z ukfadem drogowym specjalnej strefy przemystowej potozonej miedzy ulicami
Sokotowskg oraz Lesng nie ograniczajgc jednoczesénie jej rozwoju;

- najwieksza ilos¢ przejs¢ dla zwierzat (powodujgc zmniejszenie mozliwosci kolizji
i Smiertelnosci zwierzat oraz zapewniajgc lepsze warunki migracji);

- wariant ten jest najbardziej uzasadniony ekonomicznie, co potwierdzita wykonana analiza
efektywnosci ekonomicznej, w ktorej przebieg obwodnicy w W4.1A charakteryzuje sie
najwyzszym wskaznikiem efektywnosci ekonomicznej;

- wariant pozytywnie przyjety przez spoteczenstwo — przebieg wg wariantu proponowanego
zostat pozytywnie zaopiniowany rowniez przez wtadze samorzgdowe;

- preferowany wariant cechuje sie najmniejszg iloscig zuzycia materiatdbw podczas budowy
sieci elektroenergetycznych;

- preferowany wariant cechuje sie najmniejszym dobowym zapotrzebowaniem na energie
elektryczng potrzebnym do zasilania infrastruktury drogowej;

- w wariancie preferowanym wystgpi najmniejsza ilos¢ ekranéw akustycznych;

- w wariancie preferowanym wystgpi najmniejsza potrzeba ilosci mas ziemnych do nabycia
w celu wykonania nasypow drogowych, co wigzac sie bedzie z mniejszych oddziatywaniem na
klimat akustyczny oraz odzialywaniem na jakoSC powietrza na etapie realizacji
przedsiewziecia.

WA4A (wariant racjonalny alternatywny) zlokalizowany jest po wschodniej stronie
miasta o dlugosci: ok. 12,8 km, kilometrowany od km ok. 0+000 do km ok. 12+813. Wariant od
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km ok. 0+000 do km ok. 1+600 zlokalizowany w gminie Cmolas, a na pozostatym odcinku
w gminie Kolbuszowa, w tym na odcinku od km ok. 5+650 do ok. 6+500 w granicach
administracyjnych miasta Kolbuszowa.

W3A (wariant racjonalny najkorzystniejszy dla srodowiska) zlokalizowany jest po
wschodniej stronie miasta o dtugosci: ok. 8,6 km, kilometrowany od km ok. 0+000 do km
ok. 8+606. Wariant na catym przebiegu zlokalizowany w gminie Kolbuszowa, w tym na odcinku
od km ok. 3+276 do km ok. 4+130 w granicach administracyjnych miasta Kolbuszowa.
W3 pozwala na odcigzenie od ruchu drogowego krotszego odcinka DK9 niz W4.1A i W4.
W poréwnaniu z wariantem wskazanym do realizacji, W3A nie wymaga jednak wyburzen
budynkéw (aspekt spoteczny) oraz wykazuje mniejsze oddziatywanie na srodowisko
przyrodnicze, poprzez mniejszg ingerencje/kolizje z:

- z obszarem Natura 2000 Puszcza Sandomierska,

- w cenne siedliska lesne, w tym siedliska ptakéw bedgce przedmiotem ochrony obszaru
Natura 2000 Puszcza Sandomierska,

- z cennymi rozrodczo dla ptazéw zbiornikami wodnymi (o potowe wzgledem wariantu
wybranego przez inwestora),

- z terenami zadrzewionymi i zakrzewionymi,

- zdiagnozowanymi korytarzami migracji zwierzat, przez co jego realizacja wigze sie z potrzebg
budowy najmniejszej ilosci obiektow z funkcjg przejs¢ dla zwierzat.

Uksztattowanie niwelety wzgledem drog poprzecznych w wariancie B w przebiegu
wariantu 4, 4.1 i 3 Inwestor odrzucit z uwagi na kryteria ekonomiczne.

W dokumentacji odniesiono sie rowniez do sytuacji polegajgcej na niepodejmowaniu
przedsiewziecia. W sytuacji rezygnacji z realizacji przedmiotowego przedsiewziecia ruch
pojazdéw nadal odbywat sie bedzie po istniejgcej DK9, prowadzacej ruch drogowy na linii
potnoc-potudnie kraju, na ktérej notowany jest ciggty wzrost natezenia ruchu pojazdow.
Prognozowany dalszy wzrost natezenia ruchu spowoduje znaczne ograniczenie
przepustowosci ruchu pojazdéw, w szczegolnosci w miejscach jednopoziomowych
skrzyzowan z drogami poprzecznymi. Zgodnie z dokumentacjg odcinek DK9 przez
Kolbuszowg nie posiada zabezpieczen ograniczajgcych oddziatywani drogi na srodowisko.
Wzrost natezenia ruchu pojazdéw na istniejgcej DK9 przyczyni sie do pogorszenia klimatu
akustycznego w jej rejonie, zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza (z uwagi na brak
mozliwosci rozktadu na inng droge, brak ptynnosci ruchu, czestego hamowania i ruszania
pojazdow) i do wod (skutkiem braku realizacji przedsiewziecia bedzie brak minimalizacji
oddziatywania na wody, w tym wéd powierzchniowych i wéd podziemnych). Jak wskazano
w Raporcie, na odcinku istniejgcej DK9 przebiegajgcym przez tereny zabudowane miejskie,
stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych mogg przekraczaé
dopuszczalne normy. Ponadto w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej DK9 znajdujg sie
budynki mieszkalne, na ktore silnie oddziatujg hatas czy wibracje generowane przez ruchu
samochodowy. Z uwagi na pogarszajgcy sie stan techniczny nawierzchni drogowej ww.
oddziatywania ulegajg coraz wiekszemu nasileniu. W przypadku braku realizacji drogi,
w sytuacji wzrastajgcego ruchu samochodowego i utrudnionych warunkoéw ruchu, emisja
zanieczyszczen do powietrza z DK9 moze zwieksza¢ sie, zatem jakosS¢ powietrza
atmosferycznego na tym obszarze moze sie pogarszaé. Wykonane w ramach monitoringu
srodowiska pomiary krotkookresowe/dtugookresowe hatasu w 2018 r. w 4 punktach przy
zabudowie mieszkaniowej w miejscowosci Kolbuszowa wskazaty przekroczenie wartoSci
dopuszczalnych hatasu. Réwniez pomiary przeprowadzone przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad przy sporzgdzaniu strategicznych map hatasu wykazaty przekroczenia
wskaznikow LDWN i LN w powiecie kolbuszowskim. Nalezy przyjac, ze w przysztosci, przy
wzrastajgcych natezeniach ruchu samochodowego i braku realizacji przedmiotowej inwestyciji,
ten stan bedzie ulegat dalszemu pogorszeniu.

W wariancie realizacyjnym trasa drogi czesciowo przebiega w wigekszosci przez tereny
niezabudowane, a odcinek o zwartej zabudowie mieszkaniowej wystepuje miejscu wigczenia
konca obwodnicy do DK9. Najblizsze tereny chronione akustycznie zlokalizowane sg przy
skrzyzowaniach planowanej drogi z drogami istniejgcymi.
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Na podstawie Raportu najblizsze tereny chronione pod wzgledem akustycznym
wzgledem projektowanego zadania, wymienione w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U.
z 2014 r., poz. 112) wzgledem wariantu realizacyjnego to:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktorych wartosci dopuszczalne dla
zrédet hatasu w postaci drég lub linii kolejowych wynoszg dla pory dnia 61 dB(A) oraz pory
nocy 56 dB(A),

— tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci lub miodziezy, dla
ktorych wartosci dopuszczalne dla zrédet hatasu w postaci drég lub linii kolejowych wynoszg
dla pory dnia 61 dB(A) oraz pory nocy 56 dB(A), przy czym w przypadku niewykorzystania tych
terenéw zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu w porze nocy,

- tereny zabudowy zagrodowej, dla ktérych wartosci dopuszczalne dla zrodet hatasu
w postaci drog lub linii kolejowych wynoszg dla pory dnia 65 dB(A) oraz pory nocy 56 dB(A),
- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, dla ktérych wartosci dopuszczalne dla zrédet hatasu
w postaci drdg lub linii kolejowych wynoszg dla pory dnia 65 dB(A) oraz pory nocy 56 dB(A),
przy czym w przypadku niewykorzystania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy,
nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

Kwalifikacji akustycznej terendéw, w oparciu o ktore przeprowadza sie obliczenia
rozprzestrzeniania hatasu, dokonano na podstawie obowigzujgcych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, a na terenach gdzie nie ma obowigzujgcych planéw
zagospodarowania przestrzennego na podstawie faktycznego, aktualnego zagospodarowania
i wykorzystania terenu, majgc na uwadze art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2025 r., poz. 647).

W ramach dokumentacji przeanalizowano mozliwos¢ wykorzystania réznych typéw
zabezpieczen akustycznych, tj. ekranow akustycznych, watow ziemnych, ekranéw ziemnych
i cichej nawierzchni. Dokonano analizy wielokryterialnej, przypisujgc kryteriom branym pod
uwage (koszty inwestycyjne, koszty utrzymania, trwatos¢, bezpieczenstwo ruchu drogowego,
zajetosc terenu, akceptowalnosé spoteczna, estetyka oraz ingerencja w krajobraz) okreslone
wagi. Na podstawie wynikdw analizy, za najkorzystniejsze rozwigzanie uznano ekrany
akustyczne i waty ziemne. Ze wzgledu na to, ze odcinki obwodnicy wymagajgce zabezpieczen
przebiegajg przez tereny zagospodarowane i zabudowane, gdzie nalezy ogranicza¢ zajecie
terenu (szerokos¢ pasa drogowego obwodnicy) jako planowane do zastosowania
zabezpieczenie akustyczne wytypowane zostaty ekrany akustyczne. Jak wyjasniono
zastosowanie samej nawierzchni o lepszych wtasciwosciach akustycznych (tzw. cichej
nawierzchni), nie bytoby wystarczajgce do dotrzymania wartosci dopuszczalnych hatasu
w miejscach o prognozowanych przekroczeniach o w wyzszych wartosciach, niz jej
prognozowana skutecznos¢. W zwigzku z tym wybrano wykonanie ekrandw akustycznych,
ktore zapewnig ochrone klimatu akustycznego na wymaganym poziomie.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia bedg pracowaty maszyny i urzadzenia
technologiczne, uzywane w budownictwie m.in.: pojazdy transportujgce materiaty
i surowce, tadowarki, koparki, zurawie, zrywarki, frezarki nawierzchni, szlifierki, pity
mechaniczne, mtoty pneumatyczne. Ze wzgledu na przewidywane ucigzliwosci akustyczne
zwigzane z budowg drogi dla mieszkancow terenow zabudowanych przylegtych do inwestyciji,
prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem, prowadzone bedg
wytgcznie w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00. Ograniczenie to, nie dotyczy prac,
ktérych uwarunkowania technologiczne, nie pozwalajg na ich przerwanie np. wykonanie
warstw bitumicznych. Stosowany bedzie sprawny technicznie sprzet i maszyny, prace bedg
prowadzone w sposOb ograniczajgcy ich wykonywanie przez wiele urzgdzen/maszyn
jednoczesnie. Teren zaplecza budowy zlokalizowany zostanie w mozliwie jak najwigkszym
oddaleniu od zabudowan mieszkalnych. Teren budowy bedzie sie przesuwat razem
z frontem prowadzonych prac. Ucigzliwosci tego etapu bedg krétkotrwate, odwracalne, ustang
z chwilg zakonczenia prac na danym odcinku.

W ramach zadania planuje sie przebudowe napowietrznych linii elektroenergetycznych
o napieciu ponizej 110 kV. Objete przebudowg zostang linie kablowe, napowietrzne linie
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sredniego i niskiego napiecia, stacja transformatorowa SN/nn. Skrzyzowania linii
napowietrznych Sredniego i niskiego napiecia w przestach kolidujgcych zostang
przebudowane na sieci kablowe lub napowietrzne. Sieci kablowe zostang przebudowane jako
kablowe.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. z 2019 r. poz.
2448) wartosci dopuszczalne pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz nie moga
przekracza¢ dla miejsc dostepnych dla ludnosci: 10 kV/m (sktadowa elektryczna) oraz 60 A/m
(sktadowa magnetyczna), dla obszaréw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa:
1 kV/m (sktadowa elektryczna), 60 A/m (sktadowa magnetyczna).

Majgc na uwadze powyzsze, w tym charakter i usytuowanie linii elektroenergetycznych,
przewiduje sie, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie powodowac przekroczen
dopuszczalnych poziomdéw pdl elektroenergetycznych dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg i miejsc dostepnych dla ludnosci zgodnie z ww. rozporzgdzeniem
w sprawie dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U.
z 2019 r., poz. 2448).

Na etapie realizacji zadania wystgpig réwniez emisje drgan i wibracji, wynikajgce
przede wszystkim z pracy ciezkiego sprzetu budowlanego, gdzie wibracje sg czynnikiem
celowo wprowadzanym do urzadzen (zageszczanie gruntu oraz warstw nawierzchni) oraz
recznych narzedzi uderzeniowych. Ruch pojazdéw budowlanych bedzie réwniez dodatkowym
zrodtem drgan.

W celu unikniecia konfliktéw spotecznych i szk6d w majatku, konieczne jest wykonanie
przed rozpoczeciem prac, w zasiegu min. do 40 m od pasa robét inwentaryzacji (fotograficznej
i opisowej) obiektéw budowlanych na terenach przylegtych. Inwentaryzacja ta zostanie
wykonana celem udokumentowania ewentualnego wplywu etapu prac na stan techniczny
budynkow. Zostanie ona wykonana réwniez po zakohczeniu prac.

Zgodnie z Raportem, badania wykonane dla drogi o natezeniu ruchu rzedu 10-20
tysiecy pojazdow na dobe wskazujg na brak zagrozen dla budynkow i mieszkancow
potozonych w odlegtosci 15 m od drogi. Natomiast przy odlegtosciach wiekszych od 20 m
organizm ludzki w praktyce nie odczuwa wibracji pochodzgcych od transportu drogowego.
Bioragc pod uwage klase drogi, natezenie ruchu oraz odlegtos¢ zabudowy od jezdni (najblizsze
budynki zlokalizowane sg ok. 20 m od krawedzi jezdni) mozna wnioskowaé, ze w trakcie
eksploatacji obwodnicy nie przewiduje sie negatywnego wplywu drgan na otaczajgca
zabudowe.

Prognoza ruchu bedgca podstawg obliczen emisji hatasu, emisji zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego i stezen zanieczyszczen w wodach opadowych zostata oparta na
generalnego pomiaru ruchu w roku 2021 oraz pomiardw, stacji ciggtego pomiaru ruchu oraz
pomiaréw i analiz wlasnych. Na podstawie tych danych oszacowano Sredniodobowe
natezenie ruchu oraz udziat ruchu w godzinach dziennych i nocnych, dla pojazdéw lekkich
i ciezkich oraz udziat ruchu w sredniej godzinie dziennej i nocnej.

Przedmiotowy odcinek drogi podzielono na mniejsze odcinki o roznym natezeniu ruchu
pojazddéw, opierajgc sie na lokalizacji skrzyzowan. Prognozowane sredniodobowe natezenie
ruchu pojazdéw (SDR) dla wariantu realizacyjnego wyniesie, w zaleznoéci od odcinka
w wariancie wskazanym do realizacji: w 2030 r., tj. pierwszym roku po oddaniu przedsiewziecia
do uzytkowania 12208 - 19500 poj./dobe (z udziatem pojazdow ciezkich 17-24 % w zaleznosci
od odcinka) i w 2034 r. 18200 - 26220 poj./dobe (z udziatem pojazdéw ciezkich 17-23 %
w zaleznosci od odcinka).

Mapa hatasu drogowego obliczona zostata z wykorzystaniem oprogramowania
SoundPlan 8.2. Obliczenia wykonane zostaty w siatce rastrowej o rozmiarze 5 m na wysokosci
wzglednej h=4 m. Przeprowadzono obliczenia dla punktéw receptorowych, zlokalizowanych
przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej. Btgd programu szacuje sie na ok. + 1,5 dB. Metode
obliczeniowa oparto o model rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawarty w normie
PN-ISO 9613-2 ,,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”.

Obliczenia wykonane dla projektowanej drogi dla przypadku bez zastosowania
zabezpieczeh akustycznych wykazaty przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
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zaréwno w porze dnia, jak rowniez porze nocy (dla perspektywy roku 2030 i 2034), dla trzech
rozpatrywanych wariantow. Celem dotrzymania norm akustycznych, wskazano na koniecznos¢
zastosowania $rodkéw ograniczajgcych oddziatywania akustyczne w postaci ekrandw
akustycznych. Z przedstawionych wynikéw obliczen z uwzglednieniem planowanych ww.
ekranow akustycznych, zaréwno dla przypadku przekroju jednojezdniowego jak i docelowego
dwujezdniowego, wykonanych dla perspektywy roku 2030 i 2034 wynika, iz w wariancie
preferowanym przy zastosowaniu planowanych ekranow, okreslonych w tabeli w warunku
1.3)31. niniejszej decyzji, nie prognozuje sie wystgpienia przekroczen wartosci dopuszczalnych
hatasu podczas eksploatacji drogi.

Wyniki przedmiotowej analizy odnoszg sie do skumulowanego oddziatywania obwodnicy
z drogami krzyzujgcymi sie o znaczgcym oddziatywaniu. Uwzgledniono m.in. nizej wymienione
odcinki drég przyjmujgc dobowe natezenia ruchu:

- DW875 — 2080 - 2296 szt. pojazdéw/dobe w 2030 r. , 3008 - 3064 szt. pojazdéw/dobe
w 2034 r.,

- DP3101R — 416 - 1704 szt. pojazdéw/dobe w 2030 r. , 640 - 2312 szt. pojazdéw/dobe
w 2034 r.,

- DP1216R — 1112 szt. pojazdéw/dobe w 2030 . , 1232 szt. pojazdéw/dobe w 2034 r,

- DP1218R — 1296 szt. pojazdéw/dobe w 2030 r., 1512 szt. pojazdéw/dobe w 2034 r.

Ze wzgledu na duzg odlegtosc przebiegu linii kolejowej nr 71 w odniesieniu do terenow
chronionych akustycznie oraz niskie natezenie ruchu pojazdéw na przedmiotowej linii (obecnie
w dniu roboczym: w porze nocnej ok. osmiu pociggdéw pasazerskich i pieciu pociggow
towarowych, w porze dziennej ok. dziesieciu pociggdw pasazerskich i pieciu pociggow
towarowych) ich oddziatywania na klimat akustyczny w aspekcie ewentualnej kumulacji
uznano za pomijalne.

W doborze zabezpieczeh przeciwhatasowych brano pod uwage wyniki otrzymane dla
prognozy 2034 rok, o wiekszym natezeniu ruchu pojazddw niz rok 2030. Ekrany akustyczne
zlokalizowane bedg w tym samym kilometrazu dla drogi w uktadzie docelowym
dwujezdniowym i dla przypadku drogi jednojezdniowej. Znaczna czes¢ ekranow akustycznych
znajduje sie w rejonie skrzyzowan w zwigzku z czym, w celu zapewnienia dobrej widocznosci
przy dojazdach zastosowano ekrany transparentne, odbijajace, ktére posiadaé bedg wskaznik
oceny izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych - DLR = 24 dB (klasa B3). W miejscach
wjazddw na posesje zlokalizowanych w ciggu ww. ekrandw akustycznych, wykonane zostang
szczelne bramy wjazdowe, o wysokosci i whasciwosciach akustycznych co najmniej takich jak
ekrany. Ponadto, bramy te zostang wyposazane w mechanizmy ufatwiajgce ich
otwieranie/zamykanie.

Ze wzgledu na mozliwe niedoktadnosci i btedy analiz dla ustalenia wielko$ci emisji
rozprzestrzeniania sie hatasu, zasadnym jest przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
obejmujgcej kontrolne pomiary hatasu, w lokalizacjach jak w tabeli w punkcie V niniejszej
decyzji. Wyniki pomiaréw hatasu wykonanych minimum w ww. punktach pomiarowych, stuzyc
beda kalibracji i weryfikacji modelu obliczeniowego oraz zostang one przetransponowane na
0got terendw podlegajgcych ochronie w zakresie emisji hatasu, zlokalizowanych w sgsiedztwie
przedmiotowej drogi. W przypadku wykonania przedsiewziecia etapowo, tj. najpierw
w ukitadzie jednojezdniowym, a potem w ukfadzie docelowym dwujezdniowym analiza
porealizacyjna wykonana zostanie po oddaniu do uzytkowania kazdego etapu.

W przypadku niedotrzymania standardow jakosci srodowiska, konieczne bedzie
zastosowanie  odpowiednich rozwigzan  organizacyjnych, technicznych badz
technologicznych, chronigcych przed ponadnormatywnymi oddziatywaniami hatasu.
W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzan, podjete zostang dziatania
majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na obecnym etapie, na podstawie wykonanych analiz akustycznych nie stwierdza sie
koniecznosci zachowania dodatkowych rezerw terenu pod ewentualne dodatkowe
zabezpieczenia akustyczne, w przypadku stwierdzenia koniecznosci ich budowy na podstawie
m.in. analizy porealizacyjnej. Na etapie ponownej oceny oddziatywania przedsiewzigcia na
srodowisko, zostanie ponownie zweryfikowana koniecznos¢ ewentualnych rezerw terenu pod
dodatkowe zabezpieczeni akustyczne.
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Nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania przebudowywanych sieci, w tym linii
napowietrznych na klimat akustyczny.

W trakcie realizacji przedsiewziecia bedzie miata miejsce niezorganizowana emisja
pytéw i gazéw do powietrza powstajgca w wyniku m in.: prowadzonych prac rozbiérkowych,
ziemnych, uktadania nawierzchni bitumicznych, spalania paliw w maszynach budowlanych
wykonujgcych roboty ziemne i srodkach transportu. Ww. emisje bedg ograniczane m.in.
poprzez: stosowanie sprawnego sprzetu, unikanie pracy na jalowym biegu silnikéw
spalinowych maszyn, urzgdzen i srodkéw transportu (np. w czasie postoju, przy przerwach
w pracy), przykrywanie miejsc magazynowania materiatbw sypkich (np. plandekami, folig
budowlang) lub przechowywanie w szczelnych pojemnikach, kontenerach, ograniczenia
dostaw i roztadunkéw materiatbw mogacych powodowaé pylenie w czasie wystepowania
silnych wiatrow, przewozenie materiatbw sypkich i mas bitumicznych pojazdami
wyposazonymi w oponcze, biezgce oczyszczenie drog z btota, utrzymywanie placu budowy
w stanie ograniczajgcym pylenie (np. poprzez systematyczne porzadkowanie placu budowy,
zraszanie wodg w okresach suchych pylacych materiatéw, unikanie rozsypywania materiatéw
pylistych). Podczas prac zwigzanych z rozbidérkg istniejgcych obiektow wyburzane elementy
i powierzchni moggce powodowac pylenie bedg zraszane. Emisje i ucigzliwosci powstajgce
na etapie realizacji przedsiewziecia bedg miaty charakter przemijajgcy, okresowy
i ustgpig z chwilg zakonczenia ww. prac.

Przedstawiona dokumentacja zawiera m.in. obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu dla prognozy ruchu i rodzaju pojazdéw w latach 2030 i 2034. Cata
trasa zostata podzielona na odcinki uwzgledniajgc m. in. rozne: natezenie ruchu, predkosci
ruchu pojazdéw. W obliczeniach analizowano zanieczyszczenia typowo komunikacyjne, m. in.:
dwutlenek azotu. Zatgczone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu nie
wykazaty przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu, poza pasem
drogowym.

Celem unikniecia wtargniecia zwierzat na jezdnie gtéwng, zaprojektowano na catej jgj
dtugosci system statych obustronnych ogrodzen ochronnych. Planuje sie rowniez wykonanie
ogrodzen dla zbiornikéw retencyjnych projektowanych poza ogrodzeniem drogowym.

Realizacja planowanej inwestycji drogowej wymaga przeprowadzenia wycinki drzew
i krzewow w rozmiarze ok. 53 ha w przypadku W4.1A, w tym ok. 30 ha zadrzewien, ok. 17 ha
lasow w administracji Lasow Panstwowych i ok. 6 ha lasow niebedgcych w zarzgdzie Laséw
Panstwowych. W zamian Inwestor planuje wykonanie nasadzenn kompensacyjnych
w rozmiarze ok. 8 ha.

W zwigzku ze zmiang sposobu uzytkowania terenu w pasie inwestycji zachodzi rowniez
potrzeba odcinkowej przebudowy ciekéw naturalnych i rowéw melioracyjnych. Przebudowa
ciekéw/rowdw polega¢ bedzie na wykonaniu robét majgcych na celu dostosowanie koryt
do zaprojektowanych obiektéw inzynierskich. Roboty obejmowa¢ bedg umocnienie
i stabilizacje koryt wraz z niezbedng regulacjg w obrebie pasa drogowego. Zakresy umocnienh
zostaty dokladnie przeanalizowane i ograniczone do niezbednego minimum — przede
wszystkim w miejscach koniecznych do zabezpieczenia. Parametry przebudowanych rowow
(szerokos¢ w dnie, nachylenie skarp, spadek podtuzny) nawigzujg do uktadu istniejgcego, nie
powodujgc zmian w warunkach przeptywu wod.

W ramach przedmiotowej inwestycji drogowej planuje sie dostosowanie szeregu
budowanych w jej ciggu obiektéw inzynierskich do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Trasa planowanej obwodnicy (w kazdym wariancie) przebiega¢ bedzie w catosci
po nowym sladzie (na wschdod od m. Kolbuszowa i istniejgcej drogi krajowej DK9 — zastepujgc
jej przebieg na odcinku ok. km 161+260 - 173+250 w przypadku W4.1A),
w terenie o stabo urozmaiconej rzezbie, w wiekszosci w mozaice terenéw uzytkowanych
rolniczo, nieuzytkdw, zadrzewien, niewielkich komplekséw lesnych oraz zabudowy
mieszkaniowej. Planowana droga przecina szereg ciekow i rowow melioracyjnych oraz drogi
publiczne i linie kolejowg nr 71 Ocice — Rzeszéw. Na przedmiotowym obszarze wystepuja
niewielkie zbiorniki $rédpolne oraz kompleks stawéw hodowlanych w Weryni (ok. 100 m
w kierunku wschodnim od osi planowanej drogi).
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Przedsiewziecie planowane jest do zrealizowania odcinkowo w granicach obszaru
specjalnej ochrony ptakdw Puszcza Sandomierska PLB180005 oraz w odlegtosci
ok. 10,3 km od granic specjalnego obszaru ochrony siedlisk Mrowle tgki PLH180043.
W zasiegu mozliwego oddziatywania inwestycji nie wystepujg pomniki przyrody. Trasa
planowanej inwestycji drogowej przebiega poza gtéwnymi korytarzami ekologicznymi,
wyznaczonymi W Projekcie korytarzy ekologicznych fgczgcych Europejskg Sie¢ Natura 2000
w Polsce (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pilot M. 2005;
zaktualizowanym w latach 2010 — 2012 przez Instytut Biologii Ssakéw PAN w Biatowiezy),
celem zapewnienia tgcznosci ekologicznej, zarowno w skali catego kraju jak i w skali
europejskiej.

Na potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowej inwestycji drogowe;j
na srodowisko przyrodnicze przeprowadzono w okresie od 15 marca 2022 r. do 7 marca
2023 r. kontrole terenowe, ktérych liczba byta rézna w zaleznosci od badanego elementu
srodowiska przyrodniczego. Kontrole prowadzone byly w ok. 300 m buforze po obu stronach
trasy planowanej obwodnicy (kazdy wariant), przy czym bufor ten w granicach obszaru Natura
2000 Puszcza Sandomierska PLB180005 byt powiekszony do ok. 500 m. W Raporcie i w jego
kolejnych uzupetnieniach przedstawiono stosowny opis metodyki przeprowadzonej
inwentaryzacji przyrodniczej wraz z jej uzasadnieniem. Ponadto zgromadzono dostepne dane
literaturowe, informacje z réznych instytucji, wyniki innych inwentaryzacji przyrodniczych
obejmujgcych analizowany teren oraz dane zrédtowe dla ww. obszaru Natura 2000. W oparciu
o uzyskane wyniki poszczegolnych kontroli terenowych oraz zgromadzone dostepne dane
literaturowe, przeprowadzono waloryzacje przyrodniczg terenu w zasiegu mozliwego
oddziatywania przedsiewziecia.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej oraz na podstawie danych
pozyskanych z réznych instytucji, na badanym terenie zidentyfikowano cenne siedliska
przyrodnicze nalezgce do 6 typdw: nizowe i gorskie swieze tagki uzytkowane ekstensywnie
Arrhenatherion elatioris (6510), tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum
albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe (91EQ), tegowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe Ficario-Ulmetum (91F0), grad srodkowoeuropejski
i subkontynentalny Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum (9170) i starorzecza i naturalne
eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion (3150).
Zinwentaryzowano co najmniej 9 chronionych gatunkéw mchow (bielistka siwa, drabik
drzewkowaty, fatdownik szeleszczacy, gajnik ISnigcy, ptonnik pospolity, rokietnik pospolity,
torfowce Sphagnum sp., widtozgb kedzierzawy, widtozab miottowy) i 2 gatunki roslin
naczyniowych (kukutka szerokolistna, pomocnik baldaszkowy). Nie stwierdzono w badanym
buforze wystepowania chronionych gatunkéw grzybow, w tym porostéw.

Badany obszar jest miejscem wystepowania réznych grup bezkregowcow
zasiedlajgcych zréznicowane nisze ekologiczne. W badanym obszarze stwierdzono
w trakcie wykonanych kontroli wystepowanie jedynie pospolitych i szeroko
rozpowszechnionych gatunkéw objetych ochrong gatunkowg — Slimaka winniczka, trzmieli
Bombus sp. (kamiennika, rudego, ziemnego), modliszke zwyczajng, witezia Zzeglarza
i mréwke rudnice.

W celu poznania sktadu gatunkowego ryb w rejonie planowanej inwestycji pozyskano
dane zrodtowe. Zgromadzone dane wskazujg na mozliwos¢ wystepowania w niektorych
kolidujgcych z inwestycjg ciekach chronionych gatunkéw ryb i krggtoustych ($liz pospolity, koza
pospolita, piekielnica, rézanka pospolita, mindg ukrainski).

W trakcie przeprowadzonych kontroli herpetologicznych zinwentaryzowano co
najmniej 6 gatunkow ptazéw (ropucha szara, rzekotka drzewna, Zzaba trawna, grupa zab
zielonych, traszka grzebieniasta, traszka zwyczajna) i 3 gadéw (jaszczurka zwinka, jaszczurka
zyworodna, zaskroniec zwyczajny). Zidentyfikowano istniejgce i potencjalne siedliska
rozrodcze ptazéw oraz ich lokalne szlaki migracyjne.

W badanym buforze zidentyfikowano tgcznie 84 gatunki ptakow, w tym 9 wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada
2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (dalej Dyrektywa Ptasia) (derkacz — miejsce
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rozrodu, bocian biaty — miejsce rozrodu i zerowisko, czapla biata — zerowisko, btotniak stawowy
— zerowisko, dzieciot czarny — miejsce rozrodu i zerowisko, dzieciot sredni — miejsce rozrodu
i zerowisko, dzieciot zielonosiwy — zerowisko, ggsiorek — miejsce rozrodu, lerka — miejsce
rozrodu). Badany obszar stanowi miejsce gniazdowania gtownie pospolitych i szeroko
rozpowszechnionych gatunkéw ptakéw charakterystycznych dla mozaiki terenow
zabudowanych oraz towarzyszgcych im obszaréw otwartych i zadrzewien.

W badanym buforze stwierdzono wystepowanie co najmniej 19 gatunkow ssakow (bez
drobnych gryzoni), z czego co najmniej 11 nalezato do gatunkdw chronionych (bobr europejski,
gronostaj europejski, kret europejski, wiewiérka pospolita, wydra europejska, borowiec wielki,
karlik drobny, karlik malutki, karlik wiekszy, mroczek po6zny, mroczek poztocisty oraz
nieoznaczone nietoperze z dwdch rodzajéw — Nyctalus i Myotis). Z ww. taksonéw dwa nalezaty
do gatunkoéw wymienionych w Zatgczniku Il dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992
r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (dalej Dyrektywa
Siedliskowa) — bobr europejski i wydra europejska. Zwierzeta kopytne, w szczegdlnosci sarna
europejska i jelen szlachetny, wykorzystujg ten teren czesto. Na badanym terenie nie
znaleziono miejsc rozrodu nietoperzy, jak réwniez ich zimowych schronien.

Przedmiotowy odcinek drogi nie koliduje z gtdwnymi korytarzami ekologicznymi,
wyznaczonymi w Projekcie korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskg Sie¢ Natura 2000
w Polsce, celem zapewnienia fgcznosci ekologicznej, zarbwno w skali catego kraju
jak i w skali europejskiej. Zidentyfikowano tu lokalne szlaki migracyjne ptazéw. Ssaki towne
przemieszczajg sie po catej powierzchni badanego buforu bez wyraznych miejsc ich
koncentraciji.

W przedtozonym Raporcie dokonano identyfikacji i oceny mozliwych oddziatywan
przedmiotowej inwestycji drogowej (na kazdym etapie jej realizacji) na poszczegdine elementy
srodowiska przyrodniczego (w tym réwniez na korytarze ekologiczne i krajobraz) oraz na
powierzchniowe formy ochrony przyrody, w tym na obszary sieci Natura 2000.
W przeprowadzonej ocenie oddziatywania uwzgledniono réwniez aspekt oddziatywania
skumulowanego.

Przeprowadzona w Raporcie analiza mozliwego wptywu planowanej inwestycji
drogowej na poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym na gatunki chronione,
powierzchniowe formy ochrony przyrody, korytarze ekologiczne i krajobraz wskazuje, iz
z uwagi na przyjete rozwigzania projektowe i zaproponowane w Raporcie srodki
minimalizujgce, nie bedzie ona w sposdéb znaczacy na nie oddziatywaé. Autorzy Raportu
okreslili rozmiar i charakter oddziatywan przedmiotowej inwestycji drogowej (na kazdym jej
etapie) na poszczegodlne elementy srodowiska przyrodniczego. Z oceny tej wynika, iz mozliwe
negatywne oddziatywania bedg najczesciej dotyczyly siedlisk przyrodniczych i gatunkéw
szeroko rozpowszechnionych, licznych i niezagrozonych na analizowanym terenie, przez co
uszczuplenia ich zasobow nie powinny mie¢ znaczgco negatywnego wptywu w skali lokalnej,
regionalnej i krajowej. Realizacja planowanej inwestycji drogowej bedzie wigzata sie
z ingerencjg w siedliska przyrodnicze wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej,
zlokalizowane poza granicami obszaru Natura 2000. W przypadku wariantu preferowanego
(W4.1A) realizacja przedmiotowej inwestycji bedzie wigzata sie z koniecznoscig ingerenciji
w nastepujgce siedliska przyrodnicze: 91E0Q (zabdr ok. 56% z 7,2 ha w buforze), 9170 (zabér
ok. 41 % z 4,67 ha siedliska w buforze) i 3150 (zabdr ok. 5% z 0,09 ha w buforze). Autorzy
Raportu na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzili, iz powyzsze ingerencje nie bedg
miaty znaczgcego wplywu na lokalne zasoby ww. siedlisk — stanowisko to wynika przede
wszystkim z powszechnosci wystepowania tych siedlisk oraz stanu ich zachowania. Ponadto
celem ograniczenia rozmiaru tej ingerencji zaproponowano wykonanie tymczasowych
ogrodzen ochronnych. Nie uznano réwniez za istotne dla lokalnych zasobéw ingerencje
planowanej inwestycji w stanowiska chronionych gatunkéw mszakoéw i roslin naczyniowych.
Analizy przedstawione w Raporcie nie wskazujg réwniez, aby realizacja planowanej inwestycji
mogta zagrazac lokalnym populacjom zwierzat, jej oddziatywania bedg najczesciej dotyczyty
gatunkoéw licznych i powszechnie wystepujgcych. Celem ograniczenia ingerencji
w populacje chronionych i/lub rzadkich gatunkéw zwierzat na etapach prac przygotowawczych
i budowlanych proponuje sie zastosowanie szeregu dziatan ochronnych, w tym okreséw
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ochronnych, tymczasowych ogrodzen herpetologicznych i prowadzenie prac pod nadzorem
przyrodniczym. Realizacja planowanej inwestycji w wariancie preferowanym bedzie wigzata
sie rébwniez z koniecznos$ci ingerencji w 9 zbiornikébw wodnych. W zamian zaproponowano
stosowng kompensacje przyrodniczg — budowe zbiornikéw kompensacyjnych.

Trasa przedmiotowej inwestycji drogowej nie koliduje z gtéwnymi korytarzami
ekologicznym wyznaczonymi w Projekcie korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejskg Siec¢
Natura 2000 w Polsce, celem zapewnienia tgcznosci ekologicznej, zaréwno w skali catego
kraju jak i w skali europejskiej. W Raporcie zidentyfikowano lokalne szlaki migracji ptazow, jak
rowniez miejsca o podwyzszonej aktywnosci nietoperzy, ktore kolidujg z trasg przedmiotowej
inwestycji drogowej. Zastosowanie obustronnych ogrodzen ochronnych na catej dtugoéci drogi
spowoduje powstanie peinej fizycznej bariery ekologicznej z przerwaniem tgcznosci
ekologicznej, prowadzgcej do skutkow na poziomie siedliskowym, gatunkowym i osobniczym.
Celem ograniczenia negatywnych skutkow z tym zwigzanych zaprojektowano system przejs¢
dla matych, srednich i duzych zwierzat w ciggu przedmiotowej drogi. Wyposazenie ogrodzenia
drogowego na catej jego dtugosci w siatke herpetologiczng wyeliminuje Smiertelnosé
migrujgcych ptazéw. Ponadto wyposazenie szeregu obiektéw w wysokie ekrany i/lub siatki
chiropterologiczne zapewni bezpieczny przelot nietoperzom na drugg strone drogi.

Przeprowadzona w Raporcie analiza funkcjonalnosci zaprojektowanych przejs¢
wskazuje, iz ich lokalizacje i przyjete rozwigzania projektowe zapewnig im wysoka
funkcjonalnos$é. Dla kazdego obiektu celem zapewnienia funkcjonalnosci przyjeto szereg
rozwigzan m.in. zaprojektowano ekrany antyolsnieniowe, zabezpieczenia dedykowane
nietoperzom (ekrany/siatki podwyzszajgce putap przelotu), roslinnos¢ ochronno-
naprowadzajgcg oraz elementy stwarzajgce mikrosiedliska (karpy, gtazy, ktody).

Planowana inwestycja drogowa w preferowanym wariancie W4.1A bedzie przecinata
na odcinku ok. 2,5 km (km ok. 2+570 - 5+100) brzezne fragmenty obszaru specjalnej ochrony
ptakéw Puszcza Sandomierska PLB180005. Obszar ten stanowi bardzo cenng ostoje wielu
gatunkéw ptakéw. Stwierdzono tu wystepowanie 43 gat. ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej. Obszar jest cenny z punktu widzenia liczebnosci bociana czarnego, bociana biatego,
ptakdéw drapieznych i derkacza (powyzej 1% populacji polskiej). W przypadku kraski,
podgorzalki i czapli biatej obszar stanowi miejsce gniazdowania ponad 10% krajowej populacji
tych gatunkéw. Ponadto, obszar jest miejscem licznego wystepowania w okresie legowym
swiergotka polnego, lelka, dudka, dzieciotdw (Sredniego, czarnego, biatoszyjego,
zielonosiwego i zielonego), gasiorka, lerki, trzmielojada, jarzebatki i ortolana. Dla obszaru
Natura 2000 Puszcza Sandomierska PLB180005 ustanowiony zostat plan zadah ochronnych
(Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 20 listopada
2023 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Puszcza
Sandomierska PLB180005 (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2023 r. poz. 5109)). Z danych
bedgcych posiadaniu tut. Organu (zebranych na potrzeby opracowania planu zadan
ochronnych dla ww. obszaru Natura 2000) wynika, iz teren ten nie jest szczegdlnie cenny dla
przedmiotow ochrony ww. obszaru Natura 2000, zidentyfikowano tu jedynie siedlisko legowe
i zerowiskowe powszechnie wystepujgcego gasiorka oraz siedlisko zerowiskowe bociana
biatego. Przeprowadzone w Raporcie analizy nie wskazujg, aby realizacja planowane;j
inwestycji mogta w sposob znaczgco negatywny na ww. przedmioty ochrony obszaru Natura
2000 Puszcza Sandomierska PLB180005, jak rowniez nie zagrozi ustalonym dla nich celom
ochrony. Analizy przedstawione w Raporcie nie wskazujg rowniez na mozliwo$¢ znaczgcego
negatywnego wplywu inwestycji na integralnos¢ ww. obszaru Natura 2000 oraz na spojnosé
sieci obszarow Natura 2000. Pozostate obszary sieci Natura 2000 znajdujg sie
w znacznej odlegtosci (ponad 10 km) od trasy przedmiotowej obwodnicy, w tym poza
zasiegiem mozliwych oddziatywan z nig zwigzanych.

W przediozonej dokumentacji przeanalizowano réwniez mozliwy wptyw inwestycji
na krajobraz. Planowane przedsiewziecie bedzie elementem catkowicie nowym
w krajobrazie. Przeksztatcenia krajobrazu powstate w wyniku budowy nowej drogi,
przebiegajgcej po nowym $ladzie, bedg trwate, a oddziatywania w fazie eksploatacji bedag
pochodng przeciecia systemow krajobrazowych, istnienia w przestrzeni liniowego,
wielkogabarytowego obiektu. Pozostaje to w bezpoSrednim zwigzku z ksztattowaniem
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warunkéw przyrodniczych i form uzytkowania na przylegajgcych terenach. Autorzy Raportu
wskazujg jednak, iz projektowana inwestycja drogowa dzieki nalezytemu skomponowaniu jej
poszczegodlnych elementéw i powigzaniu w harmonijng catos¢ zapewni minimalizacje
oddziatywania na walory krajobrazowe terenu. Uksztaltowanie wysokosciowe zapewni
wpisanie drogi w istniejgcy uktad terenu. Ponadto przewiduje sie wkomponowanie obiektu
w otaczajgcy krajobraz przy uzyciu odpowiedniej kolorystyki elementéw drogowych oraz
poprzez zastosowanie zieleni o funkcji krajobrazowej. Planowane nasadzenia zieleni
przydroznej majg rowniez na celu przywrécenie wzglednej réwnowagi przyrodniczej, ktora
zostanie zaburzona poprzez realizacje planowanego przedsiewziecia, odbudowe istniejgcych
powigzan ekologicznych, tym samym sprawia, ze projektowana droga bardziej harmonijnie
wtopi sie w otaczajgcy krajobraz. Zaprojektowano nasadzenia drzew i krzewoéw rodzimych,
nawigzujgce do istniejgcej zieleni i warunkow siedliskowych.

W Raporcie przedstawiono szereg dziatan minimalizujgcych mozliwy negatywny wptyw
przedsiewziecia (na kazdym jego etapie) na poszczegdlne elementy $Srodowiska
przyrodniczego, powierzchniowe formy ochrony przyrody i korytarze ekologiczne. Zagadnienia
te zostaty w dokumencie szczegétowo omowione wraz z analizg ich skutecznosci. Dodatkowo
zaproponowano stosowne dziatania kompensacyjne (przyktadowo wprowadzenie nasadzen
przydroznych, czy tez budowy zbiornikéw zastepczych dla ptazéow). W przypadku zaistnienia
koniecznosci zniszczenia stanowisk chronionych gatunkéw autorzy Raportu wskazuja,
iz bedzie sie ono odbywac na zasadach okreslonych w stosownych decyzjach derogacyjnych.

Analiza przedtozonej dokumentacji (w tym zgromadzonych danych przyrodniczych),
lokalizacji i charakteru inwestycji wskazuje na konieczno$¢ zastosowania dodatkowych
rozwigzan minimalizujgcych mozliwych wplyw inwestycji na lokalne zasoby przyrodnicze,
w tym m.in. wyposazenie ogrodzenia drogowego na catej jego dlugosci w siatke
herpetologiczng, wyposazenie drogi na terenach o podwyzszonej aktywnos$ci nietoperzy
w ekrany/siatki podwyzszajgce putap przelotu nietoperzy, zaprojektowanie dodatkowych
przejs¢ dla zwierzat, lokalizacje zbiornikédw retencyjnych poza granicami cennych siedlisk
przyrodniczych (w szczegdélnosci 91EQ), budowe zbiornikéw zastepczych dla ptazéw w liczbie
i o powierzchni nie mniejszej od zaktadanej ingerencji w zbiorniki wodne, zwigkszenie
powierzchni nasadzen przydroznych z ok. 8 do 10 ha. Do powyzszego czego zobowigzano
Inwestora w niniejszej decyz;ji.

Z uwagi na wyniki inwentaryzacji herpetologicznej oraz rozmieszczenie (zageszczenie)
na catej trasie planowanej inwestycji drogowej istniejgcych i potencjalnych siedlisk
rozrodczych ptazéw w niniejszej decyzji wskazuje sie na potrzebe wyposazenia ogrodzenia
drogowego na catej jego dtugosci w ww. siatke dogeszczajgca o oczku 0,5 cm x 0,5 cm
(wkopang na 30 cm w grunt). Ponadto, tut. Organ stwierdzit potrzebe zaprojektowanie
dodatkowych przejs¢ dla matych zwierzat w km ok. 0+600 (dla ptazéw) i ok. 1+400 (matych
ssakéw krajobrazu rolniczego, zadrzewien $rodpolnych) oraz zwierzat srednich w km
ok. 4+356 (w miejscu projektowanego przejscia dla matych zwierzat na wysokosci kompleksu
stawow hodowlanych w Werynii; zachowanie lokalnych potgczen ekologicznych), w celu
zachowania istniejgcych lokalnych korytarzy i potgczen ekologicznych.

W rejestrze historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi, o ktorym mowa
odpowiednio w art. 101c ustawy z dnia 21 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U.
z 2025 r. poz. 647, ze zm.), na terenie przedsiewziecia (wariant 4A z podwariantem 4.1A), na
dzien wydania niniejszej decyzji, brak jest wpisdw o potencjalnych historycznych
zanieczyszczeniach powierzchni ziemi oraz historycznych zanieczyszczeniach powierzchni
ziemi, ponadto nie sg prowadzone postepowania w sprawie dokonania wpisu
o potencjalnym historycznym zanieczyszczeniu powierzchni ziemi do rejestru historycznych
zanieczyszczen powierzchni ziemi przedmiotowego terenu lub postepowania w sprawie
ustalenia planu remediacji analizowanego terenu. W rejestrze bezposrednich zagrozen
szkodg w srodowisku i szkdéd w Ssrodowisku, o ktérym mowa w art. 26a z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r. poz.
2187), na terenie przedsiewziecia (wariant 4A z podwariantem 4.1A), na dzien wydania
niniejszej decyzji warunkow realizacji przedmiotowej inwestycji, brak jest wpiséw
0 bezposrednich zagrozeniach szkodg w srodowisku oraz szkodach w srodowisku, ponadto
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nie sg procedowane zgtoszenia o wystgpieniu bezposredniego zagrozenia szkodg
w srodowisku lub szkody w srodowisku na przedmiotowym terenie, nie sg tez prowadzone
postepowania w sprawie uzgodnienia warunkéw przeprowadzenia dziatan naprawczych lub
natozenia obowigzku przeprowadzenia dziatan zapobiegawczych lub naprawczych na tym
terenie.

Obszar przedmiotowego przedsiewziecie potozony jest czesciowo w obrebie
Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 426 ,Dolina kopalna Kolbuszowa”.
Projektowana droga przebiega w obszarze ww. zbiornika na odcinku ok. km 0+580 - 1+500
obwodnicy.

Teren inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami szczegdlnego zagrozenia
powodzig oraz poza ujeciami wod i wyznaczonymi dla nich strefami ochronnymi.

Jak wskazuje Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie
w swojej opinii z dnia 04 lipca 2025 r., znak: RZ.RZS.4900.26.2025.MS (zwang dalej ,opinig
RZGW”), w sasiedztwie przedsiewziecia, ale poza terenem realizacji zadania (w odlegtosci
min. 1,5 km), funkcjonujg ujecia wéd podziemnych na potrzeby zbiorowego systemu
zaopatrzenia w wode mieszkancow powiatu kolbuszowskiego oraz podmiotoéw prowadzacych
na tym terenie dziatalnos¢ gospodarcza, {j. ujecie wdd podziemnych w miejscowosci Cmolas
wraz ze strefg ochrony posredniej oraz ujecie wéd podziemnych w miejscowosci Widetka wraz
ze strefg ochrony posredniej, natomiast pozostate ujecia wéd podziemnych zlokalizowane sg
w znacznej (powyzej 500 m) odlegtosci od planowanej drogi.

Wg dokumentacji oraz ogdélnodostepnych danych (https://geoportal.pgi.gov.pl/midas-
web), w sgsiedztwie przedsiewziecia (w odlegtosci do 1 km) wystepujg ztoza kopalin: surowce
ilaste ceramiki budowlanej (IB 2384 Kolbuszowa Dolna; IB 2383 Kolbuszowa-Kupno) oraz
gazy ziemne (GZ 10132 Kupno), a takze tereny i obszary goérnicze ustanowione do
eksploatacji zt6z surowcdw ilastych ceramiki budowlanej: Kupno IA, Kupno Il i Kupno IlI.
Planowana inwestycja czesciowo przebiega w granicach terenu i obszaru gérniczego Kupno
ustanowionego do eksploatacji ztoza gazu ziemnego.

Z analizy dokumentacji wynika, ze na terenie przedsiewziecia nie wystepujg osuwiska.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300, ze
zm.), dalej PGW), teren przedsiewziecia zlokalizowany jest w obrebie jednolitych czesci wod
podziemnych (dalej JCWPd) nr 134 (kod: GW2000134) i nr 135 (kod: GW2000135). JCWPd
nr 134 jest monitorowang czescig wod, w dobrym stanie (w tym: stan ilosciowy - dobry, stan
chemiczny - dobry) oraz niezagrozong ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym
jest zachowanie dobrego stanu ilosciowego i chemicznego. JCWPd nr 135 jest monitorowang
czescig wod o stabym stanie (w tym: stan ilosciowy - dobry, stan chemiczny - staby),
niezagrozong ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym jest zachowanie dobrego
stanu ilosciowego, lecz zagrozong chemicznie ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego,
ktérym jest dobry stan chemiczny, z wytgczeniem przekroczen wartosci progowej dobrego
stanu w przypadku wskaznikow: K, Fe, Mn, As, pH, Al, SO4, TOC. Dla JCWPd nr 135 zostato
ustanowione odstepstwo mniej rygorystycznego celu srodowiskowego w trybie art. 4 ust. 5
Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgcej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. U. UE. L.
z 2000 r. Nr 327, str. 1 ze zm.), dalej RDW: przekroczenie wartosci progowej dobrego stanu
w przypadku wskaznikéw: K, Fe, Mn, As, pH, Al, SO4, TOC zgodnie z wynikiem testu C1
(ocena stanu JCWPd za rok 2019).

Przedmiotowe JCWPd zostaty zaliczone do obszaréw chronionych przeznaczonych do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.

Na podstawie art. 59 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2025 r. poz.
960), celem srodowiskowym dla jednolitych czesci wdd podziemnych jest: zapobieganie lub
ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa
ich stanu oraz ich ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie
rownowagi miedzy poborem a zasilaniem tych wod, tak aby osiggnac¢ ich dobry stan.

Zgodnie z PGW przedsiewziecie zaplanowano do realizacji w obrebie zlewni
nastepujgcych jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP):
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- ,teg do Turki’ o kodzie PLRW2000102198199, typ PNp (potok lub strumien nizinny
piaszczysty) bedacej monitorowana, silnie zmieniong czescig wod, w ztym stanie (staby
potencjat ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego), zagrozong ryzykiem
nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym jest umiarkowany potencjat ekologiczny
(ztagodzone wskazniki: 10, MIR, MMI, EFI+PL/ IBI_PL; pozostate wskazniki - Il klasa
jakosci) oraz stan chemiczny: dla ztagodzonego wskaznika benzo(a)piren (wystepowanie
w wodzie) ponizej stanu dobrego, a dla pozostatych wskaznikow stan dobry. Dla tej JCWP
zostaly ustanowione odstepstwa: odroczenie w czasie terminu osiggniecia celu
srodowiskowego do 2027 r. (w przypadku substancji priorytetowych wprowadzonych
dyrektywg 2013/39/UE - do 2039 r.), w trybie art. 4 ust. 4 RDW, w zakresie wskaznikdw:
azot ogoélny, azot amonowy, OWO; rte¢ (wystepowanie w wodzie), bromowane
difenyloetery (wystepowanie w biocie), rte¢ (wystepowanie w biocie); heptachlor
(wystepowanie w biocie) oraz odstepstwo mniej rygorystycznego celu srodowiskowego
w trybie art. 4 ust. 5 RDW, w zakresie wskaznikow: 10, MIR, MMI, EFI+PL/ IBI_PL;
benzo(a)piren (wystepowanie w wodzie). Zlewnia ww. JCWP zostata zaliczona do
obszarow chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkow,
o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (dalej
uoop), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich
ochronie, tj. Sokotowsko-Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz obszaru
Natura 2000 Puszcza Sandomierska.

— ,Przyrwa do Dgbrowki’ o kodzie RW2000102198431, typ PNp (potok lub strumien nizinny
piaszczysty) bedgcej monitorowang, silnie zmieniong czescia wéd, w ztym stanie
(umiarkowany potencjat ekologiczny, stan chemiczny dobry), zagrozong ryzykiem
nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym jest umiarkowany potencjat ekologiczny
(ztagodzone wskazniki: 10, MMI, EFI+PL/ IBI_PL; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci);
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik
diadromiczny D oraz stan chemiczny: dla ztagodzonego wskaznika zwigzki tributylocyny
(wystepowanie w wodzie) ponizej stanu dobrego, a dla pozostatych wskaznikéw stan
dobry. Dla tej JCWP zostaty ustanowione odstepstwa: odroczenie w czasie terminu
osiggniecia celu srodowiskowego do 2027 r., w trybie art. 4 ust. 4 RDW, w zakresie
wskaznikéw: fosfor ogdélny, fosforany oraz odstepstwo mniej rygorystycznego celu
srodowiskowego w trybie art. 4 ust. 5 RDW, w zakresie wskaznikéw: |10, MMI, EFI+PL/
IBI_PL; zwigzki tributylocyny (wystepowanie w wodzie). Zlewnia ww. JCWP zostata
zaliczona do obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkow,
o ktérych mowa w przepisach ustawy uoop, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod
jest waznym czynnikiem w ich ochronie, tj. Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowskiego Obszar
Chronionego Krajobrazu, Sokotowsko-Wilczowolski Obszaru Chronionego Krajobrazu,
obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska oraz 3 uzytkdéw ekologicznych bez nazwy.

— ,Przyrwa od Dagbréwki do ujscia” o kodzie RW200011219849, typ RzN (rzeka nizinna)
bedacej monitorowang, naturalng czescig wod, w ztym stanie (staby stan ekologiczny, stan
chemiczny ponizej dobrego), zagrozong ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego,
ktéorym jest umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzony wskaznik: EFI+PL/ IBI_PL;
pozostate wskazniki — Il klasa jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D oraz stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikdw benzo(a)piren (wystepowanie w wodzie), zwigzki tributylocyny
(wystepowanie w wodzie) ponizej stanu dobrego, a dla pozostatych wskaznikéw stan
dobry. Dla tej JCWP zostato ustanowione odstepstwo mniej rygorystycznego celu
srodowiskowego w trybie art. 4 ust. 5 RDW, w zakresie wskaznikéw: EFI+PL/IBI_PL;
benzo(a)piren (wystepowanie w wodzie), zwigzki tributylocyny (wystepowanie w wodzie).
Zlewnia ww. JCWP zostata zaliczona do obszaréw chronionych przeznaczonych do
ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa w przepisach ustawy uoop, dla ktérych
utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie, tj. Sokotowsko-
Wilczowolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, obszaru Natura 2000 Puszcza
Sandomierska oraz 2 uzytkdéw ekologicznych bez nazwy.
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— ,Tuszymka” o kodzie RW200010218929, typ PNp (potok lub strumien nizinny piaszczysty)
bedacej monitorowang, silnie zmieniong czescig wod, w zlym stanie (umiarkowany
potencjat ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego), zagrozong ryzykiem
nieosiggniecia celu srodowiskowego, ktérym jest umiarkowany potencjat ekologiczny
(ztagodzone wskazniki: 10, MMI; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci); zapewnienie
droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych oraz stan chemiczny: dla
ztagodzonego wskaznika benzo(a)piren (wystepowanie w wodzie) ponizej stanu dobrego,
a dla pozostatych wskaznikow stan dobry. Dla tej JCWP zostato ustanowione odstepstwo
mniej rygorystycznego celu srodowiskowego w trybie art. 4 ust. 5 RDW, w zakresie
wskaznikow: 10, MMI, benzo(a)piren (wystepowanie w wodzie). Zlewnia ww. JCWP zostata
zaliczona do obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkow,
o ktérych mowa w przepisach ustawy uoop, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod
jest waznym czynnikiem w ich ochronie, tj. rezerwat przyrody Zabfocie, Mielecko-
Kolbuszowsko-Gtogowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, obszaréw Natura 2000:
Puszcza Sandomierska i Dolna Wistoka z Doptywami oraz 2 uzytkéw ekologicznych bez
nazwy.

Ponadto, wszystkie ww. JCWP wyznaczono jako obszary wrazliwe na eutrofizacje
wywolang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych rozumiang jako
wzbogacanie wod biogenami, w szczegolnosci zwigzkami azotu lub fosforu, powodujgcymi
przyspieszony wzrost glonéw oraz wyzszych form zycia roslinnego, w wyniku ktérego
nastepujg niepozgdane zaktocenia biologicznych stosunkéw w srodowisku wodnym oraz
pogorszenie jakosci tych waod.

Celem $rodowiskowym dla jednolitych czesci wod — powierzchniowych
niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona oraz poprawa ich stanu
ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiggngé co najmniej dobry stan ekologiczny
i dobry stan chemiczny wod powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu
ekologicznego i stanu chemicznego, zgodnie z art. 56 ustawy Prawo wodne.

Na podstawie art. 57 ustawy Prawo wodne, celem srodowiskowym dla sztucznych
i silnie zmienionych jednolitych czesci wéd powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz
poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiggngé co najmniej
dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wdd powierzchniowych, a takze
zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego.

Celem Srodowiskowym dla obszaréw chronionych jest osiggniecie norm i celéw
wynikajgcych z przepisow, na podstawie ktorych te obszary chronione zostaty utworzone,
przepiséw ustanawiajgcych te obszary lub dotyczacych tych obszaréw, o ile nie zawierajg one
w tym zakresie odmiennych uregulowan, zgodnie z art. 61 ustawy Prawo wodne.

Przedmiotowe przedsiewziecie, w wariancie preferowanym zaprojektowano na odcinku
ok. km 2+570 + 5+100, w granicach obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska, dla ktérego
celem Srodowiskowym jest utrzymanie lub przywrocenie witasciwego stanu ochrony
przedmiotow ochrony: zimorodek Alcedo atthis, ges gegawa Anser anser, podgorzatka Aythya
nyroca, bak Botaurus stellaris, bocian biaty Ciconia ciconia, bocian czarny Ciconia nigra,
btotniak stawowy Circus aeruginosus, derkacz Crex crex, zuraw Grus grus, bielik Haliaeetus
albicilla, baczek Ixobrychus minutus, mewa czarnogtowa Larus melanocephalus, rybotéw
Pandion haliaetus, zielonka Porzana parva, kropiatka Porzana porzana, rybitwa rzeczna
Sterna hirundo, cietrzew Tetrao tetrix tetrix (Lyrurus tetrix).

Jak wskazujg Autorzy dokumentaciji, zajecie terenu pod inwestycje przyczyni sie do
uszczuplenia siedlisk (zerowisk i/lub miejsc rozrodu) chronionych gatunkéw ptakow
wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, w tym m.in. derkacza, bfotniaka stawowego,
bociana biatego - bedgcych od wod zaleznymi przedmiotami ochrony w obszarze Natura 2000
Puszcza Sandomierska.

Wiasciwy stan ochrony ww. przedmiotow ochrony zaleznych od wéd w obszarze Natura
2000 Puszcza Sandomierska (PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB180005.B) wymaga:

— bocian biaty Ciconia ciconia — zachowania biotopdéw zerowiskowych, w tym wilgotnych
i podmoktych tgk i pastwisk, posrednio dla zachowania bazy Zerowej zachowania
uwilgotnienia terenu i obfitosci zabagnien i oczek wodnych w krajobrazie,
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— derkacz Crex crex — zachowania uwilgotnienia i wykluczenia odwadniania wilgotnych
i podmoktych tak,

— btotniak stawowy Circus aeruginosus — zachowania naturalnej mozaiki mokradtowego
krajobrazu, zwykle z udziatem stawéw, zbiornikéw wodnych, podmoktych szuwardéw.

Zgodnie z dokumentacjg, w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia dojdzie do utraty
miejsc zerowiskowych oraz miejsc gniazdowania bociana biatego w wyniku zajecia terenu pod
inwestycje, uszczuplenia i fragmentacji miejsc bytowania, w tym rozrodu derkacza, a takze
utraty i fragmentacji zerowisk btotniaka stawowego. Jak podkres$lajg Autorzy dokumentaciji,
przedmiotowa inwestycja przebiega marginalnie przez obszar Natura 2000, a spowodowane
realizacjg inwestycji uszczuplenie siedlisk ww. gatunkéw bedzie fragmentaryczne/nieznaczne.
Celem minimalizacji mozliwego oddziatywania na etapie realizacji inwestycji prowadzony
bedzie nadzor przyrodniczy — ornitologiczny.

Majgc na wzgledzie powyzsze nalezy uznac, ze cele srodowiskowe wyznaczone dla
obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska nie sg zagrozone w zwigzku z realizacjg
i eksploatacjg przedsiewziecia.

Na podstawie informacji zawartych w wykonanym na tym etapie studium geologiczno-
inzynierskim, dla wariantu planowanego do realizacji pierwszy poziom wodonosny znajduje
sie: na gtebokoséci ok. 1,0 - 2,0 m p.p.t. w km ok. 0+000 - 0+300; na gtebokosci mniejszej niz
1,0 m p.p.t. oraz ok. 1,0 - 2,0 m p.p.t. w km ok. 0+300 - 1+950; na gtebokosci wiekszej niz 5,0
m p.p.t. w km ok. 1+950 - koniec inwestyciji.

Z dokumentaciji wynika, ze na odcinku projektowanej obwodnicy o diugosci ok. 780 m,
w km ok. 9+460 - 10+240, wykopy mogg by¢ prowadzone ponizej rzednej pierwszego poziomu
wodonosnego. Jak wyjasniono w Raporcie, w przypadku koniecznosci wykonania
odwodnienia wykopdw nalezy zastosowac takg technologie, by obszar obnizonego zwierciadta
wod podziemnych ograniczat sie jedynie do terenu budowy i nie wykraczat poza obszar
realizacji przedsiewziecia.

Mozliwe bedzie odwadnianie wykopéw (np. po intensywnych opadach) przy pomocy
tymczasowych studzienek zlokalizowanych w dnie wykopow, z ktorych woda bedzie
odpompowywana do istniejgcych odbiornikéw - rowdw lub odcinkéw istniejgcej/projektowanej
kanalizacji deszczowej. Woda z wykopdéw nie bedzie wymagata oczyszczania przed
odprowadzeniem (studzienki w dnie wykopow beda petnity funkcje osadnikéw).

Zgodnie z wyjasnieniami Autorow dokumentacji, w wyniku zajecia terenu nie wystagpi
koniecznos¢ likwidacji indywidualnych uje¢ wody. Jednocze$nie zauwazono, ze ze wzgledu
na odlegtos¢ (ok. 500 m lub wiecej) od indywidualnych uje¢ wody - studni, ryzyko obnizenia
zwierciadta wody lub pozbawienia uzytkownikdw tych studni wody na etapie realizaciji
inwestycji oraz w trakcie dalszej eksploataciji jest niewielkie. W przypadku pozbawienia wody
bytowej mieszkancéw w gospodarstwach domowych (oraz innych odbiorcéw) w okolicy
projektowanej drogi, Wykonawca zobligowany bedzie do zapewnienia im tymczasowej -
doraznej dostawy wody bytowej (beczkowdz) i docelowo statego zrédta dostawy wody bytowe;j
(studnie, wodocigg).

Przed przystgpieniem do prac ziemnych wierzchnia warstwa gleby (humus) zostanie
zdjeta, a nastepnie zmagazynowana w rejonie rob6t lub innym miejscu po uzgodnieniu
z Inwestorem. Humus bedzie magazynowany selektywnie, w pryzmach, a nastepnie
wykorzystany przy pracach wykonczeniowych na skarpach wykopoéw i nasypéw oraz innych
powierzchniach zwigzanych z urzgdzeniem zieleni przydrozne;.

Przewiduje sie lokalizacje baz i zapleczy na terenie budowy, uwzgledniajgc
minimalizacje zajmowanego terenu. Wyznaczono przebieg drég technologicznych w ciggu
planowanych drog docelowych. Zaplecza budowlane, bazy materiatowe, miejsca postoju,
tankowania i napraw maszyn budowlanych lokalizowane beda poza terenami leSnymi,
terenami o plytkim zaleganiu wod gruntowych, poza stwierdzonymi siedliskami
przyrodniczymi, a takze poza miejscami, w ktorych stagnujg wody w tym opadowe lub
roztopowe, tj. poza km ok: 0+400 — 1+600 strona prawa i lewa (GZWP, zbiorniki wodne,
rz. Przyrwa); 2+500 — 6+000 strona prawa i lewa (obszar Natura 2000 Puszcza Sandomierska,
rzeka Werynia); 5+800 — 6+500 strona prawa (zbiorniki wodne, cieki); 11+300 — 12+150 strona
prawa i lewa (obszar lesny, zbiorniki wodne, cieki, tereny podmokte).
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Zaplecza budowlane, bazy materiatowe, miejsca postoju, tankowania i napraw maszyn
budowlanych organizowane bedg na powierzchniach utwardzonych, w odlegtosci min. 100 m
od brzegéw ciekow naturalnych oraz zbiornikow wodnych i granic GZWP. Na potrzeby
wykonania obiektéw inzynierskich przekraczajgcych cieki, dopuszcza sie lokalizacje baz
materialowych w odlegtosci mniejszej niz 100 m od brzegdéw ciekdw naturalnych oraz
zbiornikbw wodnych i w granicach GZWP

Na etapie realizacji inwestycji, woda dla pracownikow bedzie dostarczana w butelkach,
natomiast do celéw technologicznych beczkowozami. Powstajgce $cieki bytowe bedg
gromadzone w bezodptywowych, szczelnych zbiornikach przenosnych sanitariatow,
instalowanych na zapleczach placu budowy, skad bedg okresowo wywozone przez
specjalistyczng firme do oczyszczalni sciekow.

W przypadku sieci wodociggowych i rurociggéow ttocznych kanalizacji sanitarnej
przewidziano prowadzenie hydraulicznych prob szczelnoéci (w przypadku gazociggéw
zostang wykonane préby pneumatyczne, z wykorzystaniem powietrza; kanaty grawitacyjne
sanitarne i deszczowe bedg poddane monitoringowi TV - kamerowanie wykonanych odcinkéw
sieci). Woda na potrzeby przeprowadzenia préb cisnieniowych pobierana bedzie z istniejgcej
sieci wodociggowej. Jak wynika z dokumentacji, wody z préb odprowadzone bedg do
odbiornikow koncowych, projektowanych lub juz wykonanych odcinkéw kanalizacji sanitarnej,
badz zostang wywiezione wozami asenizacyjnymi do oczyszczalni sciekow.

Wg wyjasnien Autoréw dokumentacji, przewidziano mozliwos¢ zorganizowania
stanowiska mycia két pojazdéw do obstugi przedsiewziecia, z zamknietym obiegiem wody
(powstajgcy szlam bedzie odebrany przez uprawnionego odbiorce odpaddéw).

Zgodnie z dokumentacjg, stosowane bedg wylgcznie sprawne technicznie maszyny
i pojazdy. Miejsca postoju maszyn budowlanych/sprzetu beda zabezpieczone przed
mozliwoscig przedostania sie wyciekdw substancji ropopochodnych do gleby i wod - na
terenach postoju stosowane bedg piyty drogowe, przy czym w pierwszej kolejnosci jako
miejsca postoju maszyn przewidziano wykorzystanie terendw juz utwardzonych
i uszczelnionych (np. wytgczone czasowo fragmenty istniejgcych drog).

Przewidziano utrzymywanie odwodnienia budowy z wykorzystaniem osadnikéw.

Dla stanowisk konserwacji i remontow biezgcych maszyn budowlanych i pojazdow
transportowych stosowane bedg zabezpieczenia miejscowe, np. ptyty drogowe, folie, maty lub
tace podktadane bezposrednio pod miejsce naprawy, zadaszenie. Na terenie budowy nie bedg
prowadzone remonty zwigzane z usuwaniem substancji ropopochodnych lub innych substancji
niebezpiecznych z uktadéw paliwowych lub chtodniczych.

State punkty tankowania sprzetu budowlanego zostang zorganizowane na
wydzielonych, utwardzonych i uszczelnionych powierzchniach oraz bedg wyposazone
w sorbenty i tace. W przypadku koniecznosci tankowania maszyn poza ww. powierzchniami,
bedzie ono prowadzone z zastosowaniem tac pod ztgczkami przewoddéw paliwowych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia magazynowanie substancji ropopochodnych
odbywaé sie bedzie na uszczelnionym podtozu w specjalistycznych pojemnikach
dostosowanych do tego typu substancji (np. paliwo bedzie magazynowane
w dwuptaszczowych zbiornikach).

Podczas realizacji prac budowlanych materialy przeznaczone do wbudowania
dostarczane beda na plac budowy w postaci gotowych wyrobdow, prefabrykatéow i mieszanek
(np. beton, mieszanka asfaltowa).

Jak wskazujg Autorzy dokumentacji, w przypadku planowanej inwestycji nie przewiduje
sie dilugoterminowego lokalizowania baz materiatowych. Obiekty te wyznaczane bedg na
terenach planowanych do przeksztatcenia dla potrzeb budowy drogi. Materialy mogace
powodowac zagrozenie dla wod magazynowane bedg mozliwie krétko, na szczelnym podtozu,
z zabezpieczeniem przed kontaktem z wodami opadowymi. Miejsca magazynowania
materiatbw (w szczegodlnosci substancji) niebezpiecznych zostang zorganizowane na
powierzchniach szczelnych lub w zadaszonych kontenerach.

Odpady powstajgce na etapie realizacji przedsiewziecia bedg selektywnie
magazynowane w wyznaczonych do tego celu miejscach.

Stanowiska agregatéw pradotworczych wykonane bedg w formie szczelnej wanny.

WO00S.420.5.1.2024.JK.90 Strona 51 z 59



W  przypadku koniecznosci likwidacji istniejacych lub budowy nowych staciji
transformatorowych, w celu minimalizacji ryzyka zanieczyszczenia srodowiska, uzywane
substancje oleiste bedg transportowane w certyfikowanych pojemnikach. Budowane stacje
transformatorowe kontenerowe wyposazone beda w szczelne misy olejowe umieszczone pod
transformatorami, o pojemnosci gwarantujgcej przejecie catej objetosci oleju w przypadku
rozszczelnienia transformatora.

Na terenie budowy, na wypadek awarii zgromadzone bedg odpowiednie srodki
zabezpieczajgce przed migracjg szkodliwych substancji do ziemi lub do wéd (np. sorbenty).

Teren zajety pod zaplecza budowlane, sktady materiatow, itp., po zakonczeniu prac
budowlanych zostanie przywrocony do stanu pozwalajgcego na jego uzytkowanie zgodnie
Z przeznaczeniem.

Projektowana obwodnica w przyjetym do realizacji wariancie koliduje z terenami
zmeliorowanymi i sieciami drenarskimi w obrebie gruntow rolnych, w km ok. 3+000 - 3+800
oraz 6+650 - 11+500. Sieci drenarskie na odcinkach kolizji zostang przebudowane.
Wg wyjasnien Autorow dokumentaciji, przebudowa sieci drenarskiej, o spadku w kierunku
drogi, bedzie polegata na budowie zbieraczy drenarskich przy zewnetrznej granicy pasa
drogowego, do ktérych zostang wpiete przerywane ciggi drenarskie. Zbieracze zostang
nastepnie wigczone do istniejgcych w terenie rowdw melioracyjnych. Natomiast w przypadku
sieci drenarskiej o spadku skierowanym od drogi, kolidujgce ciggi drenazowe zostang
rozebrane na szerokosci pasa drogowego i zaSlepione w sposob uniemozliwiajgcy ich
zamulenie. Jak podkreslono w opinii RZGW, Inwestor jest zobowigzany dokonaé przebudowy
sieci drenarskiej przed rozpoczeciem przedsiewziecia, w sposob zapewniajgcy zachowanie
sprawnos$ci uzytkowej catej sieci, a przebudowa lub czesciowa jej likwidacja powinna by¢
wykonana w sposéb nienaruszajgcy interesow osdb trzecich.

W ramach realizacji przedsiewziecia przewidziano przebudowe i/lub zabezpieczenie
kolidujgcej infrastruktury technicznej nadziemnej i podziemnej (sieci energetyczne,
teletechniczne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne). Jak wynika z dokumentaciji, planuje
sie zabezpieczenie istniejgcych i nowobudowanych odcinkéw sieci kanalizacji sanitarnej i sieci
wodociggowej rurami ochronnymi, w przejsciach pod drogg gtéwng, drogami bocznymi
i zjazdami. Przewiduje sie zabezpieczenie rurami ostonowymi i ochronnymi nowobudowanych
odcinkéw gazociggow, w przejsciach pod drogg gtdwng, drogami bocznymi i zjazdami oraz na
skrzyzowaniach z innymi sieciami uzbrojenia terenu.

W odniesieniu do korpusu drogowego, skarpy nasypow i wykopow bedg ksztaltowane
z normatywnym pochyleniem (w uzasadnionych przypadkach jak np. ograniczenia terenowe,
warunki gruntowo-wodne, przyjete zostanie inne niz normatywne pochylenie skarp). Jako
podstawowe zabezpieczenie skarp stosowana bedzie obudowa roslinna powstata w wyniku
obsiewu odpowiednimi mieszankami traw lub poprzez darniowanie. W celu zapewnienia
odpowiedniej statecznosci skarp w przypadku wysokich nasypow i gtebokich wykopow
wykonane zostang zabezpieczenia przeciwerozyjne przy zastosowaniu np. mat
przeciwerozyjnych, geokraty, koszy i materacy gabionowych. Natomiast w przypadku
prowadzenia niwelety drogi ponizej poziomu wod gruntowych w wykopie na problematycznych
odcinkach zostanie wykonany drenaz skarpowy.

Odwodnienie projektowanej drogi wraz z powigzanym ukfadem drog bedzie
realizowane poprzez system odwodnienia oparty na obustronnych rowach drogowych,
kanalizacji deszczowej prowadzonej w pasie rozdziatu oraz zbiornikach retencyjnych. Wody
opadowe lub roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowéw drogowych lub
poprzez wpusty deszczowe do kanalizacji deszczowej - tak ujete zostang odprowadzone do
zbiornikéw retencyjnych (przewidziano 18 takich zbiornikdw). Jak wynika z analizy
dokumentacji, w km drogi ok. 12+249 przewidziano odprowadzenie wody do rowu lewego przy
istniejgcej drodze krajowej DK9 w kierunku Rzeszowa (brak zbiornika retencyjnego).

Szczelny system odwodnienia drogi zostanie wykonany na odcinku ok. km 0+400 -
1+500 drogi z uwagi na brzegowg kolizje projektowanej drogi z Gtéwnym Zbiornikiem Wéd
Podziemnych.
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W przypadku, gdy pochylenie terenu przylegtego bedzie skierowane do obwodnicy,
wody sptywajgce z przylegtej zlewni zostang przejete przez system odwodnienia drogi. Wody
z obiektow mostowych bedg ujmowane poprzez dedykowany tym obiektom system
odwodnienia, ktéry bedzie zintegrowany z systemem odwodnienia drogi.

Jak wynika z tresci dokumentacji, w tym opinii RZGW, zawartos¢ zanieczyszczen
w wodach opadowo-roztopowych odprowadzanych z przedmiotowej drogi do odbiornikéw, po
oczyszczeniu, bedzie spetniata normy okreslone w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdinie
szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wéd lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych
do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311), tj. wody te nie bedg zawieraé
substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesiny ogodlnej oraz
15 mg/l substancji ropopochodnych.

Do oczyszczenia wod opadowych i roztopowych zastosowane zostang uktady
oczyszczania w postaci osadnikéw i separatoréw lub urzadzen zintegrowanych. Zgodnie
z dokumentacja, przewidziano montaz urzgdzen oczyszczajgcych (osadnik + separator) przed
wylotem wod opadowo - roztopowych do zbiornika retencyjnego. Jak wskazujg Autorzy
Raportu, wody te przed wprowadzeniem do odbiornikdw zostang oczyszczone na osadnikach
wpustow w wielkosci do 20% i nastgpnie w urzadzeniach oczyszczajgcych
w wysokosci ok. 70%.

Zbiorniki retencyjne przewiduje sie wykonac jako otwarte z przelewami do odbiornikéw
(przelew grawitacyjny lub z wykorzystaniem przepompowni). Konstrukcja zbiornikéw bedzie
uzalezniona od warunkow gruntowo-wodnych, tj. w miejscach o stwierdzonym wysokim
poziomie wod gruntowych i/lub niekorzystnych warunkach gruntowych planuje sie wykonanie
zbiornikéw szczelnych (w razie koniecznosci z docigzeniem). Z dokumentacji wynika, ze
uszczelnione zostang zbiorniki retencyjne lokalizowane na odcinku drogi ok. km 0+400 - 1+500
(z uwagi na GZWP).

Przelewy ze zbiornikdw retencyjnych kierowane bedg do odbiornikéw, ktorymi beda
cieki naturalne: Przyrwa, Werynia, Gdrnianka, cieki bez nazwy, a takze istniejgce w terenie
rowy melioracyjne.

Na wypadek awarii projektowane przepompownie wyposazone bedg w dwie pompy
(jedna awaryjna), a w przypadku problemoéw z ich zasilaniem przewiduje sie stosowanie
agregatow prgdotworczych.

W przypadku etapowej budowy obwodnicy, powierzchnia i objetos¢ planowanych do
realizacji zbiornikow retencyjnych zostanie dostosowana w etapie | do ilosci wod
przejmowanych z mniejszej zlewni (z jednej jezdni), a w etapie I, tj. w momencie rozbudowy
0 druga jezdnie — zostanie zwiekszona do docelowych wartosci. Z wyjadnienn Autorow
dokumentacji wynika, ze zarowno w | jaki i Il etapie wody opadowo-roztopowe odprowadzane
beda do tych samych odbiornikéw.

Wg dokumentacji, na wylotach urzgdzen kanalizacyjnych przewidziano montaz klap
zwrotnych stalowych lub krat zabezpieczajgcych. W obrebie wylotéw kanalizacyjnych do
rowow zostang wykonane umocnienia dna i skarp rowow, na dlugosci min. 5 m ponizej oraz 5
m powyzej wylotu, z wykorzystaniem np. ptyt azurowych, narzutu kamiennego.

W ramach przedsiewzigcia planuje sie przebudowe i konserwacje odbiornikéw
naturalnych, do ktérych bedg odprowadzane wody (w niezbednym zakresie).

Konserwacja cieku Przyrwa, cieku Werynia, cieku Goérnianka polega¢ bedzie na
wyprofilowaniu i odmuleniu dna oraz skarp koryta.

Prace w obrebie koryt ciekbw naturalnych bedg prowadzone wytgcznie ze stanowisk
brzegowych, etapowo (nie mogg odbywac sie na obu brzegach jednoczes$nie), z zachowaniem
ciggtosci przeptywu wody. Umocnienia koryt ciekdw zostang wykonane z wykorzystaniem
materiatow naturalnych. Wody ciekow, na ktorych prowadzone beda prace zwigzane z budowg
mostow/przepustow zostang zabezpieczone przed przedostawaniem sie do nich odpadoéw
i materiatbw budowlanych (np. poprzez stosowanie platform roboczych, siatek metalowych,
grodzen itp.). Wszystkie podpory obiektow mostowych zostang zlokalizowane poza korytem
ciekéw naturalnych w odlegtosci nie mniejszej niz 1-krotna szerokos$¢ koryta cieku.
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Przy wykonaniu przytaczy elektroenergetycznych dla potrzeb zasilania infrastruktury
zwigzanej z drogg, w przypadku koniecznosci przekroczenia ciekow zostanie ono wykonane
metodg bezwykopowag np. przewiertem sterowanym (bez ingerencji w koryta ciekow).

Wg wyjasnien Autoréw dokumentacji, przyjeto, ze obiekty tymczasowe mogg byc¢
realizowane po jednej stronie drogi gtéwnej w Sladzie projektowanych jezdni dodatkowych
(drég technologicznych) lub na ich przedtuzeniu, jesli w docelowych rozwigzaniach nie
przewidziano ich ciggtosci. Obiekty tymczasowe posiada¢ bedg odpowiednig nosnosc
i parametry geometryczne pozwalajgce na prowadzenie ruchu technologicznego.

W zwigzku z planowang likwidacjg zbiornikéw wodnych kolidujgcych z inwestycjg
przewidziano wykonanie zbiornikéw zastepczych. Wody 2z odwodnienia istniejgcych
zbiornikéw beda wprowadzane do odbiornikéw po podczyszczeniu ze wzgledu na zawartos¢
zawiesiny (np. w odstojnikach). W przypadku obnizania lustra wody z uzyciem pomp
przewidziano by weze ssgce zabezpieczyC siatkami, alternatywnie, w sgsiedztwie
likwidowanego zbiornika zostang wykopane rzgpie, do ktérych doptyw bedzie zabezpieczony
siatkg. Zbiorniki zastepcze bedg posiadaé nieregularny ksztaft, ich gteboko$¢ stopniowo
bedzie zwigkszaé¢ sie od 30 do 100 cm, przy czym ptycizny (o gtebokosci ok. 30 cm) bedag
zajmowaC wiekszg czes¢ zbiornika (ok. 80%), nachylenie skarp nie bedzie wieksze niz
1:2,5 na catej dlugosci linii brzegowej. Nie przewiduje sie uszczelniania dna projektowanych
zbiornikéw.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia teren zajety pod zaplecza budowlane,
sktady materiatow itp. zostanie przywrocony do stanu pozwalajgcego na jego uzytkowanie
zgodnie z przeznaczeniem.

Podczas fazy eksploatacji przedsiewzigcia prowadzone bedg okresowe przeglady,
remonty i konserwacje obiektdw i urzgdzen. Utrzymanie terendw zieleni drogowej bedzie
zapewnione poprzez koszenie zieleni trawiastej (nie bedg stosowane herbicydy) i okresowe
podlewanie (przewidywane zuzycie wody ok. 15 tys. m3/sezon). W okresie zimowym planuje
sie odsniezanie oraz likwidacje sliskosci przy zastosowaniu srodkow takich jak piasek i srodki
przeciw oblodzeniom.

W Raporcie podkreslono, ze w zwigzku z realizacjg inwestycji nie przewiduje sie
wystgpienia zmian w charakterystyce ilosciowej i chemicznej zidentyfikowanych JCWPd
nr 135 i 134. Odwodnienia bedg miaty gidwnie charakter lokalny. Skala projektowanego
uszczelnienia powierzchni w stosunku do powierzchni JCWPA jest znikoma i nie przekracza
1% obszaru JCWPd.

Majgc na uwadze zaproponowane dziatania minimalizujgce nalezy uznaé, ze
odzialywania na stan ilosciowy i jakosciowy wod podziemnych, bedg nieistotne
w skali JCWPd i nie wptyng negatywnie na zachowanie dobrego stanu waod.

Jak wskazano w dokumentacji, nie jest przewidywana istothna zmiana
w charakterystyce elementéw fizykochemicznych, hydromorfologicznych oraz biologicznych
zidentyfikowanych JCWP (,teg do Turki’, ,Przyrwa do Dagbréowki”, ,Przyrwa od Dgbréwki do
ujscia”, ,Tuszymka”) spowodowana realizacjg przedsiewziecia. Ingerencje bezposrednie
dotyczy¢ bedg ciekdéw i rowdw znajdujgcych sie w okreslonej JCWP w miejscach
projektowanych lokalizacji obiektéw inzynierskich wraz z umocnieniami oraz przebudowy
rowow. Mozliwos¢é pogorszenia warunkow tlenowych i ilosci zawiesin w cieku
w trakcie prac zwigzanych z umocnieniem koryta oraz krawedzi rowow i ciekow bedzie
oddziatywaniem lokalnym i krotkotrwatym ograniczonym do etapu realizacji przedsiewziecia.
W okresie prowadzenia prac zachowany zostanie przeptyw wdd w ciekach. Umocnienia
w rejonie obiektow inzynierskich (mosty, przepusty) i wylotdw zostang dostosowane do
parametrow istniejgcego koryta z zachowaniem naturalnych spadkow, nie przyczyniajgc sie
do zmian przeptywu wody. Wystgpienie utraty siedlisk makrofitdw i organizmow bentosowych
spodziewane jest lokalnie, punktowo. W stosunku do ichtiofauny nastgpi czasowe
ograniczenie powierzchni tarlisk i miejsc odchowu narybku. Oddziatywanie na elementy
biologiczne przewidywane jest na stosunkowo krétkim odcinku cieku. Bedzie to oddziatywanie
krétkotrwate i odwracalne, ze wzgledu na zastosowane dziatania minimalizujgce (m.in.
wykonywanie prac w korycie ciekdw poza okresem tarta, zastosowanie systemoéw
uniemozliwiajgcych dostanie sie odpaddéw, gruzu i innych elementow do ciekéw oraz
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wykorzystanie naturalnych materiatbw do budowy umocnien). Odprowadzanie waod
opadowych i roztopowych, do wéd lub urzadzeh wodnych w przewidywanej ilosci nie wptynie
ujemnie na eksploatacje i stan techniczny odbiornikow (mate zmiany rezimu rzecznego
w stosunku do stanu istniejgcego, wywotane wprowadzaniem wod opadowych lub
roztopowych z wykorzystaniem ukfadoéw retencji). Stosowane bedg rozwigzania w zakresie
oczyszczania wod opadowych lub roztopowych.

Majac na wzgledzie liniowy charakter przedsiewziecia, jego lokalizacje, skale oraz
zasieg oddziatywania, jak réwniez szereg natozonych warunkoéw i wskazanych dziatan
minimalizujgcych (w szczegodlnosci szczelny system odwodnienia drogi na odcinku ok. km
0+400 += 1+500 z uwagi na brzegowg kolizje projektowanej drogi z GZWP, stosowanie
urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe, wykorzystanie materiatéw naturalnych
do umocnienia skarp i dna koryt ciekdw naturalnych, lokalizowanie zapleczy budowy
w odlegto$ci min. 100 m od brzegdéw ciekéw naturalnych, itp.), nalezy uznac¢, ze nie bedzie
ono powodowaé znaczgcego negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe
w zakresie parametréw biologicznych, hydromorfologicznych i fizykochemicznych, a tym
samym przedsiewziecie nie wplynie negatywnie na mozliwos¢ osiggniecia celéw
srodowiskowych. Powyzsze potwierdza opinia organu wtasciwego ds. gospodarki wodnej,
tj. Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie z dnia 04 lipca 2025 r.,
znak: RZ.RZS.4900.26.2025.MS, zgodnie, z ktdrg przedsiewziecie nie bedzie wplywaé
negatywnie na mozliwos¢ osiggniecia celow srodowiskowych wyznaczonych dla jednolitych
czesci wod oraz dla obszaréw chronionych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢ Dyrektywy
2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej
ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Dz. U. UE. L. z 2000 r. Nr 327,
str. 1 ze zm.).

Z uwagi na lokalny zasieg oddziatywania przedsiewziecia, w odniesieniu do srodowiska
gruntowo — wodnego, uznano rowniez, ze zadanie to nie bedzie powodowa¢ oddziatywania
0 charakterze transgranicznym na s$rodowisko, co potwierdzono w ww. opinii organu
wtasciwego ds. gospodarki wodnej.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie w odniesieniu do
przedmiotowego przedsiewziecia nie natozyt obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

W ocenie tut. Organu, nalezato natozy¢ na Inwestora obowigzek przeprowadzenia
ponownej oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. W zwigzku z tym,
ze na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizaciji
przedsiewziecia, posiadane dane na temat przedsiewziecia nie pozwalajg szczegoétowo
okresli¢ uwarunkowan zwigzanych z jego realizacjg i eksploatacjg, m.in. doprecyzowania
wymagajg zagadnienia zwigzane z: projektowanymi rozwigzaniami dotyczgcymi sposobu
odprowadzania wod opadowo-roztopowych, pracami ingerujgcymi w koryta ciekow
naturalnych, rozwigzaniami dotyczgcymi ograniczenia niekorzystnych zmian stosunkéw
wodnych na terenach zmeliorowanych/zdrenowanych, na obszarach o piytko potozonym
zwierciadle wod gruntowych, monitoringiem jakosci odprowadzanych woéd opadowo-
roztopowych, w aspekcie skutkéw srodowiskowych dla wéd podziemnych i powierzchniowych.
Wg wyjasnien Autorow dokumentacji, Inwestor przewiduje wykonanie ponownej oceny
oddziatywania na Srodowisko planowanej inwestycji, w szczegodlnosci w zakresie
oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne i klimat akustyczny.

Ze wzgledu na bezzasadnos$¢ zawierania ogélnych zalecen wynikajgcych z przepiséw
prawa, w uzgodnieniu nie przytoczono czesci warunkow z opinii Dyrektora Regionalnego
Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie 2z dnia 04 lipca 2025r., znak:
RZ.RZS.4900.26.2025.MS (np. warunek 2.a) nakazujgcy stosowanie wytgcznie sprawnych
technicznie maszyn i pojazdéw i cze$¢ warunku 3.e) nakazujgca, by w przypadku
likwidacji/budowy stacji transformatorowych, uzywane substancje oleiste transportowane byty
w certyfikowanych pojemnikach).

Na etapie realizacji przedsiewziecia wytwarzane bedg gtdwnie odpady z grupy 17,
tj. odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
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drogowej (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych), zgodnie z zatgcznikiem do
rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. z 2020 r., poz. 10). Odpady wytwarzane na etapie realizacji przedsiewziecia
magazynowane bedg selektywnie w wyznaczonych miejscach, w sposéb uwzgledniajgcy
wiasciwosci odpadow oraz zapobiegajacy ich rozprzestrzenianiu sie. Magazynowanie
odpaddéw innych niz niebezpieczne i niebezpiecznych odbywac¢ sie bedzie zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegodtowych
wymagan dla magazynowania odpadow (Dz.U. z 2020 r., poz. 1742). Odpady przekazywane
bedg okresowo uprawnionym podmiotom do dalszego ich zagospodarowania.

Na terenie przedsiewziecia prowadzone bedzie przetwarzanie odpaddéw innych niz
niebezpieczne o kodzie 17 01 01 — odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw,
zgodnie z ww. rozporzadzeniem. Odpady te wykorzystywane bedg m.in. do utwardzania
powierzchni i podbudowy drog. Odpady przetwarzane bedg w procesach odzysku, zgodnie
z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpaddw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. z 2015 r. poz. 796).

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia wytwarzane bedg odpady niebezpieczne iinne
niz niebezpieczne w zwigzku m.in. z okresowymi przeglagdami, remontami, konserwacjg
obiektéw i urzgadzen, czyszczeniem nawierzchni. Wytwdrcg odpaddéw bedzie podmiot
Swiadczacy ustugi w zakresie utrzymania drogi. Postepowanie z wytwarzanymi odpadami
bedzie zgodne z zasadami, wynikajgcymi z ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.).

W Raporcie przedstawiono przedsiewziecia realizowane/planowane/zrealizowane
zlokalizowane w sgsiedztwie przedsiewziecia oraz poddano analizie mozliwe oddziatywania
skumulowane. Przedmiotowe przedsiewziecie stanowi¢ bedzie jeden z gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, a gtéwne oddziatywania skumulowane z dogami i linig kolejowa, obejmujgce
emisje hatasu, emisje zanieczyszczen do powietrza i emisje zanieczyszczen do wod wystgpig
w rejonie ich krzyzowania, co uwzgledniono w przedstawionych w Raporcie analizach.

Na etapie eksploatacji dojdzie do kumulacji oddziatywah na klimat akustyczny
i powietrze atmosferyczne, wynikajgce z uzytkowania drdég przez pojazdy (emisja hatasu
i zanieczyszczen z silnikébw pojazdéw). Prognoza natezenia ruchu, na podstawie ktérej
dokonano analiz oddziatywania na klimat akustyczny, emisje zanieczyszczen do powietrza
oraz wod i ziemi ustalona zostata z uwzglednieniem obecnej i planowanej infrastruktury
drogowej. Przy obliczeniach aktualnego tta zanieczyszczen powietrza oraz emisji hatasu
uwzgledniono oddziatywania wynikajgce z funkcjonowania drdg istniejgcych.

Planowana droga krzyzuje sie w km ok. 0+384 z linig kolejowg nr 71. Nie przewiduje
sie ponadnormatywnego oddziatywania skumulowanego z planowang obwodnicg z uwagi
niewielki ruch pociggéw na tej linii oraz odlegto$¢ najblizszej zabudowy od miejsca
skrzyzowania.

Planowana obwodnica posiadaé bedzie odrebny system odwodnienia wraz
z urzgdzeniami zapewniajgcymi wymagane podczyszczenie wod opadowych i roztopowych
oraz ich retencje.

W Raporcie zabytki i stanowiska archeologiczne zinwentaryzowano na podstawie
danych pozyskanych z Podkarpackiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, Urzedu
Miejskiego w Kolbuszowej, Urzedu Gminy Cmolas.

Zgodnie z Raportem trasa obwodnicy w W4.1A koliduje z zabytkowym Zespotem
patacowo - parkowym oraz kaplicg (A-906 z 1975-05-31), w miejscowosci Werynia, na
powierzchni ok. 530 m2. Pozostate zabytki zlokalizowane sg wzgledem trasy drogi:

- kapliczka, nr dziatki ewid. 490 obreb Zarebki, (gminna ewidencja zabytkéw) - ok. 500 m od
przewidywanego terenu przedsiewziecia,

- dom mieszkalny, nr dziatki ewid. 8 obreb Ktapéwka (gminna ewidencja zabytkéw) - ok. 30 m
od przewidywanego terenu przedsiewziecia,

- kapliczka, przy drodze Rzeszéw-Kolbuszowa, nr dziatki ew. 681/6 obreb Kupno, (gminna
ewidencja zabytkow) - ok. 160 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia,
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- dom, nr dziatki ew. 2841/1 obreb Widetka (gminna ewidencja zabytkéw) - ok. 200 m od
przewidywanego terenu przedsiewziecia,

- Zespot obiektéw budownictwa ludowego Lasowiakéw i Rzeszowiakéw w Muzeum Kultury
Ludowej w Kolbuszowej - ok. 3,7 km od przewidywanego terenu przedsiewziecia,

- Kosciét parafialny pod wyzwaniem MB Krélowej Polski w Widelce, przy drodze do Ktapéwki
- ok. 1,9 km od przewidywanego terenu przedsiewziecia,

- uktad urbanistyczny miasta Kolbuszowej - ok. 1,1 km od przewidywanego terenu
przedsiewziecia.

Trasa drogi koliduje z stanowiskami archeologicznymi w miejscowos$ci Zarebki:

- AZP: 98-74/51, zlokalizowanym w przewidywanym terenie przedsiewziecia (ok. 430 m?
powierzchni kolizji),
- AZP: 98-74/26, zlokalizowanym w przewidywanym terenie przedsiewziecia (ok. 40 m?
powierzchni kolizji),
- AZP: 98-74/43, zlokalizowanym w przewidywanym terenie przedsiewziecia (ok. 1600 m?
powierzchni kolizji).

Pozostate stanowiska archeologiczne zlokalizowane sg wzgledem trasy drogi:

- AZP: 98-74/19 i AZP: 98-74/20 - w bezposrednim sgsiedztwie przewidywanego terenu
przedsiewziecia, w Kolbuszowej Dolnej,

- AZP: 98-74/47 i AZP: 98-74/49 - w bezposrednim sgsiedztwie przewidywanego terenu
przedsiewziecia, w miejscowosci Zarebki,

- AZP: 99-74/19 - ok. 260 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w Kolbuszowej
Goérnej,

- AZP: 99-74/20 - ok. 470 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w Kolbuszowej
Gornej,

- AZP: 98-74/44 - ok. 200 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/45 - ok. 100 m od przewidywanego terenu u przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/48 - ok. 160 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/50 - ok. 200 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/53 - ok. 80 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/54 - ok. 170 m od przewidywanego terenu u przedsiewziecia, w miejscowosci
Zarebki,

- AZP: 98-74/14 - ok. 400 m od przewidywanego terenu u przedsiewziecia, w miejscowosci
Cmolas,

- AZP: 99-74/2 - ok 580 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w Kolbuszowej,

- AZP: 99-74/9 - ok. 140 m od przewidywanego terenu przedsiewziecia, w Kolbuszowej.

W promieniu ok. 30 km od trasy W4.1A nie znajdujg sie zadne stanowiska
dokumentacyjne.

Zgodnie z Raportem wszystkie prace ziemne prowadzone bedg pod nadzorem
archeologicznym. W zwigzku z prowadzeniem przedsiewziecia po nowym Sladzie,
w przypadku napotkania obiektéw/przedmiotéw, ktére mogg by¢ zabytkiem podjete zostang
stosowne dziatania: prace zostang wstrzymane, obiekt/przedmiot jego miejsce odkrycia
zabezpieczone oraz powiadomiony zostanie organ wtasciwy ds. ochrony zabytkéw, a dalsze
prace prowadzone bedg zgodnie z wytycznymi nadzoru archeologicznego. Drogi przejazdu
dla transportu materiatdw i maszyn budowlanych wyznaczone zostang mozliwie daleko od
obiektéw zabytkowych, w celu ochrony obiektéw zabytkowych na etapie realizaciji i likwidaciji
zadania. W celu ochrony zabytkéw, w ich rejonie minimalizowana bedzie liczba kurséw sprzetu
ciezkiego, co zmniejszy oddziatywania wynikajgce z emisji drgah. Transportowane materiaty
sypkie bedg zabezpieczane, w celu ograniczenia pylenia.
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Niniejszg decyzjg natozono na Inwestora obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, wydawanej na podstawie ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestyc;ji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 311).

Tut. Organ uznat za wystarczajgce warunki okreslone w niniejszej decyzji. Niemniej
pozostajg kwestie konieczne do doprecyzowania/aktualizacji na etapie projektu budowlano-
architektonicznego i ponownej analizy, takie jak: doprecyzowanie lokalizacji i parametréw
ekrandw akustycznych, systemu odwodnienia drogi. Z uwagi na skale przedmiotowego
przedsiewziecia tut. Organ uznaje za zasadne doprecyzowanie i przeprowadzenie ponowne;j
oceny na srodowisko przyrodnicze w zakresie wszystkich planowanych rozwigzan
projektowych, w tym przejs¢ dla zwierzat, planowanej wycinki zieleni i nasadzen zastepczych.

Zgodnie z zapisem art. 10 §1 ustawy Kpa, poprzez obwieszczenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 28 pazdziernika 2025 r., znak:
WO008$.420.5.1.2024.JK.83, zamieszczone na okres 14 dni na tablicy ogloszen oraz
w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
poinformowano strony postepowania o zgromadzeniu catosci materialu dowodowego
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego
przedsiewziecia oraz o mozliwosci wypowiedzenia sie, co do zebranych dowodéw
i materiatéw.

W zwigzku z ww. obwieszczeniem zadna ze stron postepowania lub zainteresowana
sprawg nie wyrazita checi zapoznania sie ze zgromadzong dokumentacjg, ani zadna ze stron,
nie skorzystata z mozliwosci wypowiedzenia sie, co do zebranych dowodoéw, na podstawie
ktérych zostata wydana przedmiotowa decyzja.

Przychylajgc sie do wniosku Inwestora, decyzji nadany zostat rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 §1 ustawy Kpa decyzji, od ktérej stuzy odwotanie moze by¢
nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, w przypadku gdy jest to niezbedne ze wzgledu
na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego
przed ciezkimi stratami bgdz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny
interes strony.

Inwestor we wniosku wskazat na koniecznos¢ budowy obwodnicy, z uwagi na
gwattownie rosnagcy ruch samochodowy oraz pilng potrzebe dostosowania infrastruktury
drogowej do standardow europejskich. Przedmiotowy odcinek drogi umozliwi przeniesienie
ruchu tranzytowego z nadmiernie obcigzonej DK9 przechodzacej bezposrednio przez
zabudowe mieszkaniowg miasta Kolbuszowa oraz miejscowosci Kolbuszowa Gérna
i Kolbuszowa Dolna. Budowa przedmiotowego odcinka drogi usprawni bezposrednie
potgczenie pomiedzy gtownymi osrodkami gospodarczymi kraju, dodatkowo uaktywni
zubozate pod wzgledem gospodarczym tereny Polski wschodniej oraz zmniejszy ruch na
istniejgcej DK9, co skutkowaé bedzie redukcjg negatywnego oddziatywania ruchu drogowego
na srodowisko. W skali makroekonomiczej oddanie drogi do uzytkowania przyczyni sie do
rozwoju gospodarczego kraju i poprawy jakosci zycia obywateli poprzez stworzenie
sprawnego, bezpiecznego i zrownowazonego systemu transportowego. Na szczegdélng uwage
zastuguje fakt réwnolegle prowadzonych prac przygotowawczych dla Obwodnicy Nowej Deby
w ciggu DK9 oraz uzgodnienie przez Ministra Infrastruktury w dniu 25 kwietnia 2023 r.
Programoéw Inwestycji obejmujgcych prace przygotowawcze dla trzech nowych odcinkéw DK9,
tj. odcinka od Obwodnicy Nowej — Deby do S74 w woj. podkarpackim, odcinka od Obwodnicy
Nowej Deby do Obwodnicy Kolbuszowej (odcinek Komoréw — Cmolas), odcinka od Obwodnicy
Kolbuszowej do autostrady A4 wezet Rzeszéw Zachdd (odcinek Widetka — A4 Rzeszow
Zachdéd). Wszystkie te odcinki w przysztosci beda stanowi¢ nowy przebieg DK9. Przedmiotowa
droga zaliczona zostata do waznych, priorytetowych zadan rzgdowych, tj. Programu Budowy
100 Obwodnic na lata 2020 - 2030. Budowa inwestycji podniesie jako$¢ zycia mieszkancow
Kolbuszowej, skroci czas podrdzy, a takze, poprzez zmniejszenie ryzyka wypadkdw, poprawi
bezpieczenstwo pieszych — mieszkancow oraz kierowcow korzystajgcych obecnie z drogi
krajowej nr 9 na odcinku Tarnobrzeg — Rzeszow.
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W zwigzku z powyzszym, po przeanalizowaniu przedstawionych argumentéw

wskazujgcych na wazny interes spoteczny, organ uznat za zasadne nadanie decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

Z przeprowadzonego postepowania, w tym analizy catosci zgromadzonego materiatu

dowodowego w sprawie, m. in. Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko oraz
uzupetnien wynika, ze realizacja i eksploatacja przedsiewzigcia, przy zachowaniu warunkow
wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, spetnia¢ bedzie obowigzujgce standardy jakosci
srodowiska, w tym zdrowia ludzi.

Majgc na uwadze powyzsze okolicznosci, na podstawie przepiséw przywotanych

w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

Integralng czescig niniejszej decyzji jest Charakterystyka przedsiewziecia, stanowigca
opis przedsiewziecia.

Na wszystkie czynnosci zwigzane 2z naruszeniem zakazdéw obowigzujgcych
w stosunku do dziko wystepujgcych gatunkdéw roslin, grzybow i zwierzat, réwniez
wynikajgce z wykonania okreslonych w niniejszej decyzji warunkéw, nalezy uzyskaé
stosowne zezwolenia, o ktéorych mowa w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie. Odwotanie wnosi sie za posrednictwem tutejszego organu
w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyz;ji.

Przed uptywem terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa
do wniesienia odwofania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje,
tj. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna
i prawomocna.

Zatgcznik do decyzji:

- Charakterystyka przedsiewziecia

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie
()
Stawomir Serafin
(podpisano bezpiecznym podpisem elektronicznym)

Otrzymuja:

1.
2.

3.
4.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie

Strony postepowania za posrednictwem strony internetowej i Tablicy ogtoszen RDOS w Rzeszowie, al. Jézefa
Pitsudskiego 38, 35 — 001 Rzeszow

Burmistrz Kolbuszowej, w zwigzku z art. 74 ust. 3aa ustawy 00$

Wojt Gminy Cmolas, w zwigzku z art. 74 ust. 3aa ustawy 00$

Do wiadomosci:

1. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Rzeszowie, ul. Hanasiewicza 17B, 35-103 Rzeszow
2. Podkarpacki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny, ul. Wierzbowa 16, 35-959 Rzeszéw
3. WOOS; aa
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REGIONALNA DYREKCJA
OCHRONY SRODOWISKA W RZESZOWIE
al. Jézefa Pitsudskiego 38, 35-001 Rzeszow

Rzeszo6w, dnia 23 grudnia 2025 .

WO008.420.5.1.2024.JK.90

Charakterystyka przedsiewziecia pn.:
»,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa po nowym $ladzie obwodnicy miasta
Kolbuszowa oraz sgsiadujgcych miejscowosci, stanowigcej odcinek drogi krajowej nr 9 (DK9),
o dtugosci ok. 12,2 km (od km ok. 0+000 do km ok. 12+249), o przekroju dwujezdniowym
z dwoma pasami ruchu w kazdg strone wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Przewidziano
mozliwo$¢ budowy drogi w dwoch etapach: pierwszy etap obejmujacy budowe obwodnicy
0 przekroju jednojezdniowym dwukierunkowym wraz 2z jezdniami dodatkowymi,
drugi etap obejmujgcy dobudowe drugiej jezdni. Obiekty inzynieryjne, rowniez w przypadku
etapowania przedsiewziecia, bedg posiada¢ parametry docelowe. Ruch pieszy i rowerowy
prowadzony bedzie wzdtuz drég poprzecznych i dodatkowych.

Teren realizacji planowanej obwodnicy potozony jest w wojewddztwie podkarpackim,
w granicach powiatu kolbuszowskiego, na terenie miasta i gminy Kolbuszowa oraz gminy
Cmolas.

Poczatek obwodnicy stanowi jej skrzyzowanie z DK9 — skrzyzowanie SR-1, w rejonie
istniejgcej DK9 w miejscowosci Cmolas (ok. km 161+260 obecnej DK9, przed istniejagcym
obiektem mostowym na rzece Przyrwa, ktory nie jest przewidziany do przebudowy w ramach
tego zadania), gdzie przewidziano réwniez przebudowe odcinka DK9 o dtugosci
ok. 500 m. Koniec odcinka obwodnicy to prostopadte wtgczenie do osi drogi istniejgcej DK9
sie na granicy miejscowos$ci Kupno i Widetka, gdzie zaprojektowano skrzyzowanie SR-4 oraz
przebudowe odcinka DK9 o dtugosci ok. 170 m. Zaplanowany przebieg drogi i geometrie
skrzyzowah SR-1 i SR-4 dajg mozliwos¢ kontynuacji nowego odcinka drogi krajowej na
przedtuzeniu obwodnicy w kierunku zachodnim do wezta autostradowego ,Rzeszéw Zachodni”
(odrebna inwestycja) oraz na kontynuacje drogi w przypadku budowy nowego odcinka DK9
nowym sladem (odrebna inwestycja) w kierunku pétnocno-zachodnim.

Na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 875 zaplanowano skrzyzowanie SR-2
Zlokalizowane miedzy istniejgcymi skrzyzowaniami na drodze wojewddzkiej tj. w odlegtosci
ok. 460 m od skrzyzowania typu rondo od strony zachodniej oraz w odlegtosci ok. 550 m od
skrzyzowania skanalizowanego od strony wschodniej. Skrzyzowanie SR-2 nie koliduje
z istniejacym pod drogg wojewddzka, a oddalonym od obwodnicy o ok. 240 m istniejgcym
przejsciem dla zwierzat Srednich przy potoku Werynia. Od skrzyzowania SR-2 obwodnica
biegnie w kierunku potudniowym do projektowanego skrzyzowania SR-3, ktore potgczy ja
z drogg powiatowag nr 3101R.

Zakres prac budowy przedmiotowego odcinka obwodnicy obejmie m.in.:

budowe drogi gtéwnej dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w kazdg stroneg;

budowe jezdni dodatkowych réwnolegtych do obwodnicy do obstugi przylegtego terenu;

budowe obiektéw mostowych (mosty, wiadukty, przepusty);

przebudowe odcinkow istniejgcych drég publicznych krzyzujgcych sie z obwodnica

(wojewddzkich, powiatowych, gminnych);

e budowe systemu odwodnienia terenu (w tym urzgdzenia odwadniajgce korpus drogowy:
kanalizacja deszczowa, rowy, przepusty, zbiorniki, scieki i dreny);

e budowe urzgdzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego (m.in. bariery ochronne,
ostony przeciwol$nieniowe, sygnalizatory wiatru, bramy, zapory, oznakowanie pionowe
i poziome);

e budowe urzgdzen ochrony srodowiska (m.in. ekrany akustyczne, ekrany antyol$nieniowe,
przejscia dla zwierzat, ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce, urzgdzenia oczyszczajgce
wody opadowo-roztopowe z drogi, zbiorniki retencyjne, nasadzenia zieleni
naprowadzajgcej i kompensacyjnej);



przebudowe i/lub zabezpieczenie kolidujgcej infrastruktury technicznej nadziemnej
i podziemnej (sieci energetyczne, teletechniczne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne);
przebudowe kolidujgcych urzgdzen wodnych (cieki wodne, rowy i drenaze melioracyjne);
przebudowe i konserwacje istniejgcych urzgdzen melioracyjnych i odbiornikow dla
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego w catym obszarze oddziatywania;
wycinke kolidujgcych drzew i krzewow;
budowe nowego ukfadu oswietlenia drogowego;
lokalnie budowe chodnikéw, sciezek rowerowych;
prace przygotowawcze, w tym budowe obiektéw tymczasowych;
wykonanie wykopéw i nasypow;
wykonanie konstrukcji nawierzchni drég;
wykonanie wyposazenia drég;
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drog;
wykonanie urzgdzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego;
uporzadkowanie terenow zajetych dla potrzeb budowy;
rozbiérke/wyburzenia: istniejgcych zbednych nawierzchni drég, wyposazenia drég,
obiektéw budowlanych kolidujgcych z projektowang droga.

W ramach zadania wykonane bedg obiekty inzynierskie przedstawione ponize;j:

Lp. Nazwa Obiektu Przyblizona lokalizacja (km srodka obiektu ok.)
1 WG-1_4.1A 0+384

2 - 0+600

3 MG/PZDsz-2_4.1A 1+014

4 - 1+400

5 WD-3 _4.1A 2+562

6 P/PZt-1_4.1A 2+779

7 P/PZt-2_4.1A 3+456

8 P/PZM-3 4.1A 3+617

9 P/PZL-4P 4.1A 4+356 (0+313 wg DG)
10 P/PZL-5 4.1A 4+508

1 P/PZt-5P 4.1A 4+508 (0+465 wg DG)
12 P/PZt-6_4.1A 4+709

13 P/PZL-6P _4.1A 4+709 (0+665 wg DG)
14 P/PZL-7 4.1A 4+911

15 P/PZL-7TP_4.1A 4+911 (0+867 wg DG)
16 P/PZM-8a_4.1A 5+245 (na drodze dodatkowej)
17 P/PZM-8 4.1A 5+265

18 WG/PZDd-4 4.1A 6+321

19 MG/PZM-5_4.1A 7+070

20 MG/PZM-6_4.1A 7+601

21 WG-7_4.1A 7+774

22 MG/PZM-8_4.1A 8+183

23 P/PZt-9 4.1A 8+715

24 WD-9 4.1A 10+349

25 WG-10_4.1A 11+232

26 P/PZM-10_4.1A 12+005

Podstawowym celem inwestycji jest m.in.:

zwiekszenie przepustowosci i poziomu bezpieczehstwa na istniejgcej DK9 poprzez
przeniesienie znacznej czesci ruchu na projektowang obwodnice, co wplynie na poprawe
warunkéw ruchu na obecnej drodze krajowej oraz uktadzie drég lokalnych
wspotpracujgcych;
wyprowadzenie ruchu ciezkiego na droge (obwodnice), ktdrej parametry techniczne
nawierzchni bedg dostosowane do przenoszenia obcigzen 115 kN/os;
odsuniecie ciezkiego, tranzytowego ruchu od obszaréw mieszkalnych;
zmniejszenie ucigzliwosci oddziatywan na $rodowisko przez ruch pojazdéow w zakresie
hatasu, drgan, zanieczyszczenia powietrza, wod itp. od istniejgcych, odcigzanych drég;
utworzenie potencjalnych obszaréw inwestycyjnych w poblizu nowej drogi.

Zaktadanym efektem budowy obwodnicy Kolbuszowej bedzie gtéwnie:

e znaczgca poprawa przepustowosci uktadu komunikacyjnego miasta i przylegtych
miejscowosci;
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e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

uptynnienie ruchu na ciggu drogi DK9;
o poprawa warunkéw Srodowiskowych (hatas, zanieczyszczenie powietrza) na terenach
przylegtych do korytarza obecnej DK9, ktérej odcinek zastgpi obwodnica.

Podstawowe docelowe parametry budowanej obwodnicy:

klasa techniczna drogi — Gp,
predkos¢ projektowa — 110 km/h (na odcinku szlakowym),
ilos¢ jezdni — docelowo 2/2 (przekrdj dwujezdniowy/dwupasowy),
szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,
przekroj drogi/liczba pasoéw ruchu — szlakowy jednojezdniowy 1/2 (I etap, w przypadku
budowy etapowej), szlakowy dwujezdniowy 2/2 (uktad docelowy),
o kategoria ruchu — KR6.

Ponadto, w ramach zadania przewiduje sie przebudowe/budowe drog, o docelowych
parametrach:

- droga wojewodzka nr 875 (DW875) na odcinku o dtugoéci ok. 230 m: klasa techniczna drogi
G, kategoria ruchu KR4-KR5,

- droga wojewddzka — obecny cigg DK9 po wybudowaniu obwodnicy: klasa techniczna drogi
G, kategoria ruchu KR5,

- drogi powiatowe: klasa techniczna drogi Z lub L, kategoria ruchu KR3,

- drogi gminne: klasa techniczna drogi D lub L, kategoria ruchu KR1-KR3,

- jezdnie dodatkowe: klasa techniczna drogi D, kategoria ruchu KR1.

Niweleta drogi poprowadzona zostanie w dostosowaniu do istniejgcego uksztattowania
terenu. Przewidziano wykonywanie znacznych ilosci wykopow i nasypow, w wyniku ktorych
bilans gruntéw jest ujemny.

W celu zapewnienia potgczeh komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej
stronach projektowane sg jezdnie dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego
zwigzanego z przylegtymi do obwodnicy terenami. Drogi te prowadzone sg na catej dtugosci
odcinka obwodnicy, za wyjgtkiem krotkich odcinkéw, gdzie obstuga przylegtego terenu moze
odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drég lokalnych. Jezdnie dodatkowe wigczane
sg do drog publicznych lub wewnetrznych gminnych, a takze do projektowanych skrzyzowan
lub weztéw. Dodatkowo w celu skrécenia dojazdu do nieruchomosci z uwagi na dtugi odcinek,
gdzie nie wystepujg przejazdy w ciggu drég poprzecznych km ok. 7+775 obwodnicy,
zaprojektowano przejazd gospodarczy pod obwodnicg umozliwiajgcy skomunikowanie
obszaréw potozonych po przeciwnej stronie obwodnicy. Wariant realizacyjny posiada
optymalny przebieg geometryczny zapewniajgcy wymagany poziom bezpieczehstwa
i komfortu uzytkownikéw drogi.

W Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko przeprowadzono analizy,
okreslono oddziatywanie i potencjalne zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacjg
i eksploatacjg przedsiewziecia. W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentacji, zostaty
zdefiniowane warunki realizacji oraz eksploatacji przedsiewzigcia, zapewniajgce ochrone
Srodowiska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie

()

Stawomir Serafin
(podpisano bezpiecznym podpisem elektronicznym)
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