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Decyzja Nr K - 5/2021
0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2021 r., poz. 735), art. 9o ust. 1, art. 9q ust 1 i 2, ust. 51 6 art. 9w ust. 1 i 2 ustawy z dnia
27 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 ze zmianami), po rozpatrzeniu
wniosku Pana |} ] . Dy:cktora Regionu Poinocnego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji Spotki oraz Pana ||| || BB Zastcpcy Dyrektora Biura
Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pelnomocnikow
inwestora: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zarzad, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa z dnia
24.06.2021 r. (data wptywu: 25.06.2021 r.), w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej dotyczacej realizacji inwestycji pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze
wraz z elektryfikacjg” — Etap B, odcinek 6 — stacja Tolkiny.

I. Ustalam lokalizacje linii kolejowej dla inwestycji pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku
Etk — Korsze wraz z elektryfikacja” — Etap B, odcinek 6 — stacja Totkiny, na nieruchomosciach, badz
ich czgéciach, oznaczonych w ewidencji gruntéw numerami (w nawiasie podano numer dziatki przed
podziatem), na terenie gminy Korsze, powiat ketrzynski, wojewodztwo warminsko-mazurskie:

— 14/4 (14/3), 14/5 (14/3), 3262/15 (3262/14), 3262/16 (3262/14), 8/7, 8/5, 8/4, 8/3, 8/6,
3262/17 (3262/13), 3262/18 (3262/13), 3262/19 (3262/13), 11/3, 11/5 (11/1), 10/12, 5, 8/2,
8/1, 9 w obrebie ewidencyjnym 0044 Tolkiny;

— 3/2 (3/1), 3/3 (3/1), 2/6 (2/5), 2/7 (2/5), 2718 (27/1), 27/9 (27/1), 30, 2/4, 17, 6/2 (6/1), 6/3
(6/1), 6/4 (6/1), 6/5 (6/1), 6/6 (6/1), 6/7 (6/1), 18/3 (18/1), 20/3 (20/1), 20/4 (20/1), 20/5
(20/1), 20/6 (20/2), 20/7 (20/2), 20/8 (20/2), 18/2, 414 (4/2), 416 (4/3), 417 (4/3) w obrebie
ewidencyjnym 0027 Plutniki.

I1. Okreslam teren objety inwestycja, w tym linie rozgraniczajace teren:

— linia gruba przerywana koloru fioletowego- zakres inwestycji, teren niezbedny dla planowanych
obiektow i1 robot budowlanych,

— linia gruba przerywana koloru niebieskiego — obszar wydzielony liniami rozgraniczajagcymi teren
zgodnie z art. 9q ust. 1pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym;

— wypehienie - szraf koloru zohtego (kreskowanie) — obszar, na ktérym okreslono ograniczenia
w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do wejscia na teren nieruchomosci dla
prowadzenia przedmiotowej inwestycji - zgodnie z art. 9q ust. 1 pkt 6 ustawy o transporcie
kolejowym;

— wypetnienie - szraf koloru niebieskiego (kratka)- nieruchomosci stanowiace teren drog publicznych,
do ktorych inwestor uzyskuje uprawnienie do nieodptatnego zajecia na czas inwestycji- zgodnie
z art. 9ya ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym;

— wypelienie - szraf koloru niebieskiego (kreskowanie) - nieruchomosci stanowigce teren wod
ptynacych, do ktorych inwestor uzyskuje uprawnienie do nieodplatnego zajecia na czas inwestycji
- zgodnie z art. 9ya ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym;



— wypehnienie - szraf koloru czerwonego (kratka) - obszar przeznaczony do przej¢cia na rzecz
Skarbu Panstwa lub stanowigcy wtasnos¢ Skarbu Panstwa, w uzytkowanie wieczyste PKP PLK
S.A.

Obszar objety inwestycja, oznaczony jak powyzej, przedstawiono na mapach w skali 1:1000,
bedacych zatacznikiem Nr 1 ark. 1-2 do niniejszej decyzji.

Linie rozgraniczajace teren, w cze$ci spdjnej z projektami podziatu, stanowig linie podziatu
geodezyjnego nieruchomosci wyszczegolnionych w punkcie IIl. Zgodnie z art. 9s ust. 6 ustawy
o transporcie kolejowym, linie rozgraniczajace teren nie stanowig linii podziatu nieruchomosci
bedacych przedmiotem wiasnosci albo uzytkowania wieczystego PKP lub PKP PLK S.A.

I11. Zatwierdzam geodezyjny podzial dzialek niezbednych do zrealizowania przedmiotowej
inwestycji:

— dziatka nr 14/3 w obrgbie ewidencyjnym 0044 Tolkiny zostaje podzielona na dziatki: 14/4, 14/5;

— dziatka nr 3262/14 w obrebie ewidencyjnym 0044 Totkiny zostaje podzielona na dziatki: 3262/15,
3262/16;

— dziatka nr 3262/13 w obrgbie ewidencyjnym 0044 Totkiny zostaje podzielona na dziatki: 3262/17,
3262/18, 3262/19;

— dziatka nr 11/1 w obrebie ewidencyjnym 0044 Totkiny zostaje podzielona na dziatki: 11/5, 11/6;

— dziatka nr 3/1 w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 3/2, 3/3;

— dziatka nr 2/5 w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 2/6, 2/7;

— dziatka nr 27/1 w obrgbie ewidencyjnym 0027 Ptutniki zostaje podzielona na dziatki: 27/8, 27/9;

— dziatka nr 6/1w obrgbie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 6/2, 6/3, 6/4,
6/5, 6/6, 6/7,

— dziatka nr 18/1 w obrgbie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 18/3, 18/4;

— dziatka nr 20/1 w obrgbie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 20/3, 20/4,
20/5;

— dziatka nr 20/2 w obrgbie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 20/6, 20/7,
20/8;

— dziatka nr 4/2 w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 4/4, 4/5;

— dziatka nr 4/3 w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki zostaje podzielona na dziatki: 4/6, 4/7, 4/8.

Projekty podzialu zostaly wpisane do ewidencji materialdéw panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego Starostwa Powiatowego w Ketrzynie w dniu 9 pazdziernika 2020 r. pod nr
ewidencyjnymi (identyfikatorami) P.2808.2020.905.

Zatwierdzone projekty podziatu:

- mapy z projektem podziatu nieruchomosci wraz z wykazem zmian danych gruntowych, stanowig
zatgczniki Nr 2, ark. 1-12 do niniejszej decyzji.

Linie rozgraniczajace teren ustalone niniejsza decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowia
linie podziatlu nieruchomos$ci w zakresie, w jakim inwestor wystapil o zatwierdzenie podziatu
nieruchomosci.

IV. Okreslam ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do wejscia
na teren nieruchomosci dla prowadzenia inwestycji kolejowej, w tym dokonania zwiazanej z nia
budowy lub przebudowy ukladu drogowego lub urzadzen wodnych, lub zaloZenia
i przeprowadzania na nich ciagéw drenazowych przewodow i urzadzen stuzacych do przesylania
plynéw, pary, gazéw i energii elektrycznej oraz urzadzen lacznoSci i sygnalizacji, a takze innych
podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektéw i urzadzen niezbednych do korzystania
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z tych przewodow i urzadzen, a takze prac zwigzanych z konserwacjq, utrzymaniem lub
usuwaniem awarii.

Zgodnie z zapisami art. 9q ust. 1 pkt 6 ustawy o transporcie kolejowym dla nizej wymienionych
nieruchomosci, w granicach terenu inwestycji (w nawiasach podano numery dziatek ewidencyjnych

przed podziatem):
Jednostka Obreb Planowane prace budowlane zwigzane
Lp. ew. EWQ Nr dziatki Z powstajacym ograniczeniem
gmina ' w korzystaniu z nieruchomosci.
0044
t tu;
1 Korsze Tolkiny 14/5 (14/3) |remont przepustu;
2 Korsze 0044 3262/16 remont przepustu;
Tolkiny | (3262/14) PrZepUSt:
0044 3262/19
Kor bud tu;
3 orsze Tolkiny | (3262/13) udowa przepustu
0044 L . N
4 Korsze . 11/3 przebudowa sieci energetycznej i teletechniczneyj;
Totkiny
0044 . . -
5 Korsze ) 10/12 przebudowa sieci energetycznej i teletechnicznej;
Totkiny
0027 remont przepustu, przebudowa sieci energetycznej i
6 Korsze Phutniki 3/3 (31) teletechnicznej;
0027 i
7 Korsze " 27 (215) przebl.ldovs./a wodociagu, budowa przepustu, przebudowa
Phutniki gazociagu;
0027 -
8 Korsze Phutniki 2719 (27/1) | przebudowa gazociagu;
0027 remont przepustu, przebudowa sieci energetycznej i
o Korsze Plutniki 6/7 (6/1) teletechnicznej;
10 Korsze 0027 20/5 (20/1) | remont przepustu, budowa zjazdu;
Phutniki przepustth Jazeu
0027
11 Korsze Plutniki 20/8 (20/2) | remont przepustu.

w celu zapewnienia prawa do wejscia na teren nieruchomos$ci dla prowadzenia na nich inwestycji
kolejowej w ramach projektu pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz
z elektryfikacjg” — Etap B, odcinek 6 — stacja Tolkiny, w tym dokonania zwigzanej z nig budowy lub
przebudowy uktadu drogowego lub urzadzen wodnych, lub zatozenia i przeprowadzania na nich
ciggow drenazowych przewodow i urzadzen stuzacych do przesylania ptynéw, pary, gazéw i energii
elektrycznej oraz urzadzen lgcznosci i sygnalizacji, a takze innych podziemnych, naziemnych Iub
nadziemnych obiektow i urzadzen niezbednych do korzystania z tych przewodow i urzadzen, a takze
prac zwigzanych z konserwacja, utrzymaniem lub usuwaniem awarii, ograniczam sposéb korzystania
z ww. nieruchomosci poprzez udzielenie zezwolenia na wykonanie robdt okreslonych w powyzszej
tabeli, na czgéciach tych nieruchomosci okreslonych w zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji,
wypekienie szraf koloru zottego (kreskowanie).

Przepisy art. 124 ust. 4-7 oraz art. 124a ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce
nieruchomosciami stosuje si¢ odpowiednio.



V. Wskazuje¢ nieruchomosci, ktore staja sie (za odszkodowaniem) wlasno$cia Skarbu Panstwa
z dniem w ktorym decyzja stanie si¢ ostateczna (w nawiasach podano numery dziatek
ewidencyjnych przed podziatem).

— dziatka nr 14/4 (14/3) w obrgbie ewidencyjnym 0044 Tolkiny;
— dziatka nr 11/5 (11/1) w obrebie ewidencyjnym 0044 Totkiny;
— dziatkanr 3/2 (3/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatka nr 2/6 (2/5) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatkanr 27/8 (27/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;
— dziatkanr 6/2 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatkanr 6/3 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/4 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatkanr 6/5 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/6 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 18/3 (18/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,
— dziatkanr 20/3 (20/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,
— dziatkanr 20/4 (20/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,
— dziatkanr 20/6 (20/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,
— dziatkanr 20/7 (20/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,
— dziatkanr 4/4 (4/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatka nr 4/6 (4/3) w obrgbie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatkanr 4/7 (4/3) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki.

VI. Wskazuje¢ nieruchomosci, do ktorych PKP PLK S.A. nabywa z mocy prawa z dniem,
w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stala si¢ ostateczna, prawo uzytkowania
wieczystego nieruchomosci gruntowych nabytych z mocy prawa przez Skarb Panstwa lub
stanowiacych jego wlasno$¢ z wylaczeniem nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9s. ust. 3e
ustawy o transporcie kolejowym, oraz prawo wlasnosci budynkow, innych urzadzen i lokali
znajdujacych si¢ na tych nieruchomosciach (w nawiasach podano numery dzialek ewidencyjnych
przed podziatem):

— dziatka nr 14/4 (14/3) w obrgbie ewidencyjnym 0044 Tolkiny;

— dziatka nr 11/5 (11/1) w obrebie ewidencyjnym 0044 Totkiny;

— dziatka nr 3262/15 (3262/14) w obrgbie ewidencyjnym 0044 Totkiny;
— dziatka nr 3262/17 (3262/13) w obrebie ewidencyjnym 0044 Tolkiny;
— dziatka nr 3262/18 (3262/13) w obrgbie ewidencyjnym 0044 Totkiny;
— dziatkanr 3/2 (3/1) w obrgbie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 2/6 (2/5) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 27/8 (27/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/2 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;

— dziatkanr 6/3 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/4 (6/1) w obrgbie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/5 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 6/6 (6/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 18/3 (18/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki,

— dziatkanr 20/3 (20/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki,

— dziatkanr 20/4 (20/1) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;

— dziatkanr 20/6 (20/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;



— dziatkanr 20/7 (20/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki;
— dziatkanr 4/4 (4/2) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;
— dziatkanr 4/6 (4/3) w obrebie ewidencyjnym 0027 Ptutniki;
— dziatkanr 4/7 (4/3) w obrebie ewidencyjnym 0027 Phutniki.

VII. Termin wydania nieruchomosci.
Dziatajac na podstawie art. 9q ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym ustalam termin wydania
nieruchomosci na 30 dzien od dnia, w ktérym przedmiotowa decyzja stanie si¢ ostateczna.

VIll. Oznaczenie nieruchomosci, w stosunku do ktérych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej ma wywola¢ skutek w postaci ograniczenia sposobu Kkorzystania z nieruchomosci,
o ktorym mowa w art. 9s ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym.

Nie dotyczy — decyzja niniejsza nie wywoluje skutkéw, o ktorych mowa w art. 9s ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym.

IX. Nieruchomos$ci objete inwestycja, w stosunku do ktérych zastosowanie ma art. 9ya ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym.

W przypadku, gdy realizacja inwestycji kolejowej wymaga przejscia przez tereny wod ptynacych, badz
drog publicznych, inwestor jest uprawniony do nieodplatnego zajecia tego terenu na czas realizacji
inwestycji.

Planowana inwestycja przebiega przez nizej wymienione obszary stanowigce tereny drog publicznych:

Jednostka
Lp. oW Obreb Nr dziafki Planowane prace budowlane
. ew.
gmina
0044 .
1 Korsze Tolkiny 5 przebudowa uktadu drogowego;
» Korsze 0044 9 przebudo_wa ul_dadu drogowego, przebudowa sieci
Totkiny teletechnicznej;
0027 przebudowa uktadu drogowego, przebudowa sieci
K . ..
3 orsze Phutniki 30 teletechnicznej i srk;
4 Korsze 0027 2/4 bud ktadu d ;
Phutniki przebudaowa ukiadu drogowego,
0027 przebudowa uktadu drogowego, przebudowa sieci
5 Korsze o 17 . i .
Phutniki energetycznej, teletechnicznej i srk, budowa przepustu.

Zakres niezbednego zajecia zaznaczono wypetnieniem szraf koloru niebieskiego (kratka).

Decyzje o zezwoleniu na nieodplatne zajecie pasa drogowego, o ktorej mowa w art. 40 ust. 1 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376), wydaje zarzadca drogi
w terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku. Zgodnie z art. 9 ya ust. 3 ustawy 0 transporcie kolejowym,
jezeli decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zostat nadany rygor natychmiastowej wykonalnos$ci
decyzje o zezwoleniu na nieodptatne zajecie pasa drogowego wydaje si¢ niezwlocznie.



X. Okreslam warunki techniczne realizacji inwestycji kolejowej poprzez:
1. Spelnienie na etapie projektowania i realizacji inwestycji warunkéw wynikajacych

Z ponizszych przepisow i norm:

a) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zmianami);

b) rozporzadzenie Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 8 kwietnia 2019 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r.,
poz.1065 ze zmianami);

c) ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 624);

d) ustawa z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 ze
zmianami);

e) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998, Nr. 151, poz. 987 ze zmianami);

f) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 ze zmianami);

g) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew lub krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowe;j,
a takze sposobu urzadzania 1 utrzymywania zaston odsniezajacych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020r., poz. 1247 ze zmianami);

h) ustawa z dnia 17 maja 1989 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2021 r., poz. 1376 ze
zmianami);

i) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. z 2016 . poz. 124 ze zmianami);

J) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2020 r., poz. 1609);

k) ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r., poz. 2052
ze zmianami);

I) Polskich Norm;

m) oraz innych przepisdéw odrebnych majgcych zastosowanie w niniejszej sprawie.

2. Realizacj¢ inwestycji uwzgledniajaca sposéb oraz charakterystyke zabudowy
i zagospodarowania terenu:

2.1. Planowany sposéb zagospodarowania terenu oraz charakterystyka planowanego zamierzenia
inwestycyjnego.
Przedmiotem projektu sa prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz
z elektryfikacja w km 192,131-195,720. Linia kolejowa nr 38 Bialystok — Glomno jest linig kolejowa
0 znaczeniu panstwowym zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 r.
w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. z 2019 r., poz. 552 ze zm.).
Celem inwestycji jest dostosowanie linii kolejowej do kursowania pociggow pasazerskich
z predkoscia Vmax=160 km/h, a pociagow towarowych z predkoscia Vmax=120 km/h,
z dopuszczalnym naciskiem min. 221 kN/os.
W ramach realizacji w/w inwestycji planowane jest wykonanie ponizszego zakresu prac:
1. Przebudowa, budowa i rozbidrka toréw, rozjazdow, odwodnienia powierzchniowego
1 wglebnego.
2. Przebudowa i budowa linii kablowych i urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
3. Budowa sieci trakcyjnej wraz z zasilaniem i sterowaniem.



Budowa i remont przepustow.
Rozbidrka i budowa nowe;j sieci i urzadzen elektroenergetycznych nN i SN wraz
z o$wietleniem terenu.

6. Budowa energetycznych Linii Potrzeb Nietrakcyjnych.

7. Budowa systemu sterowania odtacznikami sieci trakcyjnej.

8. Przebudowa i budowa sieci telekomunikacyjnych.

9. Przebudowa, budowa uktadow drogowych oraz przejazdéw kolejowych.

10. Modernizacja dworca w miejscowoSci Totkiny.

11. Rozbiodrka istniejacego i budowa nowego peronu na stacji w miejscowosci Totkiny.

12. Budowa kanalizacji deszczowe]j zwigzanej z odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych
z urzadzen technicznych systemem odwodnienia uktadu torowego.

13. Przebudowa i zabezpieczenie kolizji z sieciami wodociggowymi i kanalizacyjnymi, budowy
przytaczy wodociagowych i kanalizacyjnych do budynkow.

14. Przebudowa i zabezpieczenie kolizji z sieciami cieplowniczymi, gazowymi, energetycznymi,
teletechnicznymi oraz inng infrastrukturg techniczng naziemng i podziemna.

15. Przebudowa i zabezpieczenie kolizji obiektéw kubaturowych i inzynieryjnych.

2.2. Charakterystyka inwestycji.

2.2.1. Uklad torowy wraz z systemem odwodnienia:

W przedmiotowej linii warstwe ochronng zaprojektowano z niesortu kamiennego o zatozonym
module odksztatcenia materiatu E=200MPa, spetniajagcego wymagania dla materiatdéw na warstwy
ochronne okreslonych w Instrukcji Id-3. W celu zabezpieczenia przed mieszaniem si¢ gruntow podioza
i warstwy ochronnej nalezy ulozy¢é geowldkning. Zaprojektowane konstrukcje torow
w poszczegolnych klasach technicznych:

— Kilasa techniczna 1: Wariant 1.1: szyny 60E1 nowe, rozstaw podktadow 0,60 m, podktady nowe

typu: PS-93, PS-94, przytwierdzenia nowe typu: SB, grubos$¢ warstwy podsypki: 0,35 m.

— Kiasa techniczna 2: Wariant 2.1: szyny 60E1 nowe, rozstaw podktadéow 0,60 m, podktady nowe

typu: PS-83, przytwierdzenia nowe typu: SB, grubos$¢ warstwy podsypki: 0,30 m.

— Kilasa techniczna 4: Wariant 4.1: szyny 49E1 nowe, rozstaw podktadow 0,60 m, podktady nowe

typu: PS-83, przytwierdzenia nowe typu: SB, grubo$¢ warstwy podsypki: 0,25 m.

Wykaz projektowanych torow na stacji Totkiny.

Klasa Predkosé
Nr toru Rodzaj toru Poczatek toru | Koniec toru . . konstrukcyjna
techniczna/Wariant
[km/h]
1 gt. zas. 191,950 193,800 11 160
3 gt. dod. R1 R13 21 60
4.1
4 boczny k.o. k.o. (czeé 2.1 40
3a SPec. przez. R2 k.o. 2.1 .
(ochronny)
3b SPEC. przez. R11 k.0. 2.1 :
(ochronny)
1 szlakowy 193,800 200,100 1.1 160

Dla zapewnienia odptywu wod opadowych i roztopowych z nawierzchni torowej torowisko
projektuje si¢ z pochyleniem poprzecznym o wartosci od 3% do 5%. Na szlakach we wszystkich
przekopach i przy nasypach o wysokosci do 0,6 m oraz przy nasypach wyzszych, gdzie istnieje
koniecznosci przeprowadzenia wody naptywajacej, odprowadzenie wody zapewnione bedzie poprzez
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budowe rowow bocznych ziemnych lub umocnionych. Na stacjach odprowadzenie wody zapewnione
bedzie gtéwnie poprzez budowe sieci odwodnienia wglebnego w postaci drenazy i drenokolektorow,
ktorymi woda sptywaé bedzie do odbiornikéw za pomocg zbieraczy. W niektorych miejscach, gdzie
wystepuja odpowiednie warunki terenowe, odprowadzenie wody na stacjach zapewnione bedzie jak na
szlakach.

2.2.2. Sterowanie ruchem kolejowym:

Na stacji przewiduje si¢ likwidacje nastawni dysponujacej ,,It’. Zabudowane zostana nowe
urzadzenia przekaznikowe rozbudowane o nakladke komputerows. Urzadzenia srk zabudowane
zostang w kontenerze SRK. Sterowanie calg stacja realizowane bedzie zdalnie ze stacji Ketrzyn,
natomiast w kontenerze zlokalizowane bedzie stanowisko awaryjnej obstugi, na wypadek wystapienia
usterek systemu zdalnego sterowania. Przewiduje si¢ likwidacje systemu pedni i uzaleznien
kluczowych dla napgdow zwrotnicowych. Zabudowane zostana elektryczne trojfazowe napedy
zwrotnicowe. Istniejacy 1 naped elektryczny wraz z obwodami zostanie wymieniony na nowy,
trojfazowy. Na calym obszarze stacji Totkiny projektuje si¢ zabudowe systemu kontroli niezajetosci
torow i rozjazdow opartego na licznikach osi. Zabudowany zostanie system kamer TVU dla
stwierdzania konca pociagu z obu stron stacji.

Na szlakach w obu kierunkach w miejsce starych blokad liniowych zabudowane zostana nowe
przekaznikowe pdtsamoczynne blokady liniowe z systemem kontroli niezajetosci szlaku opartym na
zliczaniu osi.

W stacji znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy kat. A w km 193.252, na ktérym zabudowane
zostang nowe urzadzenia przejazdowe kategorii B z powiazaniem w przebiegach oraz systemem kamer
TVU. Stacja oraz przylegle szlaki zostang wyposazone w nowg sie¢ kablowg. Zar6wno na stacji
Totkiny (pomigdzy semaforami wjazdowymi), jak i na przyleglych szlakach, kable zostang utozone
w ziemi. W obrebie przejazdéw zastosowana zostanie opaska. W miejscach, gdzie réwnolegle do kabli
srk projektowana jest kanalizacja teletechniczna, kable srk zostang poprowadzone w ciggu kanalizacji.
Przewiduje si¢ wymiang wyeksploatowanych urzadzen przejazdowych oraz podniesienie kategorii
przejazdow do B z uwagi na podniesienie predkosci na linii do 160 km/h. Przejazdy kat. A
projektowane w stacji zostang uzaleznione w urzadzeniach stacyjnych na zasadzie elementu drogi
przebiegu. Przejazdy kat. B projektowane w stacji lub jej poblizu zostang powiazane jednostronnie lub
obustronnie w przebiegach (w zaleznos$ci od sytuacji). Wszystkie przejazdy kategorii B wyposazone
zostang w 4 sygnalizatory drogowe oraz 4 potrogatki. Wszystkie nowe urzadzenia przejazdowe
kategorii B zostang wyposazone w tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top. Takie rozwigzania takie
znaczgco poprawiaja bezpieczenstwo ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych.

2.2.3. Sie¢ trakceyjna:

Zakres projektu obejmuje elektryfikacje linii kolejowej. W ramach prac projektowych
przewiduje si¢ zastosowanie dla torow szlakowych oraz gléwnych zasadniczych stacji sieci typu
YC150-2CS150, dla torow gtdéwnych dodatkowych oraz przej$¢ rozjazdowych w torach gtownych
zasadniczych stacji sie¢ typu C120-2C, natomiast dla tor6w bocznych na stacjach oraz dla pozostatych
przejs¢ rozjazdowych sie¢ typu C95-C. Zaktada si¢ zastosowanie podwieszen rurowych. Przewody
jezdne zaklada si¢ wywiesi¢ na wysokosci 5,40 m nad glowka szyny. Projektuje si¢ wykorzystanie
urzadzen naprezajacych bezcigzarowych.

Projektuje si¢ przewdd wzmacniajacy, ktory prowadzony bedzie powyzej sieci trakcyjnej, na
wysiegnikach bocznych po zewnetrznej stronie stupa indywidualnego lub z wykorzystaniem wysiggow
montowanych na dzwigarach bramek trakcyjnych i konstrukcji przestrzennych.

Przewiduje si¢ zastosowanie konstrukcji wsporczych indywidualnych, przestrzennych
i bramkowych. Dla wszystkich konstrukcji wsporczych zaklada si¢ wykorzystanie fundamentéw
palowych posadowionych metodg udarowa lub w uzasadnionych przypadkach poprzez wiercenie
i osadzanie fundamentu w przygotowanym otworze. Nowoprojektowane konstrukcje wsporcze
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projektuje sie z zastosowaniem skrajni zgodnej ze ,,Standardami Technicznymi. Tom II”, ktéra wynosié
powinna odpowiednio:

e a>3,10- 3,30 m dla konstrukcji usytuowanych na tawie torowiska;

e a>2,60m dla konstrukcji usytuowany na mi¢dzytorzu;

a > 3,00 m dla konstrukcji wsporczych usytuowanych w rejonie rozjazdow;

a > 4,80 m dla konstrukcji wsporczych usytuowanych na peronach.

Wszystkie tory zelektryfikowane musza by¢ wyposazone w sie¢ powrotng, lacznie z przyleglymi
rozjazdami 1 przejsciami rozjazdowymi. Jako taczniki szynowe (rozjazdowe, migdzytorowe
i miedzytokowe) nalezy stosowaé polgczenia elektryczne o przekroju minimalnym 185 mm? Al.

Zaktada si¢ wykonanie ukladu sterowania lokalnego odlgcznikami sieci trakcyjnej na stacji
Totkiny. Przewiduje si¢ zastosowanie urzadzenia umozliwiajgcego polaczenie systemu sterowania
lokalnego z systemem zdalnego sterowania w Nastawni Centralnej (NC) PKP Energetyka S.A. Celem
zapewnienia zdalnego sterowania odlgcznikami, proponuje si¢ wykorzystanie szaf sterowniczych,
wykonanych z materiatow izolacyjnych, instalowanych na zewnatrz, ktére beda wyposazone w moduty
do transmisji przewodowej. Dostosowanie elementow w Nastawniach Centralnych oraz potaczenie
Nastawni Centralnych z obiektami projektowanymi powinno zosta¢ wykonane w porozumieniu z PKP
Energetyka S.A.

Jako ochrone¢ przeciwporazeniowa zaklada si¢ zastosowanie systemu uszynienia grupowego
w uktadzie otwartym z ling AFL6-120 oraz ogranicznikami niskonapigciowymi, zgodnie z instrukcja
let-106. Lina uszyniajagca prowadzona bedzie na wysiggnikach powyzej sieci trakcyjnej, a w
przypadkach skrzyzowan z obiektami lub zblizeniami do innych sieci energetycznych — montaz jej
bedzie si¢ odbywat na stupie z wykorzystaniem wspornikéw liny uszynienia.

Konstrukcje wsporcze, ktore nie beda objegte gtownym ciagiem liny uszynienia grupowego,
beda wilaczone w system uszynienia za pomoca pojedynczych odcinkéw napowietrznych liny AFL6-
120 lub odcinkami kabla YAKY 1x120 mm?.

Wszystkie konstrukcje wsporcze musza by¢ uziemione, dla konstrukcji na fundamentach
palowych nalezy stosowa¢ uziomy pretowe miedziowane.

Pozostate obiekty przewodzace, znajdujace si¢ w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej, takie
jak: zadaszenia wiat i schodow, porecze, bariery, tablice informacyjne, stalowe konstrukcje mostow
i wiaduktow, ktadki dla pieszych i inne, nalezy uszyni¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w
instrukcjach let-106, let-107 oraz let-2.

Zakres elektryfikacji:

Odcinek Nr toru Typ sieci
1 YC150-2CS150
Stacja Totkiny 3 C120-2C
3a, 3b C95-C

2.2.4. Obiekty inzynieryjne:
Na przedmiotowym odcinku przewiduje si¢ nastepujace prace:

. parametry -
Lp. km obiekt yp .. | techniczne . zakres prac
konstrukcji techniczny
sx h [m]
remont powierzchni kamiennych,
podwyzszenie parapetow, montaz
1 | 192,390 | przepust | stalowa rura ¢ 0,85 dostateczny | nowoprojektowanych balustrad,
wykonanie obustronnych schodow
dla obstugi
ceglany . przebudowa: rozbiorka
2 193,073 | przepust . 0,90 x 0,91 | niedostateczny |. . . L
sklepiony istniejacych $cian czotowych,




arametr
P Y stan

techniczne . zakres prac
techniczny
sx h [m]

typ

Lp. km obiekt konstrukgcji

zamulenie istniejacego przepustu,
budowa nowego przepustu $1600
w km 193,070 w technologii
bezwykopowej, wykonanie
obustronnych schodow dla obstugi

przebudowa: rozbidrka

istniejacych $cian czotowych,

193 538 ceglany/ zamulenie istniejacego przepustu,

3 (19 3’5 40) przepust | zelbetonowy | 0,60 x 0,96 | dostateczny | budowa nowego przepustu $1000
' sklepiony w km 193,529 w technologii

bezwykopowej, wykonanie

jednostronnie schodow dla obstugi

2.2.5. Elektroenergetyka nietrakcyjna:

W ramach opracowania przewiduje si¢ wybudowanie nowych przytaczy dla projektowanych
obiektow i1 urzadzen (urzadzenia o$wietlenia zewngtrznego, urzadzenia elektrycznego ogrzewania
rozjazdow, urzadzenia srk i telekomunikacyjne). Kontrolne uklady pomiarowe dla poszczegodlnych
odbioréw zlokalizowane beda w zlaczach kablowych lub w rozdzielniach nn przy projektowanych
stacjach transformatorowych, ujetych w projekcie LPN.

Sie¢ rozdzielcza zaprojektowano jako kablowg. Przekroje kabli zostaly dobrane do
przewidywanej obcigzalno$ci pradowej, warunkow skutecznosci ochrony przed porazeniem pradem
elektrycznym i przed skutkami przecigzen oraz pod katem dopuszczalnych spadkoéw napigcia. Przy
zblizeniach i skrzyzowaniach z urzadzeniami podziemnymi, pod drogami, torami itp. kable nalezy
uktada¢ w rurach.

Dla o$wietlenia perondw, przejazdéw kolejowo-drogowych, doj$¢ do perondw, parkingow
dobrano stupy kompozytowe, dla oswietlenia rozjazdéw dobrano stupy strunobetonowe. Na wszystkich
stupach zaprojektowano oprawy w technologii LED. O$wietlenie narazone na dewastacje¢ powinno by¢
realizowane przy zastosowaniu opraw wandaloodpornych o IK>10. Zastosowane w projekcie oprawy
o$wietleniowe, zrodla $wiatta i konstrukcje wsporcze spelniajg wymagania okre$lone przez Centrale
Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uktady o$wietlenia terenéw i obiektow kolejowych beda zasilane i1 sterowane z szaf
wyposazonych w sterownik zdalnego sterowania i nadzoru oraz zegar astronomiczny i przekaznik
zmierzchowy. Projektowany system o$wietlenia bedzie umozliwial sterowanie automatyczne, reczne,
lokalne i1 zdalne z LCS i terminali sluzb eksploatacyjnych oraz nadzér nad stanem urzadzen
zasilajacych i odbiorczych.

Wszystkie projektowane rozjazdy zostang zcentralizowane i wyposazone Ww system
elektrycznego ogrzewania rozjazdow. Projektowane urzadzenia EOR muszg spetnia¢ ,,Wytyczne
projektowania i budowy urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow PKP PLK S.A” — instrukcje
let-5 z 2015r. Projektuje si¢ ogrzewanie opornic na bazie grzejnikow ptasko owalnych, natomiast
ogrzewanie zamknig¢ na bazie grzejnikow podporkowych 2x100W, oraz ptyt grzewczych 2x500W.
Projektuje si¢ transformatory separacyjne do zasilania grzejnikow, oraz rozdzielnice zasilajace i
sterujace ogrzewaniem w Il klasie ochronnosci.

W celu usuniecia przewidywanej (wystepujacej) kolizji w zakresie linii napowietrznych SN-
15kV i nN 0,4kV nalezy skablowa¢ kolizyjne odcinki linii napowietrznych przechodzace nad linig
kolejowa, odcinkami linii kablowych o wlasciwym przekroju dla danej linii. Projektowane odcinki linii
kablowych wprowadzi¢ na projektowane stupy krancowe z odtacznikami/roztacznikami i gtowicami
kablowymi. W miar¢ mozliwosci nowe stupy zlokalizowa¢ w pasie kolejowym. Nalezy stosowac stupy
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betonowe wirowane. Typy stupow dobrano na podstawie albumow linii napowietrznych Sredniego
napiecia 15-20kV, odpowiednio do istniejgcych typow linii napowietrznych. W zakresie linii
kablowych SN-15 kV i nN 0,4kV nalezy kolizyjne odcinki zastgpi¢ wstawkami kablowymi utozonymi
pod torowiskiem, drogami, rowami odwadniajacymi i wyprowadzonymi poza teren projektowanej
przebudowy uktadu torowego.

Wykaz przebudowy linii elektroenergetycznych na stacji Totkiny.

Lp. Opis linii Km LK 38 Uwagi Zakres
prac
linia napowietrzna 0,4 kV
1 0319/02/02 ; AsXSn 4x35 | 192,800- | Linia rownolegta do torow ok. 50 m Brak robét
zasil. ze st. Tr. 15/0,4 kV | 193,250 | nie wymaga przebudowy
Totkiny Wie$ [K-0319]
linia napowietrzna 0,4 kV
9 0319/03/02 ; AsXSn 4x50 | 193,300- | Linia rownolegta do torow ok. 11 m Brak robt
zasil. ze st. Tr. 15/0,4 kV | 193,900 | nie wymaga przebudowy
Totkiny Wies [K-0319]
3 I,_Ir?la kak?lowa 15 kV + 192,500 Linia uio_zona ponizej 1,5m od gltowki Brak robt
swiattowdd (Renewables) szyny - nie wymaga przebudowy
Linia kablowa 0,4 kV . . .
4 (PKP PLK) 192,520 | Demontaz/unieczynnienie Demontaz
5 I(_F:Eg Plia}gl)owa 0.4 kv 192,700 Demontaz/unieczynnienie Demontaz
Linia kablowa 0,4 kV . . .
6 (PKP PLK) 192,888 Demontaz/unieczynnienie Demontaz
7 I(_F:Eg Pta}glowa 04 kv 193,250 | Demontaz o$wietlenia przejazdu Demontaz

Lini¢ potrzeb nietrakcyjnych 15kV zaprojektowano jako napowietrzno-kablowa. Odcinki
kablowe przewidziano w miejscach, gdzie utrudnione jest prowadzenie linii napowietrznej (tereny
lesne, podmokle oraz teren stacji kolejowych i przejazdéow kolejowo-drogowych). Projektuje sie
budowe LPN 15kV kablowej o przekroju zyly 120mm2, napowietrznej z przewodami gotymi AFL-6 0
przekroju 50mm2 =z konstrukcja wsporcza dostosowang do przekroju 70mm2 oraz stacji
transformatorowych stlupowych i kontenerowych 15/0,4kV z transformatorami dostosowanymi do
wielko$ci planowanego obcigzenia. Zasilanie odcinka LPN przewidziano dwustronnie z istniejacej PT
Korsze (po rozbudowie o dodatkowe pole rozdzielnicy 15kV) oraz z projektowanej PT Ketrzyn.

Dla zapewnienia pewnosci zasilania oraz szybkiej lokalizacji awarii LPN odcinki pomiedzy
podstacjami zostaty podzielone na sekcje przy pomocy roztacznikéw z napedem silnikowym. Zaktada
si¢ wykonanie uktadu sterowania lokalnego rozlacznikami liniowymi LPN. Celem zapewnienia
zdalnego sterowania rozlacznikami, projektuje si¢ szafy sterownicze, wykonane z materiatow
izolacyjnych, instalowane na zewnatrz, ktére beda wyposazone w moduty do transmisji przewodowe;.
Przewiduje si¢ wykonanie uktadu sterowania lokalnego i urzadzen umozliwiajgcych polaczenie
z systemem zdalnego sterowania w nastawni centralnej (NC) PKP Energetyka S.A. Prace zwigzane ze
zdalnym sterowaniem beda realizowane na podstawie obowigzujacego Porozumienia o usuwaniu
kolizji pomiedzy PKP PLK a PKP Energetyka S.A..

2.2.6. Telekomunikacja:
Wzdtuz przedmiotowego odcinka — stacji — projektuje sig:
— budowe nowych sieci i urzadzen telekomunikacyjnych dla PKP PLK S.A.:
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e rurociggdw kablowych z kablami $wiattowodowymi (gléwnym 1 domykajacym petle
transmisyjng), kabli miedzianych (kabel szlakowy, kable lokalne) oraz kabli $§wiattowodowych
lokalnych, a takze kanalizacji kablowej (w peronach stacji, od kontenera teletechnicznego w
kierunku perondw stacji, w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego kat. A);

e systemu przewodowej tgcznosci kolejowe;;

e systemu teletransmisji SDH STM-4;

e systemu radiolacznosci w pasmie czestotliwosci 150MHz;

o systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego przejazdu kolejowo-drogowego
kat. A oraz dla monitoringu wizyjnego dla potrzeb stwierdzania konca pociagu (SKP);

e systemu sygnalizacji i gaszenia pozaru;

e systemu sygnalizacji wlamania i kontroli dostgpu;

— przebudowe kolizji istniejacych sieci telekomunikacyjnych obcych/zewnetrznych operatorow

telekomunikacyjnych (PKP Telkol Sp. z 0.0., Orange Polska S.A., Korsze Wind Farm Sp. z 0.0.

(Renewables Poland)).

2.2.7. Uklad drogowy:

W zwigzku z podniesieniem predkosci linii kolejowej do 160km/h w zakresie inwestycji
projektuje si¢ zmiang kategorii zabezpieczenia wszystkich przejazdéow kolejowo - drogowych do
kategorii B lub A. Dla Stacji Totkiny zaprojektowano przejscie przez tor — dojscie do peronu, oraz
parking P&R dla obshugi podréznych. W ramach inwestycji zaprojektowano takze odcinek drogi
dojazdowej D-09 do stacji Totkiny w km 192,935 o dtugos$ci ok. 350 m.

W zakresie inwestycji projektuje si¢ takze dojazdy do urzadzen kolejowych, ktore tego dojazdu
wymagaja.
W tabeli ponizej zestawiono projektowane przejazdy lezace w ich ciggu na opracowywanym odcinku:

Szerokos¢
. . . Predkos¢ j i .
Kategoria | Nawierzchnia Klasa redkose Jezdni Kategoria
Lp. | kmLKs38 rzejazdu rzejazdu i nr drogi VP na ruchu
przel prel g [km/h] przejezdzie
[m]
Plyty DP 1691N
! 193,252 B malogabarytowe Z1/2 50 6.0 KR3
) 193,994 B Prefabrykowane DW 592 70 70 KR4
plyty szynowe G1/2

2.2.8. Perony i obiekty kubaturowe:

Na stacji Totkiny planuje si¢ rozbidrke istniejagcych perondow wraz z wyposazeniem oraz
budowe nowego peronu dwukrawedziowego (L=150m+50m rezerwy; szer. 7,3m; wys. 0,76m).
Przewiduje si¢ wyposazenie peronu i doj$cia do niego w elementy systemu oznakowania dotykowego
(Sciezki prowadzace, pola ostrzegawcze i uwagi, oznaczenia strefy zagrozenia). W ramach catego
przedsiewzigcia, na peronach beda umieszone wiaty, elementy malej architektury (tawki, kosze na
odpady, gabloty informacyjne) i oznakowania statego (tablice z nazwa stacji, kierunkowe, piktogramy
itp.). W rejonie peronow zaktada si¢ budowe stojakow rowerowych.

Na Stacji Tolkiny projektuje si¢ zabudowg urzadzen sterownia ruchem kolejowym w
kontenerach. Wymiary konteneréw beda standardowe - 1SO (10ft, 20ft, 40ft) i dobrane na etapie
projektu wykonawczego zaleznie od potrzeb producenta urzadzen srk. Sciany zbudowane beda z plyty
warstwowej lub blachy co umozliwi tatwe wykonanie przepustow, montaz czerpni, wyrzutni czy
innych elementéw wyposazenia. Kontenery bedg izolowane termicznie, $ciany oraz podtoga kontenera
moga by¢ izolowane styropianem, poliuretanem, niepalng weing mineralng lub innym alternatywny
zamiennikiem. Kontenery bedg zapewnia¢ wymagang izolacje przeciw wilgoci i cieptu oraz w razie
potrzeby moga by¢ uzupemione o dodatkowa wentylacje zespotéw zasilajagcych. Wykonczenie podtogi
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stanowi¢ bedzie przemystowa wyktadzina odpowiedniej klasy utozona na ptycie OSB lub rozwigzanie
alternatywne. Podloga bedzie zapewnia¢ odpowiednie dopuszczalne obcigzenie nie mniejsze niz
150 kg/m2. W razie potrzeby kontenery moga posiadaé przepusty kablowe w podtodze lub podioge
wykonang z gladkiej lub zeberkowej stali. Kontenery mogg posiada¢ zaluzje na wlot i wylot powietrza

(czerpnie, wyrzutnie), przepusty na przewody elektryczne, spalinowe, wydechowe, klimatyzacje,
wentylatory wyciagowe i inne. Mozliwe sa rowniez inne modyfikacje oraz montaz niestandardowych
elementow zalezne od potrzeb producenta urzadzen srk.

2.2.9. Instalacje sanitarne:
Planuje si¢ przebudowg nizej zestawionych sieci i urzadzen sanitarnych:

Lp. Rodzaj sieci Kilometraz
1 Wodociag @110 PE 193,307
2 Gazocigg w/c Dn200 193,593

Zaprojektowano takze nizej zestawione urzadzenia umozliwiajace odprowadzenie wody z uktadu

odwodnieniowego torow oraz pozostatej infrastruktury.

DN100

Lp. Rodzaj urzadzenia Kilometraz
1 Odwodnienie toréw DN 250 PP 192,500
2 | Odwodnienie toréw DN 250 PP z wylotem 192,720
3 | Odwodnienie peronu 192,746
4 Odprowadze.nle .w'od (%re'na%owych z 192,953
wylotem do istniejacej sieci
5 | Odwodnienie drogi 192,952
Odwodnienie toroéw
. 193,072
6 DN 250 PP z wylotem do cieku
7 Odwodnienie drogi 193,000-193,042
8 | Studnia z kratg, wylot do odbiornika 193,252
Odwodnienie torow
9 DN 250-DN 400 PP z wylotem do cieku 193,105
Drenaz odwadniajacy przejazd z wylotem DN300-
10 DN100 193,243
11 | Zbiornik retencyjny 193,538
12 Drenaz odwadniajgcy przejazd z wylotem DN300- 193,970

XI. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony Srodowiska i ochrony zabytkéw, w tym dotyczace

przeciwdzialania powaznym awariom przemyslowym okresla si¢ poprzez:

1.1 Uwarunkowania prawne dotyczace ochrony srodowiska.
W zwigzku z ochrong $rodowiska na etapie projektowania i realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢
przepisy:
a) ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko

(Dz. U z 2021 r., poz. 247 ze zmianami);
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b) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz.1219 ze

zmianami);

c) ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U z 2021 r., poz. 779 ze zmianami);
d) ustawa z 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U z 2021 r., poz. 1098 ze zmianami);
e) ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 624 ze zmianami);

f)

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomdéw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r., poz. 2279 ze zmianami);

g) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych

substancji w powietrzu (Dz. U. z 2021 r. , poz. 845 ze zmianami);

h) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

i)

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112 ze zmianami);
oraz innych przepiséw odrebnych majacych zastosowanie w niniejszej sprawie.

1.2. Charakterystyka inwestycji z punktu widzenia jej oddzialywania na Srodowisko.

1.3.

1.4.

Planowana inwestycja w rozumieniu przepisow §3 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z §2 ust.1 pkt 29
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzige¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé¢ na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) zaliczana jest do rodzaju
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz.U. z 2021 r., poz. 247) dla przedsiewzig¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 1 ust.l pkt 11 ww. ustawy decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. inwestycji nalezy uzyska¢ przed wystgpieniem o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j.

Dla planowanej inwestycji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 30 marca 2021 r., znak: WO00S$.420.3.2019.BG.43,
dla przedsigwzigcia pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz
z elektryfikacja”. Planowane przedsigwziecie winno uwzglednia¢ w fazie projektowania, realizacji
oraz eksploatacji zawarte w ww. decyzji wymagania dotyczace ochrony $rodowiska, warunki
wykorzystania terenu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sasiednich.

Na podstawie przepisow dotyczacych ochrony srodowiska nalezy w szczegolnosci:

w trakcie przygotowania i realizacji inwestycji zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu

(art. 74 ustawy Prawo ochrony $rodowiska);

— zamierzenie przeprowadzi¢c i wykona¢ w sposOb zapewniajacy ograniczenie jego
oddzialywania na $rodowisko, w tym ochron¢ walorow krajobrazowych (art. 73 ust. 2 pkt 1
ustawy Prawo ochrony $rodowiska);

— nalezy ograniczy¢ do minimum wycinke drzew i krzewow;

— w zakresie ochrony akustycznej przewidzie¢ nalezy zastosowanie $rodkow ochrony
akustycznej, zapewniajacych dotrzymanie standardow jakosci s$rodowiska na terenach
wymagajacych ochrony przed hatasem;

— odpady jakie powstang w trakcie prac budowlanych nalezy podda¢ selektywnej zbidrce

i przekaza¢ do utylizacji.
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1.5. Planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia
powstania powaznych awarii przemystowych, w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych
znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo
zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 2016 , poz. 138).

1.6. Obszar planowanej inwestycji potozony jest poza obszarami szczegolnego zagrozenia powodzig
w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r., poz.
310 ze zmianami).

2. Warunki ochrony zabytkéw, dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz dobr kultury
wspolczesnej.
Nalezy uwzgledni¢ warunki i wymagania zawarte w przepisach obowigzujacych, a w szczegdlnosci
w ustawie z dnia 23 lipca 3003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz.
710 ze zmianami). Warminsko-Mazurski Wojewddzki Konserwator Zabytkow w Olsztynie pismem
z dnia 17.09.2019 r. (znak IZNR.5183.285.2019.mk), zaopiniowal pozytywnie przedmiotowe
zamierzenie. Zakres prac inwestycyjnych nie obejmuje obiektow i obszarow zabytkowych.

3. Warunki uwzgledniajace wymogi obronnosci kraju.
Planowane przedsigwziecie powinno spelnia¢ wymagania Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
21 kwietnia 2004 roku w sprawie zasad wspotdziatania Ministra Obrony Narodowej z zarzadcami
i przewoznikami kolejowymi, w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogow
obronnosci panstwa (Dz.U. z 2004r., Nr 95, poz. 952).

XII. Wymagania dotyczace ochrony interesu oséb trzecich.

1. Inwestycje nalezy projektowa¢ i1 realizowaé w sposob zapewniajacy speilnienie wymagan,
dotyczacych poszanowania uzasadnionych intereséw osob trzecich, wystepujacych na obszarze
oddzialywania projektowanego obiektu, w szczegolnosci zapewnic ochroneg:

- przed pozbawieniem uzytkownikéw mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii

elektrycznej i cieplnej oraz $rodkow tacznosci, a w trakcie robot budowlanych chronié istniejace

uzbrojenie terenu lub uzyskac zgodg wiascicieli na jego przebudowe,

- przed ucigzliwo$ciami powodowanymi przez halas, wibracje, zaklocenia elektryczne
i promieniowanie,

- przed pozbawieniem dostepu do drogi publiczne;.

2. Roboty budowlane zwigzane z przekraczaniem lub zblizaniem si¢ do istniejacej infrastruktury
technicznej powodujace kolizje z nimi, nalezy wykona¢ w porozumieniu z wlasciwym zarzadcg
infrastruktury.

3. Ostateczna decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawe do dokonywania
wpiséw w ksiedze wieczystej i w katastrze nieruchomosci.

XI11. Nadaje niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

Wobec powyzszego, zgodnie z art. 9 w ust 3 ustawy o transporcie kolejowym, niniejsza decyzja:

- przyznaje PLK S.A. prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane,

- zobowigzuje do niezwlocznego wydania nieruchomosci, oproznienia lokali i innych pomieszczen,

- uprawnia do faktycznego objecia nieruchomosci w posiadanie przez PLK S.A.,

- uprawnia do wystapienia z wnioskiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe bez oczekiwania
na jej ostatecznosc.
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UZASADNIENIE

Dnia 25.06.2021 r. do Wojewody Warmifisko — Mazurskiego wptynat wniosek Pana || |
I Dy:cktora Regionu Polocnego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji
Inwestycji Spotki oraz Pana ||| | BBl Zastcpcy Dyrektora Biura Nieruchomosci i Geodezji
Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pelnomocnikéw inwestora: PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa (zwanych dalej: Wnioskodawca/Inwestor),
w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla inwestycji pn.: ,,Prace na linii
kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz z elektryfikacjg” — Etap B, odcinek 6 — stacja Totkiny.

Do wniosku zataczono mapy w skali 1 : 1000, na ktérych zgodnie z wymogami ustawy
o transporcie kolejowym zaznaczono teren objety inwestycja, przebieg linii rozgraniczajacej teren
wyznaczony zgodnie z w art. 90 ust. 3 pkt 1 b) oraz wskazano nieruchomosci w stosunku do ktérych
decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej miata wywota¢ skutek w postaci ograniczenia
w korzystaniu z nieruchomosci, a takze dodatkowo oznaczono nieruchomosci stanowiace tereny wod
ptynacych i tereny drog publicznych (w stosunku do ktérych inwestor uzyskuje uprawnienie do
nieodplatnego zajgcia na czas realizacji inwestycji) oraz nieruchomosci, ktore stang si¢ wlasnoscia
Skarbu Panstwa, do ktorych PKP PLK S.A. uzyska prawo wieczystego uzytkowania.

We wniosku zawarto charakterystyke planowanej inwestycji z okreSleniem zmian
w dotychczasowym przeznaczeniu, zagospodarowaniu i uzbrojeniu terenu w formie opisowej, a takze
graficznej na zalgczonych mapach.

Zgodnie z art. 90 ust. 3 pkt 3 ustawy inwestor dotaczyt do wniosku mapy z projektami
podziatu nieruchomogci.

Do wniosku zatgczono opinie wymagane w art. 9o ust. 3 pkt 4 ww. ustawy, a w przypadku
nieuzyskania odpowiedzi w terminie 30 dni, dowody doreczenia wnioskoéw o ich wydanie.

Wojewoda Warminsko-Mazurski ustalit, ze inwestycja, na podstawie §3 ust. 2 pkt 1
w zwigzku z §2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 ze zmianami)
zaliczana jest do rodzaju przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé¢ na srodowisko,
dla ktoérych wymagane jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zaltaczona decyzja
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 30 marca 2020 r., znak: WO0$.420.3.2019.BG.43, jest spelnieniem wymogu okreslonego w art.
72 ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. z 2021 r. poz. 247), zgodnie z ktorym wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
nastepuje przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Charakterystyka inwestycji
stanowigca zatacznik do ww. decyzji jest zgodna z zakresem inwestycji wskazanym we wniosku
o ustalenie lokalizacji linii kolejowej.

Tym samym wniosek spetniat wszystkie wymagania zgodnie z przepisami art. 90 ust. 3 ustawy
o transporcie kolejowym i w zwigzku z tym stanowil podstawe do wszczecia postepowania
administracyjnego w niniejszej sprawie.

Zgodnie z art. 10 § 1 KPA organ zapewnit stronom udzial w postgpowaniu.

Na podstawie art. 90 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, wnioskodawca oraz wtasciciele
1 uzytkownicy wieczysci nieruchomosci objetych wnioskiem o wydanie decyzji, zostali poinformowani
poprzez zawiadomienie z dnia 14.07.2021 roku o wszczgciu niniejszego postgpowania, wystane na
adresy wskazane w katastrze nieruchomosci.

Pozostate strony o wszczeciu postgpowania, organ zawiadomil w drodze obwieszczen.
Obwieszczenia te zostaly umieszczone na tablicach ogloszeniowych Warminsko-Mazurskiego Urzedu
Wojewddzkiego, Urzedu Miasta i Gminy Korsze, na stronach internetowych tych urzedéw oraz
w prasie lokalnej.
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W zawiadomieniu i obwieszczeniach organ wskazal, gdzie strony moga si¢ zapoznaé
z wnioskiem i1 dokumentacjg oraz gdzie mogg sktada¢ uwagi i wnioski dotyczace sprawy.

Wszystkie zawiadomienia zostaty dorgczone skutecznie.

W odpowiedzi na ww. zawiadomienie i obwieszczenia do organu prowadzacego postgpowanie
nie wplynety zadne uwagi i zadania.

Rozpatrujac wniosek inwestora o ustalenie lokalizacji linii kolejowej, biorac pod uwage caty
material dowodowy organ dokonat sprawdzenia jego zgodnoS$ci z przepisami ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym oraz z innymi przepisami wlasciwymi w sprawie oraz przychylit si¢
do wniosku inwestora.

Przeprowadzona analiza wykazala dopuszczalno$¢ planowanego zamierzenia inwestycyjnego
zgodnie z warunkami okre§lonymi w niniejszej decyzji przy spetnieniu wymogdéw wynikajacych
z przepisow prawa budowlanego na etapie postepowania o uzyskanie pozwolenia na budowg, ktore
przesadzi o mozliwosci jego realizacji.

Na podstawie art. 9w ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym wnioskodawca wystapil do
organu z wnioskiem o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci, motywujac
wniosek uzasadnionym interesem spotecznym i gospodarczym polegajacym na:

— skréceniu czasu jazdy zard6wno pociggow pasazerskich, jak i towarowych;

— poprawie przepustowosci linii, czestotliwosei, skomunikowania oraz punktualnosci realizowanych
polaczen;

— zwigkszeniu konkurencyjnosci i dostepnosci transportu kolejowego;

— poprawie komfortu jazdy i obstugi pasazerow;

— usprawnieniu statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla przewoznikow;

— eliminacji barier dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig;

— poprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkow;

— racjonalizacji kosztow eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez zastosowanie
elementow wysokiej trwatosci 1 niezawodnosci oraz likwidacje zbednej infrastruktury;

— zapewnieniu interoperacyjno$¢ kolei i umozliwi niedyskryminujacy dostep do polskiej
infrastruktury kolejowej roznym operatorom;

— zwiekszeniu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich likwidacje lub
zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych;

— zmniegjszeniu oddzialywania transportu kolejowego na srodowisko.

W zwiazku z tym, ze przytoczone wyzej wzgledy spoteczne i gospodarcze w pelni uzasadniajg
konieczno$¢ nadania przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci organ przychylit
si¢ do wniosku inwestora w tym zakresie.

W zwiazku z powyzszym nalezato orzec jak w sentencji.
Pouczenie

Stronom stuzy prawo wniesienia odwotania do Ministra Rozwoju i Technologii za
posrednictwem Wojewody Warminsko - Mazurskiego w Olsztynie. Odwotanie od decyzji, wnosi si¢
w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia stronie albo w terminie 14 dni od dnia obwieszczenia lub
dorgczenia zawiadomienia o jej wydaniu. Odwotanie od niniejszej decyzji powinno zawiera¢ zarzuty
odnoszace si¢ do decyzji, okresla¢ istot¢ i zakres zadania bedacego przedmiotem odwolania oraz
wskazywac¢ dowody uzasadniajace to zagdanie. Zgodnie z art. 127a. § 11 2 Kpa, w trakcie biegu terminu
do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec organu
administracji publicznej, ktory wydat decyzje. W takich okolicznosciach decyzja staje si¢ ostateczna
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i prawomocna, z dniem dorgczenia wojewodzie warminsko-mazurskiemu o$wiadczenia o zrzeczeniu

si¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania.

Zalaczniki:
Zatacznik Nr 1 ark. 1-2 - mapy w skali 1:1000.
Zatacznik Nr 2 ark. 1-12 — mapy z projektem podziatu nieruchomosci

Z up. WOJEWODY
WARMINSKO — MAZURSKIEGO

Marzena Szymanska

p.o. kierownika oddziatu
w Wydziale Infrastruktury i Nieruchomosci
/dokument podpisany elektronicznie/

Otrzymuja:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej, Wydziat Nieruchomosci
i Geodezji w Gdansku, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk,
2. Burmistrz Korsz, ul. Adama Mickiewicza 13, 11-430 Korsze,
3. Starostwo Powiatowe w Ketrzynie, Wydziatu Geodezji, Kartografii, Katastru i Nieruchomosci,
Plac Grunwaldzki 1, 11-400 Ke¢trzyn
4. Sad Rejonowy w Ketrzynie, V Wydziat Ksiag Wieczystych, ul. Wiadystawa Sikorskiego 66, 11-400 Ketrzyn
5. ala

Za niniejsza decyzj¢ zostala uiszczona optata skarbowa zgodnie z art. 8 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o

optacie skarbowej ( Dz. U. z 2020 r., poz 1546 ze zm. )
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